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Mainudaginn 17. april 2000.
Nr. 290/1999. Ragnar Magni Magniisson
(Baldvin Hafsteinsson hdl.)
gegn

Hf. Eimskipafélagi Islands
(Pétur Gudmundarson hrl.,
Einar Baldvin Axelsson hdl.)

og Atalanta Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co.
(Gar®ar Briem hrl.)

Farmsamningur. Skadabatur. Adfinnslur.

Flutningaskipio 'V, sem var i eigu A, strandadi a Hafsfjoru i mars 1997.
Skipio gjoreyoilagdist og for mikill hluti peirra 250 gama sem d skip-
inu voru forgéroum. Skipstjori V hafnadi itrekad adstod annarra skipa
daginn sem strandid vard og padi ekki hjdlp vardskips fyrr en um halfri
klukkustund aour en skipio strandadi. R hofdadi madl a hendur A og E,
sem hafdi skipid til radstofunar samkvemt timabundnum farmsamn-
ingi, til heimtu bota fyrir tjion d vorusendingu, sem forst vid strandid.
Stadfest var nidurstada héradsdoms um ad tjion R yroi rakid til yfir-
sjonar og vanreekslu skipstjora V vio stjorn og medferd skipsins, sbr.
a-lio 2. mgr. 68. gr. siglingalaga nr. 34/1985, en einnig var talid ad
mistok yfirvélstjora V hefou att patt i ad skipid forst. Ekki var talid ad
synt hefdi verid fram d ad yfirsjonir peer, sem leiddu til sjoskadans,
hefou sérstaklega beinst ad farmi skipsins. Pd var fallist G pd nidur-
stoou héradsdoms ad skipio hefoi, ad pvi er vardadi heefi skipverja og
biinad skips, verid haffeert [ upphafi ferdar, sbr. 3. mgr. 68. gr. siglinga-
laga. Talid var 6sannad ad stjornendur, sem A bar abyrgd d, hefou med
saknemum heetti dtt pdtt [ pvi ad ekki var bedid um drdttaradstod fyrr
en um seinan. Pd var ekki talido sannad ad stjornendur A hefou haft
onnur afskipti af atburdum, sem bakad geetu félaginu botadbyrgd gagn-
vart R. Ekki var heldur talid ad synt hefdi verid fram d ad stjornendur
E hefou gerst sekir um gdleysi [ tengslum vid strandid. Var stadfest nid-
urstada héradsdoms um syknu A og E af krofum R.

Doémur Haestaréttar.
Midl petta dema hestaréttardomararnir  Gudrin Erlendsdottir,
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Arnljétur Bjornsson, Hjortur Torfason, Hrafn Bragason og Pétur Kr.
Hafstein.

Afr}’/jandi skaut mdlinu til Heestaréttar 21. juli 1999. Krefst hann
bess a0 stefndu verdi gert ad greida sér 2.373.872 krénur auk drattar-
vaxta samkvamt III. kafla vaxtalaga nr. 25/1987 frd 1. jandar 1998 til
greidsludags. P4 krefst hann maélskostnadar 1 héradi og fyrir Hestarétti.

Stefndu krefjast adallega stadfestingar héradsdoms og malskostn-
adar 1 héradi og fyrir Heestarétti, en til vara ad stefnukrofur verdi lekk-
adar og malskostnadur felldur nidur.

L.

Flutningaskipid Vikartindur, eign stefnda Atalanta Schiffahrtsge-
sellschaft mbH & Co. i Hamborg, strandadi 4 Hafsfjoru austan dsa
Pjorsar 5. mars 1997. Var skipid 4 leid til Islands frd Pérshofn i Fer-
eyjum, en padan fér pad 3. sama manadar, kl. 22. Skipinu vard ekki
bjargad af strandstad og gereydilagdist pad. I pvi voru um 250 gdmar
med vorum og fér mikill hluti peirra forgdrdum.

Vikartindur strandadi skémmu eftir klukkan 20. [ héradsdémi er i
adalatridum rakin atburdards pann dag fra kl. 7.13 til 21.10. Er par lyst
erfidleikum 1 kjolfar bilana i adalvél skipsins, svo og hvernig skip-
stjornarmenn brugdust vid peim. P4 er greint frd ad skipstjori afpakk-
adi adstod ferjunnar Herjolfs, svo og ad itrekad hafi verid hafnad bodi
um hjalp fra vardskipinu Zgi, sem sidar kom a vettvang. Ennfremur
segir, ad kl. 19 hafi skipstjorinn 6skad hjadlpar fra £gi, en pd hafi Vik-
artindur verid kominn mjog nerri landi. Loks kemur fram, ad tilraunir
til ad koma dréttartaug 4 milli skipanna hafi mistekist og ad Vikar-
tindur hafi strandad kl. 20.13, en pa var 1idin rimlega hélf klukkustund
fra pvi ad vardskipsmenn héfu bjorgunartilraunir.

11

I mali pessu sakir afryjandi stefndu um baetur fyrir tjén a vérusend-
ingu, sem forst vid strandid. Vikartindur var i reglubundnum &dtlun-
arferdum fyrir stefnda Hf. Eimskipafélag Islands, er hafdi skipid til
radstofunar samkvemt timabundnum farmsamningi, sem stefndu
gerdu meo sér 10. mai 1996. Tok pessi stefndi vorur afryjanda til flutn-
ings fra Arésum til Hafnarfjardar samkvemt farmskirteini fyrir fjol-
péttaflutning, sem gefid var it i Arésum 26. febriar 1997 af umbods-
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manni Eimskipafélagsins. Fér Vikartindur padan sama dag til Pors-
hafnar i Fereyjum med vidkomu { Gautaborg, Hélsingborg og Fred-
rikstad. T farmskirteininu sagdi ad farmsendandi veeri Dutec Plast A/S
i Arésum, en vidtakandi Style-Ragnar M. Magnusson i Gardabz.
Vorur dfryjanda voru ekki vatryggdar og beinir hann skadabdtakrofum
ad badum stefndu sem farmflytjendum. Malsadilar eru sammadla um ad
um 4greining peirra verdi demt eftir {slenskum réttarreglum.

111

Um bétagrundvoll visar afryjandi einkum til 21. gr. og 1. mgr. 68.
gr. siglingalaga nr. 34/1985 ad pvi er vardar stefnda Eimskipafélagid,
en 2. mgr. 73. gr. siglingalaga ad pvi er vardar stefnda Atalanta.

[ héradsdémi greinir fra ad sjoprof vegna strandsins hafi verid haldin
7. og 8. mars 1997 og ad Rannsoknarlogregla rikisins hafi sidar { sama
mdanudi tekid skyrslur af yfirménnum skipsins, svo og ad domskyrslur
hafi verid teknar vid adalmedferd madlsins. P4 segir i dominum ad
onnur helstu gégn mdlsins séu skyrslur, sem par eru nanar taldar, svo
og ,urskurdur sjoréttar (Seeamt) { Hamborg™ { jandar 1999 um orsakir
sjoslyssins. Samkvemt gégnum madlsins er ,,Seeamt™ { Hamborg ein
fimm rannsoknarnefnda sjéslysa i Pyskalandi.

Medal greindra skyrslna er umsdgn Siglingastofnunar Islands 24.
Juli 1997 til rikissakséknara. Af henni ma rada ad skipstjéri Vikartinds
hafi hinn 5. mars 1997 ad dliti stofnunarinnar gerst sekur um margvis-
leg mistok vid stjorn skipsins. Er nidurlag umsagnarinnar svohljéd-
andi:

,Pegar 1jost vard ad skipid var vélbilad svo nerri landi og vid per
adstedur sem fra hefur verid greint, hefdi skipstjori att ad dska tafar-
lausrar adstodar vid ad koma skipinu frd landi. Midad vid rekhrada
skipsins fyrr um daginn taeki adeins um halfa kist. ad reka upp i brim-
gardinn. Eins og fram hefur komid advaradi vardskipid itrekad um pa
hattu, sem Vikartindur vari { vegna vaxandi vedurs og einnig pess ad
myrkur veri ad skella 4 og erfidara um vik, ef 4 pyrfti ad halda. Skip-
stjéra Vikartinds bar pvi med tilliti til 6ryggis dhafnar og skips ad éska
eftir adstod medan bjart var og s@milegt svigrim til bjorgunaradgerda.

Med dkvordun sinni vard hann valdur ad alvarlegu hettudstandi fyrir
ahofn Vikartinds og dhofn vardskipsins ZAgis. Ennfremur vard hann
med henni valdur ad miklu fjarhagslegu tj6ni fyrir eigendur skipsins
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og eigendur farmsins jafnframt alvarlegum skemmdum & ndlegum
fjorum og néttiru landsins.*

[ 4liti rannséknarnefndar sjéslysa nr. 18/1997 fra oktéber 1998 er
gerd grein fyrir rannsokn nefndarinnar og er nidurstada hennar svo-
hljédandi:

,Nefndin telur ad orsok strandsins hafi verid rong greining bilana {
adalvél og vanmat skipstjora 4 adstedum pegar hann heimiladi ad vélin
veaeri stodvud kl. 17:35. Hann hefdi att ad knyja 4 um ad halda vélinni
i gangi. Skipstjora matti vera ljost ad dhaettusamt veri ad liggja vid
akkeri til lengdar med hlidsjon af vaxandi vedurh&d og dlandsvindi.

Nefndin telur pad honnunargalla ad ferskvatnskalikerfi ljosavéla og
adalvélar séu ekki alveg adskilin og 6had hvort 6dru.

Abur en adalvél skipsins var stodvud til ad skipta um ttblastursloka
var hin keyrd 4 litlu dlagi. Vid slika keyrslu véla, sem brenna mjog
pungu eldsneyti eins og var { pessu tilfelli, er hatt vid 6fullkomnum
bruna sem leitt getur til seinkunar 4 kveikingu. Vid bessa seinkun
hakkar afgashiti oft 4 einstaka strokk. Petta lagast sidan venjulega
fljotlega eftir ad dlag er aukid. Pad er pvi varla hagt ad tala um bilun
b6 svo ad mismunur afgashita verdi toluverdur milli strokka i lausa-
gangi.

Ekki liggur lj6st fyrir hvers vegna skolloftshiti vard pad har sem
raun ber vitni. Par getur margt komid til greina. Likur eru til pess ad
um truflun { stilli fyrir blondunarloka fyrir skolloftskali hafi verid ad
reda. Beint samhengi er milli skolloftshita og afgashita. Pekkt pumal-
puttaregla er ad afgashiti heekkar um tvaer gradur fyrir hverja grddu sem
skolloftshiti heekkar. Pad er pvi 1jést ad megindsteda hds afgashita var
hér skolloftshiti.

Skollofts- og afgashiti voru vel fyrir nedan hattumork og pvi éhatt
ad keyra vélina dfram. Hefdi skolloftshitinn ekki laekkad pegar dlagid
jokst & vélinni var haegt ad stjérna blondunarloka handvirkt.

Nefndin telur eins og fram hefur komid ad ohatt hefdi verid ad
keyra vélina og sigla skipinu frd landi { stad pess ad stodva vélina og
hefja vidgerdir.

Nefndin telur p6 ad rétt hefdi verid ad sleppa akkerum og sigla pegar
i 1j6s kom ad akkerisvindur voru biladar vegna misbeitingar kl. 14:40.%

Nidurstada adurgreindrar rannséknarnefndar sjéslysa { Hamborg 26.
jandar 1999 var ad mistok skipstjora og yfirvélstjora hefou valdid
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strandi Vikartinds. Hvorki liggur fyrir ad 4liti rannséknarnefndarinnar
hafi verid skotid til ®0ra stjérnvalds né ad pyskir domstélar hafi fjallad
um madlid. Rokstudningur rannséknarnefndarinnar fer hér 4 eftir {
pydingu 16ggilts skjalapydanda:
,.Skipstjori gerdi mistok med pvi ad:
a) kasta akkerum 4 dyfirvegadan hitt og dn pess ad taka naegilegt
tillit til dyptar og gridarlegs storms og sjoégangs,
b) semja ekki negilega vid stjérnendur vardskipsins £GIS um pann
moguleika ad koma drattartaug milli skipanna,
¢) sinna eftir klukkan 14.56 hvorki reglulegum innferslum i skips-
dagbok né 1 skipstjérabok,
d) vanmeta hettuna 4 hugsanlegu strandi sem skapadist vid pad ad
adalvél skipsins var stodvud klukkan 17.35 og
e) vanrekja, eftir ad adalvélin var stodvud klukkan 17.35, ad til-
kynna strandgeeslunni tafarlaust um pd stédu sem upp var komin
og bidja AGI um adstod.

Pad atridi sem lyst er 1 1id d) olli sjéslysinu.

Yfirvélstjori gerdi mistok med pvi ad:

a) gera ekki fagmannlega vid kelikerfi adalvélar skipsins klukkan
07.30 [17.30]. Af pvi hlaust 6nég kaling vélarinnar og pad olli
pvi ad hin stodvadist algerlega og einnig hjalpardisilvélin — og
med pvi

b) ad meta 6fagmannlega vaxandi hita ttbl4stursloftsins um klukkan
17 en bad leiddi til pess ad skipstjorinn fékk rangar upplysingar.

Adgerdir par sem lyst er { lidum a) og b) ollu sjéslysinu.*

P4 er 1 héradsdomi nefnd skyrsla TMC (Marine Consultants) Ltd. {
London fra 4. september 1998. Fyrirteki petta hefur med hondum
skodun og rannsokn 4 sjéslysum. Er annar hofundur skyrslunnar skip-
stjori, sem hefur bresk réttindi til ad starfa sem skodunarmadur sjo-
slysa. Hinn skyrsluhofundurinn er vélstjéri. Gerdi hann athugun um
bord i Vikartindi faeinum dogum eftir strandid d4samt islenskum skod-
unarmonnum og enskum sérfredingi fra skodunarfyrirteki, sem sidar
greinir frd. Meginnidurstada TMC (Marine Consultants) Ltd. er st ad
Vikartindur hafi farist vegna galeysis skipstjora og yfirvélstjora, en ad
pattur hins sidarnefnda hafi verid minni.
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[ héradsdémi eru ennfremur nefndar skyrslur fra Brookes, Bell & Co.,
Marine Consultants and Surveyors { London og Liverpool. Félag petta
annast radgjof og skodun vardandi skip, siglingar og sjotjén. Hér er um
ad reda tvar sjalfstedar dlitsgerdir. Onnur peirra er dagsett 8. sept-
ember 1998 og vardar athafnir skipstjéra Vikartinds 5. mars 1997 og
stjorn hans & skipinu. Skyrslan er samin af skodunarmanni med langa
skipstjérnarreynslu. Meginnidurstada skyrslunnar er si ad skipstjori
Vikartinds hafi ekki gert videigandi radstafanir til ad tryggja oryggi
skips, farms, skipverja og umhverfis. P4 segir ad mistok hans vid stjérn
skipsins, sem ndnar eru rakin { 4. kafla skyrslunnar, hafi att mikinn patt
i strandinu og skiptapanum. Hin 4litsgerd Brookes, Bell & Co. er dag-
sett 7. september 1998 og fjallar um taknileg atridi vardandi vélar
skipsins o.fl. VerSur ndnar vikid ad henni sidar.

Afryjandi hefur ekki vefengt gildi sénnunargagna pessara. Pegar
1itid er til gagnanna og roksemda héradsdoms vardandi géleysi og van-
mat skipstjora, m4 stadfesta pa nidurstodu démsins ad tjonid, sem um
er deilt { malinu, verdi rakid til yfirsjonar og vanrakslu skipstjéra Vik-
artinds vid stjérn og medferd skips, sbr. a-1id 2. mgr. 68. gr. siglinga-
laga. Einnig verdur med visun til nidurstodu rannséknarnefndar sjo-
slysa { Hamborg 26. jandar 1999 og skyrslu TMC (Marine Consultants)
Ltd. 4. september 1998 ad leggja til grundvallar ad mistok yfirvélstjora
Vikartinds hafi att patt { ad skipid forst.

V.

[ greinargerd afryjanda fyrir Heestarétti er byggt & pvi ad undan-
pagudkvadi a-lidar 2. mgr. 68. gr. siglingalaga eigi ekki vid ,,par sem
mistok pau sem kunna ad hafa verid gerd, sndi umfram annad ad
farmi skipsins, p. 4 m. vorum éfryjanda®. I greinargerdinni segir, ad
afryjandi hafi haldid pessu fram i malflutningi { héradi 4n bess ad
viki® sé ad pvi einu ordi { héradsdémi. Kvedst hann hafa visad til
pess, ad pegar tj6n verdi, bedi 4 farmi og skipi, geti utgerdarmadur
med hlidsjon af tilkun 4 hugtokunum ,,stjorntok eda medferd skips®
ekki borid fyrir sig undanpaguakvadid i a-1id 2. mgr., ,,par sem mis-
tokin snerta farminn med afdrifarikari heetti en skipid“. I munnlegum
malflutningi fyrir Heestarétti var stadfest ad um madlsdstedu bessa
hef6i verid fjallad vid adalmedferd { héradi. Stetndi Atalanta hefur
andmelt malsastedunni sem of seint fram kominni, en stefndi Eim-
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skipafélagid hefur fyrir Heastarétti uppi efnislegar varnir vardandi
hana.

Hinn 5. mars 1997 var skip, skipverjar og farmur i sameiginlegri
hattu. Afryjandi hefur ekki synt fram 4 ad yfirsjonir par, sem leiddu
til sjéskadans, hafi sérstaklega beinst ad farmi skipsins eda umonnun
med honum. Pegar pad er virt og litid til pess, sem fyrr segir um ad
tjon afryjanda verdi rakid til yfirsjonar og vanrekslu vid stjorntok og
medferd skips, verdur ad hafna umraddri malsastedu afryjanda.

V.

bott skilyrdi a-lidar 2. mgr. 68. gr. siglingalaga séu fyrir hendi leysir
pad farmflytjanda ekki ur dbyrgd, ef sannad er ad tjén hafi hlotist af
ohafferi skips, sem er afleiding pess ad farmflytjandi eda einhver, er
hann ber abyrgd 4, hefur ekki med edlilegri drvekni séd til pess ad
skipi® var haffaert vid upphaf ferdar, eins og segir { fyrri malslid 3. mgr.
68. gr. siglingalaga. Skilyrdi pessa dkvadis verdur ad meta sjalfstett
og parf pad ekki alltaf eda ad 6llu leyti ad falla saman vid hafferisskil-
yrdi laga nr. 35/1993 um eftirlit med skipum eda annarra reglna 4 svidi
opinbers réttar.

Afryjandi bendir 4 ad tjonid s¢ afleiding pess ad skipid hafi verid
Shaffzert. Telur hann ad pess hafi ekki verid gatt ad hafa skipid haf-
feert, pegar pvi var haldid frd Poérshofn { Fereyjum. Malsastedur
afryjanda um oShafferi ldta annars vegar ad pvi ad bunadi skipsins hafi
verid 4fatt og hins vegar pvi ad skipverjar hafi verid vanhafir.

Um @tlada vanhafni skipverja visar afryjandi til pess ad margvis-
legar bilanir hafi ordid i skipinu og ad yfirmenn hafi ekki valdid pvi
ad féast vid adstedur, sem upp komu.

[ héradsdémi eru rakin gogn, sem syna ad skipid var fullmannad og
skipstjori, yfirvélstjori og 1. styrimadur hofou fullgild atvinnuréttindi
til starfa, sem peir gegndu 4 skipinu. Ekkert er upplyst um ad skort hafi
4 edlilega arvekni vid val 4 skipverjum af hélfu stefnda Atalanta. Fall-
ist er 4 p4 nidurstodu héradsdoms ad skipid hafi, ad pvi er vardar hefa
skipverja, verid haffart vid upphaf ferdar, en vid pad timamark ber ad
mida samkvaemt fyrri mélslid 3. mgr. 68. gr. siglingalaga.

Krofur dfryjanda eru eins og fyrr segir einnig reistar 4 pvi ad skipid
hafi verid 6haffert { upphafi ferdar, einkum vegna vanbunadar vélar og
akkerisvindna.
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[ héradsdémi er greint fra pvi ad smidi Vikartinds hafi lokid { juli
1996 og ad skipid hafi uppfyllt allar krofur flokkunarfélags pess,
Germanischer Lloyd, svo og ad samkvaemt skodunarskyrslum Sigl-
ingamalastofnunar rikisins, sidar Siglingastofnunar Islands, hafi haf-
feerisskirteini og 6nnur tilskilin vottord um skipid verid fyrir hendi. Var
skipid { forum 4 vegum stefnda Eimskipafélagsins fra upphafi sam-
kvemt hinum timabundna farmsamningi, sem greint er fra { II. kafla
hér ad framan.

Adur var getid skyrslu TMC (Marine Consultants) Ltd. 1 London 4.
september 1998, sem tekur badi til teknilegra patta og athafna vid
skipstjorn, svo og dlitsgerdar Brookes, Bell & Co. 7. september 1998
vardandi teknileg atridi.

TMC (Marine Consultants) Ltd. fjallar medal annars { skyrslu sinni
um bilanir, sem urdu { ferd skipsins 4 bunadi { vél. Ein peirra var
brestur 4 keelivatnsrori dr loftkali adalvélar skipsins. Rorid var skodad
af malmfraedingnum dr. Timothy Baker i Englandi. Med visun til
umsagnar hans taldi TMC (Marine Consultants) Ltd. liklegt ad rorid
hefdi brotnad vegna titrings, sem rekja metti til pess ad vid smidi
skipsins hefdi verid vanrekt ad festa sérstaka klemmu vid rorid. Einnig
segir 1 skyrslu TMC (Marine Consultants) Ltd. ad nédnar tilteknir lokar
vid pensluker hafi verid galladir frd upphafi. P6 ad fram komi {
skyrslunni ad pessar bilanir hafi haft dhrif 4 atburdards slysdaginn, er
lokanidurstada skyrsluhdfunda si ad undangengnum allitarlegum rok-
studningi, ad orsok strands Vikartinds hafi verid galeysi skipstjora og
yfirvélstjora, par sem rada hefdi matt fram ur vandraedum vegna bilan-
anna, ef beitt hefdi verid edlilegum vinnubrogdum.

I 4litsgerd Brookes, Bell & Co. 7. september 1998 er einnig rtt itar-
lega um teknileg atridi 1 tengslum vid vélar skipsins, biinad peirra og
medferd. Hofundur alitsgerSarinnar kannadi vettvang 4 medan hann
dvaldi hér 4 landi { mars og juni 1997, medal annars med athugun um
bord { skipinu frd 11. til 16. mars. Hofundurinn studdist medal annars
vid malmfradilega rannsokn, sem gerd var 4 4durnefndu kelivatnsrori
af sérfredingi { pjonustu fyrirtekisins Atlantic Engineering Ltd. { Bir-
kenhead i Englandi. Samkvemt nidurstodum rannséknar pess fyrir-
tekis brast kelivatnsrorid vegna mdlmpreytu (fatigue mechanism),
sem talid var ad yrdi sennilega rakid til titrings. Samkvamt framburdi
hofundar élitsgerdar Brookes, Bell & Co. vid adalmedferd malsins
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kann breytt dlag og breyttur hradi vélar nokkrum klukkustundum adur
en rorid brast ad vera orsdk titringsins. Alit héradsdéms er einnig pad
a0 titringur hafi verid orsok malmpreytu { rorinu. Um akkerisvindur
skipsins segir { dlitsgerd Brookes, Bell & Co., ad par hafi verid i gédu
og haffeeru 4standi vid upphaf ferdarinnar. Lokanidurstada alitsgerdar
Brookes, Bell & Co. er su ad adalvél Vikartinds hafi greinilega verid
i g60u og hafferu 4standi vid upphaf ferdar skipsins. Pétt alit sérfraed-
inga TMC (Marine Consultants) Ltd. og Brookes, Bell & Co. séu um
nokkur atridi ekki samhlj6da, er meginnidurstada peirra su, ad strand
Vikartinds verdi ekki rakid til pess ad skipid hafi vegna vanbuinadar
verid ohaffert i upphafi ferdar.

Héradsdémur var skipadur sérfr6dum meddémurum, vélfredingi og
styrimanni, sem hefur vélstjéraréttindi. Verdur stadfest nidurstada hans
um haffeeri Vikartinds ad pvi er vardar bunad skips, en hiin hefur medal
annars stod { vondudum sérfredilegum élitsgerdum, sem ekki hefur
verid hnekkt.

VL

Afryjandi litur svo 4 ad med afskiptum sinum af stjérn skipsins hafi
eigendur® beint eda 6beint med stérfelldu galeysi og med pvi ad vikja
hagsmunum farmeigenda til hlidar att patt i ad Vikartindur forst.
Afskipti starfsmanna ,itgerdarinnar og fyrirmeli peirra til skipstjor-
ans hafi valdid 6vissu um hvert raunverulegt vald skipstjérans veri. St
takmorkun verdi ad teljast ,beinn orsakapattur { tjéni afryjanda‘.
Einnig heldur afryjandi pvi fram ad yfirsjonir starfsmanna { landi geti
ekki veitt ttgerdarmanni heimild til ad bera fyrir sig a-lid 2. mgr. 68.
gr. siglingalaga, par sem peir starfsmenn ,.falla utan vid skilgreiningu
dkvadisins 4 hverjum yfirsjon eda vanraksla purfi ad vera ad kenna®.
Af mdlatilbtinadi afryjanda verdur rddid ad hann telji ad roksemdir
pessar eigi einnig vid medstefnda.

Stefndi Eimskipafélagid tok ad sér ad flytja vorusendingu pd, sem
afryjandi krefst nd béta fyrir. Svo sem fyrr greinir annadist félagid po
ekki sjalft flutninginn heldur notadi til pess Vikartind, sem félagid
haf6i til radstofunar samkvaemt timabundnum farmsamningi vid eig-
anda pess, stefnda Atalanta. Farmsamningurinn var gerdur 4 eydublad
af gerdinni ,Baltime 1939 med ymsum vidaukum. T samningnum f6lst
medal annars ad eigandinn lagdi til alla 4hofn skipsins, en stefndi Eim-
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skipafélagid askildi sér rétt til hafa hledslustjéra (supercargo) um bord,
sem hefdi pad hlutverk ad koma fram fyrir hond félagsins gagnvart vio-
semjanda pess.

Pegar atvik malsins gerdust var hledslustjorinn islenskur starfs-
madur stefnda Eimskipafélagsins. Hann er styrimadur ad mennt og var
s4 eini um bord { Vikartindi, sem ekki var { pjonustu ttgerdarmanns
skipsins. Adrir skipverjar voru utlendingar. A3 morgni 5. mars 1997 til-
kynnti hleSslustjérinn skrifstofu Eimskipafélagsins i Reykjavik um
vélarbilun og ad skipid veri 4 reki. Var hann sidan { simasambandi vid
skrifstofuna meira og minna allan pann dag. Hledslustjérinn bar { sjo-
préfi ad um tiuleyti® um morguninn hafi hann innt skipstjérann eftir
pvi hvort ekki veri rétt ad hafa samband vid Landhelgisg®sluna til
pess ad unnt yrdi ad gera radstafanir til hjdlpar, ef dstandid versnadi.
Kvad hann skipstjora ekki hafa talid neina porf 4 pvi. Klukkan rim-
lega 12 4 hadegi taladi framkvamdastjori rekstrarsvids stefnda Eim-
skipafélagsins vid yfirmann gasluframkvamda { stjornst6d Landhelg-
isgeslunnar. A8 h6fdu samrddi vid hann 6skadi framkvemdastjorinn
eftir pvi ad vardskip yrdi strax sent 4 vettvang. Hafdi Landhelgisgeslan
umsvifalaust samband vid skipherrann 4 Zgi, sem hélt 4 vettvang.
Kom vardskipid ad Vikartindi kl. 14.16 og var bar sidan vidbuiid til ad
veita hjalp.

Samkvamt skyrslu hledslustjérans hvatti hann skipstjéra Vikartinds
til ad leita adstodar um kl. 10 um morguninn og sidan itrekad par til
yfir lauk. Kvadst hledslustjérinn hafa fert skipstjéranum oftar en einu
sinni alvarlegar dbendingar fra Landhelgisgaslunni og Eimskipafélag-
inu um ad bpiggja adstod. Mat sitt 4 hattudstandi hefdi allan timann
verid allt annad en skipstjorans. Skipstjérinn hefdi synt pvermodsku og
ekki farid ad radleggingum. Sagdi hledslustjorinn ad sér hefdi skilist
ad skipstjorinn vildi gera allt, sem hann geti, til pess ad komast dr
hattudstandinu sjalfur, vegna pess ad hann vildi fordast ad til greidslu
bjorgunarlauna kemi.

Prir starfsmenn 4 skrifstofu Eimskipafélagsins { Reykjavik baru fyrir
démi ad skipstjori Vikartinds hefdi ekki talid neina hettu 4 ferdum og
pvi ekki viljad leita utanadkomandi hjélpar, pegar peir t6ludu vid hann
i sima 5. mars 1997. Af framburdi starfsmanna stefnda Eimskipafélags-
ins verdur einnig radid, ad peir hafi eftir beidni frd Pyskalandi gert rad-
stafanir til ad fa vardskipid Agi til fylgdar Vikartindi, pegar buist var
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vid ad hann kemist fyrir eigin vélarafli til Reykjavikur. Hafi Landhelg-
isgaeslan fallist 4 a0 ,,taka dagkostnad vid petta®.

Afryjandi hefur bent 4 ad i skyrslu skipstjéra Vikartinds { sjoprofi
7. mars 1997 komi fram ad { tiltekid skipti slysdaginn hafi sér verid
tjao af halfu eiganda skipsins ad stadsetning eda stada pess ,,veri { lagi
i bili, ad gera enga samninga { bili vid varOskipio®. Telur afryjandi
pessi ummeli syna ad hendur skipstjora hafi verid bundnar vegna fyr-
irmela frd Hamborg. Framburd sinn skyrdi skipstjorinn hins vegar
nanar adspurdur pannig: ,,Eg hef ekki sagt hér ad ttgerdin hafi bannad
ad semja um bjorgun, heldur bara pad ad samningar voru i gangi og
peir vildu 14ta mig vita hvad k@&mi tt Gr pessum samningum og aud-
vitad var petta min dkvordun ad sampykkja adstod fra ... vardskipinu,
ef mér hefdi fundist pad naudsynlegt.

[ skyrslu skipstjérans hji Rannséknarlégreglu rikisins 18. mars 1997
kvadst hann hafa verid viss um ad par til um sjoleytid ad kvoldi 5. mars
hefdi skipid verid ,,6ruggt, pad veri ekki 1 haettu®. [ sému skyrslu full-
yrti skipstjorinn ad sér hetdi aldrei verid bannad ad leita adstodar. Pvert
4 moti hefdi sér verid sagt og pad hefdi einnig verid sinn skilningur,
ad hann geaeti tekid vid eda bedid um adstod, pegar sér patti pad naud-
synlegt. Fyrir héradsdomi bar hann ad sér hefdi verid sagt af starfs-
monnum { Hamborg ad hann gaeti pegid adstod hvenar, sem hann teldi
ad tilefni veeri til.

A peim tima, sem hér skiptir mali, hafdi ttgerdartélagid Peter Dohle
Schiffahrts-KG. (GmbH & Co.) { Hamborg med hondum rekstur Vik-
artinds samkvamt samningi vid stefnda Atalanta. I tengslum vid fyrr-
nefnda félagid var Dohle Assekuranzkontor GmbH & Co., sem mun
hafa séd um vétryggingar og tjénamal pess.

Fyrir liggur skyrsla skipaeftirlitsmanns { pjénustu teknideildar Peter
Dohle Schiffahrts-KG. dagsett 23. april 1997. Greinir par medal ann-
ars frd simtolum, sem hann 4tti frd4 Hamborg vid skipstjora Vikartinds
5. mars 1997. I peim hafi skipstjérinn skyrt fra dstandinu og radfert
sig vid hann. Skipaeftirlitsmadurinn stadfesti efni skyrslu sinnar fyrir
héradsdémi. T henni skyrdi hann einnig svo fra ad nafngreindum starfs-
manni hefdi verid falid ad athuga hvort faanlegir varu drattarbitar eda
onnur skip, sem gatu veitt adstod, ef pad yrdi naudsynlegt.

I skyrslu forstjéra Dohle Assekuranzkontor GmbH & Co. dagsettri
23. april 1997 kom fram ad hann hefdi hlytt 4 morg simt6l milli taekni-
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deildar og skipsins. Segir par medal annars ad brynt hafi verid fyrir skip-
stjoranum ad dkvordun um ad leita adstodar vid ad draga skipid veri
algerlega og beinlinis 4 valdi hans. Forstjérinn stadfesti skyrslu sina
fyrir héradsdomi og itrekadi ad hann hefdi { simtali vid skipstjora Vik-
artinds 5. mars 1997 tekid fram, ad { Hamborg veri ekki unnt ad taka
akvordun um ad piggja hjalp, heldur yrdi skipstjoérinn ad dkveda pad.

Adstodarframkvaemdastjori sidastgreinds félags bar fyrir domi ad
hann hef®i ekki talad vid skipstjérann 5. mars 1997, en hins vegar hefdi
hann haft samband vid nénar tiltekinn drattarbatamidlara i Bretlandi og
spurt um hvort 1 ndmunda vid Vikartind varu dréttarskip, sem veitt
gaetu hjalp. Hefoi midlarinn svarad pvi ad svo veri ekki. Ennfremur
greindi hann frd pvi ad hann hefdi talad vid starfsmann 4 adalskrifstofu
stefnda Eimskipafélagsins og bedid hann ad kanna hvort vardskipid
Agir veri til reidu og hver ,samningsskilyrdin“ veru. Samkvaemt
adurnefndri skyrslu skipaeftirlitsmanns Peter Dohle Schiffahrts-KG.
23. april 1997 mun adstodarframkvemdastjérinn hafa komid 4 skrif-
stofu hins fyrrnefnda i Hamborg, hlustad par 4 simt6l og ad minnsta
kosti ad nokkru verid med 1 rddum vegna adstedjandi vanda.

Af malsgdgnum verdur radid ad af halfu Peter Dohle Schitfahrts-
KG. hafi verid leitad eftir ad vardskip adstodadi Vikartind gegn fostu
gjaldi, sem veri verulega legra en bjorgunarlaun dkvedin eftir reglum
sjoréttarins. Hins vegar er dsannad ad starfsmenn { landi i pjénustu
Peter Dohle Schiffahrts-KG., stefnda Atalanta eda manna, sem hann
ber abyrgd 4, hafi med saknemum hetti 4tt patt { ad ekki var bedid um
drattaradstod fyrr en um seinan. Pegar virtar eru skyrslur 4durgreindra
vitna og énnur gogn malsins pykir heldur ekki leitt { 1j6s ad stjérnendur
stefnda Atalanta eda starfsmenn i Pyskalandi 4 vegum hans hafi haft
Onnur pau afskipti af atburdum umraddan dag, sem bakad getu honum
bétadbyrgd gagnvart afryjanda. Pa hefur afryjandi engin vidhlitandi rok
feert fyrir pvi ad starfsmenn stefnda Eimskipafélagsins hafi gerst sekir
um géleysi { tengslum vid atburdina 5. mars 1997. VerSur ekki annad
s€d en ad adgerdir peirra vegna heattudstandsins hafi verid edlilegar.
Pegar af pessum dstedum er hafnad peim malsdstedum afryjanda, sem
raktar eru { upphafi pessa kafla. :

Samkvemt 6llu framangreindu verdur héradsdémur stadfestur.

Rétt er ad afryjandi greidi hvorum stefnda um sig madlskostnad
fyrir Heestarétti, eins og nédnar greinir { ddmsordi. Mdlinu hefur ekki
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verid gagnafryjad og verdur maélskostnadur i héradi ekki demdur til
stefndu.

Pad athugast ad { héradsdémi er roksemdaferslu og dlyktunum {
ymsu 4fétt, medal annars um @tladan vanbiinad skipsins, einkum bil-
anir tekja og hugsanleg tengsl peirra vid hafferi skips { upphafi ferdar.
P4 er adfinnsluvert, ad { déminum er engin vidhlitandi grein gerd fyrir
peim sérfredilegu gognum, sem fyrir liggja og 16gd eru til grundvallar
vid drlausn malsins. Pratt fyrir petta pykir ekki alveg nagileg dsteda
til pess ad 6merkja héradsdéminn.

Démsord:

Héradsdémur skal vera draskadur.

Afryjandi, Ragnar Magni Magnusson, greidi stefndu, Hf. Eim-
skipafélagi Islands og Atalanta Schiffahrtsgesellschaft mbH &
Co., hvorum um sig 500.000 krénur { mélskostnad fyrir Hesta-
rétti.

Domur Héradsdoms Reykjavikur 29. april 1999.
L

Mal petta var h6fdad med framlagningu stefnu og annarra skjala fyrir démi
ad vidstoddum 16gmonnum stefndu 19. névember 1998 og démtekid 16. p.m.

Mal petta var upphaflega pingfest 16. april 1998 4 grundvelli stefnu ttgef-
innar 24. febrdar s.4. Med samkomulagi adila { pinghaldi 3. névember 1998 var
sampykkt ad fella mélid nidur og h6fda ad nyju.

Samhlida pessu mali hafa nitjan 6nnur mal af sému r6t runnin verid hofdud
fyrir ddminum. Eitt peirra hefur verid fellt nidur en frekari medferd hinna bidur
endanlegrar nidurstodu pessa mals.

Stefnandi er Ragnar Magni Magnisson, kt. 090925-4749, Stekkjarflot 21,
Gardaba, vegna sin og einkafirma sins, Style R. Magnisson, kt. 700476-0149,
Stekkjarflot 21, Gardabze.

Stefndu eru Eimskipafélag Islands hf., kt. 510169-1829, Pésthdsstreeti 2,
Reykjavik, og Atalanta Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co, Palmaille 22, Ham-
borg, Pyskalandi.

Stefnandi krefst pess ad stefndu verdi gert ad greida sér Gskipt 2.373.832
krénur auk dréttarvaxta samkvaemt IT1. kafla vaxtalaga nr. 25/1987 fr4 1. jantar
1998 til greidsludags og mélskostnadar.

Stefndi, Eimskipafélag Islands hf., krefst adallega syknu af krofum stefnanda
og madlskostnadar dr hendi hans en til vara ad krofurnar verdi stérlekkadar,
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mdlskostnadur felldur nidur og ad sd fyrirvari verdi gerdur { déminum sam-
kvamt heimild { 182. gr. siglingalaga nr. 34/1987 ad adrar krofur, sem lita sému
abyrgdarmorkum, skuli reiknast med vid takmorkun dbyrgdar samkvemt IX.
kafla siglingalaga.

Stefndi, Atalanta Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co, krefst adallega syknu af
krofum stefnanda og malskostnadar ur hendi hans en til vara ad bétafjarhed
verdi verulega lekkud, malskostnadur l4tinn nidur falla og vidurkennt verdi med
démi ad stefnda sé heimilt ad takmarka heildardbyrgd sina { samremi vid 182.
gr. siglingalaga er lytur ad dbyrgdartakmorkun samkvamt IX. kafla laganna.

IL
A.

[ malinu krefur stefnandi stefndu um betur vegna varnings sem hann atti um
bord i m/s Vikartindi, sem strandadi pann 5. mars 1997 4 Héfsfjoru rétt austan
6sa Pjorsdr og gjoreydilagdist dsamt miklum hluta farms. Um flutninginn var
gefid ut farmskirteini fyrir fjolpattaflutning med stodludum flutningsskilmalum.
Par er stefnandi tilgreindur sem méttakandi og vorunni lyst sem ,,6 plt Hryffjar-
hlekkur 2560 kg ad pyngd. Med bréfi stefnda, Eimskipafélags Islands hf., til
stefnanda, dags. 27. jini 1997, er stadfest ad varan sé 6nyt/glotud vegna strands
Vikartinds. Stefnandi krafdi stefndu um bztur ad fjarhed 2.755.893 krénur med
bréfum dags. 12. jandar 1998. Bétaskyldu hefur fra upphafi verid hafnad.

Stefndi, Eimskipafélag fslands hf., gerdi timaleigusamning um Vikartind vid
eiganda pess, stefnda Atalanta Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co, 10. mai 1996
medan skipid var enn { smidum. Skipid var sérhannad til gdmaflutninga, 8.633
rimlestir ad sterd.

Smidi skipsins lauk pann 26. jili 1996. Pann dag stadfesti flokkunarfélagid
Germanischer Lloyd ad pad hefdi { kjolfar skodunar 4 skipinu engar athuga-
semdir vid pad ad gefid yrdi ut flokkunarfélagsvottord frd og med juli 1996. Var
bradabirgdaskirteini gefid ut 26. jili 1996 og sidan adalskirteini pann 6. jandar
1997. Var skipi0 flokkad 1 ,,Class + 100A5 E with freeboard 3,414 m, Container
Ship, IW, Solas II-2 Reg. 54 flokk. A dskj. 22 er ad finna stadfestingu flokk-
unarfélagsins 4 pvi ad Vikartindur hafi uppfyllt allar krofur pess fra 29. juli 1996
til 5. mars 1997. Par kemur jafnframt fram ad siustu skodanir 4 skipinu hafi
verid 26. juli 1996 og & vélum pess 14. jandar 1997. Pann 7. jandar 1997 gaf
pyska sjomannasambandid Ut athugasemdalaust hafferisskirteini fyrir skipid
med gildistima til 20. jali 1998. Samkvamt skodunarskyrslum Siglingamala-
stofnunar Islands, dags. 6. dgiist 1996 og 18. febriiar 1997, kemur fram ad vid
skodun hafi 6ll tilskilin vottord og skirteini verid i gildi og ad stofnunin hafi
engar athugasemdir vardandi skipid.

Samkvemt dhafnarlista skipsins fra 10. febriar 1997 voru atjan menn i ahofn
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pess auk hledslustjérans, Karls Gudmundssonar, sem var starfsmadur stefnda,
Eimskipafélags fslands hf., 4 grundvelli timaleigusamningsins. Allir pessir menn
hofdu gild starfsskirteini til peirra starfa sem peir voru radnir til. A ,Document
of safe manning®, dtgefnu af pyskum yfirvoldum p. 19. jali 1996 og stadfestu
af Siglingastofnun Islands kemur fram ad skipid sé fullmannad pegar fimmtdn
manna dhofn er um bord og skipad i peer stodur sem par er 1yst.

Frammi liggja afrit af atvinnuskirteinum yfirmanna skipsins, en peir voru:

1. Michael Barz skipstjori. Hann er pyskur rikisborgari og er med meiri skip-
stjornarréttindi (AG), skirteini ttgefid 1981, sem veitir honum réttindi til ad vera
skipstjori 4 skipum af 6takmarkadri sterd 4 siglingasvedum um allan heim.
Hann var einn peirra, sem hofou eftirlit med smidi m/s Vikartinds, og var skip-
stjori 1 fyrstu ferdum pess.

2. Jirgen Gottschalk yfirvélstjori. Hann er pyskur rikisborgari og er med
yfirmannsvélstjéraréttindi (CI), skirteini dtgefid 1991, sem veitir honum rétt til
ad keyra vélar af dtakmarkadri sterd.

3. Andre Schnibbe I. styrimadur. Hann er pyskur rikisborgari og er med
meiri skipstjoraréttindi (AG), skirteini dtgefid 1993, sem veitir honum réttindi
til ad vera skipstjori og yfirstyrimadur & skipum af 6takmarkadri sterd 4 sigl-
ingasvedum um allan heim.

Vikartindur fér { fyrstu ferd sina 4 vegum stefnda, Eimskipafélags Islands
hf., 29. juli 1996 og var fra peim tima { detlunarferdum fyrir hann 4 svokall-
adri , Nordurleid*. A peirri leid var siglt frd Reykjavik til Porshafnar { Fer-
eyjum, Hamborgar og fimm hafna & NorSurlondum. Fra Noregi var siglt til
Islands med vidkomu i Fareyjum.

Skipid hélt frd Porshofn { Fereyjum kl. 22.00 méanudaginn 3. mars 1997
dleidis til Tslands og var vaentanlegt til Reykjavikur ad morgni midvikudagsins
5. mars. I lest og 4 pilfari voru 248 gamar. Ekkert markvert gerdist a siglingu
skipsins fyrr en ad morgni midvikudagsins 5. mars. P6 hafdi verid dregid dr
skurdi skrifu 4. mars vegna vedurs og mdtti pvi buiast vid nokkurri seinkun a
komutima.

Sjoprof voru haldin 7. og 8. mars 1997. Rannsoknarlogregla rikisins tok sidar
i sama mdnudi skyrslur af yfirmonnum skipsins og Karli Gudmundssyni og
démskyrslur voru teknar vid adalmedferd. Onnur helstu gégn madlsins eru pessi:
Skyrsla stjérnstodvar Landhelgisgaeslu Islands, skyrsla skipherra vardskipsins
Agis, Gtdrittur tr dagbék Vestmannaeyjaradis, vottord Vedurstofu Islands,
skyrsla Siglingastofnunar til rikissakséknara 24. jali 1997, skyrsla sjoslysa-
nefndar nr. 018/97 um tildrog strandsins og nefndardlit um orsok pess og ftar-
legar skyrslur um sama efni sem unnar voru af sérfredingum annars vegar 4
vegum TMC (Marine consultants) Ltd. og hins vegar 4 vegum Brookes Bell Co
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(Marine consultants and surveyors). P4 liggur frammi trskurdur sjéréttar (See-
amt) { Hamborg hinn 26. jandar 1999 um orsakir sj6slyssins. Um pd atburBards,
sem lyktadi med strandi skipsins, er ekki skrdd i skipsdagbok eda vélardagbok.
Skipstjorinn 1ét hins vegar skrd 4 lausu bladi um ferd skipsins fra kl. 12.35 til
kl. 20.10.

B.

Klukkan 07.13 fér i gang vidvorunarmerki { stjornklefa vélarrims vegna lags
yfirbor®s 1 laghitapenslugeymi. Skipid 4tti pa eftir um 100 sjémilna siglingu.
Samkvamt vottordi Vedurstofu fslands var vedur & Stérhsfda kl. 06.00 SV 7
vindstig og storsjor. A pessu svadi, sem er um 11 sjémilur fyrir sunnan Pj6rs-
arésa, er dypi um 80 metrar midad vid medalstorstraumsfjoru og botn fremur
linur. Svadid er mjog opid fyrir sunnan og sudvestlegri 6ldu sem getur ordid
mikil pegar hiin ndlgast landgrunnid.

Kl. 07.45 var hradi adalvélar minnkadur til ad framkvama minnihéttar vid-
gerd ad pvi er talid var 1 upphafi, pvi yfirvélstjori tilkynnti skipstjéra ad pad
teeki adeins 10 — 15 minttur ad gera vid lekt ror.

KI. 08.54 for rafmagnid af skipinu med peim afleidingum ad pad myrkvad-
ist. Stuttu sidar drapst 4 adalvél skipsins. Vararafstod for sjalfkrafa strax i gang
pannig ad ratmagn komst fljott aftur 4 skipid. Skipstjérinn reiknadi dt ad skipid
veeri um 12 milur frd strondinni (10,5 milur frd peim stad par sem skipid strand-
adi ad lokum), rekhradi pess veri um 2,5 hnitar og ad pad taki skipid um 4
klukkustundir ad reka 4 land ef hvorki akkeri né vél varu notud til ad stodva
reki®. Ad mati yfirvélstjora var orsokin fyrir pvi ad rafmagnid for af skipinu,
med peim afleidingum ad pad drapst 4 adalvélinni, s ad ekki vari negjanlegur
prystingur 4 kalikerfi vegna pess hve litid vatn var 4 kerfinu. Pensluker fyrir
kelivatn vélarinnar var ner tomt. Dela sem notud var til ad fylla 4 penslukerid
var pvi sett { gang med pvi ad tengja hana vid rafmagnstoflu { styrisvél, en hin
var ekki tengd vararafstodinni. Vid petta for delan { gang og prystingur mynd-
adist 4 leidslunni. Pratt fyrir petta fylltist kerid ekki.

Vid nanari skodun yfirvélstjora og manna { vélariminu a kalikerfinu kom {
1j6s ad einstefnulokar til afyllingar fyrir penslukerid hleyptu ekki vatni { gegnum
sig. Lokarnir voru teknir frd og i sundur, peir yfirfarnir og tengdir aftur vid
leidsluna. Vatni var sidan hleypt 4, kerid fylltist og taldi yfirvélstjori ad nd veri
nagilegt kelivatn fyrir hendi i kelikerfinu. Lét hann skipstjérann vita ad vid-
gerd veri lokid.

KI. 11.30 var adalvélin gangsett 4 ny. Fljétlega komu hins vegar bod tr vél-
arriminu um ad stodva pyrfti adalvélina aftur. Ndnari skodun leiddi 1 1jés ad
annar leki var til stadar inni i sjalfum skolloftskeeli Idghitakerfisins. Ofagmann-
leg vidgerd til ad stodva vatnslekann fra laghitaskolloftskalinum hafdi valdid
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vatnsleka inn 4 lofthlid hans. I 6gati hfdu samskeyti 4 innri hluta frarennslis-
rors skrufast laus pegar gert var vid fyrri lekann og vélin fyllst af vatni, pad
fleddi ut r forpjoppu og 6edlilegt hlj6d kom fra adalvél vid gangsetningu. Var
hin stodvud kl. 11.33. Gert var vid pennan leka inni { skolloftskelinum, lokid
sett 4 og penslukerid fyllt aftur. Aftoppunarlokar 4 skolloftsgéngunum voru opn-
adir til ad ganga tr skugga um hvort vatn veri { skolloftsgongunum. Pessi vid-
gerd tok um 2,5 klukkustundir.

Kl. 12.00 var vedrid obreytt bannig ad skipid tok dyfur, enda 1a pad pvert 4
vind og 6ldu. Skipstjérinn reiknadi ut ad skipid veri um 5 milur frd landi og
raki 1 att til lands, enda adalvél pess ekki 1 gangi. Rek skipsins sidustu tveer
klukkustundirnar hafdi verid 5,0 sjéomilur samtals { att ad landi.

Kl 12.16. Af hélfu starfsmanna adalskrifstofu stefnda, Eimskipafélags
[slands hf., er haft samband vid Landhelgisgasluna og upplyst um st6du mala.
Karl Gudmundsson hledslustjéri hafdi pegar um morguninn lyst fyrir peim, sem
og skipstjéranum, dhyggjum sinum af dstandinu og komu peir upplysingum um
pad dfram til Peter Dohle (GmbH & Co) i Hamborg, umbods- og rekstraradila
Vikartinds f.h. skipseigandans, stefnda Atalanta Schiffahrtsgesellschaft mbH &
Co. Var akvedid ad fa vardskipid Agi 4 stadinn, en hann var rétt vestan vid Vest-
mannaeyjar 4 pessum tima.

Kl. 12.28. Landhelgisgaslan leggur til ad skipid lati akkeri falla og ad sem
mest sé 14tid ut af kedju.

Kl. 12.35 var stjornbordsakkerid sett Gt og prir 1idir af akkeriskeSjunni til ad
minnka rek skipsins. Dypi um 60 metrar. Vedur 4 Eyrarbakka var pa SV 7 vind-
stig og 4 Storhofda VSV 8 vindstig.

Kl. 12.41 var send 1t advorun (,,Security-kall) & VHF rds 16. Vestmanna-
eyjaradié tok vid pessum skilabodum og spurdi hvort peir pyrftu 4 adstod ad
halda. Vikartindur afpakkadi og upplysti ad peir hefdu varpad akkerum, sem
peir vonudu ad héldu.

Kl. 12.51 syndu GPS-teki { bri Vikartinds ad rek skipsins hefdi ekki stodv-
ast vid petta. Var pd litinn 1t einn 1idur af akkeriskedju til vidbétar og sidan
annar kl. 13.02.

Kl. 12.58 kalladi Vestmannaeyjaradi6 { skipid og spurdi hve langt pad veri
frd landi. Vikartindur upplysti ad rekhradi skipsins veri 2,5 sjomilur og ad verid
veri ad reyna ad stodva rek skipsins med akkerum. A8stod Herjolfs var
afpokkud.

KI. 13.11 kalladi Landhelgisgaeslan 1t bjorgunarsveitir { landi.

Kl. 13.12 kalladi Vestmannaeyjaradi6 { Vikartind ad beidni Landhelgisgaesl-
unnar til ad spyrja hve margir vaeru um bord og segja peim ad nota alla akker-
iskedjuna.

Kl. 13.16 var bakbordsakkeri 14tid falla og prir 1idir settir ut.
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Kl. 13.22. Herj6lfur kemur 4 svadid og bydur fram adstod sem er afpokkud.
Skipid er 2,5 milur frd landi.

Kl. 13.27 var beaett vid tveim lidum af akkeriskedju bakbordsmegin og einum
af akkeriskedju stjornbordsmegin. Skipid var nd 2,1 milu frd landi og enn 4 reki
i att til lands. Vedur hafdi versnad og var nu 8 til 9 vindstig og biid ad spa
stormi sidar um daginn.

Kl. 13.37 voru sex 1idir 1ti 4 stjérnbordsakkeri og fimm lidir 4 bakbordsakk-
eri. Skipid var pd statt u.p.b. tvaer sjomilur fra strondinni og hafdi vindur pd auk-
ist upp 1 8-9 vindstig ur sudvestri og { hvidum { 11 vindstig. Rek skipsins hafoi
pé stodvast samkvaemt GPS-stadsetningartakjum pess.

Kl. um 14.00 kom vardskipid ZAgir 4 svaedid og hvarf Herjolfur pd 4 braut.

Kl. 14.02 var vidgerd lokid a adalvél og hiin gangsett.

K1. 14.03 var lesin stormspé frd Vedurstofu Islands.

K1. 14.08 haf6i Agir samband vid skipstjérann og baud fram adstod, sem skip-
stjorinn afpakkadi par sem adalvélin vari komin { gang og rek skipsins hefdi verid
stodvad med akkerunum. Eftir ad adalvélin komst { lag var htin notud til ad 1étta
4 akkeriskedjum og akkerum med pvi ad sigla 4 heegri ferd upp { sj6 og vind.

KI. 14.10 fyrirskipadi skipstjorinn nokkrum af skipshofninni ad fara fram 4
og hifa upp akkerin. Peir héfu storf en purftu hins vegar frd ad hverfa kl. 14.29
og koma sér { skjol, eftir ad nokkrir metrar af akkeriskeSjunum hofou verid
hifdir upp, par sem ad mikill sjor gekk yfir skipid. A sama tima byrjadi skipid
ad hoggva.

Kl. 14.40, er hefja atti ad nyju storf vid ad hifa upp akkerin, kom { 1j6s ad
rafsegulhemlar 4 akkerisvindum hofdu skemmst og rafmétor 4 bakbordsspili
brunnid yfir sem leiddi til pess ad ekki var hegt ad 1étta akkerum. Mjog liklegt
er ad petta stafi af pvi ad pau mistok hafi verid gerd kl 14.29 ad hvorki borda-
bremsur né kedjuklemmur hafi verid festar. Vegna mikillar hreyfingar 4 skipinu
og édlags pvi samfara h6fdu ratmétor og rafsegulhemlar ekki polad dlagid og pvi
gefid sig. Akvedid var ad gera vid bremsurnar stjérnbordsmegin en skera 4 akk-
erisfestar bakbordsmegin. A pessum tima voru uti fimm 1idir af akkeriskedjunni
bakbordsmegin og sex stjérnbordsmegin.

Kl. 14.43 14 fyrir ad fjorar bjorgunarsveitir SVFI voru komnar i vidbragds-
stodu 1 landi. Hof0u menn dhyggjur af gangi mala.

Kl. 14.46 upplysir Vikartindur vardskipid um ad verid sé ad reyna ad na upp
akkerum. ZAgir upplysti ad peir veeru tilbinir ad adstoda og bad um ad lita vita
ef eitthvad feeri drskeidis.

Kl. 15.00 voru komin SV 8 vindstig 4 Eyrarbakka og kl. 18.00 SV 9 vind-
stig. A milli athugana fér vedurhaedin upp { 9-10 vindstig.

Kl1. 17.00 er adalvél skipsins enn i gangi og keyrd med lagmarksafli til ad
létta alagid 4 akkerunum og halda skipinu 4 sama stad.
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KI. 17.03 var aftur lesin stormsp4 fra Vedurstofu Islands.

K. 17.35 var skipid statt um 1,8 sjéomilur fra landi. Enn voru uti fimm Lidir
af akkeriske§junni bakbordsmegin og sex lidir stjérnbordsmegin. Adalvél var
keyrd med lagmarksafli til a0 1étta dlagid 4 akkerunum. Stjérnbordsmétorinn var
tilbdinn til ad hifa inn akkerid og menn voru tilbtinir ad skera 4 bakbordsakk-
eriskedjuna. Pa hafdi yfirvélstjorinn samband vid skipstjérann og tjadi honum
ad naudsynlegt vaeri ad stodva adalvélina vegna éedlilegs hitastigs 4 afgasi frd
strokk nr. 2. Um var ad reda mistok yfirvélstjora sem folust { rangri greiningu
afgashitans. Taldi yfirvélstjori ad skipta pyrfti um ttblastursloka og eldsneytis-
loka til pess ad haegt vari ad nota adalvélina. Yfirvélstjori tilkynnti skipstjor-
anum ad vidgerd pessi teki um prjar klukkustundir. Par sem skipstjoérinn taldi
ad akkerin héldu skipinu 4 sama stad pannig ad pad legi vid oruggar festar
dkvad hann ad adalvélin yrdi stodvud svo vidgerd gati hafist.

Kl. 17.40 tilkynnti Vikartindur ZAgi um stodu madla. ZEgir stadfesti ad peir
veru til stadar.

KI1. 18.13 hafi Agir samband vid Vikartind og tilkynnti peim ad skipid veeri
farid ad draga akkeri og hefdi feerst ner landi. Skipstjoérinn var hins vegar ekki
sammala.

Kl. 18.35. AEgir leggur til ad eitthvad verdi gert sem fyrst bar sem mjog erf-
itt verdi ad gripa til adgerda sidar vegna pess ad myrkur sé ad skella 4 og ved-
urspd slem. Skipstjori hafnar allri adstod par sem hann telur ad skipid liggi
oruggt vid akkeri. Pessum skilabodum skipstjorans var komid til skipherrans 4
Agi, sem 4réttadi ad peir veru ad falla a tima. Pegar hér var komid sogu var
vedurlysing eftirfarandi: Alandsvindur dr sudvestri 9—11 vindstig, dimm &l og
6lduh®d 7-9 metrar.

Kl. 18.50 syndu teki { brd Vikartinds ad skipid var farid ad reka { att ad landi
4 2 til 2,5 hniita hrada. Adalvél skipsins var ekki komin { gang.

K1. 19.00 skipadi skipstjérinn svo fyrir ad kallad yrdi { £gi og peir bednir um
ad koma nzr og adstoda med pvi ad skjota linu 4 milli skipanna og taka pa { tog.

Kl. 19.10/11 t6k Agir vid 6sk Vikartinds um ad skipid yrdi tekid { tog. Var
pd skollid 4 myrkur og vedur for versnandi.

Kl. 19.33 var fyrsta tilraun gerd til ad koma taug 4 milli skipanna, en hin
mistokst. Pegar Agir ®tladi ad reyna aftur fékk skipid 4 sig mikid brot med
peim afleidingum ad skipid lagdist 4 hlidina og einn sjomadurinn féll fyrir bord
og drukknadi. Vid petta vard Agir ad hverfa fra par sem skipid gat ekki lengur
veitt umbedna adstod.

KI. 19.58 reiknadi skipstjorinn 1t ad skipid veri 0,5 milu fra landi. Hann fékk
par upplysingar ad enn veri verid ad gera vid adalvélina.

KIl. 20.03. Fleiri lidir akkeriskedjanna eru settir ut til ad reyna ad stodva rek
skipsins en dn drangurs. V¢l skipsins hefur enn eigi verid sett { gang.
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Kl. 20.10 kalladi skipstjorinn alla dhofnina upp { bru. A svipudum tima urdu
menn varir vid ad skipid tok nidri.

KI. 20.13 strandar Vikartindur og sendir 1t alpjédlegt neydarkall 4 VHF.

Kl 20.30 var pyrla Landhelgisgaslunnar komin yfir skipid og héf ad hifa
ahofnina frd bordi. Peirri adgerd var lokid kl. 21.10.

Kl. 21.00 voru komin SV 10 vindstig 4 Eyrarbakka, snjo- eda slydduél a sio-
ustu klukkustund og hafrét samkvemt vottordi Vedurstofu Islands.

1.
Malsasteour adila.
A.
Stefnandi.

Stefnandi byggir malatilbinad sinn 4 pvi, ad stefndu beri in solidum abyrgd
4 bvi tjéni sem hann vard fyrir pegar vorur, sem hann 4tti um bord 1 skipinu,
ey0ilogdust vid framangreindan tjénsatburd. Af vorureikningum md sjd ad vorur
stefnanda voru keyptar FOB.

Med hlidsjon af farmbréfi ber stefndi, Eimskip, sem farmflytjandi dbyrgd a
tjoni stefnanda sbr. 21. gr. og 68. gr. 1. mgr. siglingalaga nr. 34/1985. Stefndi,
Atalanta, ber dbyrgd sem framkva&mdarfarmflytjandi sbr. 73. gr. 2. mgr. sigll.
Stefnufjarhed tekur mid af verdmeeti peirrar voru sem stefnandi atti um bord og
forst vid tjonsatburdinn ad vidbattu flutningsgjaldi. Nanar talid sundurlidast
krofur stefnanda pannig:

Farmbr. nr. Gjm. Upphed  Gengi Upph. { kr. Flutn.gj.  Samt. { kr.
DKAARCo013 DKK 207.758,70 10,99 2.283.891 89,941 2.373.832

A pvi er byggt ad stefndu geti ekki takmarkad dbyrgd sina skv. 70. gr. og/eda
IX. kafla sigll. par sem tjéninu hafi verid valdid af storfelldu gdleysi.

[ peim efnum skal petta sagt: Af sjépréfum sem fram foru i kjolfar slyssins
ma rada ad eigendur skipsins hafi b&di beint og ébeint radid pvi, med bjorgun-
arkostnad { huga, ad ekki var leitad eftir peirri adstod sem til boda st68, a peim
tima sem slik adstod hefdi mogulega getad komid ad gagni. Midad vid rikjandi
adstedur verdur ad telja pessi afskipti eigenda storfellt galeysi af peirra halfu,
sem leida eigi til pess ad takmorkunarreglur siglingalaga eigi ekki vid, sbr. 70.
gr. if. og 176. gr. sigll.

P4 er jafnframt 4 pvi byggt ad tjonid verdi rakid til ohafferni skipsins. Ljost
er ad margvislegar bilanir { skipinu, svo og getuleysi yfirmanna til ad fast vid
paer adstedur sem upp komu, leiddu beinlinis til pess tjons sem hér er krafid
boéta fyrir.

Ml petta er rekid fyrir islenskum démstél samkvemt islenskum 16gum, sbr.
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26. gr. skilmdla { farmbréfi pvi sem stefndi, Eimskip, gaf Gt vegna flutningsins.
Einnig er visad til 5. gr. 3. tl. og 6. gr. 1. tl. laga nr. 68/1995 um Lugandsamn-
inginn. Pa er pad vidurkennd meginregla { sjorétti ad framkvemdarfarmflytj-
andi fylgir farmflytjanda i pessum efnum enda er dbyrgd peirra sdlidarisk.

B.
Stefndu.

Milsastedur beirra eru hinar somu.

Hér verdur { meginatridum greint frd framsetningu malsdstzdna { greinargerd
stefnda, Eimskipafélags Islands hf.

Stefndi métmelir 6llum maélsdstedum og lagarokum stefnanda. Hann mét-
melir pvi ad hann sjalfur hafi synt af sér géleysi eda hafi 4 nokkurn hatt brotid
gegn skyldum sinum sem farmflytjandi, dkvedum farmsamnings adila eda
dkvadum siglingalaga nr. 34/1985 eda 60rum l6gum, eins og stefnandi heldur
fram { stefnu sinni.

Stefndi krefst pess ad hann verdi syknadur af 6llum kréfum stefnanda par ed
tjonid hafi stafad af yfirsjonum eda vanrakslu vid stjorntok eda medferd skips,
sem skipstjora, skipshofn eda 6drum sem inna starf af hendi 1 pagu skips, hafi
ordid 4, sbr. 2. mgr. 68. gr. a-1i0 sigll., enda hafi skipid verid haffaert og/eda stefndi
s€0 til pess med edlilegri drvekni ad skipid veri haffert vid upphaf ferdar.

Visad er til framlagdra skjala um ad skipid hafi fullnegt 6llum kréfum. Jafn-
framt liggur fyrir ad bunadur skipsins starfadi edlilega vid upphaf ferdar, ekki
hofou komid fram bilanir & vélinni eda tekjum { sidustu ferdum skipsins, 4h6fn
skipsins var ekki of fimenn og hin hef til peirra starfa sem hdn var radin til.

Verdi ekki fallist 4 framangreint eda telji domurinn sannad ad skipid hafi
verid ohaffert byggir stefndi 4 pvi ad hann eda menn, sem hann ber dbyrgd 4,
hafi med edlilegri drvekni séd til pess ad skipid veri haffert vid upphaf ferdar,
sbr. 3. mgr. 68. gr. sigll. Af peim s6kum sé honum heimilt ad bera fyrir sig
akva®di 2. mgr. 68. gr. laganna.

Moétmealt er sem rangri og ¢sannadri peirri stadhafingu stefnanda ad eig-
endur hafi rddid pvi beint og 6beint med bjorgunarkostnad i huga ad ekki var
leitad peirrar adstodar sem til boda st6d.

Pegar metid er hvort tiltekin stjérntok eda medferd skips séu yfirsjon eda
vanraksla skipstjora, skipshafnar eda annarra, sem inna starf af hendi { pagu
skips, ber ad mida vid gédar venjur og kunndttu i siglingum og sjémennsku, p.e.
hvers g60 sjomennska krefst vid per tilteknu adstedur sem upp koma. Telja
verdur ad g6 sjomennska feli m.a. { sér ad beita 6llum peim rddum, sem tiltek
eru og eiga vid adstedur og astand hverju sinni, til ad koma { veg fyrir tjén 4
monnum, skipi, farmi og umhverfi. Sé um nokkurn vafa a8 reda skal lita svo 4
a0 hetta sé fyrir hendi.
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begar metid er hvad séu gdédar venjur og rétt vidbrogd skipstjora vid
adstadur sem upp komu pegar Vikartindur strandadi m4 hafa hlidsjon af 7., 11.
og 13.-15. gr. sigll. og alpj6dlegum leidbeiningarreglum ,,International Chamber
of Shipping" um ,,Perils of the sea — Salvage®.

Pegar mid er haft af framangreindum reglum og pvi sem almennt m4 telja ad
sé g60 sjomennska vid par adstedur, sem upp komu hjd skipstjora og ahofn
Vikartinds pann 5. mars 1997, liggur fyrir ad skipstjéra og ahofn skipsins urdu
4 mistok vid stjorntok og medferd pess, sem leiddu til pess ad skipid strandadi
med peim afleidingum sem 4dur hefur verid lyst.

Stefndi heldur pvi fram ad eftirfarandi syni fram 4 ad tjonid stafadi af yfir-
sjonum eda vanrekslu skipstjora og dhofn Vikartinds:

1. Af gbgnum malsins ma rdada ad um kl. 10.00 matti skipstjérinn gera sér
grein fyrir eftirfarandi stadreyndum:

1. Skipid var vélarvana og yfirvélstjori gat ekki gefid skipstjéra ndkvema
dzetlun um hvad vidgerd teki langan tima.

2. Samkvaemt malingum skipstjérans var skipi® um 12 milur frd strond-
inni og rak med 2,5 hntta hrada i att ad landi. Samkvaemt pvi taeki pad
skipid 4 klukkustundir ad reka upp 4 land.

3. Vedrid var slemt og spad var mun verra vedri seinna um daginn.

4. EKkki hafdi verid kannad hvort 6nnur skip varu { grenndinni, en miklar
likur voru 4 pvi ad ekki veeru skip 4 pessu svadi sem veitt getu adstod
ef til hennar pyrfti ad koma.

5. Vegna pess hve mikill sandur var { hafsbotninum 4 pessu svadi voru
ekki miklir moguleikar & bvi ad stodva skipid med akkerum bess.

6. Eina radid til ad stodva rek skipsins 4 pessari stundu var ad kasta akk-
erum um leid og skipid n®di grynnri sjé og vona ad pau nadu festu
pratt fyrir vidvorun um ad ekki veru miklar likur 4 ad pad tekist.

7. Hledslustjori stefnda mat stoSuna pannig ad hetta veeri 4 ferdum.

Telja verdur ad a grundvelli gédrar sjémennsku hefdi gédur og gegn skip-
stjori vid framangreindar adstadur att ad komast ad peirri nidurstodu ad hettu-
astand veri ad skapast, sem geati kallad a utanadkomandi adstod. Honum bar 4
grundvelli gédrar sjomennsku skylda til ad ganga ut frd ad adstedur myndu ekki
batna.

Gogn madlsins syna ad vardskipid Agir var 4 pessum tima { um tveggja
klukkustunda siglingu fra Vikartindi. Par sem skipstjéranum var 1jost ad strand
skipsins gati borid ad um kl. 14.00 hefdi hann att ad bidja Agi um ad koma
eins fljétt og mogulegt var, skjota linu yfir 1 skipid og draga pad dr peirri haettu
sem pad var { um kl. 10.00. Pad er alit Siglingastofnunar Islands ad skipstjor-
inn hafi synt mikid géleysi pegar hann kl. 10.00 hafnadi tilmalum hledslustjéra
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um ad tilkynna Landhelgisgaslunni pd pegar um dstand skipsins og med pvi
auka moguleika 4 ad adstod berist 1 teka tid, yrdi pess porf. Ljost er ad hér var
um yfirsjén eda vanrekslu skipstjéra 4 stjérntokum og medferd Vikartinds ad
raeda.

2. ,Security“-kall Vikartinds leiddi til pess ad Herjolfur kom 4 stadinn um
kl. 13.22 og baud fram adstod. Skipstjérinn hafnadi henni pétt ekki veri 1jost a
pessum tima hvort akkeri myndu halda. Pegar Agir kom 4 stadinn fyrir til-
studlan stefnda um kl. 14.00 hafnadi skipstjérinn enn allri adstod.

Fyrsta tilraun skipstjora til pess ad stodva rek skipsins var ekki fyrr en kl.
12.35, pegar hann dkvad ad kasta akkeri stjornbordsmegin. Rekhradi hafdi verid
allmikill eda ad minnsta kosti 2,5 hnitar og med tilliti til veSurspar var liklegt
ad hann mundi aukast.

AD treysta eingéngu 4 ad akkeri stodvi vélarvana skip, sem er ad reka 4 um
2,5 hnita hrada { stormi og pungum sjo, er mikil dhatta hja skipstjoranum og
alveg 1jost ad ekki var haegt ad treysta 4 ad petta gengi upp. Telja verdur pad {
raun heppni ad akkerin stoppudu rek skipsins um kl. 13.37. Akkeri eru ekki
honnud til pess ad stodva skip vid peer adstedur sem lyst hefur verid, heldur til
pess ad halda skipi 4 tilteknum stad eftir ad skip hefur verid stodvad.

Ad mati Siglingastofnunar Islands var med tilliti til botnlags 4 pessum
slodum, dypis, sjo- og vedurlags, rétt ad slaka strax badum akkerum og eins
mikilli kedju og unnt var, eda ad minnsta kosti 9-10 lidum beggja megin. Bar
skipstjéra ad nota alla p4 moguleika sem tiltaekir voru til ad stodva rek skips-
ins.

Med tilliti til oryggis dhafnar og skips var naudsynlegt ad nota 61l pau rad,
sem fyrir hendi voru, til ad stodva rek skipsins sem fjrst landi og auka pannig
moguleika 4 negilegu svigrimi vid bjorgun skipsins yrdi porf 4 bjorgunarad-
gerdum. Petta gerdi skipstjori ekki heldur dré ad nota akkerin, notadi pa ekki
nema hluta peirra og hafnadi allri adstod tveggja skipa sem hefou getad dregid
hann fjer landi. Slikt var yfirsjon og vanraeksla hja skipstjéranum vid stjérntok
og medferd skipsins.

3. Pegar btii® var ad koma adalvélinni { gang 4 ny um kl. 14.00 dkvad skip-
stjérinn ad hifa upp akkerin og sigla fyrir eigin vélarafli dr peirri hattu sem
skipid var nd komid i. Samkvamt skipun skipstjéra for hluti dhafnar skipsins
ad létta akkerum um kl. 14.10. Peir byrjudu ad hifa en purftu hins vegar frd ad
hverfa kl. 14.29 vegna sl@ms vedurs. Pegar peir héfu sidan aftur storf kl. 14.40
kom { [j6s ad rafsegulbremsur 4 akkerisvindum, sem voru pd notadar til ad halda
vid akkeriskedjurnar, hofou bilad pannig ad ekki var unnt ad létta akkerum.
Gogn mdlsins benda til ad bilanir pessar hafi komid til vegna pess ad akkeris-
vindurnar hafi ekki polad 4lagid af hreyfingum skipsins, en 4 pessum tima hj6
skipi® mikid. Eru badi rannséknarnefnd sjéslysa og Siglingastofnun & pessari
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skodun. Rafsegulhemlar voru 4 akkerisvindum og hat®i allt dlag lent 4 peim,
par sem akkerisklemmurnar voru ekki 4. Hemlarnir poldu ekki dlagid pegar
skipid for ad hoggva og vind ad auka og biludu badir hemlarnir og rafmétor
bakbordsvindu brann yfir pegar reynt var ad hifa upp.

Auk pess verdur ad telja pad gdleysi hjd skipstjoranum ad sleppa ekki akk-
eriskedjunum lausum um leid og 1jést var hvad hafdi gerst 1 stad pess ad eyda
dyrmatum tima { ad gera vid per, en eins og fram er komid vard bilunarinnar
vart kl. 14.40 og vidgerd lokid kl. 17.35. Bendir Siglingastofnun Islands 4 ad
skipid var buid sérstokum neydarsleppibtinadi fyrir akkeriskedjur pannig ad
hagt var ad sleppa keSjunum med einfaldri adgerd vid akkerisvindurnar.

Samkvamt pvi bendir allt til pess ad dhofnin hafi gert pau mistok, pegar hin
gerdi hlé a verki sinu vegna vedurs, ad skilja vid akkerisvindurnar adkipladar.
Attu peir ad vita, einkum med tilliti til hreyfingar skipsins, vedurs og adstzdna,
ad framangreint geeti gerst ef ekki veeri gaett ad pvi ad hafa vindurnar frakipl-
adar. Telja verdur ad pessi vinnubrogd séu yfirsjon eda vanreksla peirra vid
stjorntok og medferd skipsins. Sama 4 vid um pd dkvordun skipstjéra ad heim-
ila vidgerd i stad pess ad sleppa akkerum, sérstaklega begar tillit er tekid til
adstedna 4 pessum tima.

4. Pegar yfirvélstjori tilkynnti skipstjéranum k1. 17.35 ad stédva pyrfti adal-
vélina til pess ad framkvema priggja klukkustunda vidgerd matti skipstjori gera
sér grein fyrir pessum stadreyndum:

1. Mikid hvassvidri var, um 9 vindstig, og pvi spad ad vindurinn faeri upp
i 10 vindstig seinna um kvoldio.
2. BrimgarSurinn veri ad ferast nzr, en brimid var 4 pessum tima um
1,25 milur austur.
3. Adalvélin hafdi mestan hluta dagsins verid notud til pess ad adstoda
akkerin vi0 ad halda skipinu kyrru.
Akkeriskerfid var bilad vegna adstedna.
Myrkur var ad skella 4.
Agir lagdi til ad gripid yrdi til adgerda an tafar.
HleOslustjori stefnda haf6i itrekad bent honum 4 ad hatta veeri 4
ferdum.

N v B

Pritt fyrir ad skipstjoranum hefdi att ad vera betta 1jost gerdi hann ekkert til
pess tryggja ad skipid feeri ekki ad reka aftur. Med pvi vard hann sekur um mis-
tok vid stjorntok og medferd skipsins.

AJ mati Siglingastofnunar Islands hefdi skipstjérinn att 4 pessum tima ad
Oska tafarlaust eftir adstod vid ad koma skipinu fra landi. Hann hef6i att ad fa
linu fra ZAgi, sem hefdi veitt honum aukna festingu. Midad vid rekhrada skips-
ins fyrr um daginn atti skipstjéoranum ad vera 1jést ad pad teki adeins um hdlfa
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klukkustund ad reka upp { brimgardinn. Med bad { huga og pa stadreynd ad
itrekad var buid ad vara skipstjérann vid peirri hattu sem skipid veri { vegna
vaxandi vedurs og vegna pess ad myrkur var ad skella 4, sem myndi leida til
pess ad erfidara yrdi um vik ad veita adstod ef til pess kaemi, bar skipstjoranum
med tilliti til 6ryggis dhafnar og skips ad dska eftir adstod medan bjart var og
semilegt svigrim til bjorgunaradgerda.

Jafnframt hefdi skipstjérinn att ad skyra ut fyrir yfirvélstjoranum i hvada
stodu skipid veri og ad ekki veeri haegt ad stodva adalvélina. Pannig hefdi yfir-
vélstjorinn att ad skoda adra moguleika, svo sem ad taka hluta af vélinni dr sam-
bandi pannig ad hagt vaeri ad keyra hana pannig. Telja verdur ad yfirvélstjor-
inn hafi synt af sér gileysi med pvi ad kanna ekki adra moguleika i stédunni
a0ur en hann for fram 4 ad skipid yrdi stodvad.

AD lokum hefdi skipstjorinn einnig getad sett it meira af akkeriskedjum, allt
upp { 9-10 1i6i 4 badum akkerum, 48ur en hann heimiladi yfirvélstjora ad stodva
vélina. Slikt hefdi aukid festuna.

Eins og fram kemur { skyrslu rannséknarnefndar sjoslysa var rong greining
bilana { adalvél og vanmat skipstjora 4 adstedum, pegar hann heimiladi ad vélin
veri stodvud kl. 17.35, orsok strandsins. Skipstjorinn hefdi att ad knyja 4 um
ad halda vélinni { gangi. Honum matti vera lj6st ad dhattusamt veeri ad liggja
vid akkeri til lengdar med hlidsjon af vaxandi veSurhad og dlandsvindi. Telur
nefndin ad Shett hefdi verid ad keyra vélina og sigla frd landi i stad pess ad
stodva vélina og hefja vidgerdir. Telur nefndin jafnframt ad rétt hefdi verid ad
sleppa akkerum og sigla pegar 1 1j6s kom ad akkerisvindur voru biladar vegna
misbeitingar kl. 14.40.

Skipstjorinn kaus hins vegar ad treysta 4 akkerin, hafna adstod og bida eftir
ad gert yrdi vid vélina, sem 1jést var ad myndi ekki verda lokid fyrr en myrkur
og mun verra vedur veri skollid 4. Pessa dkvordun ték hann pritt fyrir framan-
greindar stadreyndir. Telja verdur ad pessi vidbrogd hans hafi verid yfirsjon eda
vanreksla hans vid medferd og stjérntok skipsins. Sama 4 vid um mistok yfir-
vélstjora vid greiningu 4 umraddri bilun { adalvél skipsins.

Auk framangreindrar mélsdstadu byggir stefndi 4 pvi ad tjonid hafi stafad af
hattum eda 6hoppum sem eru sérkennandi fyrir siglingar, sbr. 2. mgr. c-1id 68.
gr. sigll., eingdngu eda sem meddstedu framangreindra mistaka vid stjérntok og
medferd skipsins.

[ gognum malsins kemur fram ad pann 5. mars 1997 var vedrid mjog slemt
a peim sl68um sem Vikartindur strandadi. Snjékoma var meira og minna allan
daginn, dlandsvindur sudvestan 7-10 vindstig, storsjor og 6lduhad 6-10 metrar.
Tvisvar pennan dag var send tt stormvidvorun. Er i pessu sambandi visad til
vottords Vedurstofunnar og skyrslu beirra adila sem voru 4 sjé og i landi vid
slysstadinn. P@r hremmingar sem ZAgir lenti { pegar hann reyndi ad koma linu
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yfir { Vikartind og st stadreynd ad skipid strandadi syna svo ekki verdur um
villst ad tj6nid md rekja til framangreindra atvika.

Stefndi dskilur sér rétt til ad byggja syknukrdfu sina 4 68rum lidum 2. mgr.
68. gr. sigll. sem og 6drum dkvaedum peirra og farmsamnings adila eftir pvi sem
vid a.

Fallist domurinn ekki 4 framangreint byggir stefndi syknukrofu sina a pvi ad
6sannad sé ad stefnandi hafi ordid fyrir fjartjoni vegna peirrar vorusendingar
sem um redir { malinu, og jafnframt métmelir hann pvi ad framlagdur voru-
reikningur sé sonnun fyrir pvi ad hann hafi greitt fyrir per vorur sem hann krefst
béta fyrir. Pa sé ¢sannad ad par vorur, sem stefnandi telur ad hafi ordid fyrir
tjoni, hafi verid i godu adstandi vid moéttoku og 1 pvi magni sem hann heldur
fram.

Fallist démurinn ekki 4 framangreinda adalkrofu stefnda krefst stefndi pess
a0 stefnukrafa verdi stérlekkud.

Stefndi krefst pess, ad baetur verdi ekki dkvednar herri en melt er fyrir um
1.-3. mgr. 70. gr. sigll. og 7 (i) og (iii). gr. farmsamnings adila, sem meala fyrir
um ad dkvordun béta skuli ekki fara fram dr ndnar tilgreindum takmorkunar-
reglum eda pvi verdgildi sem varan mundi hafa haft 6skéddud vid athendingu
4 réttum stad og tima, sem samkvemt farmsamningi adila og venjum { flutn-
ingarétti er CIF-verdmeti varanna, ef takmorkunarreglurnar koma ekki til dlita.

Samkvemt flutningsfyrirmelum sem fram koma { framlogdu farmbréfi og
tilkynningu vegna sendingarinnar, var um ad ra@da 6 stykki sem samtals végu
2.560 kg britt6. Pann 5. mars 1997, pegar athenda atti voruna, var gengi SDR
skrad 98,66 kr.

(1) midad vid hvert stykki eda flutningseiningu:

6 x 667 SDR = 4.002 x 98,66 = 394.837 kr.
(2) midad vid hvert brittokilé voru:

2.560 x 2 SDR = 5.120 x 98,66 = 505.139 kr.

Samkvemt pvi geta batur samkvamt 70. gr. sigll. ekki verid dkvednar herri
en 505.139 kr.

Samkvemt dtreikningi medstefnda getu baeturnar ad hamarki numid 496.640
krénum.

Komi til pess ad stefndi verdi demdur til pess ad greida stefnanda skada-
batur krefst stefndi pess jafnframt ad dbyrgd hans verdi takmorkud eftir reglum
IX. kafla sigll., enda hefur stefndi rétt til ad bera fyrir sig takmorkun dbyrgdar
samkvamt pessum kafla ad pvi er vardar krofur stefnanda, sbr. 173. gr. og 1. tl.
174. gr. sigll.

Bendir stefndi 4 ad heimild hans til ad takmarka dbyrgd eftir IX. kafla stendur
ekki { vegi fyrir pvi ad 00rum dkvadum sé beitt er veita heimild til ad lekka
abyrgd tjonvalds gagnvart tjénpola, sbr. 2. mgr. 183. gr. sigll.
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Samkvaemt 3. mgr. 177. gr. sigll. skulu dbyrgdarmork fyrir allar adrar krofur
en par, sem fjallad er um { 1.-2. mgr. 177. gr., vera 167.000 SDR fyrir skip allt
ad 500 rdmlestum, en hekka sidan eftir pvi sem skipid verdur sterra.

Eins og fram er komid var Vikartindur 8.633 rimlestir. Samkvemt pvi eru
abyrgdarmork fyrir samtolu allra krafna sem risa vegna strandsins gagnvart
stefnda 1.525.211 SDR, sbr. 4. mgr. 177. gr. sigll. Ber ad reikna verdmelisein-
ingu pessa til islensks gjaldeyris 1 samrami vid dkvadi 7. mgr. 177. gr. sigll.
eftir pvi sem vid 4.

Par sem takmorkunarréttur stefnda skv. IX. kafla sigll. ner til allra krafna
sem risa vegna eins og sama atburdar, { pessu tilfelli strands Vikartinds, verdur
ad taka tillit til samtolu allra krafna sem gerdar hafa verid og koma til med ad
verda gerdar 4 hendur stefnda, b&di { pessu mdli og 68rum sem pegar hafa verid
hofdud fyrir pessum sama domstéli, auk annarra 16gvardra krafna sem risid hafa
ut af pessum sama atburdi og falla undir 174. gr. sigll. Af peim sokum krefst
stefndi pess ad tekinn verdi upp i domsord bessa madls, ef til bétadbyrgdar
kemur, fyrirvari um ad adrar krofur, sem lita somu dbyrgdarmorkum, skuli
reiknast med vid takmorkun dbyrgdarinnar, sbr. 1. mgr. 182. gr. sigll.

Komi til dbyrgdar stefnda 4skilur hann sér rétt til ad stofna takmorkunarsjéd
skv. 179. gr., sbr. og X. kafla sigll.

Stefndi métmelir peirri mdlsdstedu stefnanda ad hann geti ekki takmarkad
bétaskyldu sina skv. 70. gr. og/eda IX. kafla sigll. par sem tjoninu hafi verid
valdid af storfelldu gileysi.

Pad var hlutafélagid Eimskipafélag Islands sem med farmsamningi tok ad sér
flutning 4 farminum. Jafnframt er pad 6umdeilt ad stefndi fékk eiganda Vikar-
tinds til pess ad annast flutninginn sem undirverktaka sinn, sbr. heimild 1 4. gr.
farmsamnings adila.

Fradimenn eru sammala um ad &0stu stjérnendur, stjorn og forstjori, séu peir
einu sem geti komid 1 veg fyrir ad hlutafé¢lag missi heimild til ad takmarka
abyrgd sina a grundvelli 6. mgr. 70. gr. eda 176. gr. sigll. (eda samsvarandi
dkvaedis 1 alpjodasamningum eda erlendum [6gum) svo framarlega sem peir hati
valdid tjoni af dsetningi eda storfelldu galeysi og peim hafi matt vera ljost ad
tjon mundi sennilega hljétast af.

Krofum um vexti fyrir timabilid 4dur en démur er kvedinn upp er métmelt,
par sem adilar somdu sérstaklega um ad stefndi skyldi ekki greida vexti fyrr en
frd uppkvadningu déms, sbr. 10. gr. farmsamnings adila. Jafnframt er visad til
70. gr. sigll. 1 pessu sambandi, en samkvaemt dkvedum peirrar greinar ber ad
dkveda betur eftir pvi verdgildi sem varan mundi hafa haft 6skoddud vid
athendingu a réttum stad og tima. Par sem vextir eru ekkert annad en ein teg-
und béta er 1jost ad peir rimast ekki innan pessa dkvadis. Auk pess er mealt
fyrir um pad 1 dkvaedinu ad ekki skuli koma til greidslu haerri skadabdta en sem
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nemur tilteknu hdmarki. Near pessi takmorkun til vaxta. Bendir stefndi 4 ad
siglingaldg eru sérlog og dkvadi peirra um dkvordun bétafjarhadar éfravikjan-
legt. Slik 16g og dkveadi ganga framar fravikjanlegum dkvadum almennra vaxta-
laga.

IV.

Abyrgd farmflytjandans, stefnda Eimskipafélags Islands hf., og skipseigand-
ans sem annadist flutninginn, stefnda Atalanta Schiffahrtsgesellschaft mbH &
Co, yrdi 6skipt gagnvart farmsamningshafanum, stefnanda, samkvemt 73. gr.
siglingalaga nr. 34/1985.

[ malinu reynir 4 skyringu 68. gr. siglingalaga. I athugasemdum med frum-
varpi ad peim segir ad efni hennar sé { samremi vid gr. IV — 1 og 2 { Haag-
Visbyreglunum en pear liggja einnig til grundvallar abyrgdarskilmalum farm-
skirteinis. Meginregla 1. mgr. um dbyrgd farmflytjanda er sakarlikindaregla.
Farmflytjandi er, auk annars sem til greina geti komid, ekki dbyrgur syni hann
fram 4 ad tjonid stafi af peim orsokum sem taldar eru upp { 2. mgr., staflidum
a—p. Stefndu bera fyrir sig, samkvamt a-1id, ad tjonid hafi stafad af yfirsjonum
eda vanrekslu vid stjérntok eda medferd skips sem skipstjora, skipshofn, eda
60rum sem inntu starf af hendi { pagu skips, hafi ordid 4 og, samkvaemt c-1id,
ad bad hafi stafad af haettum eda 6hoppum sem eru sérkennandi fyrir siglingar.
Akvedi a-lidar er undantekning fra hinni almennu reglu um hisbéndadbyrgd.
Samkvaemt 3. mgr. getur farmflytjandi ekki borid fyrir sig undantekningar sam-
kvaemt 2. mgr. hljétist tjén af Shaffzerni skips nema hann feri sonnur ad pvi ad
hun sé ekki afleiding pess ad hann eda einhver, sem hann ber 4byrgd 4, hafi ekki
med edlilegri drvekni séd til pess ad skipid veri haffert vid upphaf ferdar.

Um skilgreiningu 4 hafferni verdur visad til 16. gr. laga um eftirlit med
skipum nr. 35/1993 bpar sem segir ad skip skuli telja Shaffeert: ,,1. Hafi pad ekki
gilt hafferisskirteini eda oOnnur jafngild skirteini samkvemt alpjodasam-
bykktum. 2. Liggi pad dypra en hledslumerki pess leyfa samkvaemt alpjédasam-
pykktum eda reglum. 3. Sé bol pess, btinadi, vélum, tekjum eda skipshéfn svo
afatt eda skipi® er af 60rum dstedum svo 4 sig komid med tilliti til oryggis
skipsins og beirra manna, sem skipinu fylgja, ad telja verdur vegna sjéferdar
peirrar er skipi® skal fara ad hazttulegra sé ad vera { forum med pad en venju-
legt er.”

M/s Vikartindur var haffer vid upphaf ferdar, p.e. frd Pérshofn. Er um pad
visad til pess, sem fram kemur um pad efni { II. kafla A, og pess ad st bilun,
sem vard er affallsror for i sundur, vard vegna malmpreytu sem orsakadist af
titringi skipsins. Vegna handvammar vid vidgerdina vard onnur bilun og pa {
laghitaskolloftskalinum. Gert var rad fyrir ad fyrri vidgerdin yrdi smavegileg
og teki 10-15 mindtur en yfirvélstjorinn gerdi mistok med pvi ad stodva vél-
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ina ekki medan unnid veri ad henni. Akkerisvindur voru { lagi en biludu vegna
rangra vinnubragda. Pegar vél skipsins var stodvud kl. 17.35 var pad vegna mis-
skilnings yfirvélstjorans um ad hin veri bilud.

Mistok yfirvélstjérans og skipstjorans vitna ekki um vanhefni peirra ad pvi
marki ad skipid hafi pess vegna verid ohaffart vid upphaf ferdar, enda er 1j6st
ad edlileg drvekni eda m.6.0. skyldug adgat (due diligence) hefur verid synd vid
rddningu peirra.

Vedur eda sjolag var ekki verra en vid matti buast midad vid arstima og stad.
Strandid, { kjolfar smavagilegrar bilunar { vél prettdn klukkustundum fyrr, var
ekki heldur 6hjdkvaemileg eda sennileg afleiding veBurfarslegra skilyrda. Odru
mali gegnir um afall, sem vardskipid ZAgir vard fyrir svo ad pad var hett komid,
er pad fékk 4 sig hniit { brimgardinum, vid ad reyna bjorgun eftir ad { 6efni var
komid.

Vald skipstjorans var 6tviratt samhlida skyldum hans, sbr. 1. mgr. 7. gr. sigl-
ingalaga: ,,Skipstjori annast um ad skipi sé€ stjornad og med pad farid { samraemi
vid gédar venjur og kunndttu { siglingum og sjomennsku” og 11. gr. peirra: , Ef
skip kemst { sjdvarhdska er skipstjora skylt ad gera allt, sem hann ma, til bjargar
monnum, skipi, farmi og 68rum fjarmunum sem a skipi eru og leita sér til pess
hjalpar sem naudsyn krefur. ...

Ekki er fram komid ad med bodi eda fortélum hafi verid reynt ad koma i veg
fyrir ad skipstjorinn fullnzgdi skyldum sinum.

Skipstjoranum matti vera ljost frd upphafi ad ekki varu morg skip 4 pessu
svedi, sem getu tekid Vikartind { tog, og pvi hefdi hann att ad gripa strax til
radstafana til ad forda skipinu frd pvi ad nélgast landid um of. Einnig var hann
itrekad varadur vid pvi af stadkunnugum ad haldbotn veri lélegur og vedurspa
slem. Pvi var mikilvagt ad stodva rek skipsins sem fyrst.

Ljost er af gognum madlsins ad skipstjérinn, Michael Barz, vard ber ad marg-
hattudum yfirsjonum og syndi gréfa vanraekslu vid stjorntok og medferd Vik-
artinds hinn orlagarika dag pannig ad engan veginn samremdist gédum venjum
og kunndttu { siglingum og sjémennsku.

Strand Vikartinds verdur rakid til mikils galeysis og vanmats skipstjorans 4
adstedum allt frd pvi er skipid vard vélarvana kl. 08.54 eins og nd verdur rakio:

1) AD kasta ekki akkeri strax kl. 08.54 og setja pa ut 9-10 1idi (255-285
metra) af keSju en pa var dypi um 80 metrar. Keyra hefdi matt nidur 2-3 1idi,
kidpla akkerinu sidan 1t og lata afganginn af kedjunni renna tt, festa sidan kedju-
klemmuna. Hef8i akkerid ekki haldid hefdi matt setja hitt akkerid Gt og pa annad
eins af kedju eftir pvi sem naudsyn krefdi. Hefdi rek skipsins ekki stodvast vid
pessar radstafanir hefdi rek pess pé minnkad til muna og hatt pegar skipid kom
4 grynnra vatn. Vid pessar radstafanir hefdi unnist meiri timi og skipid verid
fjeer landi pegar vardskipid kom 4 svedid kl. 14.00.
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2) A® lata ekki Landhelgisgesluna vita pegar skipid vard vélarvana og 4
reki.

3) Ad koma ekki beidni til loftskeytastodvarinnar { Vestmannaeyjum flj6t-
lega eftir ad skipid vard vélarvana um ad athugad yrdi med skip 4 svadinu sem
hugsanlega getu tekid Vikartind i tog ef a pyrfti ad halda.

4) ADJ setja ekki meiri akkeriskedjur 1t pegar akkerin voru loks l4tin fara kl.
12.38 og 13.16. Pad hefdi verid fullkomlega edlilegt og naudsynlegt vid pessar
adstedur ad nota badar akkeriskedjurnar til fulls, samtals 20 1idi. Pad hef6i trd-
lega haldid skipinu frd landi pratt fyrir Iélegan haldbotn. Pegar skipid var komid
nar landi, 4 um 40-50 metra dypi, hefdi hvor akkeriskedja legid eftir botninum
4 ramlega 200 metra kafla, samtals 400 metrar, og par vid batast badi akkerin,
samtals 11.200 kg. T sliku er mikid hald og munar mjég um hvern 1id sem l4t-
inn er t.

5) A0 athuga ekki kl. 14.29 hvort dhofnin hefdi kaplad spilunum fra raf-
moétorunum og hert bremsuklemmurnar.

6) AJ losa ekki kl. 14.40 oryggissplitti sem héldu akkeriskeSjunum vid
skipid.

7) AD heimila yfirvélstjéra ad drepa 4 adalvélinni k1. 17.35. Unnt hefdi verid
ad halda vélinni gangandi p6tt lokad hefdi verid fyrir streymi eldsneytis ad
strokk nr. 2, keyra hana 4 fimm strokkum og koma skipinu frd landi. Sem fyrr
greinir var pad hins vegar 4 misskilningi byggt ad um nokkra vélarbilun veri
ad reda.

8) AJ bidja vardskipid ekki um ad koma dréttartaug 4 milli skipanna kl.
17.35 pegar buiid var ad drepa 4 adalvélinni svo ad pad geati haldid vid skipid
ef akkerin héldu ekki, adur en ner dregi strondinni par sem sjér verdur mun
krappari og allt bjorgunarstarf erfidara og hettulegra.

9) ABJ taka ekki mark 4 vidvorunum vardskipsmanna kl. 18.13 pegar honum
var tilkynnt ad Vikartindur veri farinn ad draga akkerin.

10) A0 hafna adstod var8skipsins og pyrlunnar kl. 18.35.

Afdrifarikustu mistokin voru:

1) K. 14.40 pegar rafmotor bakbordsakkerisvindu hafdi brunnid yfir og seg-
ulbremsa stjérnbordsakkerisvindu brotnad. Skipstjorinn Iét hja 1ida ad losa akk-
eriskedjurnar frd skipinu. Petta hefdi verid einfaldasta og fljétlegasta adferdin.

2) Kl 17.35 begar skipstjorinn heimiladi yfirvélstjora ad stodva adalvél
skipsins 4n bess ad leita annarra tGrreda. Fljétlega eftir pad var Vikartindur fall-
inn 4 tima og vonlitid ad bjarga honum svo nalegt landi. Um k1. 19.00, pegar
vardskipid var bedid um adstod, var skipid adeins rima sjémilu fra landi og stutt
i grunnbrotin. Vid par adstzdur hefdi adeins eigid vélarafl getad komid skip-
inu fra strondinni.
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Samkvamt framangreindu er nidurstada malsins si, med visun til a-lidar 2.
mgr. 68. gr. siglingalaga nr. 34/1985, ad sykna beri stefndu af kréfum stefnanda.
Akvedid er ad adilar malsins skuli bera hver sinn kostnad af rekstri pess.

Démarar eru Sigurdur Hallur Stefansson héradsdémari og meddémendurnir
Asgeir Gudnason, kennari vid Vélskéla fslands, og Pall AEgir Pétursson skip-
Stjori.

Démsord:

Stefndu, Eimskipafélag Islands hf. og Atalanta Schiffahrtsgesellschaft
mbH & Co, eru syknadir af krofum stefnanda, Ragnars Magna Magnis-
sonar, vegna sin og einkafirma sins, Style R. Magnisson.

Milskostnadur fellur nidur.




