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Méanudaginn 24, névember 1952.

Nr, 128/1951. Akeeruvaldid (Bergur Jonsson hdl)
gegn
Gudmundi Sivertsen (Einar B. Gudmundsson),
Arna Magnisi Gudmundssyni Einar Arnérsson)
og
Arnéri Kristjani Hjalmarssyni
(Kristjan Gudlaugsson).

Setudémari préf. Olafur Larusson
i stad hrd. Jéns Asbjornssonar.

Brot gegn 4. mgr. 42. gr. laga nr. 32/1929 og 219. gr. laga
nr. 19/1940.

Domur Haestaréttar.

Hinir dkeerdu eru allir séttir til sakar fyrir brot 4 dkveed-
um laga um loftferdir nr. 32/1929, ,,sbr. flugsamgongureglur
samkvaemt peim*, P4 eru hinir dkerdu Gudmundur Sivertsen
og Arni Magnis Gudmundsson einnig &keerdir fyrir brot 4
akvedum XXIII. kafla alm. hegningarlaga nr. 19/1940, en
ekki tekur dkeeran til XVIIIL, kafla somu laga.

AS bvi er vardar dkeru fyrir brot & 68rum flugsamgoéngu-
reglum en peim, sem felast 1 16gum nr. 32/1929 sjalfum, pa
er hvorki greint i malshofSunarskipun démsmalaraduneytis-
ins né i malshofdunartilkynningu eda stefnu héradsdéomara,
vid hvada reglur par sé att. Er akeran ad bessu leyti svo
64kvedin, ad ekki kemur til athugunar, hvort akerdu kunni
a0 hafa gerzt sekir um brot 4 einhverjum slikum reglum.

Akeerdi Gudmundur Sivertsen var flugleidsogumadur i flug-
vélinni Geysi hingad til lands hinn 14. september 1950. Sannad
bykir af préfum maélsins, ad mistok hans um stadarakvaro-
anir, sem 1yst er i héradsdomi, hafi verid meginorsok pess, ad
flugvélinni var styrt af réttri leid med peim afleidingum, ad
hin férst &4 Vatnajokli. Hlutu tveir af ahéfn flugvélarinnar
allmikil meidsli 1 flugslysi bessu, svo sem nanar greinir i
hinum afryjada démi. Vardar brot akerda Gudmundar vid
4, mgr. 42, gr. laga nr. 32/1929 og 219, gr. laga nr. 19/1940,
og bykir refsing hans heefilega dkvedin vardhald 4 manudi.
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Svo ber og ad stadfesta dkvedi héradsdoms um sviptingu at-
vinnuréttinda, a8 pvi er hann vardar.

Akerdi Arni Magnis Gudmundsson var flugstjéri flug-
vélarinnar { pessari ferd hennar. Telja verdur, eins og 1 hér-
a0sdomi greinir, ad honum hafi borid ad fylgjast betur en
hann gerdi med stadsetningum og leidarreikningi flugvélar-
innar og fullvissa sig um, eftir ad flugvélin ték ad nalgast
landid, ad hin veeri orugglega ofar 6llum fjollum. Med pvi ad
geeta ekki skyldu sinnar um petta hefur hann ordid samvaldur
ad slysinu. Vardar brot hans vid 4. mgr. 42. gr. laga nr.
32/1929 og 219, gr. laga nr. 19/1940. bykir refsing hans heaefi-
lega 4kvedin 4000 kréna sekt til rikissjéds, og komi varshald
25 daga 1 stad sektarinnar, ef hin verdur ekki greidd innan
4 vikna fra birtingu déms pessa.

Akaerdi Arnér KristjAn Hjilmarsson var flugumferdar-
stjori & Reykjavikurflugvelli, pbegar slysid vard. Samkvemt
fyrirmeelum um framkvaemd starfa hans bar honum ad visu
ad leggja fyrir flugvélina Geysi ad hekka flug sitt, fyrr en
hann gerdi. En par sem hann gat ekki veenzt bess, ad flug-
vélin veeri komin eing langt af réttri leid og raun vard &, pykir
ekki vera svo naid orsakasamband milli pessarar vangeezlu
hans og 6fara flugvélarinnar, ad honum verdi ad 16gum gefin
sok & slysinu. Og med pvi ad framangreind vangzezla hans
vardar ekki vid nein akvaedi laga nr. 32/1929 og hann er ekki
sakséttur fyrir brot i opinberu starfi, b4 ber ad stadfesta
akvaedi héradsdéms um syknu hans.

Akvedi héradsdéms um greidslu sakarkostnadar i héradi
eiga ad vera o6roskud.

Akerdu Gudmundur Sivertsen og Arni Magnis Gudmunds-
son greidi hvor um sig malflutningslaun skipads verjanda
sins 1 Heestarétti, kr. 3000.00.

Malflutningslaun skipads verjanda akerda Arnérs Krist-
Jjans Hjalmarssonar fyrir Heestarétti, kr. 3000.00, greidist ur
rikissjooi.

Annan afryjunarkostnad sakarinnar, par med talin mal-
flutningslaun skipads sekjanda i Hestarétti, kr. 4000.00,
greiodi rikissjodur ad 14 hluta og dkeerdu Gudmundur Sivert-
sen og Arni Magntis Gudmundsson ad 14 hluta hvor.
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Démsord:

Akaerdi Arnér Kristjan Hjdlmarsson 4 ad vera sykn
i mali pessu.

Akeerdi Gudmundur Sivertsen seti vardhaldi 4 manudi.
Stadfest er akvedi héradsdéms um réttindasviptingu
hans.

Akeerdi Arni Magnis Gudmundsson greidi kr. 4000.00
sekt 1 rikissj6d, og komi vardhald 25 daga i stad sektar-
innar, ef hiin verdur ekki greidd innan 4 vikna fra birt-
ingu déms pessa.

Akvaedi héradsdéms um greidslu sakarkostnadar i hér-
adi stadfestast.

Akeerdi Gudmundur Sivertsen greidi malflutningslaun
skipads verjanda sins { Heestarétti, Einars B. Gudmunds-
sonar hastaréttarlogmanns, kr. 3000.00.

Akeerdi Arni Magnis Gudmundsson greidi malflutn-
ingslaun skipads verjanda sins i Heestarétti, Einars
Arnérssonar hestaréttarlogmanns, kr. 3000.00.

Malflutningslaun skipads verjanda &akerda Arnérs
Kristjans Hjalmarssonar i Hastarétti, Kristjans Gud-
laugssonar hastaréttarlogmanns, kr. 3000.00, greidist ur
rikissjooi.

Allan annan afryjunarkostnad sakarinnar, par med
talin malflutningslaun skipads szkjanda fyrir Hezesta-
rétti, Bergs Jonssonar héradsdémslogmanns, kr. 4000.00,
greidi rikissj68ur ad 14 hluta og akerdu Gudmundur
Sivertsen og Arni Magnis Gudmundsson ad 14 hluta
hvor.

Déminum ber ad fullnegja med adfor ad 1ogum.

Démur aukaréttar Reykjavikur 16. jaini 1951.
Ar 1951, laugardaginn 16. juni, var i aukarétti Reykjavikur, sem haldinn
var i skrifstofu réttarins af Valdimar Stefanssyni sakadémara, kvedinn upp
démur i malinu nr. 2265—2267/1951: Akeeruvaldid gegn Arna Magnusi
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Gudmundssyni, Gudmundi Sivertsen og Arnéri Kristjani Hjalmarssyni,

sem tekid var til déoms sama dag.

Mal betta er af Adkeeruvaldsins halfu hoéfdad gegn Arna Magnusi Gud-
mundssyni flugstjora, Hofteigi 23, og Gudmundi Sivertsen flugleiGsogu-
manni, Marbakka 4 Seltjarnarnesi, fyrir brot gegn 16gum nr. 32 14. juni
1929 um loftferdir, sbr. flugsamgéngureglur samkvaemt beim, og fyrir brot
gegn XXIII. kafla almennra hegningarlaga nr. 19 12. febraar 1940, allt
jafnframt med hlidsjéon af VIL kafla hegningarlaganna, svo og gegn
Arnéri Kristjani Hjalmarssyni, flugumferdarstjora & Reykjavikurflugvelli,
fyrir brot gegn 16gum nr. 32 14. jini 1929 um loftferdir, sbr. flugsamgoéngu-
reglur samkvaemt beim, sbr. jafnframt VII kafla hegningarlaganna.

Akerdi Arni Magniis Gudmundsson er kominn yfir 16galdur saka-
manna, feeddur 9. dgust 1916 & Isafirdi, og hefur, svo kunnugt sé, seett
bessum keerum og refsingum:

1946 10/10 Keerdur fyrir meint Afengis- og bifreidalagabrot. Fellt nidur
med bréfi démsmalaraduneytisins.

1948 28/2 Satt: 700 kréna sekt fyrir brot gegn 2. mgr. 106. gr. hegn-
ingarlaganna og 78. gr. sbr. 96. gr. 16greglusambykktar Reykja-
vikur.

Akeerdi Gudmundur Sivertsen er kominn yfir 16galdur sakamanna,
feeddur 21. februar 1919 1 Reykjavik, og hefur, svo kunnugt sé, seett bessum
kerum og refsingum:

1940 29/4 Aminning fyrir illyrdi vid l6gregluna.

1941 23/9 Satt: 25 krona sekt fyrir 6lvun & almannafeeri.

1949 17/7 Doémur: 10 daga vardhald og sviptur réttindum til a8 60last
Skuleyfi 1 6 manudi fyrir 6lvun vid akstur bifreidar og akstur
an réttinda,

Akeerdi Arnér Kristjan Hjalmarsson er kominn yfir 16galdur saka-
manna, feddur 30. marz 1922 i Reykjavik, og hefur, svo kunnugt sé, seett
bessum Kkerum og refsingum:

1936 24/11 Aminning fyrir akstur & ljoslausu reidhjoli.

1942 29/1 Satt: 100 krona sekt fyrir brot gegn 1. mgr. 22. gr. bifreida-
laganna nr. 23/1941.

1947 6/6 Satt: 50 krona sekt fyrir 6leyfilegt bifreiSarstzedi.

A3 kvoldi fimmtudagsins 14. september sidastlidins forst flugvélin TF-
RVC Geysir, eign Loftleida h/f hér i bee, 4 Vatnajokli 4 1eid med farm fra
Luxemburg til New York med fyrirhugadri vidkomu i Reykjavik. Farpegar
voru engir, en a4héfn flugvélarinnar var bessi:

1. Flugstjori akerdi Arni Magnis Gudmundsson.

2. Adstodarflugmadur Dagfinnur Stefdnsson, Eskihlid 12, feeddur 22.

névember 1925.

3. Flugleidségumadur akaerdi Gudmundur Sivertsen.

4. Loftskeytamadur Bolli Gunnarsson, Flokagotu 6, feeddur 1. juli 1918.

5. Vélamadur Einar Runoélfsson, Veltusundi 1, feeddur 13. april 1927.

6. Flugberna Ingigerdur Karlsdottir, Barugdtu 35, feedd 21. juni 1927.

T slysinu vard ahofnin eftir atvikum fyrir furSulitlum meidslum og
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verdur viki® nanar ad beim sidar. Flugvélin var af Skymastergerd, fjog-
urra hreyfla, hamarkstala beirra, sem hafa matti innanbords, bar meds
talin 4hofn, var 53, smidud var hun i Bandarikjum NorSur-Ameriku arid
1946, en keypt hingad til lands 1948. Sidan var hin notud til farbega- og
voruflutninga fyrir LoftleiSir h/f, en einnig leigd ymsum 60rum flugfélog-
um um lengri eSa skemmri tima, og i hinni sidustu fer8 hennar hafsi
bandariska flugfélagid Seaboard & Western hana a leigu. Pegar flugvélin
foér i ferd bessa, var hun i léogmeetu astandi og ahofnin med tilskildum
atvinnuréttindum.

Lagt var af stad af Reykjavikurflugvelli adfaranott 14. september KI.
3 og flogid til London med farpega. Padan var flogid til Luxemburg, og
annadist Seaboard & Western afgreidslu flugvélarinnar bar. Par voru
seeti losud uUr vélinni og tekinn i hana farmur, sem var eign ymissa er-
lendra adilja, en hann var einkum samkveemt upplysingum Loftleida h/f
vefnadarvara, ledurvorur, ur og klukkur, postulinsvérur, ymiss konar
einkavarningur fer0amanna, vélahlutar, 18 lifandi hundar, gervisteinar,
myndavélar, ilmvétn, virar, ymsar efnisvérur og eitt lik. Alls var farmur-
inn um 12 phsund ensk pund ad byngd.

I upphafi vatryggdu Loftleidir h/f flugvélina fyrir 230 pisund Banda-
rikjadollara, en um aramétin 1949—1950 var tryggingin lekkud i 200
busund Bandarikjadollara, og fyrir bad fé var hun vatryggd, begar hin
forst. I sidustu ferd flugvélarinnar hafdi huin neegilegt eldsneyti, og eigi
hefur pad fram komi8, ad nein teeki hennar, meeliteeki efa annad, hafi
bilad i ferdinni fram ad slysi.

Adfaranott 13. september var dkeerdi Arni Magnus & Isafirdi hja foreldr-
um sinum og kvedst hafa sofid bar edlilegan svefn. Um hédegi hins 13.
fékk hann simskeyti fra Loftleidum h/f um, ad hann etti & naesta mid-
neaetti ad leggja af stad af Reykjavikurflugvelli til Ameriku. Um fjégur-
leytid benna dag kom hann til Reykjavikur sem farbegi i flugvél.

Um kvo6ldid vard s breyting a4 asetluninni, ad akeerdi skyldi fljiga Geysi
um néttina hédan til Luxemburg og hingad aftur, cg begar hann lagdi af
stad i ferd bessa, hafli hann ekkert sofid fra bvi néttina adur. A heim-
leidinni virdist hann hafa blundad 1itid eitt, en ad &8ru leyti neytti hann
ekki svefns fra pvi ad morgni 13. september og fram ad slysi.

Akoerdi Gudmundur kvedst hafa sofid edlilegum svefni adfaranott 13.
september. A8 kvoldi bess dags 14 hann fyrir { tveer til brjar klukku-
stundir, en eftir pad neytti hann ekki svefns fram a8 slysi.

Ferdin til Luxemburg gekk vel og var komid bangad um hadegi. Par
matadist ahofnin og beid sidan bar til lokid var ad lata farminn i flug-
vélina. Vidgerd for par eigi fram & vélinni né neinum tekjum i henni, bar
sem hennar virtist engin borf. I Luxemburg er eigi vedurstofa, og fékk
flugvélin ekkert vedurkort bar, en vedurlysing var fengin fra Briissel,
adallega um vinda og skyjamagn a4 ymsum hlutum flugleidarinnar heim,
svo og vindaspa, sem akeerdi Gudmundur segir ad hafi reynzt réng ad
mestu leyti, og hafi gefizt teekifeeri til ad sampréfa bad & fyrri hluta
leiBarinnar.
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Kl1. 16.30 lagdi flugvélin af stad fra Luxemburg aleidis til Reykjavikur,
og var a=tladur komutimi pangad kl. 1 naestu nétt. Flogid var yfir
Amsterdam og sidan nordur yfir endilangan Nordursjé, og voru géd flug-
sKilyrSi & beirri leid. Akeerdi Arni Magnts var vid stjorn flugvélarinnar a
byrjun heimferdarinnar eda i 4 ad gizka 1% klukkustund, en ba tok ad-
stodarflugmadurinn vid stjérninni og hafdi hana & hendi bar til &4 ad
gizka halfri klukkustund fyrir slysi8, ad akeerdi toék vid henni aftur. Pegar
adstodarflugmadurinn tok vid stjérninni, lagdist dkerdi Arni Magnus til
hvildar og sofnadi aeins. Hann vissi aSeins af bvi, begar flogid var yfir
North Ronaldsey, og sa vitann bar. Hann lagdist ba aftur til hvildar, en
for & feetur, begar flugvélin atti ad vera yfir Fereyjum, og eftir pad ték
hann enga hvild fram ad slysinu.

Allt virdist hafa verid med felldu um stefnu flugvélarinnar til North
Ronaldsey, og 6ruggt ma telja, ad yfir b4 ey hafi verid flogid eda hinar
nalegustu eyjar, sbr. sidar. Yfir Nordursjonum gerdi akerdi Gudmundur
stadardkvordun med consol, og var hin i samraemi vid hina asetludu flug-
leid. Skilyrdi til stadardkvardana med consol voru ad sogn dkeerda Gud-
mundar s@mileg framan af, en versnudu, eftir bvi sem nordar dré. Ekki
man bessi akeerdi, hvar a leidinni skilyrdin til malinga med bessum
teekjum urdu svo sleem, ad tekjanna urdu engin not, og eigi man hann,
hvort petta var, adur en talid var, ad farid veeri framhji Fereyjum eda
ekki, en hann fullyr8ir, ad bad hafi verid 1ongu fyrir slysid. A leidinni
nordur yfir Nordursjéinn notadi akeerdi Gudmundur radiéhsedarmelinn
og loftbyngdarhadarmselinn, sem badir voru stilltir 4 standard brysting,
til samanburdar, en med bvi ma reikna Gt driftina. Pann ttreikning segir
hann hafa reynzt skakkan ad nokkru leyti, og telur hann bad hafa stafad
af skekkju annars hvors he8armaelisins, en eigi veit hann hvors. Hafdi
hann ordid var bessa sama fyrirbzeris 4 flugi a4dur, en hann telur bad
oftast standa yfir einungis skamma stund og lagast svo af sjalfu sér.
I betta sinn segir hann skekkjuna hafa verid um 5°, en eigi man hann,
hvort hann bar meelana af bessu tilefni saman vid melana hja flug-
ménnunum. A leidinni fra Feereyjum til Islands notadi hann bessa stmu
mela til driftardkviérdunar, en treysti beim ekki vegna beirrar skekkju,
sem hann haféi ordid var vid yfir Nordursjénum.

A leidinni til North Ronaldsey voru loranteeki flugvélarinnar eigi notud,
og sextantmidanir engar gerSar & allri heimleidinni.

Kl 17.38 eda faeinum minGtum eftir ad vélin var yfir Amsterdam sendi
loftskeytamadurinn a8 beidni akeerda Arna Magnisar skeyti til flug-
stédvarinnar i Prestwick og 06skadi eftir d@tlun vedurstofunnar par um
hnattstédu Isegdarmidju sudaustur af Islandi k1. 18.00. Sj6 minttum sidar
barst flugvélinni svar vid bessu skeyti fra Prestwick, og segir bar, ad
leegBarmidjan k1. 18.00 sé 61.00 N 10.00 W. betta skeyti fékk loftskeyta-
madurinn akeserda Arna Magnusi, sem strax fékk akerda Gudmundi bad,
og athugudu beir bad i sameiningu. Eru loftskeytamadurinn og akeerdi
Arni Magnus & einu mali um betta og muna bad gjorla. Akerdi Gud-
mundur kvadst i upphafi eigi minnast bessa, en sidar kvad hann sig rama

39
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i betta og sé bessi gangur malanna i samremi vid starfsvenjur i flug-
vélinni.

Vid North Ronaldsey var breytt um stefnu og skyldi stefnt & Feereyjar.
A Deirri leid var loraninn ekki notadur, en nokkrum radiomidunum kvedst
akeerdi Gudmundur hafa nad. Voru bpad miSanir fréd ndlegum annars
flokks stédvum svo sem North Ronaldsey, Butt of Lewis og Suleskerry.
Eigi kve0dst hann vera viss um driftina milli North Ronaldsey og Fereyja,
en driftarutreikningur hans byggdist adallega 4 stadarakvordun hans vid
North Ronaldsey og radidmidunum, sem hann tok a bessari 1eid. Eigi segir
hann vinda & bessum sté0um hafa verid mjog sterka og eigi man hann,
hverrar attar beir voru.

A Dbessum stédum kvedst adstodarflugmadurinn hafa tekid midanir a
vita & Hjaltlandseyjum og Orkneyjum og hafi peer reynzt skyrar og gédar,
en eigi hafdi hann neina samvinnu vid akerda Gudmund um midanir
bessar né skyrdi honum fra beim. Hins vegar fékk &keerdi Gudmundur
flugmonnunum vid og vid mida med upplysingum um stefnuna, vind o. fl.

Pegar komid var nordur um Fereyjar, var ordid dimmt, en sudur af
beim kl. 20.30 kvedst akeerdi Gudmundur hafa nad stadarakvordun eftir
einni radiémidun og einum vita, sem merkt er B & kortinu, 16gregluréttar-
skjali nr. 9, og var hnattstadan pba samkveemt aliti hans 60° 05" N og
03° 48" W.

Enginn af ahofn flugvélarinnar sa Feereyjar, en begar akeerdi Arni
Magnis taldi, ad komid veeri nordur ad Feereyjum, leit hann eitt sinn ut
um gluggann heegra megin i stjornklefanum og sa pa skahallt nidur undan
til heegri 1j6s, sem virtist haga sér bannig, ad bad veeri fra sniningsvita.
Ljos betta sa hann mjog skamma stund og ekki svo greinilega, ad hann
bori ad fullyrda, ad bad hafi verid fra vita, en hann aleit strax, ad svo
veeri, og hefur 4litid sidan. Hann sagdi dkerfa Gudmundi strax fra 1josi
bessu og ad pad mundi vera fra vita, og benti akeerdi Gudmundur ba &
kortinu & vita a sudvesturhluta Fareyja. Fékk akeerdi Arni Magnis ba
strax pa hugmynd, ad betta hefdi verid 1jos fra vitanum a Myggenes.

Kl1. 21.30 gerdi akeerdi Gudmundur stadarakvordun med loranmidun, og
er sa stadur merktur A i légregluréttarskjali nr. 9 og er 62° 44" N og
09° 42° W, I skeyti fra flugvélinni kl. 22.00 skeikar érlitlu um pessa stadar-
akvordun, og er huan par talin 62° 38" N og 09° 30” W. Samkveemt bessu
aaetladi akerdi Gudmundur komutimann til Vestmannaeyja k1. 22.50.

Eftir bessa stadarakvordun gerdi akeerdi Guomundur tilraunir til stadar-
akvardana med bvi ad nota loranstédina I L. 5 og radidvitann i Vestmanna-
eyjum, og virtust honum beer stydja bad, ad vélin veeri & réttri 1eid. Syndi
radiékompasnalin Vestmannaeyjar bvi sem nazest beint framundan, en
nalin flokti jafnt til beggja hlida, midad vid stefnu vélarinnar, og stad-
nemdist 60ru hverju & stefnu hennar. Hann reyndi ad mida radiévitann a
Vestra-Horni, en an drangurs. Ekki reyndi hann a8 mifa utvarpsst6dina
i Reykjavik med radiokompasnum. A sidari hluta leidarinnar var akeerdi
stodugt vio starf sitt og ad reyna ad nad midunum, en b&edi hann og
akerdi Arni Magnus voru nokkud Oruggir um leidina vegna midan-
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anna fra radiévitanum i Vestmannaeyjum. Radi6hedarmeelirinn var alltaf
i gangi og leit akeerdi Gudmundur 4 hann 8dru hverju og gaf hann ekki
til kynna, ad flugvélin veeri 4 6d0rum slédum en hann bjost vid. Litilli
stundu fyrir slysid hafdi hann gert stadarakvordun, sem kom heim vid
stod I L 5 og radidvitann i Vestmannaeyjum, en flughradinn, midad vid
jord, var ba ad hans aliti ordinn grunsamlega litill. Pessa staSardkvordun
hafdi hann fengid loftskeytamanninum i hendur, og var loftskeytamadur-
inn ad undirbda sendingu hennar, pegar slysid vard. Er ovist, hver stadar-
akvoérdun bessi var, en akaerdi taldi hana syna, ad flugvélin veeri yfir hafi
A Asetladri leid hennar eda bvi sem naest. Samkvemt stadardkvérdunum
sinum gaf akserdi Gudmundur flugmdnnunum upp skriflega, i hvada
stefnu skyldi fljiga, og voru midarnir med stefnuakvordunum festir
med klemmu til vinstri vid flugmannssaetid. Pegar dkardi Arni Magnus tok
vi§ stjorn flugvélarinnar af adstodarflugmanninum skommu fyrir slysid,
sd hann a4 midanum, ad stefnan skyldi vera 313°, og var beirri stefnu
haldid eftir bad, en eigi man hann, hver stefnan var neest 4 undan. Akeerdi
Gudmundur skyrdi honum fra bvi, ad hradinn, mifad vid jord, hefdi
minnkad, en hann taldi komutimann til Vestmannaeyja mundu verda
mjbég svipadan og aeetlad hafdi verid. Pegar akeerdi Arni Magnis tok vid
styrinu, hafdi nylega verid flogid inn i sky, og eftir pbad var flogid 1
skyjum fram ad slysi. Ising 4 veengi var adeins byrjud, begar hann ték vid
styri, og jokst jafnt og bétt eftir bad, og einmitt i bvi er slysid vard, voru
adstodarflugmadurinn og vélamadurinn ad setja isvarnarteekin i gang ad
fyrirlagi hans. Loft var nokkud o6kyrrt og sérstaklega mikid upp- og nidur-
streymj & vixl. Skémmu eftir ad talid var, ad flogi® hefdi verid framhja
Fereyjum, reyndi hann ad hlusta a4 UGtvarpsstédina I Reykjavik og taka
midanir af henni og Vestmannaeyjavitanum, og hélt hann bessum tilraun-
um afram fram ad slysi, an bess ad beer beeru neinn jakvaedan arangur.
O8ru hvoru heyrdi hann bé mjog 61jost til utvarpsstodvarinnar i Reykja-
vik, en styrkleikinn var aldrei naegur til ad halda radidkompdasnalinni
stédugri. Samt virtist hin 66ru hverju syna sté0ina framundan. Annar
radidkompasinn var stilltur 4 Vestmannaeyjavitann, og matti 63ru hvoru
adeins greina kallmerki hans. Alitur akeerdi Arni Magnus, ad mikil Grkoma
i lofti (static) hafi valdid bvi, ad radickompasarnir syndu ekki gleggri
merki. Radioh@darmelirinn var hja akerda Gudmundi, og gat flugmadur
563 hann Gr seeti sinu med bvi ad lita aftur fyrir sig. Akeerdi Arni Magnus
vissi, ad meelirinn var i gangi i ferdinni, en eigi minnist hann bess a8 hafa
gefid honum gaetur, eftir ad hann settist vid styri. Flugvélinni var flogid
samkvemt standardhaedarmeelasetningu (29.92) i atta pisund feta head,
en begar slysid vard, syndi s4 hadarmelir 7500—7600 feta had, og mun
st laekkun adallega hafa stafad af isingu. Vegna isingarinnar hafti dkeersi
Arni Magntis skémmu fyrir slysid aukid vid afl hreyflanna og stillt blond-
unga beirra 4 sterka blondu (auto rich). Fra bvi hann settist vid styri
neest fyrir slysid, s4& hann hvorki haf, land né himin, fyrr en slysid vard.
Snjokoman smajokst, og siBustu mintGturnar var blindhris, svo akeerdi
gat ekki greint jokulbreiduna. Eigi telur hann petta veSur hafa komid
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sér &4 o6vart 4 réttri leid flugvélarinnar til Vestmannaeyja, bvi ad hann
hafdi 48ur i nordaustanatt tekid eftir bvi, ad skyja- og snjékomubelti leegi
til sudvesturs fra Austfjordum.

Sidustu stundirnar fyrir slysid voru allir karlmennirnir i flugvélinni i
stjérnklefanum, en flugbernan 14 i hvilunni i klefa rétt aftan vid stjérn-
klefann. Uti var norBaustan stérhrid og nattmyrkur og hlodst ising &
vélina. Ekkert sast fram fyrir flugvélina. Vissi svo 4hdfnin ekki fyrr til
en flugvélin skall 4 jokulbreiduna. M4 telja vist, ad vinstri veengurinn
hafi fyrst rekizt i, og brotnadi hann af, vélin kastadist &fram og stodvadist
a4 hvolfi um 150 metra fri veengnum, og hafdi bolurinn brotnad aftan vis
stjérnklefann og 14 fremsti hlutinn 4 hlidinni. Karlmennirnir komust allir
ut um glugga 4 stjérnklefanum, og var flugbernunni hjalpad Gt um gat,
sem brotnad hafsi 4 flugvélina. Hreyflar flugvélarinnar brotnudu allir,
styri onyttust, bolurinn rifnadi og brotnadi, og virdist flugvélin hafa
gereydilagzt. Nokkud af farminum hentist dr vélinni &4 vid og dreif Gt i
snjéinn, en meiri hluti hans mun b6 hafa verid eftir i flakinu. Ah6fn flug-
vélarinnar bjé nt um sig i flakinu, sem bezt hin gat, og dvaldi 4 slys-
stadnum neestu sj6 daga. Matur var mjég litill, en til skjéls var gripid til
vefnadarvoru ur farminum. I slysinu eydilogdust adalloftskeytateeki flug-
vélarinnar, en mjoég erfitt var ad komast ad loftskeytateeki bvi, sem {
flugvélinni var og nota skyldi i neydartilfellum. Manudagsmorguninn 18.
september tékst b6 ad na bvi, og heyrdust bann dag skeyti fra ahdfn
flugvélarinnar. Var bad vardskipid Zgir, sem 14 fyrir austan land, sem
fyrstur heyrdi skeytin. Strax og kunnugt vard, ad flugvélinni hefdi hlekkzt
4, voru gerBar mjég vidtekar leitarradstafanir beedi 4 landi, sj6 og i
lofti, og var beim haldid a&fram, og & manudaginn 18. september sast flak
flugvélarinnar Ur flugvélinni Vestfirdingi. Var bann dag kastad vistum,
kleeOnadi og fleiri naudsynjum nidur til dhafnarinnar. Aformad var ad
bjarga 4hofninni med ameriskri bjérgunarflugvél & skidum, og lenti hin
hja flakinu siddegis neesta dag. Henni tékst eigi ad hefja sig til flugs af
j6klinum og vard bar innlyksa. Midvikudaginn 20. september kom bjdrg-
unarleiSangur fr4 Akureyri ad flakinu, og fylgdi hann ahéfnum Geysis
og bjérgunarflugvélarinnar nidur af joklinum. Fimmtudagsmorguninn 21.
september voru dhafnirnar séttar i tveimur flugvélum 4 sandana nordan
jokulsins og fluttar til Reykjavikur, og komu ber a flugvollinn hér bann
dag um Kkl. 11 ardegis. Me8 bjorgunarflugvélinni f6r austur 4 jokul Sig-
urdur Jénsson, skrifstofustjori flugmalastjéra, og kom aftur hinn 21.
september med 4hofnum flugvélanna.

I slysinu hlaut 4héfn flugvélarinnar meidsli, svo sem nt verdur rakid:

Akeaerdi Arni Magnis skaddadist 4 nefi, hlaut skakkt og sart nef, mar-
bletti & nefi og undir b4¥um augum. Tver gerfitennur i efra gémi brotn-
udu. Meidsli bessi munu bratt hafa batnad.

AdstoSarflugmadurinn og flugbernan hlutu mest meidsli 4hafnarinnar,
og hefur dr. med. Snorri Hallgrimsson gefid vottord um bau. Vid slysid
mun adstodarflugmadurinn, Dagfinnur Stefansson, hafa fengi® mikid hogg
4 andlitid, og vid bad klofnadi efri vorin heegra megin upp ad nds og
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heegri nefveengur skaddadist, og alitur hann sig hafa verid medvitundar-
lausan i tvo sélarhringa & eftir. Haegra efra augnalok vard maéttlaust og
hékk nidur, svo adstodarflugmadurinn si ekki med auganu fyrst i stad.
Réntgenmyndir af andlitsbeinum syndu brot & efri kjalka heegra megin
og bladingu inn i kjalkaholu.

Hinn 8. desember s.l. upplysti adstodarflugmadurinn i leeknisskodun, ad
hann hefdi ekki dnnur 6beegindi en nokkurn dofa heegra megin i efri vor
og 68ru hvoru sarsaukastingi framan til i heegri efri kjalka og ad bessa
stingi legdi fram i framtennur haegra megin. Vid skodun bann dag kom i
1j6s méttleysi i heegra augnaloki, bannig ad eigi var unnt a0 opna augad
nema vel til halfs. Pegar litid var beint fram, opnadist augad bad mikid,
ad um bad bil % sjaaldursins sdust. Heegra megin a efri voér var or
fr4 nés og nidur &4 vararauduna. I érinu var aberandi samdréttur, sem
orsakadi aberandi vik i vararauduna. Haegri nefveengur var litid eitt af-
lagadur af érum og feerdur 1itid eitt Gt 4 vid. Tilfinninga- og snertiskyn
var minnkad i efri vorinni heegra megin vid 6rid, Gt undir munnvik. Telur
lzeknirinn bérf 4 frekari skurdadgerd a efri vorinni til bess ad beeta atlitid.

Ulfar lsknir Pordarson skodadi flugbernuna Ingigerdi Karlsdottur eftir
komu hennar til Reykjavikur af joklinum. Hafdi htn b4 skramur og mar
4 badum framhandleggjum, stér moér i vodvum & badum kalfum, brék &
brjostbeini og fyrsta og 68ru rifi vinstra megin, en atalmeidslin voru b6
brot a 4ttunda og niunda hryggjarlid. Auk bess taldi laeknirinn hana senni-
lega hafa fengid veegan heilahristing vid slysid. Fyrstu dagana eftir slysid
kenndi htn mikils sarsauka og gat ekki rétt Gr sér. Eftir heimkomuna 14
hin ramfost i manadartima. Hinn 8. desember segir dr. med. Snorri Hall-
grimsson svo i vottordi um hana, ad brautir i bringu og ©6x1 hafi horfid
eftir nokkurn tima, en hin hafi haft verk i mjoébaki allt fra slysinu. Pessi
6peegindi hafi b6 farid allverulega minnkandi sidustu vikurnar, en vegna
beirra hafi hun b6 eigi treyst sér til vinnu fram ad bessum tima.

Vid skodun benna dag fannst ekkert athugavert nema vid hrygginn.
Aberandi ttsveigija 4 svaedinu fra midju brjostbaki og nidur fyrir mitt
mjébak. Hryggurinn aberandi stirdur og sarsauki vid hreyfingar, en engin
bein eymsli vid brysting e8a bang.

Loftskeytamadurinn meiddist ekkert i slysinu og vélamadurinn og
akeerdi Gudmundur mjog 1itid.

Nefnd s, sem flugrad stofnadi til rannséknar flugslysa, var démaran-
um til adstodar vid rannsékn maéls bessa, en i henni voru Sigurdur Jéns-
son, skrifstofustjori flugmalastjéra, Porsteinn Jénsson flugstjéri og Jén
Palsson flugvélavirki. A3 tilhlutan démarans samdi nefndin &litsgerd um
slysid, addraganda bess og orsakir, og er meginmal hennar & bessa leil:

,Nefndin hefur 4 fundum sinum reynt a8 vinna Ur beim fau gégnum,
sem fyrir hendi eru, vardandi leidségu flugvélarinnar fra Luxemburg og
par til hin lendir 4 Vatnajokli. Gogn bessi eru neesta fatakleg, en bo
hefur verid heegt med adstod beirra og vid yfirheyrslur ad mynda sér
skodun um, hvernig & bvi stéd, ad flugvélin var betta langt af leid og
svona illa tékst til.
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Nefndin hefur komizt ad eftirfarandi nidurstédu, vardandi orsakir og
tildrog slyssins:

Allt fra bvi ad flugvélin flygur yfir Amsterdam, virdist vera um ad
reda samfellda r6d af siglingaskekkjum, sem skulu raktar hér nanar.

Kl. 18.36 sendir flugvélin fra sér stadarakvordunarskeyti og segist ba
vera (k1. 18.35) N 55° 20’ og A 01° 02’ (91 sjém. réttvisandi 78° fra New-
castle). Einn beirra sméamida, sem leidsogumadurinn notar til bess ad
tilkynna flugstjora stefnur og stefnubreytingar & (rskj. nr. 10 B), gefur
til kynna, a8 hann eigi vid ba stefnu, sem fyrst var flogid fra Amsterdam.
Byggist betta a4 bvi, ad hér er um ad rada réttvisandi stefnu til North
Ronaldseyjar, en yfir ba eyju var stlunin ad fljiga. Misvisun, sem notud
er 4 pessum mida, er 8° W og er i samraemi vid misvisun b4, sem er a4
bessum sléSum. Med bvi ad reikna med beirri stefnu, sem flugvélinni var
styrt samkv. bessum smamida (328° réttvisandi), og beim vindi, sem
raunverulega var a4 pessum slédum & sama tima (230° 45 hnutar), er
stada flugvélarinnar k1. 18.35 N 55° 32" og A 03° 17’.

Virdist bvi enginn vafi a, ad stadarakvordun sd, sem flugvélin gaf upp
kl. 18.36, sé rong, bvi Gt fra henni reiknast leids6gumanninum vindur sud-
austleegur um 40 hnuita, en i raun og veru var vindur a4 pessum sléSum
sud-vestlaegur um 45 hnuta.

A8spurdur kvedst leidsogumadur flugvélarinnar hafa fengid stadar-
akvordun sina (kl. 18.35) med CONSOL midunum fra Stavangri og Bush-
mills & Irlandi. Vi§ athugun 4 midun fra Stavangri 4 badar bessar fyrr-
nefndu stodvar kemur i 1jés, ad merkjasamstedur beer, sem miSanirnar
byggjast 4, eru svo likar & badum stadarakvordununum, ad i beim lélegu
hlustunarskilyrdum, sem fyrir voru samkvemt sdgn leifsdgumannsins,
eru likindi til, ad um misheyrn hafi verid ad rada. Hins vegar midast
badir fyrrnefndir stadir nokkurn veginn eins fra Bushmills. Styrkir betta
mjog ba skodun, ad flugvélin hafi verid & siSarnefndum stad kl. 18.35.

Vi stadardkvordun sina k1. 18.35 reiknast leidsdgumanninum til, ad
vindur sé SA-legur. Ut fra bessu breytir hann um stefnu og reiknar nt
med plus 5° fyrir afdrift (rskj. 100). I raun og veru, eins og fyrr er getid,
var vindur SV-legur, og hefdi hann bvi att ad reikna med minus drift.
Liklegt byKir b6, ad skommu sidar hafi hann me8 adstod einhverra radio-
midana komizt ad raun um, ad flugvélinni var stefnt um of til nordurs,
en hann man ekki eftir bvi, og enginn smamidi er na til, sem gefur til
kynna stefnubreytingu bvi til leiSréttingar. Hins vegar hefur leidsdgu-
madurinn skyrt svo fra, ad fleiri smamidar hafi verid ritadir, og geti bvi
vantad mida pann, sem notadur kann ad hafa verid um betta leyti.

Flugstjori flugvélarinnar 1ét loftskeytamanninn senda fyrirspurn til
Prestwick um hnattstédu leeg@armidjunnar 4 milli Islands og Skotlands,
en svarskeytid komst ekki i hendur leids6gumannsins, eSa hann man ekki
til bess.

Abspurdir itreka leidségumadur og adstodarflugmadur, sem ba var vid
stjorn flugvélarinnar, bad alit sitt, ad flogid hafi verid yfir North Ronalds-
eyju, en geta b6 ekki med Oruggri vissu stadheeft, ad svo hafi verid og ad
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bad hafi ekki verid onnur eyja 4 bessum slodum, en ef svo hefsi verid, ba
taldi leidségumadurinn liklegustu eyjuna hafa verid Fair Island.

KI1. 20.30 segist flugvélin vera stédd & N 60° 05° og W 03° 48’ (stadsett
4 rskj. nr. 11). Hér er um ad rada ,stadarakvordun, gerda eftir einni
radiémidun fra einum vita“ (single radio bearing position line), eins og tekid
er fram i skeyti fra TF-RVC. bykir bvi asteeda til ad véfengja nadkvemni
bessarar stadarakvordunar. A bessum slédum er fjoldi radié-vita, sem
med litilli fyrirhofn er heegt ad mida og sem ad sdgn adstodarflugmanns-
ins heyrdust dgaetlega. Einnig eru 4 pbessum slédum g6d skilyrdi til CONSOL
og LORAN midana, og auk bess var stjérnubjart og hesegt ad nota sextant.
Med tilvisun til bess, ad flugvélin hafdi ad ségn leidsdogumannsins og ad-
stoSarflugmannsins nyverid flogid yfir North Ronaldsey, ba veittist hér
ageett taekifseri til bess ad akveda stodu flugvélarinnar med oryggi og
einnig vindatt og vindhra®a, en i skeyti flugvélarinnar segir: ,Vindur
240° 40 hnuatar, nakvemni 6viss. Um bad leyti, sem stadarakvordun bessi
var gerd, var vindur raunverulega 10° sudleegari og 15 hnutum sterkari
heldur en leidsdgumanninum reiknadist vera. Styrkir bad ba skodun,
ad flugvélin hafi ba begar verid komin nordar og austar en fyrirhugadur
ferill hennar var.

Hér virdist leidsdgumadur flugvélarinnar ekki hafa synt naegilega aldad
og nadkvaemni vid starf sitt med bvi ad notfeera sér ekki hina ymsu mdgu-
leika, sem eru fyrir hendi 4 bessum slédum og & margvislegan hatt er
haegt ad nota til 6ruggra stadardkvarfana.

I pessu sidasta stadarakvordunarskeyti er gert rad fyrir, ad floginn
verdi ferill, sem sé réttvisandi 321°, og roskri % klst. sidar er samkvemt
frasdgn leidségumannsins gerd LORAN stadarakvordun, og er flugvélin
stalsett & peim stad, sem merktur er X 4 rskj. nr. 11 (ca 12 milur SV af
Trangisvaag). Nu er LORAN kerfinu bannig hattad a pessum slodum, ad
LORAN-moéttokutaekid i flugvélinni mundi syna nakvemlega somu merki
(sama aflestur), bott flugvélin veeri ca 35 sjémilur NA af Trangisvaag
(merkt Y & rskj. 11), e¥a nanar tiltekid 47 sjomilur NA af peim stad, er
leids6gumadurinn stadsetur flugvélina.

K1, 21.30 segist flugvélin vera stédd a N 62° 38" og W 09° 30’, sem er
stadsett 4 rskj. nr. 11. Stadarakvordun bessi er s6g8 gerd med LORAN
midunum, vindur er sagdur 140° 40 hnutar (akvardad med oryggi). Fra
bessari stadarakvordun er aeetlad ad fljiga feril, sem er 278° réttvisandi
og reynist vera stefna 6 milur sudur af Vestmannaeyjum. Kl. 22.23 sendi
flugvélin skeyti um breyttan astladan komutima yfir Vestmannaeyjar og
til Reykjavikur, og er betta bad sifasta, sem heyrist fra henni.

Eins og siar upplysist, rekst flugvélin & BarSarbungu i Vatnajokli kl.
ca 22.50 eda fyrr, bvi k1. 22,52, pegar reynt er ad na sambandi vid hana,
svarar hun ekkKi.

A lausabladi A, rskj. 10, er ritud styrd kompésstefna 313°, sem flug-
madur og leidsogumadur stadfesta, ad hafi verid styrd fra pvi kl. 21.30 og
bar til slysid vard. Med bvi ad stySjast vid bessa stefnu og b4 vinda, sem
raunverulega voru i hinum einstéku vedursparsvedum samkvemt upp-
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lysingum fra Vedurstofunni i Reykjavik (rskj. nr. 12), hefur ferill flug-
vélarinnar verid rakinn til baka fra slysstadnum og aeetludum slystima
kl. 22,50, og feest med bvi stadur, sem er N 63° 35" og W 07° 257, kl. 21.30
(merkt a rskj. nr. 11). S6kum bess ad 6mogulegt er ad akveda mjég na-
kveemlega, hvernig vindar hafi verid a4 hverjum stad, getur einhverju
skeikad um stad ,,A“. Ef svo er, ba er hann ad 6llum likindum vestar en
synt er.

Ef baett er einu merki (100 micro-sekindum) vid bad, sem leidsdgu-
madurinn hefur lesid 4 LORAN-takid fra st6d IL6 kL 21.30 (b. e. a. s.
hafi hann lesid skakkt a teekid), feest stadarakvordun, sem er N 63° 267
og W 08° 39’ (merkt B i rskj. nr. 11). Samkvemt frasogn leidségumanns-
ins voru méttokuskilyrdi fra LORAN-sté0vum ekki sem bezt og mun verri
fra fyrrnefndri st60, en i sleemum mottokuskilyrdum er erfitt ad lesa rétt
a teekid, s6kum pess ad merkin eru ba mjég okyrr. Med tilliti til framan-
greinds bykir asteela til ad halda, ad flugvélin hafi verid einhvers stadar
nélegt stad ,,B“ (rskj. 11), vegna bess ad ,,B‘ er ekki langt fra ferli flug-
vélarinnar fra ,,A“ og a slysstadinn.

Pess ber b6 ad geeta, ad stadur ,,A“ er fundinn med bvi ad deetla slys-
timann Kl. 22,50, en margt bendir til, ad slysid hafi sked nokkrum mintt-
um fyrir pann tima, en fyrir hverja minatu, sem slysi0 skedur fyrr, feerist
»AY neer ,,B“ um 3,4 sjémilur. A rskj. nr. 11 er dreginn hringur, sem sker
»A“ og ,BY og bykir sannad, ad flugvélin hafi verid innan bessa hrings
k1. 21.30.

1 stadarakvordSunarskeyti flugvélarinnar reiknast leidségumanninum
vindur vera 140° 40 hnittar, en i raun og veru var vindur & bessu svaedi um
bad bil 210° 65 hnutar. Ef athugadir eru vindar beir, sem raunverulega
voru 4 flugleidinni fra stadarakvordun kl. 20.30 og til k1. 21.30, sést, ad
beir voru yfirleitt vestlaegari og mun sterkari heldur en leidsdgumadurinn
gerdi rad fyrir. StySur betta enn bad alit, ad flugvélin hafi &4 allri leidinni
veri® austar og nor8ar heldur en staSarakvordunarskeytin gefa i skyn, og
er ba liklegast, ad 1j6s basd, sem flugstjorinn sd hsegra megin vid stefnu
flugvélarinnar nalegt Faereyjum, hafi verid skip. Litill vafi er ba ordinn
4, ad LORAN stalarakvorSunin vid Feereyjar eigi vid stad bann, sem
merktur er ,,Y“ 4 rskj. 11.

Af bvi, sem a0 framan greinir, er augljést, ad leidségumadur flugvélar-
innar hefur ekki geett starfs sins sem skyldi & allri heimleidinni. Stadar-
dkvarBanir beer, er hann gerir, stySjast adeins vid eitt stadsetningarkerfi
i hvert sinn, b6 ad fleiri kerfi og adferdir hafi verid fyrir hendi. Virdist
svo sem leidségumadurinn hafi verid allt of druggur um stadsetningu
flugvélarinnar og bar af leidandi ekki gert samanburdarathuganir, sem
areidanlega hefdu synt, ad flugvélin var komin langt af leid. A8 visu hefur
leids6gumadurinn skyrt fra bvi, ad moéttokuskilyrdi fyrir CONSOL-mid-
anir hafi verid léleg & radio-kompasmoéttakarann, en hann gerdi engar
tilraunir til bess ad n& bessum midunum a4 mattakara loftskeytamannsins,
sem er baedi sterkari og betri.

Jafnframt ma benda 4, ad of faar tilraunir voru gerdar til bess ad na
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radio-midun fra radio-vitanum & Vestra-Horni, en vafasomum og daufum
merkjum fra Vestmannaeyjum treyst til bess ad &kveda stefnuna eftir.
Hér purfti ad sjalfségdu ad gaeta sérstakrar varudar, vegna bess ad flug-
vélin nalgadist landid Gr mjog austlegri stefnu (einnig midad vid stadar-
akvordun leidsdgumannsins sjalfs kl. 21.30) og joklarnir a sudurlandi ekki
ykija langt fra hinni fyrirhugudu flugleid. Er neesta otrilegt, ad ekki hafi
heyrzt 1 vitanum & Vestra-Horni milli kl. 22.20 og 22.25 (&4 beim tima
sendir vitinn), en ba var flugvélin um pad bil 25 milur fr4 honum.

Leidsdgumanninum bar einnig ad geeta vel ad radidhsedarmeelinum um
bessar mundir vegna nalsegdar landsins, enda hefdi hann bé strax ordid
var vid, begar flugvélin flaug inn yfir stréndina, en svo virdist, sem
hvorki hann né nokkur annar af ahodfninni hafi gefid meelinum gaum.

Einnig verdur ad atelja, ad leidsdgumadurinn ferdi enga siglingadag-
bék, en gerdi alla tGtreikninga sina & lausamidum. Hef8i hins vegar slik
sjalfsogd daghbok verid faerd, hefdi bad ordid til mikils gagns, medal annars
vid rannsékn bessa maéls. Sémuleidis er kort bad, sem hann samkveemt
eigin ségn notadi vid leidsogn flugvélarinnar, i meelikvarSa 1:3.000.000 a
60° N (Mercator) fremur 6heppilegt til bess ad gera & bvi nakveman
leidaratreikning.

Dbetta var fyrsta flugferd leidsdgumannsing til meginlandsins i 8—9
manudi og einnig adeins énnur flugferd hans sem leidségumanns & bessu
timabili.

Hér pykir rétt ad benda &, ad Ahdfnin & flugvélinni hafdi ekki notid
venjulegrar hvildar i a. m. k. halfan annan s6larhring, begar flugvélin
f6r ad nalgast landid. Sjalfsagt hefur breyta og svefnleysi gert vart vid
sig hja ah6fninni & allri heimleidinni, og hefur bad ad verulegu leyti att
sinn patt i peim siglingaskekkjum, sem ad framan eru taldar, og ad leid-
sogumadurinn syndi ekki neegjanlega alud og nakvemni vid starf sitt.
Flugstjoranum bar einnig ad fylgjast betur med stadsetningu og leidar-
reikningi flugvélarinnar, og begar t6k ad ndalgast landid, atti hann ad
fullvissa sig um, ad flugvélin veeri 4 hverjum tima i neegjanlegri heed til
bess ad vera drugglega ofar éllum fjéllum, sérstaklega med tilliti til bess,
hversu nordarlega fyrirhugadur ferill flugvélarinnar var, og ekki sizt
vegna bess, hversu mikill munur var & flugh®d samkvaemt standard loft-
brystingi og raunverulegum loftprystingi. Hér virdist flugstjoranum alls
ekki hafa komid til hugar, ad flugvélin geeti verid af réttri leid, en bar
sem slikt er avallt mogulegt, ekki sizt bar sem hér var um algert blind-
flug ad reeda, atti hann sjalfur 6ryggisins vegna ad stilla annan heedar-
meeli flugvélarinnar 4 regional QNH, bvi samkveemt leidarreikningi leid-
sogumannsing atti flugvélin ekki eftir nema um bad bil 20 min. flug til
Vestmannaeyja, begar slysi0 skedi, og komin mjog nalaegt sudurlands-
hélendinu.

Pegar slysid vildi til eSa skommu adur, syndi loftpyngdarhaedarmeelir
flugvélarinnar samkveaemt ségn flugstjora adeins 7500—7600 fet, midad vid
standard loftprysting. HeeOartap betta (fra 8000 fetum, sem flugvélinni
bar ad fljuga i) hefur adallega stafad af isingu & flugvélinni og okyrru
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lofti, en 1 slikum skilyrdum er venjulega erfitt ad halda stédugri flughaed.
7500 fet, synd 4 hadarmeli, sem stilltur er 4 standard loftbrysting, jafn-
gilti 4 slystimanum um 6354 fetum (1 millibar = 30 fet). Bardarbunga er
6523 fet 4 haed samkvemt maelingu Steinbdrs Sigurdssonar, en flak flug-
vélarinnar er i um bad bil 6200 feta had, eftir bvi sem naest verdur
komizt. Loftbyngdarmismunurinn & milli standard og regional haedamaelis-
stillinga & bessum tima jafngildir 1506 fetum.

i ,NOTAM*“ Island 1-—4/1950 15. marz 1.11.1.2. ,koma loftfara® er
akvedid, ad loftfar skuli fa fyrirmeli fra flugstjérnarmidstéd um ad stilla
haedarmeeli sinn i samraemi vid QNH gildi flugstjérnarsvaedis, 46ur en bad
fer yfir takmork adflugssvids eda begar bad er a. m. k. i 50 sjémilna
fjarleegd fra strondinni.

Pessari reglu mun b6 ekki avallt hafa verid framfylgt, sérstaklega hvad
vidkemur islenzkum flugvélum, bar sem flugumferdarstjérnin gerir rad
fyrir, ad islenzkir millilandaflugmenn séu vel kunnugir 6llum stadhattum
4 adflugsleidum hérlendis. En enginn efi leikur &, a8 ef fyrr hefdi verid
bGid ad fyrirskipa flugvélinni ad fljiga i 8000 feta heed, midad vid regional
hadameelisstillingu, og beirri fyrirskipan verid framfylgt, mundi sa flug-
heed hafa reynzt nsegjanleg. St nidurstada, sem nefndin hefur komizt ad
vid rannsékn bessa, er, ad frumorsdk slyssins hafi verid siglingaskekkja.

1 63ru lagi verdur medverkandi astéeda slyssins ad teljast su, hversu
seint flugstjérnarmidstédin i Reykjavik sendi flugvélinni fyrirskipun um
ad breyta um hadameelisstillingu.”

Pess skal getid, ad eftir ad nefndin samdi alitsgerd bessa, skyrdi akeerdi
Gudmundur svo fra, ad hann teldi sig hafa séd veSurskeyti fra Prestwick.

An bess ad afstada sé tekin til bess, hvort alitsgerd nefndarinnar hafi
ad ollu leyti vid rok ad stySjast, en bvi er i ymsum atridum andmeelt af
verjendum hinna akeerdu, er 1jost, ad stérfum akerda Gudmundar hefur
4 heimleidinni, a. m. k. eftir ad komid var nordur um Fereyjar, verid
mjog abotavant og ad skekkjur hans i stadarakvérdunum og bar af leid-
andi i flugleidségunni voru meginorsdk ofara flugvélarinnar.

Ummeeli nefndarinnar um vanreekslu dkeerda Arna Magnusar a oryggis-
eftirliti med flugi vélarinnar, eins og & stod, verSur med tilliti til hinnar
miklu abyrgdar, sem & flugstjéra hvilir, ad telja & rokum reist, og hefur
si vanraeksla ordid medorsok o6faranna.

A pvi leikur enginn efi, ad asetningur beggja bessara akeerdu var sa,
ad styra flugvélinni heilli til Akvoérdunarstadar, og voru bvi mistok peirra
af galeysi unnin.

Samkvaemt 24. gr. loftferdalaganna nr. 32 14. juni 1929 skal loftferdum
4 Islandi hagad eftir peim reglum, sem atvinnu- og samgéngumalaradu-
neytid setur til ad fordast arekstur loftfara eda koma i veg fyrir onnur
slys, medan 4 loftferd stendur, og er svo akvedid, ad fluglidum hvers loft-
fars beri ad haga sér eftir bessum reglum, hverjum { sinu starfi. Enn
fremur er svo akvedid, ad medan atvinnu- og samgoéngumalaraduneytid
gefi ekki Ut reglugerd um bessi efni, beri ad nota samgdngureglur beer,
sem gilda 1 alpjodavidskiptum um loftferdir.
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bar sem reglugerd bessi hefur eigi enn verid sett, kemur til alita, hvort
4keerdu Arni Magnis og Gudmundur hafi gerzt brotlegir vid samgdngu-
reglur beer, sem gilda i alpjédavidskiptum um loftferdir. I alpjosareglum
um loftferdir er svo akvedid, ad flugstjori hvers loftfars sé abyrgur fyrir
flugi bess og hafi skipunarvald i bvi (L.C.A.0., Annex 2311), og i 18.
gr. loftferdalaganna er akvedid, ad flugstjori hafi skipunarvald i loftfari
gagnvart fluglidi og farpegum. I I.C.A.O,, Annex 6, 351, eru akveaedi
um, ad flugstjérinn sé, medan a flugi stendur, abyrgur fyrir éryggi loftfars
og beirra, sem innanbords eru. Hlytur i bessu ad felast, a0 honum beri
skylda til ad geeta, svo sem framast er unnt, varudar og samvizkusemi i
starfi sinu og allra beirra adstedna vid flugid, sem Oryggid byggist a.

Pessa geetti akserdi Arni Magnus eigi sem skyldi, eins og fram kemur i
alitsgerd nefndarinnar, og bykir bad eigi geta firrt hann refsiabyrgd, ad
hann treysti GUtreikningum og leidségn akeerda Gudmundar. Hefur dkeerdi
Arni Magnus bvi gerzt brotlegur vid alpjédaflugreglurnar ad bessu leyti,
og vardar bad brot hans vid 24. sbr. 41. gr. loftferdalaganna nr. 32 14.
juni 1929.

Eigi bykir ljost, ad vanraksla akerda Gudmundar i starfi sinu falli
undir neitt akvedi loftferdalaganna né alpjédaflugreglnanna.

Hins vegar bykir hin og sdmuleidis atferli Akeerda Arna Magnusar vera
svo vaxin med tilliti til beirra likamsmeidinga, sem af slysinu hlutust, ad
vardi vid 219. gr. almennra hegningarlaga nr. 19 12. februar 1940.

Akoerdi Arnér Kristjan Hjalmarsson kom 4 vord i flugturninn a Reykja-
vikurflugvelli k1. 19.30 hinn 14. september s.1. og &tti ad vera par & verdi
til k1. 7.30 neesta dag, en var bar miklu lengur vegna bess astands, sem
skapadist vid hvarf flugvélarinnar. Eftir komu akeerda 4 vord barst hon-
um 60ru hverju skeyti fra flugvélinni um ferdir hennar, og var edlilegt
skeytasamband vid hana til kl. 22.25 hinn 14. september. Pa barst skeyti
fra henni, par sem gerd er breyting a4 asetludum komutima til Reykja-
vikur, sem svarar 40 minutum fyrr en a8ur var aatlad. Er asetladur komu-
timi til Reykjavikur fra kl. 23.30, en asetlad ad verda yfir Vestmanna-
eyjum Kkl. 23.10. Samkveemt skeyti fra flugvélinni k1. 21.30 var flughaedin
8000 fet i standardhadarmselasetningu, og af leid beirri, sem flugvélin
var a4 samkvemt skeytum hennar, taldi akeerdi, ad hin veeri a Oruggri
leid og ad ekkert byrfti um hana ad o6ttast. Kl. 2252 sendi &akeerdi
flugvélinni fyrirmeeli um ad hsekka flugid i 8000 fet eftir regional
QNH 2844 tommum eda um 1480 fet. Pegar betta skeyti var sent, taldi
akeaerdi, ad flugvélin veeri ad minnsta kosti 10 sjémilur fra strond landsins,
bvi ad um bad bil atti hin ad vera samkvemt adur uppgefnum aeetlunum.
Skeyti betta barst ekki flugvélinni, pbar sem htin mun hafa farizt or-
skémmu adur en bad var sent,

I rannsékn malsing hefur Alfred Eliasson, flugstjori Loftleida h/f,
haldid pvi fram, ad flugvélin hafi rekizt & jokulinn, vegna bess a8 haedar-
melir hennar hafi ekki verid rétt stilltur, en orsdk bess hafi verid sq,
ad fyrirskipun flugumferdarstjéornarinnar um ad breyta haedarmeelisstill-
ingu hafi ekki verid gefin & réttum tima, eda um 30 minGtum of seint,
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en fyrirmeli um betta sé flugumferdarstjorninni skylt ad gefa hverri
flugvél i adflugi ad landinu, begar hun sé i a. m. k. 50 sjomilna fjarleegd
fra stréndinni, sbr. NOTAM 1—4/1950, en bar segir svo: ,Loftfor i uthafs-
flugi skulu fa fyrirmeeli fra flugstjornarmidstod um ad stilla haedarmaeela
sina i samremi vid QNH gildi flugstjérnarsveedis, adur en loftfaris fer
vtir takmérk adflugssvids, eda begar bad er a. m. k. i 50 sjomilna fjar-
laegd fra strondinni.*

Akeerdi hefur skyrt svo fra, ad eigi hafi verid farid stranglega eftir
peirri reglu og mjog hafi bad verid breytilegt eftir flughaed flugvéla og
flugumferdinni, hvenaer hverri vél hafi verid sent regional QNH. Um bessi
efni liggja fyrir alitsgerdir flugmalastjora, dagsett 13. oktober s.l., og
flugvallastjéra, dags. 31. mai s.l. Af &litsgerd flugvallastjéra sést, ad
NOTAM er sama og Notices to Air Men eda tilkynningar til flugmanna
og fjalla um ymis efni, vardandi flug & Islandi. Er mestur hluti beirra
upplysingar um alls konar leidséguteeki, radiostodvar og bvi um likt og
flugvelli. Einnig eru i tilkynningum bessum skraddar ymsar almennar
flugreglur og leidbeiningar, sem birtar eru annars stadar, enda er ba
vitnad i vidkomandi heimild.

Babdir pessir adiljar skyra svo fra, ad begar flugoryggisbjonustan setti
reglur beer um adflug, sem adur eru nefndar (NOTAM 1—4/1950), hafi
hun ekki 1itid svo &, ad telja bezeri fyrirmeli pbau, sem bar um raedir, bok-
staflega bindandi vid hvert einstakt flug, heldur sem almennan leidarvisi
um bad, hvernig flugumferdarstjérninni beeri ad haga sér i bessum malum.
1 bessu sambandi er 16gd 4 bad aherzla, ad i reglunum sé ekki fyrirskipad,
bar sem talad sé um takmork adflugsstjérnarsveedis eda 50 milna fjarlaegd
fra strond, ad velja beri hverju sinni pau bessara takmarka, er flugvélin
fer yfir, eins og glogglega komi einnig fram i ensku utgafunni af regl-
unum.

Segir svo, ad flugoryggispjénustan hafi pvi m. a. lagt i vald umferdar-
stjornarinnar ad meta hverju sinni, hvort naudsynlegt sé eda heppilegt al
taka tillit til 50 milna fjarleegbarinnar fra strénd, begar flugvélar nalgast
landid skahallt 4 stréndina, og komi hér margt til greina, m. a. hed flug-
vélarinnar, naleegd og haed fjalla, énnur flugumferd og ekki sizt upplys-
ingar fra flugvélinni sjalfri um bad, hve drugga hin telji sig vera um
nakveemni stadsetningar og flugleidir. Vid beer adstedur, sem voru vid
slys Geysis, kvedst flugmalastjori eigi fa séd, ad flugumferdarstjoérnin
hafi & nokkurn hatt brotid settar reglur.

Af pessu er 1jost, ad flugumferdarstjorunum i flugturninum hefur i
framkveemdinni verid nokkud i sjalfsvald sett eftir 6llum adstaedum, hve-
naer beir senda flugvélum i adflugi af hafi regional QNH, og hafi 50
sjomilna markid verid skilid sem leidbeining, en eigi sem bindandi dkveedi.
Ebdlilegt var, ad adkeerdi Arnér Kristjan Hjadlmarsson hefdi & pessu sama
skilning og flugdryggisbjonustan yfirleitt og hagadi starfi sinu samkvemt
pvi, og verdur bvi eigi sé8, ad hann hafi med afskiptum sinum eda af-
skiptaleysi af flugi Geysis gerzt brotlegur vid bau lagadkveedi, sem mal
er h6fdad gegn honum fyrir brot 4, og ber pvi ad sykna hann.
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Eftir atvikum bykir refsing akerda Arna Magntsar heefilega dkvedin
2000 kréna sekt til rikissjods, og komi varShald i 15 daga i stad, sektar-
innar, verdi hin eigi greidd innan 4 vikna fra birtingu déms bessa.

Med hlidsjén af 77. gr. hegningarlaganna bykir refsing akaerda Gud-
mundar hzfilega akvedin 3000 krona sekt til rikissj60s, og komi vardhald
i 20 daga i stad sektarinnar, verdi hin eigi greidd innan 4 vikna fra birt-
ingu déms bessa.

Med tilliti til 50. gr. reglugerdar um fluglid nr. 184 1. névember 1949
bykir rétt samkveemt 68. gr. almennra hegningarlaga ad svipta dkeerda
Arna Magnus flugmannsréttindum i 6 manudi og akerda Gudmund flug-
leidsogumannsréttindum evilangt fra birtingu déms bessa a0 telja.

Malsvarnarlaun hdl. Baldvins Jénssonar, skipa®s verjanda &kaerda
Arnérs Kristjans, kr. 600.00, greidist Ur rikissjooi.

Akzerdi Arni Magnis greidi méalsvarnarlaun skipads verjanda sins, hrl.
Magnusar Thorlacius, kr. 1000.00.

Akeerdi Gudmundur greidi malsvarnarlaun skipads verjanda sins, hrl.
Einars B. Gudmundssonar, kr. 1000.00.

Allan annan malskostnad skulu dkszerdu Arni Magnis og Gudmundur
greida in solidum.

Rekstur malsins hefur verid vitalaus.

Do6émsord:

Akeerdi Arnér Kristjan Hjalmarsson skal vera sykn i mali bessu.

Akeerdi Arni Magnis Gudmundsson greidi kr. 2000.00 i sekt til
rikissjods, og komi vardhald i 15 daga i stad sektarinnar, verdi han
eigi greidd innan 4 vikna fra birtingu déms bessa.

Akeerdi Gudmundur Sivertsen greidi kr. 3000.00 i sekt til rikissj6ds,
og komi vardhald i 20 daga i stad sektarinnar, verdi hiin eigi greidd
innan 4 vikna fra birtingu déms Dbessa.

Akeerdi Arni Magnts Gudmundsson skal sviptur flugmannsrétt-
indum i 6 manudi fra birtingu déms bessa.

Akeaerdi Gudmundur Sivertsen skal evilangt sviptur flugleidségu-
mannsréttindum fra birtingu déms bessa.

Malsvarnarlaun hdl. Baldvins Jonssonar, skipads verjanda akeerda
Arnérs Kristjans Hjalmarssonar, kr. 600.00, greidist tr rikissjosi.

Akeerdi Arni Magnis Gudmundsson greidi malsvarnarlaun skipads
verjanda sins, hrl. Magnisar Thorlacius, kr. 1000.00.

Akeerdi Gudmundur Sivertsen greidi malsvarnarlaun skipads verj-
anda sins, hrl. Einars B. Gudmundssonar, kr. 1000.00.

Allan annan malskostnad greidi akaerdu Arni Magnis Gudmunds-
son og Gudmundur Sivertsen in solidum.

Démi bessum skal fullnegja med adfor ad logum.



