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Fostudaginn 8. mai 1964.

Nr. 143/1962. Beaejarutgerd Hafnarfjardar
(Arni Gunnlaugsson hrl.)
0g
Skipshofn b/v Mai, GK 346
(Eyjolfur Konrad Jonsson hrl)
gegn
Bazjarttgerd Reykjavikur
(Einar B. Gudmundsson hrl.)
0g
Samtryggingu islenzkra botnvérpunga
til réttargeezlu (Gunnar Porsteinsson hrl.).
Démendur:
heestaréttardémararnir Pérdur Eyjélfsson, Gizur Bergsteinsson

og Jénatan Hallvardsson og préfessorarnir Armann Snevarr og
Theodér B. Lindal.

Drattaradstod.

Doéomur Heestaréttar.

Afryjendur hafa skotid mali pessu til Haestaréttar med
stefnu 26. oktober 1962, ad fengnu afryjunarleyfi 25. s. m.,
og krafizt Dpess, ad stefnda verdi daemt ad greida beim
bjorgunarlaun, kr. 4.300.000.00, asamt 9% arsvoxtum fra
4. oktober 1960 til 28. desember 1960 og 7% arsvoxtum
fra beim degi til greidsludags og svo malskostnad i héradi
og fyrir Heestarétti. Pa krefjast afryjendur bess og, a8 beim
verdi til tryggingar greindum fjarhedum demdur sjoved-
réttur i b/v Skula Magnussyni, RE 202.

Afryjandi Baejarutgerd HafnarfjarSar gerir pa varakrofu,
ad fjarhaed su, sem i héradi var deemd fyrir drattaradstod,
verdi hekkud, en um vexti, malskostna8 og sjovedrétt fari
ba sem i aBalkrofu greinir.

Stefndi krefst stadfestingar hins afryjada déoms og mals-
kostnadar fyrir Heestarétti ur hendi afryjenda.

Réttargeezlustefndi hefur sott ping og tekid undir krof-
ur stefnda.

Ny malsgdogn hafa veri§ 16gd fyrir Heestarétt.
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Hinn 21. névember 1962 ritadi Eyjolfur Konrad Jons-
son heestaréttarlogmadur, umbo®smadur afryjanda skips-
hafnar b/v Mai, skipasmidastod beirri i St. John’s, er ann-
adist vidgerd a deeluhreyflum b/v Skula Magnussonar, og
scgir 1 bréfi neestaréitarlogmannsins m. a. 4 bpessa leid:

I mali, sem risid hefur ut af hjalp, er togaranum Skula
Magnussyni, RE 202, var veitt til a8 komast til hafnar, hef-
ur pvi verid haldid fram, ad engrar vidgerdar hafi verid
porf 4 motorum pessum, adeins purft a8 taka pa i sundur,
burrka pa og hreinsa.

Vegna pessa viljum vid bi§ja y6ur vinsamlegast a8 upp-
Iysa okkur um eftirfarandi:

1. Hvort naudsynlegt hafi verid a8 spola vafninga pessa
og vefja upp, og hvort rafmotorarnir hefSu verid gang-
feerir, an pess ad Dessi adgerd feeri fram a peim, ef motor-
arnir hefdu einungis verid teknir sundur, purrkadir og
hreinsadir og settir sidan saman aftur.

2. Hvort rafmotorarnir hafi verid ,,brunnir yfir* og pvi
naudsynlegt ad spola upp tvo vafninga og vefja fjora vafn-
inga upp.

3. .... biGjum vid yOur ad upplysa okkur um, hvort
gufuhreinsun, er fram for a legum adalvélar og sveifarasi,
hafi veri§ oporf, a8 bvi leyti a8 neegilegt hefsi verid til
hreinsunar ad hleypa mikilli oliu inn a4 vélina vi§ gang-
setningu og olian hefdi hreinsad pessa vélarhluti neegilega
vel, til ad ekki veeri heetta 4 skemmdum a adalvel.

I svarbréfi skipasmidastodvarinnar 17. desember 1962
segir svo:

,.B®di eldsneytisdeela og motorar voru teknir i land og
opnadir vegna skodunar og hreinsunar, eins og fyrir var
lagt .... Er lokis var vid a8 pvo og purrka, kom i Ijés,
ad keflin voru enn i jar§sambandi, og burfti ad vinda af
peim til frekari athugunar. Tvo kefli voru svo sundurétin,
ad pau vard ad endurnyja. Fjogur onnur kefli voru brifin
og reynd fyrir jord, og oll keflin, sex ad tolu, voru und-
in upp.

Pad er alit okkar, ad ekki hefdi veri§ haegt a8 keyra
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motorana an endurnyjunar bessara tveggja kefla og ad
ofangreind skemmd og jarSsamband vegna raka gerdu pad
ad verkum, ad moétorarnir virkudu ekKki.

I sambandi vid sveifarasinn og legurnar var su vinna
einnig framkveemd samkvemt beidni, .... 6xullegur voru
gufuhreinsadar til ad tryggja, ad fjarleegja meetti alla stirdn-
ada oliu og mengun, sem vatnid i vélarruminu orsakadi.*

Er Snorri Welding Sigurdsson, 1. vélstjéri 4 b/v Skula
Magntssyni, kom fyrir sjo- og verzlunardéminn hinn 29.
oktober 1960, bar hann, ,,a8 rafmétorarnir hafi verid teknir
sundur og hreinsadir og burrkadir i St. John’s, en engrar vid-
gerdar 4 beim hafi verid porf*. Vélstjorinn kom af nyju fyrir
dom hinn 13. april 1963. Kvadst hann eigi hafa verid vidstadd-
ur vidgerd rafalanna, sem sendir voru i land i St. John’s og
komu vidgerdir til baka, A8 68ru leyti var veetti vélstjor-
ans a pessa leid:

,» Vitni§ segir, ad pad sé ekki kallad vidgerd, ad taka upp
og purrka og hreinsa rafal. Vitnid kvedst hafa spurt mann
pann, sem kom med rafalana um bord i skipi8, hvort nokk-
ud hafi purft a§ gera vid pa. Pad kveSur manninn hafa
sagt, ad adeins hef&i purft ad taka pa upp, purrka og
hreinsa. Vitnid kvedur betta hafa verid rafvirkja fra raf-
magnsverkstedinu. Vitnid segir, a8 petta hafi verid tveir
rafalar,

Vitni§ segir, ad pad hafi spurt mann bpenna um bad,
hvort rafalarnir hefSu verid brunnir. Pad kvedur manninn
hafa svarad pessu neitandi.*

Fram er komin skyrsla Erlings Porkelssonar, skipa- og
vélaeftirlitsmanns, dags. 30. april 1963, Asamt uppdrzetti
af premur hreyflum um bord i b/v Skala Magnussyni.
Er skyrslan svohljodandi:

»ovo sem umbedid, for ég undirritadur um bord i b/v
Skula Magnusson b. 29. april 1963 til pess a8 athuga og
mela rafmagnsmotora, er til greina keemi ad nota i stad
rafmagnsmotora fyrir brennsluoliudeelur vid kyndingu a
eimkatli skipsins.

Hjalagt riss synir prja misstora rafmagnsmotora.
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Rafmagnsmotor, merktur ,,C*, er annar af tveimur raf-
magnsmatorum, sem drifur brennsluoliudeelur,

Rafmagnsmotorar, merktir ,,A“ og ,,B“, munu vera Deir
tveir rafmagnsmotorar, sem naest standa a8 logun, sterd,
afli og snuningsfjolda vié motor, merktan ,,C*.

Um Dbessa motora, ,,A“ og ,,.B“, er pad a¥ segja, a¥ til
bess a8 haegt sé ad nota pa til bess ad drifa brennsluoliu-
deelurnar, parf ad framkveema breytingar vegna festingar
a4 undirstodur og vegna festingar tannhjolsins & 6xulinn.

ba er annar rafmagnsmotorinn aflminni, og baSir eru
rafmagnsmotorarnir snuningshradari en rafmagnsmétorar
brennsluoliudeelanna.

Oliudeela, 5 til 6.5 HK, sem stadsett er vid hlidina a
brennsluoliudeelunum og notud er til pess ad deela oliu a
milli geyma i skipinu, er tthtiin med tengiréri og loku
til brennsluoliukerfisins fyrir eimketilinn, pannig ad heegt
er a0 nota bessa deelu til pess ad kynda med, i tilfelli ad
hinar baSar brennsluoliudeelurnar séu dstarfheefar.

Oliudeela bessi stendur hatt, og er rafmagnsmotor henn-
ar ca 1.0 meter fra golfi.*

Med bréfi 25. november 1963 16g6u umbodsmenn stefnda,
Beaejarutgerdar Reykjavikur, og réttargezlustefnda, Sain-
tryggingar islenzkra botnvorpunga, hestaréttarlogmennirnir
Einar B. GuSmundsson og Gunnar Porsteinsson, eftirfarandi
spurningar fyrir skipa- og vélaeftirlitsmanninn:

»1. Var hegt a¢ framkvema Dpeer breytingar a motor-
um ,,A* og ,,B*, sem pér teljid upp i greindri yfirlysingu
ydar, me§ peim teekjum, er voru um bord i ,,Skula Magn-
ussyni“ 2.—4. oktéber 1960, og vid beer adstaedur, er ba
voru?

2. Ef svo var, hve langan tima hef8i tekis ad fram-
kveema pessar breytingar?

3. Var haegt ad nota oliudeelu pa (5 til 6.5 HK), sem
pér nefnid i yfirlysingu yd&ar, eina og an nokkurra breyt-
inga e®a lagfeeringar, til pess ad kynda med ketil skipsins?

4. Gat oliudeela bessi komid alveg i stadinn fyrir pa
rafala, sem sendir voru i land til vidgerdar?
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5. Ver8i svor ydar vid framangreindum spurningum ja-
kveaed, teljum vid, ad af svorunum leidi, ad ,,Skuli Magnus-
son‘ hefdi getad nad hofn af eigin rammleik. Er pessi skiln-
ingur okkar réttur?*

Spurningum bessum svaradi skipa- og vélaeftirlitsmad-
urinn med bréfi 10. desember 1963 4 pessa leid:

»1. Vér teljum, ad haegt hef8i verid ad framkvema
breytingar a rafmagnsmaétorum ,,A*“ og ,,B* med peim teekj-
um, sem til voru um bord i b/v Skuala Magntssyni p. 2.
oktéber 1960, og vid peer adstaedur, er pa voru, eftir ad
buid var ad stodva leka nidur i skipid og deela ut peim
sjo, sem komid hafdi i pad.

2. Vér alitum, ad timi til pess ad framkveema bessar
breytingar hef&i ordid um 8 til 14 kist.

3. Ja, bad var heegt a8 nota oliudeeluna (transfer pump
5—6.5 HK) eina og an nokkurra breytinga til pess ad kynda
ketil skipsins med. 1 pvi tilfelli hefdi verid askilegt ad
stilla framhjahlaupsloka 4 deelunni (stilling utan 4 deel-
unni) til bess a¥ fa meiri prysting 4 kyndioliuna.

4. Vér vitum, ad oliudela pessi getur deelt brennslu-
oliu i gegnum sama kyndikerfi og brennsluoliudeelur peer,
sem rafmotorar voru sendir i land til viSgerdar fra. Par
af leidir, ad haegt er ad kynda undir katli med pessari 5—6.5
HK oliudeelu. Pess skal po getid, ad pessi 5—6.5 HK oliu-
deela framleidir ekki eins haan oliuprysting. Par af leidir,
ad afkost hennar vi§ kyndingu verda ekki eins milkil.

5. Par sem framangreind svoér vor eru jakved, ba er
pad rétt skilis ad telja, a8 b/v Skuali Magnusson hefdi att
ad geta nad hofn af eigin rammleik, ef annad hvort hefdi
verid gert:

a. AS breyta nothefum rafmagnsmétorum og nota ba
til bess a8 drifa brennsluoliudeelurnar eda

b. A% nota oliudeeluna (5—6.5 HK), en st deela hefur
tengileidslu med loka, tengda vid brennsluoliukerfi skips-
ins.”

ba kvedst eftirlitsmadurinn hafa hinn 9. desember 1963
profad nefnda oliudeelu um bord i togaranum med adstod
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vélstjora skipsins. Um framkveemd peirrar proéfunar segir
svo 1 bréfi eftirlitsmannsins:

»Pegar komid var nidur i kyndist6d skipsins, var b/b
brennsluoliudeela i gangi vid uppkyndingu og eimprysting-
ur ketils 185 lbs. per fertommu.

Var Hilmir Gudmundsson vélstjori bedinn ad stodva kynd-
inguna og byrja kyndingu 4 ny og nu med oliudeelunni
(5—6.5 HK), en um leid ad opna og loka beim lokum (ventl-
um), sem med purfti.

Framkveemdi Hilmir Gudmundsson betta verk og byrj-
adi a8 kynda i mideldholi ketilsins. Sidan kynti hann i 6ll-
um premur eldholum og sidast i s/b eldholi. Kynding med
pessari oliudeelu (5—6.5 HK) mun hafa stadid yfir i ca.
20 minttur alls med fratéfum a milli. Eimprystingur hekk-
adi 4 sama tima ur 185 i 203 lbs. per fertommu.

bess skal getid, ad brennsluoliuprystingur var um 50 1bs.
per fertommu, sem er lagt, en ekki stilltum vid hann heerri,
saum ekki astedu til pess vid bessa profun.

Hinn 24, januar 1964 var adiljum med trskurdi Hesta-
réttar samkveemt 120. gr. laga nr. 85/1936 veittur kostur
4 ad afla alits priggja domkvaddra sérkunnattumanna um:

1. Hvort unnt var a hafi uti um bord i b/v Skula Magn-
ussyni vi§ adsteSur, er par voru, eftir ad deluhreyflar
reyndust ovirkir hinn 3. oktober 1960:

a) ad framkvaema vidgerd a4 beim hreyflum, og

b) ad breyta 6drum hreyflum bannig, ad beir yr§u not-

heefir i stad hinna biludu hreyfla.

2. Hve langan tima, ef pvi var ad skipta, hefdi tekid
greind vidgerd annars vegar og breytingar hins vegar?

3. Hvort eldsneyti matti deela an viSgerSar biladra
hreyfla eda breytingar 4 66rum hreyflum og pa me8 hverj-
um heetti.

4. Hvort b/v Skuli Magnusson matti, pegar gbégn mals
og atvik 6ll eru virt, komast hjalparlaust i hofn eftir afall
bad, er i héradsdomi greinir.

Til alitsgerdar um greint efni voru hinn 11. febrtar 1964
domkvaddir af yfirborgardomaranum i Reykjavik peir And-



395

rés Andrésson vélstjori, Gunnar Bjarnason vélskolastjori
og Semundur Audunsson skipstjori. Hafa peir skila§ alits-
gerd, dags. 25. marz 1964, og er meginmal hennar a
pessa leid:

»Laugardaginn 14/3 forum vid i b/v Skala Magntsson,
pbar sem hann stendur i slippnum, og athugudum adsted-
ur gaumgeefilega, Fimmtudaginn 19. marz gerdum vid til-
raun i b/v Geir til a8 profa, hvort heegt veeri ad kynda
med svonefndri transfer pump, og ef svo veeri, pa til ad
profa kyndimatt hennar, Tilraun bessi syndi, a8 heegt er
a0 kynda med henni, ef eimur er uppi, en utreikningar
gefa tilefni til ad efa, ad kyndimattur hennar nesegi til ad
reka skipi8. Vi§ hofum einnig kynnt okkur malsskjolin,
og bera pau med sér, ad vid vidgerd a deeluhreyflum pyrfti
ad vinda ba upp, en til pess er engin adstada um bord i
togaranum Sk. M., og varahlutir eru ekki taldir hafa veri8
um bord. Vid teljum, ad tiltdlulega audvelt hefdi verid ad
feera til og breyta ferskvatnsdeeluhreyfli. Sama mali gegnir
um frystivélamotor, ef purft hefdi med. Vid hofum ekki
meelt bessa hreyfla, en farid eftir teikningu fra Vélaeftirlit-
inu, dags. 30/4 ’63. Timaasetlunin er vitanlega mat, og hof-
um vid reynt ad taka tillit til erfidrar adstoSu. Vid teljum,
ad halda hefdi matt vis eim a katlinum med svonefndri
transfer pump, eftir ad eldsneytishreyflar voru ordnir dstarf-
heefir. P6 skal pess getid, a8 betta er mjog afbrigSilegur
kyndimati, og pvi varla von, ad vélstjoranum hugkveemd-
ist bad vid umreett skipti. Vi§ profudum aftur a moti ad
snua vara-hand-deelu fyrir brennsluoliu, og virtist htin vera
i lagi. Eim hef8i pvi matt fa upp med henni.

AS ofanritudu athugudu, verda svor okkar vi§ spurning-
unum eftirfarandi:

1. a) ekki heegt.

b) hefdi veri§ framkvemanlegt.

2. Teljum, a¢ tilfeersla og breyting hefdi getad tekid
12—18 Kklst., sennilega pd minna. Timinn midast vis, ad
loki® hefdi verid vi§ ad ausa, svo ad vatn  slettist ekki upp
fyrir golfplotur,
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3. Teljum vafasamt, ad eldsneytisdeeling an tilfeerslu og
breytingar 4 hreyflum hef8i neegt til a8 knyja skipid afram.
Eim teljum vid, ad hefsi matt na upp med handdeelu. Eins
vitanlega med peim hreyfli, sem komi6 hefdi i stad bilads
hreyfils vid eldsneytisdaelu, eftir ad bpeirri adgerd var lokid.

4. Teljum, a8 skipid hefdi att ad geta komizt i hoéfn
af eigin rammleik.”

Med skirskotun til gagna beirra, sem rakin voru, og for-
sendna sjo- og verzlunardomsins, ber a8 stadfesta ba nidur-
stodu hans, ad hjalp st, sem veitt var b/v Skula Magnts-
syni, RE 202, ver8i eigin talin bjorgun i merkingu 229. gr.
siglingalaga nr. 56/1914, sem 1 gildi voru, begar hjalpin
var veitt. A pvi ad vera oraskad akvedi sjo- og verzlunar-
domsins um syknu stefnda af krofum afryjanda skips-
hafnar b/v Mai, GK 346, og kostnaur i héradi og hér
fyrir domi af mali peirra adilja pykir eiga ad falla nidur.
Pegar virt eru 6ll atvik, er lita ber til, pykir poknun fyrir
greinda a®stod b/v Mai, GK 346, vié b/v Skula Magnus-
son, RE 202, heefilega dkveSin kr. 700.000.00. Ber stefnda
ad greida afryjanda Baejarttgerd Hafnarfjardar pa fjar-
heed asamt voxtum, eins og krafizt er, og malskostnad i
héradi og fyrir Heestarétti, samtals kr. 85.000.00. Til trygg-
ingar fjarheeSum pessum er samkvemt 4. tl. 236. gr. sigl-
ingalaga nr. 56/1914 sjovedréttur i b/v Skula Magnussyni,
RE 202,

Démsord:

Stefndi, Beejarutger§ Reykjavikur, a ad vera sykn
af krofum afryjanda, skipshafnar b/v Mai, GK 346,
og falli nidur kostnaSur i héradi og fyrir Heestarétti
af mali beirra adilja.

Stefndi greidi afryjanda Beejarutgerd Hafnarfjard-
ar kr. 700.000.00 asamt 9% arsvoxtum fra 4. oktober
1960 til 28. desember 1960 og 7% arsvoxtum fra peim
degi til greiSsludags og svo malskostnad i héradi og
fyrir Heestarétti, samtals kr. 85.000.00. Til tryggingar
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bessum fjarhedum a afryjandi Beejarutgerd Hafnar-
fjardar sjovedrétt i b/v Skula Magnussyni, RE 202.
Déminum ber ad fullnegja ad viSlagdri adfor ad
16gum.

Démur sjo- og verzlunardéms Reykjavikur 19. jani 1962.

Mal betta, sem démtekid var { dag, hefur Baejaratgerd Hafnar-
fjardar og skipshofn b/v Mai, GK 346, hofdad fyrir sj6- og verzl-
unardémi Reykjavikur med stefnu, atgefinni 18. april 1961,
gegn eiganda b/v Sktla Magnussonar, RE 202, Bejarutgerd
Reykjavikur, til greidslu bjérgunarlauna, ad fjarhed kr. 4.300.-
000.00, auk 109 éarsvaxta fra 4. oktober 1960 til 28. desember
1960 og 89 Arsvaxta fra beim degi til greidsludags og maéls-
kostnadar a3 skadlausu eftir mati démsins. P4 er bess krafizt,
ad vidurkenndur verdi sjévedréttur i b/v Skilla Magnussyni,
RE 202, til tryggingar domkrofunum. Til vara krefjast stefnend-
ur, ad stefnda verdi gert ad greida adra lsegri fjarhsed i bjorg-
unarlaun eftir mati démsins, en vaxta, malskostnadar og sjoved-
réttar er krafizt sem i adalkrofu. Til prautavara er i stefnu
krafizt, ad stefnda verdi gert ad greida stefnanda Baejaratgerd
HafnarfjarSar riflega béknun fyrir drattaradstod eftir mati
démsins auk vaxta, méalskostnadar og sjovedréttar 4 sama héatt
sem i adalkrofu,

Stefnendur hafa stefnt til réttargsezlu Samtryggingu islenzkra
botnvorpunga, sem er vatryggjandi b/v Skiila Magnussonar, en
hafa ekki gert neinar sjalfstedar krofur 4 hendur réttargeezlu-
stefnda.

Stefndi hefur krafizt, ad stefnukrofurnar verdi feerSar nidur
til stérkostlegra muna og vextir leekkadir i samremi vid gild-
andi log.

Réttargeezlustefndi hefur stutt framangreindar krofur stefnda,
en engar sjalfstedar krofur gert.

Malavextir eru bessir:

Um ménadamébtin september—oktéber 1960 var b/v Skuli
Magntsson, RE 202, sem er eign Baejartutgerdar Reykjavikur,
& veidum & Nyfundnalandsmidum. Sunnudaginn 2. oktéber sneri
skipid heimleidis med afla sinn, sem var ad sogn skipstjéra um
158 tonn. Um k1. 1645 kom sjor & skipid, en ekki olli hann sjian-
legum skemmdum ofan bilja, og hélt skipid Obreyttri ferd og
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stefnu. KI1. 1750 ver8ur vart vid, ad évenjumikill sjor er i vélar-
ramsbotni. Var reynt ad deela sjé ar skipinu med tveimur raf-
magnsaustursdelum, en gekk illa. Telur vélstjori, ad pad hafi
stafad af pvi, ad asbesteinangrun hafi losnad nedan af katli skips-
ins og asbestmulningur stiflad austursrasirnar. Var stodugt haldid
afram ad hreinsa siur fyrir austursrasum, en arangur af austri
vard litill, bar ed austursrasir stifludust, jafn6dum og baer hofsu
verid hreinsadar. Kl. 1900 bidur vélstjori um, ad vél skipsins
verdi st6dvud, bar ed illa gangi ad deela austri Ur vélarrumi
og heaetta 4, ad sjor komist i sveifaraslegur. Potti ba synilegt, a8
leki mundi vera kominn ad skipinu, en deelur hofdu ekki vid,
bar sem austursrasir stifludust, jafn6dum og beer hofdu verid
hreinsadar. Var reynt ad finna upptok lekans og m. a. athug-
adir botnlokar skipsins, sem reyndust i lagi. Ekki tokst samt
ad sja, hvadan sjorinn kemi, enda toluverd hreyfing a skipinu.
Kl1. 2030 var oll skipshofnin kollud til starfa vid austur, bar
ed sé8 var, ad ekki hafdist undan med austursdeelunum. Sam-
kvemt leidarbok Skula Magnussonar var stadur skipsins kl. 2110
49 gr. 23 minatur nordur og 48 gr. 57 minGtur vestur. Um KL
2140 var haft samband vid togarann Mai fra Hafnarfir8i og fra
bvi skyrt, hvernig astatt veeri. Vard ad samkomulagi med skip-
stjorunum, ad Mai kemi Sktla Magnussyni til adstodar. Sam-
kvemt leidarbok b/v Mai var éagizkadur stadur skipsins, er
pbetta gerdist, 51 gr. 53 minGtur nbr. og 51 gr. 53 mintGtur vig.
Hélt Mai begar i stad af fullri ferd til Sktula Magnussonar. KI.
2200 hafdi togarinn Porsteinn Ingdlfsson einnig samband vid
Skula Magnusson og baudst til ad bida, par til séd yrd&i, hvort
Skuli Magnutsson geeti haldid afram heim, upp & samfylgd yfir
hatid. I leidarbék Sktla Magnussonar er skrad kl. 2330, ad sjor
sé b4 enn ad aukast i vélarrimi, en samt hagar en &dur, vedur
er ba talid fara batnandi. I vélardagbék Sktila Magntssonar er
skyrt fra bvi, ad um kl. 2400 hafi sjor komizt { rafmagnsmétora
vid oliubrennaradeelur, og hafi beir verid o6gangfeerir eftir bad.
Hafi ketilprystingur ba fallid mjog fljott, bvi ad sjor hafi leikis
um o6einangradan hluta ketilsins. Skipstjori og loftskeytamadur
a b/v Maj telja, ad fyrr hljoti ad hafa verid dautt undir katlin-
um, par ed skipstjorinn 4 b/v Skala MagnUssyni hafi skyrt
beim fra, ad svo veeri komid, begar er skipin hofdu fyrst sam-
band sin & milli. Manudaginn 3. oktéber, k1. 0230, er &rangur
talinn hafa veri§ farinn ad sjast af austri, og kl. 0600 heettir
skipshofn austri, par sem sjianlegt var, ad deelur hofdu undan.
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I leidarbok Sktla Magnussonar er fra bvi greint, ad kl. 0515
hafi verid haft samband vid Porstein Ingélfsson og honum af-
pokkud bidin, par sem sé8 veeri, ad Utilokad veri ad nota vél
skipsins, bvi dampur veri fallinn og rafmagnsmoétorar fyrir
oliudeelur o6virkir ad svo stdéddu. 1. og 2. vélstjéri & b/v Skula
Magntssyni skyra svo fra, ad begar mestur sjér hafi verid i
skipinu, hafi hann verid 1—2 fet yfir gélfi kyndirams, og styri-
madur telur sjé { kyndirami hafa numid knéheed. Skipstjori
skyrir fr4 pvi i vélardagbdk, ad kl. 0715 4 manudagsmorgun
hafi sjér verid farinn ad leekka nokkud i vélarrimi og hreyfing
verid minni & skipinu en &3ur. Hafi b4 verid hafin leit ad leka
i vélarrumi, og ba komid 1 1j6s, ad sjor rynni inn i vélarramid
um leidsluganga, sem liggi fra ketilriimi bakbor8smegin og fram
ad fiskilestum. Vid nénari athugun hafi komid i 1j6s, ad sjor
hafi komid inn a8 ofan, er skipinu halladi i bakborda. Vid at-
hugun ofandekks hafi sidan sézt, ad loftror, sem liggi i adur-
nefndan gang, hafi verid brotid sundur vid bilfarsbriin og sjor
runnid par nidur. Var trétappi sidan settur i gatid ofandekks.
Var stodugt haldis afram ad deela, en sjor virtist samt 1itid
leekka. Kl1. 0830 voru athugadir motorarnir vid oliubrennara-
deelur, og reyndust beir 6gangfeerir sokum bleytu og 6hreininda.
Lét vélstjori skipstjora ba vita, hvernig astatt veeri og ad ekki
veeri unnt ad komast til hafnar med vél skipsins ad svo stoddu.
Um ménudagsnéttina heyrdu skipverjar, sem ad austri unnu,
marr, sem virtist koma fra katli skipsins. Nanari athugun leiddi
i 1j6s, ad hreyfing var & katlinum, og marradi { festingum hans
vid reykuppgang og vélstgsblasara.

KIl. 1000 ad morgni méanudagsins 3. oktober kom b/v Mai
ad b/v Skula Magnussyni. Samkveemt leiSarbok b/v Skula Magn-
Gssonar var ba komid semilegt vedur, NV 2—3, en talsverdur
sjér. Var begar hafizt handa um ad koma drattarvirum milli
skipanna, og gekk bad greidlega. B/v Mai lagdi til drattarvir-
ana, sem voru 3% tomma ad gildleika og briggja manada gamlir.
Var virinn hafdur tvéfaldur. Var virinn festur i bakbordsakkeris-
kedju 4 b/v Skula Magnlssyni og gefnir ut 3 lidir af kedjunni,
en b/v Mai gaf sidan Gt 300 fadma af hvorum vir. Var lagt
af stad til St. John’s & Nyfundnalandi um k1. 1130. Stadur skip-
anna var pa samkvaemt leidarbok Skula Magnussonar 49 gr.
25 minatur nordur og 49 gr. 55 minutur vestur, en Skula hafdi
rekid nokkud um manudagsnéttina. I leidarbék b/v Mai er fra
bvi sagt, ad skipstjorarnir & badum skipunum hafi verid sam-
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mala um, ad dreetti Sklla yr&i hradad sem mest vegna hins al-
varlega leka. Pessu er métmelt af skipstjora & b/v Sktla Magn-
Ussyni, og kvedst hann ekki minnast bess, ad hafa nokkru sinni
bedid skipstjorann & b/v Maj ad hrada draetti skips hans vegna
alvarlegs leka 4 pvi. Dratturinn til St. John’s gekk vel, og var
vedur og sjolag fremur gott. Pridjudagsnéttina hvessti samt a
sunnan, vindur 3—5 og talsverdur NV sjor. Er skyrt fra bvi i
leidarbok og vélarbdok Skula, ad sjor hafi b4 virzt aukast nokkud
i skipinu. Skipstjérinn 4 Skula Magnussyni hefur gefid pba skyr-
ingu, ad pbad hafi stafad af pvi, ad stiflur hafi losnad vid velting
skipsins, svo hafi sjérinn i skipinu leitad aftur vegna dratt-
arins. B/v Mai dr6é b/v Skila Magnusson inn &4 hofnina i St.
John’s, en sleppti honum bar. Ték ba drattarbitur vid honum,
og var lagzt ad bryggju kl. 1130 & pridjudagsmorguninn. I St.
John’s var fengin deela Gr landi til bess ad burausa skipid.
1. og 2. vélstjéri skyra svo fra, ad pegar komid hafi verid til
St. John‘s, ba hafi sjorinn ekki nad gbélthed i kyndirtmi. Skip-
stjorinn kvedst minnast bess, ad hafa farid nidur i vélarrim um
kl. 1800 & ménudaginn 3. oktéber, og hafi ba enginn sjér verid
4 goOlfi pess eda kyndirams, Styrimadur a Skiila Magnussyni
kvedst hafa farid upp Ur vélarraminu kl. 0600 4 manudagsmorg-
un, og hafi vatnshaedin i kyndiriminu ba verid um bad bil { okla.
Hann kve8st ekki hafa komid nidur { vélarrumid aftur, fyrr en
komid var til St. John’s, en telur vatnshsed i kyndirGmi b4 hafa
verdi svipada og begar hann yfirgaf pad. I skyrslu skoBunar-
manna Lloyd’s, sem skoudu skipi®, pegar pbad kom til St. John’s,
segir, ad vélarrims- og ketilridmslensiraim hafi verid undir vatni,
ad bvi er hafi numid halfri gélfhaed. I St. John’s fér fram vid-
gerd og skodun 4 b/v Skula MagnUssyni. I adurnefndri skod-
unarskyrslu skodunarmanna Lloyd’s segir, ad engin merki um
frekari leka hafi fundizt. I St. John’s voru athugadir rafmoét-
orarnir vid oliubrennaradeelur og gert vid ba. I reikningi félags
bess, sem vidgerdina annadist, segir, ad moétorarnir hafi verid
fluttir 4 rafmagnsverkstzedi og peir teknir sundur vegna vid-
gerdar. Vafningar og segulstangir hafi verid bvegin ur hreinu
vatni og purrkud. Tveir vafningar hafi verid spdladir upp og
fjorir vafdir upp. Neistastraumbreytar hafi verid settir i vél til
réttingar og fleygadir. Allir vafningar og segulstangir hafi verid
malud med einangrunarmalningu. Oll éhreinindi hafi verid fjar-
leegd af vafningum og segulstongum. Burstaholdur hafi verid
hreinsa8ar. Moétorar hafi sidan verid settir saman & ny, afhentir
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skipinu, settir &4 sina stadi, tengdir og préfadir { gédu gangferu
standi.

Séknaradiljar reisa démkrofur sinar 4 bvi, ad hjalp si, sem
b/v Maj veitti b/v Skula Magnussyni, hafi verid 6tvired bjorg-
un i merkingu X. kafla siglingarlaganna nr. 56/1914. Skipi8 hafi
verid hjalparvana Gt & reginhafi med 6virka vél og mikinn sjé
i vélarrimi og bannig verid i bradri og yfirvofandi heettu, sem
engar raunheefar likur hafi verid til, ad pad kemist tr af eigin
rammleik. Ljést sé, ad skipverjum & Skiala MagnGssyni hafi
ekki tekizt ad burrausa skipid, og 6sonnud sé st fullyrding
beirra, ad enginn lekastadur hafi fundizt annar en loftrérid, sem
vélstjérinn fann um morguninn 3. oktéber. Megi { bvi sam-
bandi benda 4, ad sjérinn i skipinu minnkadi ekki, enda pott
tappi hefdi verid settur i gati® og austri verid haldid Afram
med deelum. Pa sé upplyst, ad rafmétorar vid oliubrennaradzelur
hafi faris i kaf i sjé og ordid 6gangfeerir. Engin likindi séu til
bess, ad takast hafi mAatt ad gera ba gangfeera aftur um bord
i skipinu, og bétt svo hefdi verid, ad halda beim ba gangandi.
Ekki verSur heldur fallizt 4, ad onnur raunheef Urraedi bafi
verid fyrir hendi { skipinu til bess ad gera bad gangfeert aftur,
bannig a8 bad geeti bjargazt af eigin rammleik til hafnar. Auk
bessa megi benda &, ad ketill skipsins hafi verid laus og ein-
angrun farin af stérum hluta hans, og hafi einnig af pessum
asteedum vofad stérhaetta yfir skipinu., Loks hafi sveifaras og
legur ordid fyrir skemmdum af salti.

Telja s6knaragiljar hina umkrofdu fjarhed heefileg bjérgunar-
laun til beirra. Benda beir 4 i pvi sambandi, ad bjorgunin hafi
verid fullkomin og hafi heppnazt a8 6llu leyti vel, ad bjorgunin
hafi verid unnin af verklagni og atorku, en hafi hins vegar tekid
langan tima og kostad mikla fyrirhdfn vegna hinna miklu vega-
lengda. Pa telja stefnendur, ad Skali MagnGsson hafi verid i
stérkostlegri og yfirvofandi heettu. P4 hafi bjorgunarmenn stofn-
ad sér { mikla heettu og bjdrgunarskipid ordid fyrir tilfinnan-
legu tjoni beint og 6beint, bar sem skipid hafi tafizt fra veidum
i neerfellt 3 sélarhringa, togvirar bess eydilagzt, skemmdir ordid
& bunadi bess og tilkostnadur vid bjérgunina mikill. P4 verdi
ad lita &4 bad, ad b/v Mai hafi verid nytt og gleesilegt skip med
fullkomnum bunadi og bvi verid vel til bjérgunar fallig, og verds-
meeti bess verid um 40 miljonir kréna. Loks beri a8 taka tillit
til verdmaeetis bess, sem bjargad hafi verid, og sé ba rétt ad
leggja til grundvallar vatryggingarverd bess, en pad sé £ 191.500,

26
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og taki bad til skipsins sjalfs, afla, veidarfeera og hagsmuna eig-
anda af skipinu, en stefnendur telja einsynt, ad meta beri ba
til bjorgunarlauna.

Stefndi byggir syknukréfur sinar fyrst og fremst & bvi, ad
ekki hafi verid um bjorgun ad raeda, eins og bad hugtak sé
skyrt i siglingaldgum, heldur einungis adstod. B/v Skuali Magn-
usson hafi ekki veris staddur i neyd. Pad sé stadreynd, ad begar
b/v Mai kom til b/v Skula MagnUssonar ad morgni hins 3.
oktéber, ba hafi skipshéfn Skula Magnussonar verid blin ad
komast fyrir sjérennslid og stodva pad. Pegar svo hafi verid
komid, hafi verid audvelt ad burrausa skipid og hreinsa bad og
purrka rafmétora ba, sem drifu oliukyndingardeelur skipsins.
Pad komi einnig fram, ad skipstjéri og vélstjéri & Skila Magnus-
syni hafi talid slika vidgerd framkvemanlega. Eftir bad hefdi
verid heegt ad byrja kyndingu aftur, og megi telja oruggt, ad
nadst hefdi neegur brystingur 4 ketilinn eftir 5—6 stundir til
ad setja adalvél skipsins { gang. Einnig hefdi matt nota hand-
kntna oliudeelu til ad kynda undir katlinum, medan rafmagns-
métorinn hefdi verid purrkadur. P4 hefdi matt tengja rafmagns-
moétor fra matvaelafrystivél vid oliudeelurnar og knyja bser med
honum. Losi8 4 katlinum hafi heldur ekki verid svo mikid, ad
ekki hefdi matt kynda undir honum og koma vél skipsins i gang.
b4 hafi vedur haldizt gott og haegur sjor. Af bessu sé 1jést, ad
skipi® hafi ekki verid statt i neyd. Pad, ad Mai hafi verid latinn
draga Skula til hafnar, hafi verid edlileg radstofun, gerd til pess
eins ad spara tima og fyrirhofn.

Stefndi moétmaelir krofufjarhedinni sem allt of harri, hvernig
sem malsurslit ad 68ru leyti verdi. Stefndi bendir i bvi sam-
bandi 4, ad huftrygging gefi ekki rétta hugmynd um verdmaeeti
skipsins. Pad sé alkunna, ad botnvorpuskip sem Skuli Magnus-
son hafi ad undanférnu hridfallid { verdi, og sé med engu moti
haegt ad telja verdmaeeti b/v Skula Magnussonar meira en 7 milj-
o6nir kréna. Pa telur stefndi, ad Oheimilt sé ad taka nokkurt
tillit til haGfhagsmunatryggingar vid akvordun bjorgunarlauna.
Ekki sé heldur heegt ad fallast 4, ad vatryggingarupphaed verdi
16g3 til grundvallar um verdmeeti veiSarfeera., Hér verdi ad mida
vid raunverulegt verdmaeti peirra, en bad hafi verid um é&ra-
moétin 1960—1961 kr. 527.886.50, og megi telja, ad verdmaeetid
hafi verid svipad i oktéber. Loks verdi einnig ad mida vid raun-
verulegt verd aflans, sem samkveemt reikningum, sem fram
hafi veri® lagdir i malinu, hafi selzt fyrir sem svari isl. kr.
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91.179.58. Heildarverdmeti Skula MagnUssonar asamt afla og
veidarfserum hafi bvi i oktéber 1960 ekki farid fram ur 7.6
miljénum isl. kréna.

Pegar 1itid er & framburd skipsmanna & Skula Magnussyni
um vatnshaed 1 skipinu & ymsum timum og um stédvun lekans
svo og til pess, sem segir i skyrslu skodunarmanna Lloyd’s um pau
atridi, bykir verda ad leggja til grundvallar ba stadhaefingu
stefnda, ad ekki hafi verid um annan lekastad ad raeda en bann,
sem fannst ad morgni méanudagsins 3. oktéber og ba var gert
vid. Somuleidis verdur ad telja, ad skipverjar 4 Skula Magnis-
syni hafi verid farnir ad vinna verulega 4 vid austur, um bad
leyti sem Maji kom til peirra. Pad, ad sjér virtist aukast i Skala
Magnussyni, eftir ad Mai hafdi tekid hann i dratt, verdur ekki
talid maela bessu i gegn, bar sem bad kann ad hafa stafad af
bvi, ad vid drattinn hefur Skuli MagnUsson lyfzt ad framan og
sjor ba leitad aftur i skipid.

begar 1itid er 4 bad, sem ad framan greinir, verdur ad telja,
a0 audvelt hefdi reynzt fyrir skipshéfnina 4 Skiila Magnussyni
ad burrausa skipid, eftir ad lekinn hafdi verid stodvadur, bar
ed mannafli til bess hefur verid négur og einnig til bess ad
hreinsa rusli§ Gr skipsbotninum og koma austursdelunum i lag,
en beer fi orku sina fra dieselvélunum, sem voru i lagi. Eru
hinir sérfr6du meddémendur 4 einu mali um betta efni.

Hinir sérfr6du meddémendur telja, ad gallar beir 4 rafmagns-
métorunum, sem gert var vid samkvaemt reikningi viSgerdar-
félagsins i St. John’s 4 Nyfundalandi, hafi ekki verid meiri en
svo, ad moétorarnir hafi badir verid vel gangfeerir, ad bvi fra-
skildu, ad naudsynlegt hafi verid ad hreinsa b4 og burrka. Peir
taka sérstaklega fram, ad ekkert hafi komid fram, sem bendi
til bess, ad moétorarnir hafi st6dvazt vegna skammhlaups eda
bruna. Verdur heldur ekki talid sanna®, ad svo hafi verid. Hinir
sérfréodu meddoémsmenn telja vafalaust, ad audvelt hefdi verid
ad framkvama naudsynlega hreinsun og burrkun um bord i skip-
inu, enda hafi raforka verid fyrir hendi og 1j6s um allt skip,
en motorarnir mjog medfeerilegir, en peir séu hvor um sig %
hestafl. Telja beir, ad vidgerd hefdi i haesta lagi tekid 1 sélar-
hring. P4 alita beir, ad semilega audvelt hefdi verid ad tengja
rafmagnsmoétor fra matveelakaelivél vid oliudeelur, ef a4 hefdi
burft ad halda. Enda boétt métor bessi sé nokkru minni, 1 hest-
afl, b4 telja beir, ad hann mundi hafa polad yfiralag nokkurt,
bannig ad nota hefdi méatt hann til ad knyja deelurnar um stund-
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arsakir. P4 er bad Alit hinna sérfr68u meddomenda, ad b6 ad
sjor hafi eitthvad skolazt upp yfir sleifarlegin 4 adalvél, meSan
austurinn var mestur i skipinu, ba hafi pad ekki verid heettu-
legt. Med riflegri oliugjof, um leid og vélin var hreyfs, hefdi
métt skola peim sjo burtu. Loks telja beir, ad ekki hafi verid
slikt los & katlinum, a8 bad hefdi gert siglingu 6mogulega eda
hesettulega, enda séu bessir katlar aldrei settir fastir. Skipstjor-
inn 4 b/v Skula MagntGssyni hefur vid sjéferdapréf borid, ad
hann teldi, a8 mdgulegt hefdi verid ad purrausa skipid og
hreinsa og burrka rafmoétorana. Somuleidis hefur 1. vélstjori a
b/v Sktla MagnUssyni borid, ad hann teldi slika hreinsun og
burrkun hafa verid mogulega.

Dbegar 1itid er til bess, sem ad framan greinir, svo og bess,
ad vedur og sjolag hélzt mjog semilegt neestu daga & pessum
sl6dum, sbr. vottord vedurstofunnar & dskj. nr. 8, og loks, ad
skipid var statt 4 rumsjé fjarri strondum, svo ekki var heetta 4,
ad bad raeki upp, verdur ekki talid, ad pad hafi veris statt i
neyd, og telst pvi hjilpin ekki bjorgun i merkingu 229. gr. sigl-
ingalaganna nr, 56/1914.

Pegar akveda skal laun fyrir adstod b/v Mai til handa b/v
Sktla Magnussyni, ber a3 lita 4 bad, ad skjott var brugdid vid,
ad adstodin var greidlega af hendi leyst og unnid ad henni med
verklagni. Stefnendur hafa & dskj. nr. 18 talid rekstrarkostnad
b/v Mai hafa numid um kr. 45.000.00 & dag, en aflatjéon togar-
ans vegna tafarinnar er asetlad allt ad 150 lestum af karfa, sem
ad verdmeeti { hofn hefdi verid allt ad kr. 310.000.00. Stefndi
hefur métmeelt upphsedum bessum sem of haum. B/v Mai tafgist
um bad bil 3 sélarhringa fra veidum. Samkveemt upplysingum
fra stefnanda Baejarttgerd Hafnarfjardar. var afli b/v Mai i
umraeddri veidiferd hans alls um 353 tonn og aflaverdmseeti kr.
694.519.10. Veidiferdin er talin hafa stadi§ yfir fra 26/9—21/10
1960, og skipid hafa verid ad veidum i 11 sélarhringa & nefndu
timabili. Samkvemt upplysingum Baejaratgerdar Reykjavikur
var medalafli togara hennar & NyfundnalandsmiSum um betta
leyti 25.640 kg & veididag. I leidarbék b/v Mai segir, ad undizt
hafi saman 75—100 fadmar af hvorum drattarviranna, og hafi
pessi hluti viranna ordid fyrir skemmdum, en stefnendur telja,
ad hinn hlutinn hafi teygzt vid drattinn. Samkvemt upplysing-
um Landssambands islenzkra Utvegsmanna kostudu i oktéber
1960 200 fadmar af nyjum drattarvir, 3% tomma ad gildleika,
{ heildsélu kr. 17.550.00. Ekki urdu adrar skemmdir & b/v Mai
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en ad malning aftan vid galgann stjornbodsmegin skoéfst og
skaddadist. Pegar 1itid er til bessa og onnur atvik hofd i huga,
bykir béknun fyrir adstodina haefilega akvedin kr. 500.000.00.

Samkvaemt framansogdu verda bvi Urslit mals bessa bau, ad
stefnda, Bajaratgerd Reykjavikur, verdur gert ad greida stefn-
anda Bzjartutgerd Hafnarfjardar kr. 500.000.00 med 99, arsvoxt-
um fra 4. oktéber til 28. desember 1960 og med 79 arsvoxtum
fr4 beim degi til greidsludags og malskostnad, sem eftir atvikum
bykir hafilega akvedinn kr. 35.000.00, Stefndi, Baejarttgerd
Reykjavikur, & hins vegar ad vera sykn af krofum stefnandans
skipshafnar b/v Mai, en rétt pykir, ad malskostnadur falli ad
bvi leyti nidur.

Samkveaemt 4. tl. 236. gr. laga nr. 56/1914 4 stefnandinn Bzejar-
utgerd Hafnarfjardar sjévedrétt i b/v Skula Magnussyni, RE 202,
til tryggingar hinum demdu fjarhsedum,

Einar Arnalds yfirborgardémari kvad upp dém bpenna &asamt
meddémsmonnunum Hallgrimi Jonssyni og Bjarna Jonssyni vél-
stjorum.

Démsord:

Stefndi, Baejarutgerd Reykjavikur, greidi stefnanda Bzejar-
utgerd HafnarfjarSar kr. 500.000.00 med 99% Aarsvoxtum fra
4. oktéber 1960 til 28. desember 1960 og med 7% arsvoxt-
um fra peim degi til greidsludags og kr. 35.000.00 i mals-
kostnad,

Stefndi, Baejarutgerd Reykjavikur, & ad vera sykn af krof-
um stefnandans skipshafnar b/v Mai, GK 346, en maéls-
kostnadur falli nidur.

Stefnandi Baejarutgerd Hafnarfjardar & sjovedrétt i b/v
Skula Magntssyni, RE 202, til tryggingar hinum demdu
fjarhedum.

Déminum ber a3 fullnzgja innan 15 daga fra logbirtingu
hans ad vidlagdri adfor ad logum.



