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Magnis Thoroddsen, fulltrdi yfirborgardémara, kvad upp Ur-
skurd bennan.
Urskurdarord:
Framangreindri yfirmatsbeidni Pals S. Palssonar hasta-
réttarlogmanns f. h. Armanns Fridrikssonar v/Ingimundar
h/f er synjad.

Fostudaginn 24. juni 1966.
Nr. 7/1966.  Akzruvaldid

(Valdimar Stefansson sakséknari rikisins)
gegn
Hugh Lafferty
(Gisli G. Isleifsson hrl.).

Déminn skipudu hinir reglulegu démarar Heestaréttar.

Fiskveidabrot.

Doémur Haestaréttar.

Eftir uppsogu héradsdoms hefur verid had framhalds-
rannsokn i mali bessu.

Lagt hefur verid fram i Heestarétti bréf Jonasar Sigurds-
sonar, skélastjora Styrimannaskélans, dags. 2. februar 1966,
svohljodandi:

,.Samkveemt beidni ydar, herra saksoknari rikisins, hef ég
sett it i medfylgjandi sjokort nr. 70 stadarakvardanir gezlu-
flugvélarinnar TF-SIF, eins og um getur i heestaréttarmal-
inu: Akeeruvaldid gegn Hugh Lafferty, skipstjora a brezka
togaranum St. Andronicus, H-241.

I kortinu eru:

1 = stadur TF-SIF k1. 1747 h. 22/10 °65. P4 meelist togarinn
4 stad 1 um 1.9 sml. innan fiskveidimarkanna.

2 — stadur TF-SIF yfir togaranum kl. 1755 um 1.95 sml.
innan fiskveidimarkanna,
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3 =stadur TF-SIF yfir togaranum kl. 1803 um 1.25 sml.
innan fiskvidimarkanna.

4 = stadur TF-SIF yfir togaranum kI, 1814 um 0.6 sml. inn-
an fiskveidimarkanna.

5 = stadur TF-SIF yfir togaranum kl. 1819 um 0.3 sml. inn-
an fiskveidimarkanna.

6 = stadur TF-SIF yfir togaranum kl. 1826 um 0.2 sml. ut-
an fiskveiGimarkanna,

7= stadur togarans kl. 2054, samkv. stadarakvordun TF-
SIF til v/s OS8ins.

8 = stadur togarans kl. 2236, samkv. skyrslu skipherra
Odins.

Stadur togarans k1. 2236 er settur ut samkv. skyrslu skip-
herrans 4 O8ni r/v 098° og fjarl. 61.5 sml. fra Langanesi.
bott sa stadur sé sennilega fundinn med leiSarreikningi, hef
ég fremur sett hann ut en fjarleegdarakvardanir flugvélar-
innar 4 sama tima, eda kl. 2237, bar sem erfitt er ad segja
til um, hvadan fra landinu 4 ad setja ut fjarleegSirnar, pegar
um svona miklar fjarleg8ir er a8 reda.

Stad pann um kl. 1823, er skipstjori togarans hefur merkt
med krossi i kort sitt, hef ég feert yfir i sjokort nr. 70, stad-
ur X, sem mealist um 0.3 sml. utan fiskveiSimarkanna. I
framburdi skipstjorans er adeins getid einnar stadarlinu fyr-
ir pann stad, AaN3/4N, en ekki nanar tilgreint, hvernig
stadurinn var akvedinn.

Er styrimadur togarans kom i bruna rétt fyrir kl. 1750,
syndist honum fjarleegd i Kollumula 24.1 til 24.3 sml., og
jafnframt virtist honum stefnan i Kollumula vera VSV. Svo
virdist af framburdi styrimannsins sem pessi stadarakvordun
hafi verid nokkud flausturslega gerd, bar sem hann leit
snoggvast i ratsjana, en til bess a8 akveSa midun eftir rat-
sjanni parf ad stilla miSunarpradinn a stadinn og lesa jafn-
framt af stefnu skipsins 4 kompasnum. ba parf skipid ad
liggja stodugt 4 stefnunni, medan midad er. I utsetningu
hef ég midad vid fjarleegd 24.2 sml. og segulmidun VSV,
stadur Y i kortinu. Sa staSur maelist um 1.0 sml. utan fisk-
veidimarkanna.
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Um fjarleegdarnakvemni og miSunarnakveemni ratsjar
flugvélarinnar liggja ekki fyrir neinar tolulegar upplysingar,
en ad sjalfsogdu er petta ratsjartaeki had nakveemnitakmork-
unum eins og onnur slik teeki. Vil ég i pessu sambandi geta
bess, a8 h. 8. agust 1961 voru gerdar athuganir 4 nakvemni
i fjarleegSarmeelingum ratsjartekis geezluflugvélarinnar
Ranar af gerd An/APS-3 af par til domkvéddum monnum.
Athuganirnar voru gerdar i 500 feta flughaed, og reyndist
mesta skekkja + 3.9% af meeldri fjarleegd. Gera ma bo rad
fyrir, a8 nakveemni ratsjar TF-SIF sé meiri en betta, bar
sem bad taeki er af nyrri og fullkomnari gerd og utbuid
med feeranlegum fjarlegdarhring, sem gerir aflesturinn na-
kveemari, en 4 ratsja Ranar voru adeins fastir fjarlegdar-
hringir. Hvada nakvemni reikna megi med vid ratsjarmael-
ingar TF-SIF, er po ekki hagt ad segja um, par sem ekki
liggja fyrir neinar athuganir eSa upplysingar um bad.

Sé midad vid beina og jafna siglingu milli meelistada, reikn-
ast mér medalhradi togarans bpannig: 1—2 um 6.0 sml.,
2—3 um 5.2 sml., 3—4 um 4.1 sml., 4—5 um 3.6 sml og
5—6 um 4.7 sml.

Vid bessa hradautreikninga er bad a8 athuga, a8 beir eru
reiknadir 1t fra stuttu timabili, mest 11 min., og timinn er
adeins tiltekinn med 1 min. ndkveemni. Getur pvi munad
allt a8 1 min, 4 timabili. Einnig pyrfti ad vera hegt ad meela
vegalengdina nakveemar en heegt er i sjokorti nr. 70. ba
hefur togarinn breytt talsvert um stefnu a timabilinu milli
meelistada 1 og 6. Getur pvi geett talsverSrar onakveemni i
hraSattreikningunum.

Hinn 11 febraar 1966 ritadi forstjori Landhelgisgeezlunn-
ar saksoknara rikisins svohljoéSandi bréf:

»Samkveemt beidni fylgja hér med eftirfarandi upplysing-
ar um radartaeki geezluflugvélarinnar TF-SIF, gerd AN/APS-
33A, og AVQ-10.

1. Ljosrit af nokkrum siSum handbokarinnar An 16-30
APS 33-12, utgefinni 1. desember 1956, um radarteki af
gerdinni An/APS-33A, sem er annad af tveimur radartekj-




725

um TF-SIF og mest notad vid stadsetningar. Ymsar sidari
endurbzetur hafa verid gerdar & teekinu. Tveer sjonskifur
eru vid teekid, onnur 12”7 en hin 47 (auk steekkunarglers) i
pvermal, og eru feranlegir hringir 4 badum skifum. Sama
mynd og med sama fjarlegdarkvarda er samtimis a sjon-
skifunum.

Radartzki petta er mjog vandad ad allri gerd og eins og
hinar taknilegu upplysingar syna, mun margbreytilegra
og fullkomnara en venjuleg radarteeki i skipum.

Hitt radartekid er svonefndur veSur-radar, af gerdinni
AVQ-10, og hefur bad einnig tveer sjonskifur, hvor um sig
4” i pvermal, og hefur énnur steekkunargler. Pessar sjon-
skifur hafa adeins fasta hringi til fjarleg8arakvardana.
Radar bessi er adallega notadur vi§ almennt flug geezluvél-
arinnar.

Ba®di pessi radartaeki eru undir stoSugu eftirliti sérfrodra
manna, og hafa beir m. a, sérstok teki, annad lanad fra
Varnarlidinu, en hitt i eigu Landhelgisgeezlunnar, til pess ad
stilla fostu fjarleegSarhringina nakvemlega.

2. Hér med fylgir einnig afrit af skyrslu, dags. 2/11 1965,
um athugun, sem ahofn TF-SIF gerdi 28/10 1965 a radar-
teeki pvi, sem hun notadi vi§ stadsetningu brezka togarans
ST. ANDRONICUS, H-241, hinn 22/10 1965. Var athugunin
framkveemd vid fyrstu hentugleika eftir komu flugvélarinn-
ar til Reykjavikur af somu ah6fn a svipudum vegalengdum
og 48ur, en nokkud hafdi verid hreyft vi§ radartaekinu.

Samkvaemt peim athugunum hefur medalskekkja a 25
sjom, kvarda radarsins verid undir % % af kvarSanum, sem
er mjog gott.”

Hinn 28. oktdber 1965 framkvaemdi ahofn gaezluflugvélar-
innar TF-SIF proéfanir a adalradarteki hennar, Er skyrsla
Prastar Sigtryggssonar skipherra, dags. 2. november 1965,
svohljé8andi:

»Sunnudaginn hinn 28. okt. 1965 voru ger8ar eftirfarandi
melingar med adalradarteeki TF-SIF, sem er af gerdinni
AN/APS-33A.



Timi

1749
1749
1753
1753
1757
1757
1800

2016

Meelt yfir
Gardskagavita i:

Pormo8ssker, viti
Eldey, midja
Pormoddssker, viti
Eldey, midja
Pormaddssker, viti
Eldey, kantur
bPormosssker, viti

Ingolfsgarsi i:
Innrih6lm, radar-
merki
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Sjokort
Sjo6-
milur:
23.33
21.66
23.33
21.66
23.33
21.58
23.33

9.05

Radar
Sjo-
milur:
23.40
21.70
23.20
21.75
23.38
21.50
23.45

9.08

Mism.
Sjo-

milur:

-+0.07
=0.04
+0.13
=0.09
—+0.05
+0.08
—=0.12

+0.03

Medaltal mismuna fra Gardskagavita ad DPor-

modsskersvita
Medaltal mismuna fra Gardskagavita ad Eldey
Me®&altal allra mismuna

% af 25

=0.28
=+0.16
+0.52
—=0.36
=0.20
+0.32
=048

=0.12
+0.39%

+0.29%
+0.33%

Melingarnar voru gerdar, eins og venja er vid stadsetn-
ingar i geezluflugi a8 68ru leyti en pvi, a8 flogid var bvi sem
naest beint a8 eda beint fra meelistodunum, til pess ad mogu-
legar melingarskekkjur vegna hrada flugvélarinnar yrdu
sem mestar.

Vid meelingarnar voru notadar badar sjénskifur radar-
teekisins og feeranlegir fjarleg®arhringir, sem stilltir voru

eftir fostu fjarlegdarhringjunum.

Meelikvardi radars 25.0 sjémilur,
Meldar vegalengdir teknar ur sjokorti ntmer 13.
Vedur: Haegvidri, ageett skyggni.
Flughaed um 500 fet, flughradi um 150 hnttar,

Ahéfn:

Gudjon Jonsson flugstjori.

Asgeir Porleifsson adstodarflugmadur.

brostur Sigtryggsson skipherra.
Hoskuldur SkarphéSinsson styrimadur.

Asgeir Halldérsson loftskeytamadur.
Ingi Loftsson flugvélstjori«.
Skyrslu bessa stadfestu framangreindir menn fyrir saka-
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démi Reykjavikur hinn 18, marz 1966, adrir en Asgeir Por-
leifsson og Ingi Loftsson.

Prostur Sigtryggsson skipherra 1ét bess getis, a8 venju-
lega sé flogid me®d um 130 hnuta hrada vid melingar & skip-
um, en flogid hafi verid vid athugunina a Gardskaga med
um 150 hntta hrada. Gudjon Benedikt Jonsson flugstjori
kvedst hafa sagt meelingarménnum til, er flugvélin var yfir
Gardskagavita 4 sama hatt og hann gerir peim vidvart, pa
er vélin er stodd yfir skipi pvi, sem meela 4. Um nidurstdd-
ur af framangreindri profun hefur saksoknari lagt fram
greinargerd Jonasar Sigurdssonar skolastjora, dags. 13. april
1966, svohljoSandi:

,,Samkveemt beidni ydar, herra saksoknari rikisins, hef
ég sett it { medfylgjandi sjokort nr. 70 (sem ég hef merkt
a) stadarakvarSanir gezluflugvélarinnar TF-SIF & brezka
togaranum St. Andronicus, H-241, hinn 22. okt. 1965, par
sem 16g3 er til grundvallar su mesta fjarleegdarskekkja, er
fannst 4 radarteki flugvélarinnar vid athuganir hinn 28. s.
m. Dbessi skekkja reyndist +00.13 sml. 4 23.20 sml. fjarleegd
4 radartekinu, Svarar pad til + 0.56% fjarleegdarskekkju af
meeldri fjarlegd, og er hun togaranum mest i hag. Hef ¢g
reiknad med peirri skekkju i utsetningunni.

Samkvaemt pvi meelast stadir togarans pannig:

1, = stadur togarans kl. 1747 um 1.7 sml. innan fiskveidi-

markanna.
2= — — — 1755 — 1.75 — — —
3= — — — 1803 — 1.05 — — —
4y — — S — 1814 — 0.45 — — —_
5y = — — — 1819 — 0.15 — — _—
6; = — - — 1826 — 0.35— utan —_—

Hinn 31. mai 1966 ritadi saksoknari rikisins yfirsakadém-
aranum i Reykjavik svolatandi bréf:

,Jafnframt pvi hér med ad senda y8ur, herra yfirsaka-
domari, agrip asamt sjokortum i Heestréttarmalinu nr. 7/
1966: Akeeruvaldid gegn Hugh Lafferty, er bess — a8 tilmeel-
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um Heestaréttar — krafizt, a8 déomkvaddir verdi brir sérfrod-
ir menn til ad kanna og kveda upp alit um, hvort malingar
l6ggeezlumanna a flugvél TF-SIF hafi veri§ framkvaemdar
med tryggilegum heetti vi§ toku b/v Andronicus, H-241,
hinn 22, oktdber 1965.

Hinn 3. juni 1966 domkvaddi sakadomari pa Harald Sig-
urdsson rafmagnsverkfreding, Hauk Pétursson meelinga-
verkfreeding og Jonas S. Porsteinsson styrimannaskdlakenn-
ara til a8 vinna nefnt verk.

Hinn 8. juni 1966 ritadi forstjori Landhelgisgeezlunnar
saksoknara eftirfarandi bréf:

»Sem svar vid bréfi ydar, dags. 31. mai b. a., vegna Heaesta-
réttarmalsins nr. 7/1966, Akeeruvaldid gegn Hugh Lafferty,
getum vi§ gefi§ eftirfarandi upplysingar um nakveemni rad-
arteekja flugvélarinnar TF-SIF.

Eins og fram kom i bréfi okkar, dags. 11. febr. b. a., var
radarteeki af gerdinni AN/APS-33A notad af TF-SIF vid stad-
setningu togarans St. Andronicus hinn 22. oktdber 1965.

Radarteeki petta er upprunalega byggt samkvemt smida-
Iysingu bandariska hermalaraduneytisins af einum e8a fleiri
framleiendum, sem okkur er okunnugt um, hverjir eru, og
sidan endurbeett af starfsmonnum Landhelgisgeezlunnar hér.

I peim ritum bandariska hermalaraduneytisins um petta
teeki, notkun pess og vidhald, sem Landhelgisgaezlan hefur
i forum sinum, er pess hvergi getid, innan hvada nakveemnis-
marka pad sé upprunalega byggt.

Eigin athuganir Landhelgisgeezlunnar hafa hins vegar allar
synt nakveemni pess vel innan vi§ #=1% af notuum meeli-
kvarda.”

Hinn 9. juni 1966 ritadi saksoknari yfirsakadomaranum i
Reykjavik betta erindi:

,»Vegna Heestaréttarmalsins nr. 7/1966: Akaeruvaldid gegn
Hugh Lafferty og i framhaldi af bréfi embeettisins, dagsettu
31. f. m., par sem krafizt var, a¥ domkvaddir veeru prir sér-
frédir menn til ad kanna og kveda upp alit um, hvort meel-
ingar 16ggezlumanna 4 flugvél TF-SIF hafi verid fram-
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kveemdar med tryggilegum heetti vig toku b/v St. Andronicus,
H 241, hinn 22. oktober 1965, sendi ég ydur hér med bréf
forstjora Landhelgisgezlunnar, dagsett 8. pb. m., par sem
fram koma frekari upplysingar um radarteki pad, sem not-
ad var vid toku togarans i umreett sinn.

Pess er 0skad, ad hinir domkvoddu sérfrodu menn lati
jafnframt upp alit um nakvemni radartackisins.

Samdeegurs domkvaddi sakadomarinn adurgreinda sér-
freedinga, pa Harald Sigur8sson, Hauk Pétursson og Jdénas
S. Porsteinsson, til a8 framkvaema einnig petta verk.

Sérfraedingarnir skiludu hinn 16. juni 1966 alitsgerd, er
svo hljodar:

»yamkvemt athugunum okkar 4 domsskjolum og tekj-
um TF-SIF virSast meelingar loggeezlumanna hafa verid
framkveemdar me§ nakveemni sem hér greinir:

I. Fjarleeg6armeelingar:

Med hlidsjon af ad gera athugun a eftirtoldum atridum
féorum vis undirritadir i reynsluflug pann 15. juni s.l.

1. Nakveemni i sta8setningu yfir meelipunkti.

2. Nakveemni APS-33A ratsjar til fjarleegBarmeelinga,

midad vid sjokort.

3. Ahrif skalinu 4 fjarleegSarakvordunina.

4. Ahrif flugsins 4 maelingar med ratsja.

Ljost er, a8 skekkjur vi§ fjarleegdarmaelingar, sem hér um
raedir, eetti ad gefa upp sem einhverja fasta steerd + einhvern
hundradshluta af meeldri fjarlegsd. Til AkvorSunar a bess-
um steerdum pyrfti hins vegar mjog umfangsmiklar meel-
ingar og utreikninga. Vid teljum pad ekki i okkar verka-
hring ad gera svo umfangsmiklar rannsoknir, og er ¢senni-
legt, a8 peer breyttu pessu mati okkar verulega.

Me8 hlisjon af framangreindum atridum metum vid, ad
skekkjan vi¢ fjarleegdarmeelingarnar sé ekki steerri en == 2%
af meeldri fjarlegd.

II. MiSanir:

Par sem miSunarnakveemnin er had midunarhorninu fra
flugstefnunni, fjarleegd midunarstadar og flughrada, er ekki
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hegt ad gefa upp miSunarskekkju, sem gildir i 6llum til-
vikum, en hun verdur ad akvardast hverju sinni med hlid-
sjon af pessum premur greindu atridum.

Sé stada TF-SIF k1. 1747 a démsskjali nr. 2 fra sakadomi
Reykjavikur, dags. 23/10 1965, athugud med hlidsjon af of-
angreindum atridum, metum vid midunarskekkjuna -==5°.

Pegar stadseting b/v St. ANDRONICUS kl. 1747 er akvors-
ud med ofangreindum skekkjum (== 2% af meeldri fjarlaegd
og = 5° af midun), kemur i 1jds, ad hann er minnst 1.2 sml.
innan fiskveiSitakmarkanna. Vi§ staSarakvarSanir kl. 1755
og 18.26 er einungis studzt vi§ fjarleegdarmeelingar med na-
kvaemninni * 2%, og gefur pad stad kl. 1755 1.54 sml. inn-
an fiskveiSitakmarkanna, en stad kl. 1826 0.54 sml. utan
beirra.

Vi§ utsetningar med ofannefndum skekkjum, hefur pess
verdi gaett, a8 skekkjusterdirnar vaeru b/v St. ANDRONICUS
i hag.”

Hinir démkvoddu sérfraedingar komu fyrir sakadom hinn
16. juni 1966 og stadfestu bar alitsgerd sina med eidi. Verj-
andi akeerda spurdi ni hina domkvoddu menn, hvort pad
hafi veri§ ,,tryggilegur hattur 4 meelingum* vid toku togara
akeerda, er einungis ,.einn madur skodi ratsjarmyndina i
hvorri sjonskifu og athugi aflestra 4 fjarleegdartolum, einn
madur skrifi niSur meelingarnar og einn madur segi til um
bad, hvenaer flugvélin sé yfir hinum meelda togara.” Vitnid
Jonas Sigftis Porsteinsson segir, ad fra siglingafredilegu
sjonarmici sé ekkert vid betta ad athuga. Vitnid Haukur
Pétursson kvedur, ad fra sjonarmidi meelingarfraedinnar sé
ekkert athugavert vid a8 hafa einn meelingarmann (observa-
tor), en hins vegar sé viSurkennt i freedgrieininni, ad til sé i
deeminu i einstaka tilviki, ad melingarmadur sjai eitt og
skrifi anna® (grofskekkjur). Vitnid Haraldur Sigur3sson
bendir 4, ,,ad vid athuganir, sem ger8ar voru‘ 15. juni, ,,undir
umsja hinna démkvoddu manna, hafi verid notud sama ad-
ferd, og arangur kemur fram i alitsgerdinni.*

I erindi til saksoknara rikisins 19. juni 1966 segir Jonas
Sigurdsson skolastjori:
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mamkvemt beidni ydar, herra saksoknari rikisins, hef
¢g sett ut i medfylgjandi sjokort nr. 70 (sem ég hef merkt
b) staSarakvardanir geezluflugvélarinnar TF-SIF a brezka
togaranum St. Andronicus, H-241, hinn 22. oktober 1965,
bar sem reiknad er med 2% fjarlegdarskekkju og 5° mid-
unarskekkju, hvorttveggja togaranum i hag. Eru betta ha-
marksskekkjur samkveemt mati priggja domkvaddra manna
eftir athuganir a radar flugvélarinnar i reynsluflugi hinn
15. jani s.l.

Samkveemt pvi meelast stadir togarans pannig:

1, = stadur togarans kl. 1747 um 1.2 sml. innan fiskveidi-

markanna.
2p= — —_ — 1755 — 145 — — -
o= — — — 1803 — 06 — — —
4y — — s —1814 — 01 — — ——
5o = — — —1819 — 0.25— utan —
6, = — == —1826 — 06 — — — “

Med hinum margendurteknu meelingum vardflugvélar-
manna, sem stadizt hafa reaekilega konnun, verdur ag telja
sannad, ad akaerdi s¢ sannur ad sok um brot pad, sem hann
er akeerdur fyrir. Vardar brot hans vid pau lagabod, sem i
héradsdomi greinir. Pykir refsing akeerda heefilega akvedin
kr. 300.000.00 sekt til Landhelgissjéds Islands, og komi 8
manada vardhald i stad sektar, ef hin greidist eigi innan 4
vikna fra birtingu déms Dessa,

Akvaedi héradsdoms um upptoku afla og veidarfaera 4 ad
vera Oraskad.

Akeerdi greidi allan kostnad sakarinnar beedi i héradi og
fyrir Heestarétti, par me8 talin saksOknarlaun i rikissjod,
kr. 40.000.00, og laun verjanda sins, Gisla G. Isleifssonar
haestaréttarlogmanns, kr. 40.000.00.

Domsord:
Akeerdi, Hugh Lafferty, greidi kr. 300.000.00 sekt til
Landhelgissjods Islands, og komi vardhald 8 manudi i
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stad sektar, ef hun greidist eigi innan 4 vikna fra birt-
ingu doms pessa.

AkvaeSi héradsdéoms um upptéku afla og veidarfaera
stadfestast.

Akeerdi greidi allan kostnad sakarinnar beedi i héradi
og fyrir Heestarétti, par me8 talin saksdknarlaun i rikis-
sjo0, kr. 40.000.00, og laun verjanda sins i héradi og
fyrir Heestarétti, Gisla G. Isleifssonar hastaréttarlog-
manns, kr. 40.000.00

Dominum ber ad fullneegja me§ adfor ad 16gum.

Démur sakadéms Seydisfjardar 27. oktéober 1965.

Aris 1965, midvikudaginn 27. okt. kl. 0925, var i sakadémi
Seydisfjardar, sem haldinn var 4 bajarfégetaskrifstofunni af Er-
lendi Bjornssyni beejarfégeta dsamt meddomendunum DPorgeir
Jénssyni og Gudlaugi Jénssyni, kvedinn upp démur i malinu:
Akezeruvaldid gegn Hugh Lafferty, sem domtekid var { geer.

MaAl betta er med akeeruskjali, dags. i geer, hofsad gegn Hugh
Lafferty, skipstjora & brezka togaranum St. Andronicus, H 241,
fyrir ad hafa gerzt sekur um fiskveidibrot samkv. 2. gr. reglu-
gerdar nr. 3 11. marz 1961 um fiskveidilandhelgi Islands, sbr.
16g nr. 44 5. april 1948 og 16g nr. 33 19. jini 1922, sbr, enn
fremur 1. mgr. 1. greinar laga nr. 5 18. mai 1920 um bann gegn
botnvorpuveidum, sbr. 1. gr. laga nr. 6 17. febraar 1959 um breyt-
ingu & beim 16gum, med bvi ad vera ad botnvérpuveidum & tog-
aranum St. Andronicus siddegis 22. oktéber 1965 Ut af Vopna-
firdi innan fiskveidilandhelgi Islands, eins og hin er akvedin i
1. gr. fyrrnefndrar reglugerdar nr. 3/1961. Akzerist bvi nefndur
Hugh Lafferty til ad saeta refsingu samkvemt 7. gr. reglugerd-
ar nr. 3/1961, sbr. 3. gr, laga nr. 44/1948 og 1. gr. laga nr. 81/
1952 um breytingu & beim 16gum, sbr. enn fremur 3. gr. laga nr.
5/1920 og 1. gr. laga nr. 5/1951 um breytingu & beim logum,
til ad sata upptoku afla og veidarfeera nefnds togara og til
greidslu alls sakarkostnadar.

Akzerdi er kominn yfir 16galdur sakamanna, ad eigin ségn
feeddur { Fleetwoood 2. maji 1937. Hann hefur ekki adur sett
adkeeru eda refsingu hér & landi, svo ad kunnugt sé.

Samkvaemt keeru Prastar Sigtryggssonar, skipherra & TF-SIF,
sast ur flugvélinni grunsamlegur togari austur af Digranesi fostu-
daginn 22. oktéber 1965 kl. 1745.
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K1. 1747 var gerd 4 umreeddum togara svofelld stadarakvordun:

Digranes, fjarlaegd 16.7 sjém. (A.H.)

Osfles — 214 — (B.S)

Togari r/v 058°, fjarl. 5.9 sm. (A.H.—H.S.).

Petta gefur stad togarans um 1.9 sjémilur innan fiskveidimarka.

Um Kkl 1749 sast greent 1jos i frammastri togarans, og virtist
hann vera ad toga i sudlega stefnu.

K1. 1753 var lyst 4 togarann, og siust ba greinilega virar liggja
ur stjérnbordstogblokk i sjo. (S.H.).

K1. 1754 var gefid st6dvunarmerki (K) med morselampa (S.H.),
en togarinn sinnti pvi ekki.

K1. 1755 var gerd eftirfarandi stadardkvordun yfir togaranum:

Digranes, fjarlegd 22.1 sjém. (P.S.)

Kogur — 250 — (AH).

Petta gefur stad togarans um 1.95 sjémilur innan fiskveidimarka.
Kl. um 1757 var vardskipid O8inn bedinn ad koma & stadinn.
K1. 1800 var 1lyst 4 togarann, og sast ba greinilega eftirfarandi:

Einkennisstafir togarans, aftarlega 4 stjornbordshlid, H 241,

virar Ur stb.blokk i sj6 og ad hann hafdi beygt til bakborda

(P.S.—G.J.—SH.).

KI. 1803 var gefid stédvunarmerki (S.H.) og eftirfarandi stad-
ardkvordun gerd yfir togaranum, er stefndi bad i um bad bil
r/v 040°:

Langanes, fjarleegd 29.4 sjom. (P.S.)

Bjarnarey — 21.2 —  (AH).
betta gefur stad togarans um 1.25 sjémilur innan fiskveidimarka.

K1. 1810 var enn lyst & togarann, og siust greinilega einkennis-
stafir hans, H 241, (P.S. — G.J. — S.H.).

KI. 1814 var gerd eftirfarandi stadaradkvordun yfir togaranum:

Langanes, fjarlaegd 29.2 sjom. (P.S.)

Bjarnarey — 21.9 —  (AH).

Petta gefur stad togarans um 0.6 sjém. innan fiskveidimarka.
K1. 1819 var gerd eftirfarandi stadaradkvordun yfir togaranum:
Langanes, fjarlegd 29.1 sjom. (P.S.)

Bjarnarey — 22.2 —  (AH).
betta gefur stad togarans um 0.3 sjomilur innan fiskveidimarka.

Kl1. 1821 var lyst & togarann, og sdust greinilega virar liggja
ur stb.blokk i sjé (P.S.—G.J.—S.H.).

K1. 1823 var haft samband vid togarann og honum sagt eftir-
farandi: ,,We have fixed you inside the 12 miles fishery limit,
stop your engine, signed captain.*
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Pessu svaradi togarinn & bessa leid, ad bvi er segir i keeru:
»We ar now outside the fishery limit. The skipper is checking
our position now.“ En akeerdi fullyrdir, ad i orSasambandinu:
»We are now outside®, sé ordinu ,,now* ofaukid.

K1. 1826 var gerd eftirfarandi stadardkvordun yfir togaranum:

Langanes, fjarlaegd 29.25 sjém. (P.S.)

Bjarnarey — 22.7 — (AH).

Petta gefur stad togarans um 0.2 sjémilur utan fiskveiditakmarka.
Kl. 1830 var lyst & togarann og tekin mynd no. 4 af honum.
Kl. 1844 var togarinn & stefnu r/v 070°, hafsi slokkt greena

1j6si8 { frammastrinu og siglingaljés.

Kl1. 1849 var togarinn kominn 4 fulla ferd.

KI1. 1854 var 1yst 4 togarann, sem var & fullri ferd & sému
stefnu med forhlera i galga (P.S.).

Milli k1. 1922 og 1940 var kallad nokkrum sinnum & togarann,
en ekkert svar heyrdist.

Um k1. 2027 hafdi togarinn slokkt siglingaljosin.

Kl1. 2036 saust 1j6s togarans mjog illa.

Kl1. 2100 og 2125 var flogid yfir togarann, en engin 1j6s saust.

K1. 2220 var verid yfir togaranum, og saust ba 1j6s hans.

KI. 2235 var lyst 4 togarann, og var bad rétt 48ur en O8inn
kom a3 honum.

Kl. 2237 var gerd eftirfarandi stadarakvordun yfir O8ni, sem
var vid H 241:

Langanes, fjarleegd 64.0 sjom.

Gerpir — 80.0 —

Medan & eftirforinni st6d, var stédugt fylgzt med togaranum,
ymist { ratsjad eda med berum augum, og sté6dvunarmerki gefin
60ru hverju, medan sast til hans med berum augum.

Kl1. 2237 var eftirférinni heett og haldid 4leidis til Reykjavikur.

Fyrir, eftir og medan & maelingum st68, voru lausu fjarlegdar-
hringirnir bornir saman vid fostu fjarleegarhringina, og reynd-
ust beir réttir.

Stadardkvardanir voru gerdar 4 APS-33A ratsja af P.S. og
AH., en H.S. ritadi allar athuganir nidur jafn6dum.

Vedur fra k1. 1730—2030 SSA-2-4 og 4geett skyggni. Fra kl.
2030—2240 SSA-3-5, bokurudningar og slemt skyggni.

Flughrasi um 130 sjomilur & klst. Flughaed um 500 fet.

Ekki er porf & ad rekja hér skyrslu skipherrans & vardskip-
inu O®ni, sem feerdi skip akeerda til Seydisfjardar.

Akzersi hefur hér fyrir déomi jatad ad hafa veri ad veidum 4



735

skipi sinu fra kl. 1600 til k1. 1840 umrseddan dag. En & pvi tima-
bili var hann samkvemt malingum TF-SIF { 36 minGtur innan
fiskveidimarka. Pessu hefur &keerdi stadfastlega neitad. Ber ba
ad athuga, hverjum vitnisburdum er studd keera skipherrans a
TF-SIF.

Telja verdur nsegilega sannad med vitnisburdi 4hafnar TF-SIF,
ad htin hafi gert beer radstafanir, sem til var heegt ad stlazt til
ad stodva skip &keerda og veita bvi Oslitna eftirfor, en akeerdi
og skipverjar hans hafi hins vegar ekki sinnt fyrirmselum um
ad nema stadar, sem honum hlutu ad berast fr4 TF-SIF. Og Aatti
bessi 6hlydni dkeerda sér stad baedi fyrir og eftir a3 TF-SIF fékk
hann til ad svara.

Vitnum ber saman um bad, ad vid fjarleg@armeelingar til
stadsetningar 4 togaranum mseldu athugarar ekki somu fjar-
leegd samtimis, heldur sina fjarlegd hvor, en hofdu hins vegar all-
g68a moguleika & ad fylgjast hvor med annars vinnubrogdum, pétt
hvorugur geeti lesid 4 teljara hins. Med bvi ad stilla & vidmid-
unarstadi til skiptis gefur bessi adferd miklar likur fyrir bvi, ad
rétt sé meelt. En um fulla sénnun er ekki ad reeda samkv. 110. gr.
laga nr. 82/1961, sbr. 129. gr. laga nr. 85/1936. I bessu sambandi
ber einnig ad hafa i huga bau atridi, sem minna mali skipta, ad
einungis flugstjorinn gat borid um bad, ad flugvélin veeri beint
yfir togaranum, begar hann gaf merki um bad, og adeins einn
madur vann ad bvi ad rita nidur meelingar. Ber bvi ad athuga,
hver fleiri sénnunargdgn en melingar &dhafnar flugvélarinnar
séu fyrir hendi um stadi skips dkeerda 4 togtimanum.

Framburdur adkerda og styrimanns hans hér fyrir démi bera
med sér, ad fra pvi milli kl. 1715 og 1730 og til k1. 1823 umrsedd-
an dag togadi akeerdi { austleega stefnu. A3 bvi er hann sjalfur
telur, var togstefnan SSA. En styrimadur hans, sem var & verdi
Adurgreint timabil, gefur upp enn austlaegari stefnu nokkurn
hluta timans. Stad skips sins k1. 1823 merkti dkeerdi med krossi
4 sjokort sitt, og er merki betta fast utan vid fiskveidimérkin.
Med hligsjon af stefnu markalinunnar 4 bpessu svedi og med hlis-
sjon af fjarleegdarmeelingum & Kollumula, sem dkeerdi kvedst
hafa gert med ratsja & milli k1. 1715 og 1730 og aftur nokkru sit-
ar, gat togstefna hans og hradi ekki leitt hann & hinn merkta
stad, par sem skip hans var statt k1. 1823, nema hann hefdi tog-
ad fyrir innan fiskveidimorkin.

Med tilliti til beirra atrida, sem na hafa verid rakin, b. e.
stadardkvardana ahafnar & TF-SIF, framburda adkeerda og styri-
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manns hans um togstefnu og stadi togarans og loks med hlidsjon
af pvi, ad akeerdi fékkst ekki til ad svara TF-SIF, fyrr en stad-
ur togarans meeldist utan vid fiskveidimoérk og hlyddi ekki held-
ur fyrirmeelum fra flugvélinni eftir bad, en sigldi brott, verdur
ad teljast neegilega sannad, ad botnvorpuveidar dkserda umreett
skipti hafi fari§ fram innan 12 sjémilna fiskveidilogsogu.

Verknadur &keerda vardar vid bau lagadkvaedi, sem talin eru i
dkeeru. Samkveemt bvi hefur hann gerzt sekur vi3 2. gr. reglu-
gerdar nr. 3 11. marz 1961, sbr. 16g nr. 44 5. april 1948 og log
nr. 33 19. juni 1922, sbr. enn fremur 1. mgr. 1. greinar laga nr.
5 18. mai 1920, sbr. 1. gr. laga nr. 6 17. febrGar 1959. Vardar
betta hann refsingu samkv. 7. gr. reglugerdar nr. 3/1961, sbr.
3. gr. laga nr. 44/1948 og 1. gr. laga nr. 81/1952, sbr. enn fremur
3. gr. laga nr. 5/1920 og 1. gr. laga nr. 5/1951. Refsing dkeerda
bykir med hlidsjon af steerd togarans St. Andronicus, H 241, sem
er 575.94 bruttéramlestir, og med hlidsjén af niiverandi gullgengi
Islenzkrar kronu heefilega dkvedin kr. 260.000.00 { sekt til Land-
helgissjods Islands, og komi 8 ménada vardhald { stad sektar-
innar, ver8i hun ekki greidd innan 4 vikna fra birtingu déms
bessa.

Allur afli og veiSarfeeri, par med taldir dragstrengir, togarans
St. Andronicus, H 241, skulu vera upptaek til handa Landhelgis-
sjos1 Islands.

Dzema ber adkeerda til ad greida allan sakarkostnad, bar med
talin saksoknarlaun i rikissj6s, kr. 10.000.00, og malflutnings-
laun verjanda, kr. 10.000.00.

Démsord:

Akzersi, Hugh Lafferty, greidi kr. 260.000.00 i sekt til
Landhelgissj6ds Islands, og komi 8 méanada vardhald i stad
sektarinnar, verdi han ekki greidd innan 4 vikna fra birt-
ingu déms bessa.

Allur afli og veiSarfeeri, pbar med taldir dragstrengir, togar-
ans St. Andronicus, H 241, skulu vera uppteek til handa Land-
helgissjé8i Islands.

AXkaersi greidi allan sakarkostnad, bar med talin saksékn-
arlaun i rikissjéd, kr. 10.000.00, og laun verjanda sins, Gisla
G. Isleifssonar heestaréttarldgmanns, kr. 10.000.00.

Démi bessum skal fullneegja med adfor ad 16gum.



