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Fimmiudaginn 11. névember 1971.

Nr. 47/1970. Hreppsnefnd Hriseyjarhrepps f. h. hreppsins
(Kristinn Gunnarsson hrl.)
gegn
H/f Eimskipafélagi Islands og til réttargaezlu
Sjévatryggingarfélagi Islands h/f
(Hakon Arnason hdl.).

Skadabdétamal. Tjon a hafnarmannvirkjum.

Démendur:

heestaréttardémararnir Logi Einarsson, Benedikt Sigurjénsson,
Gizur Bergsteinsson og Magnis P. Torfason og préfessor
Armann Sneevarr.

Démur Hastaréttar.

Afryjandi hefur skotid mali pessu til Heestaréttar med
stefnu 4. 4gast 1970 og gert per démkrofur, ad stefnda verdi
deemt ad greida honum kr. 1.409.466.56 asamt 7% arsvoxtum
fra 1. né6vember 1967 til greidsludags og svo malskostnad i
héradi og fyrir Heestarétti.

Stefndi krefst bess, ad hinn afryjadi domur verdi stadfestur
og ad afryjanda verdi demt ad greiSa honum malskostnad
fyrir Heesarétti.

A hendur réttargezlustefnda eru engar krofur gerdar. Af
hans hendi eru heldur eigi gerdar krofur.

Hinn 2. juni 1971 démkvaddi borgardémarinn i Reykjavik
ba Benedikt E. Gudmundsson skipaverkfreding og Eirik
Kristéfersson, fyrrverandi skipherra, ,,til pess ad gefa alit um
bad, hvort skipstjornarmenn m.s. Gullfoss i umreaett skipti,
sem um reedir i malinu, hefdu getad tryggt 6ryggi m.s. Goda-
foss 1 peirri st6du, sem bad var i og um raedir 1 malinu i dag-
hékarttdreetti skipsins, dags. 31. oktober 1967, . .. bannig a8
skipid stod fast, eftir ad reynt hafdi verid ad hifa pad fra
bryggjunni med akkeriskedju, og myndadi um 30 gradu horn,
midad vid bryggjuna — med pvi ad setja festingartaugar
fra skipinu i festingarstdlpa a bryggjunni og bida bpannig
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eftir, ad félli ad, pannig ad skipid losadi af grynningunni og
geeti siglt 4 brott®.

Hinn 16. juni 1971 kvadu hinir démkvoddu menn upp svo-
hljoSandi alitsgerd:

»Samkvemt domkvadningu borgardémaraembeetiisins 1
Reykjavik, dagsettri 2. juni 1971, hofum vid undirritadir
farid til Hriseyjar og kynnt okkur adstedur 4 stadnum. Vid
hofum reett vid menn par, sem vidstaddir voru komu m/s
Godafoss og brottfér i Hrisey. Enn fremur héfum vid kynnt
okkur vottord Vedurstofu Islands um vedurfar 4 Akureyri
og Siglunesi umraeddan dag og nestu daga 4 undan og eftir.

Samkvemt peim upplysingum, sem vid hofum getad aflad,
og ad okkar eigin aliti teljum vid, ad m/s Godafoss hefdi
getad legid a stadnum i fullu 6ryggi med pvi ad setja land-
festar tr skipinu i bryggju og hifa bad ad, ef porf krefdi.

Alit okkar og trskurdur er pvi, ad m/s Godafoss hefdi i
umrett skipti getad legid a stadnum til fl6ds og ad tryggje
hefdi matt fullt 6ryggi skipsins med pvi ad setja landfestar
ad framan og aftan tr pvi i bryggju og hifa pad ad bryggj-
unni, ef purfa peetti®.

Hinir démkvéddu menn stadfestu alitsgerdina fyrir sjo-
og verzlunardémi hinn 5. juli 1971.

Fyrir démi bar matsmadurinn Benedikt E. Gudmundsson
svo sem hér segir:

mopurdur af légmanni vitnastefnanda segir matsmadur-
inn, ad samkvemt alitsgerdinni telji peir matsmennirnir, ad
tryggja hefdi matt oryggi skipsins i peirri stédu, sem bad
var samkvaemt lysingu bpeirri, sem fram kemur i matsheidn-
inni, 4 pann hatt, sem fram kemur i alitsgerdinni.

Logmadur vitnastefnda spyr matsmanninn ad bvi, hvort
hann geti rokstutt eda titskyrt pann patt alitsgerdarinnar,
sem gerir rad fyrir, ad skipid hefdi verid hift ad bryggju“.
Matsmadurinn svarar, ad hann ,,telji ekki hafa verid dstedu
til pess, eins og a st6d, ad hifa skipid strax ad, enda hafi
skipid stadid, eftir pvi sem matsmadurinn telur sér hafa
skilizt af pvi, sem fram er komid 1 malinu, en ef asteda hefdi
verid til, ef hreyfing kom & skipid, pegar fér ad falla ad,
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hef8i matt draga skipid ad bryggjunni aftur med peim fest-
um, sem matsmennirnir gera rad fyrir, ad koma hefdi matt
fyrir.

Doémarinn spurdi matsmanninn ad bpvi, hvort hann telji,
ad hegt hefdi verid ad draga skipid ad bryggju, adur en for
ad falla ad. Matsmadurinn tekur fram i pessu sambandi, ad
hann telji, ad pad hefdu verid edlileg vidbrogd ad reyna pad,
en hann hafi ekki séd eftir gognum malsins, ad bad hefdi
verid reynt. Matsmadurinn kvedst ekki geta sagt neitt akvedid
um pad, hvort pad hefdi verid hegt. Matsmadurinn tekur
jafnframt fram i pessu sambandi, ad buid hafi verid ad
draga skipid fra bryggju med akkerisvindunni, en akkerid
hafi dregizt heim, og ef vir hefdi nd verid komid fra skip-
inu i land, hefdu verid moéguleikar 4 ad nyta orku vindunnar
til fulls.

Matsmadurinn tekur fram sérstaklega adspurdur, ad i aliti
sinu taki hann tillit til pess, ad akkeri skipsins hafi dregizt
heim, er skipid var i peirri st6du, sem lyst er i matsbeidninni.

Matsmadurinn segir ad gefnu tilefni, ad af peirri mynd,
sem hann hafi myndad sér um vedur i umrett sinn, geti
hann vart sé8, ad skipid hefdi att ad slast pad miki§ vid
bryggju, svo ad ad stk kemi. Kvedst matsmadurinn gera rad
fyrir, ad venjulegar varudarradstafanir séu vid hafdar, svo
sem notkun studpuda“.

Matsmadurinn Eirikur Kristéfersson bar fyrir domi pad,
sem hér fer a eftir:

Matsmadurinn segir, ad hann ,telji samkvemt alitsgerd-
inni, ad tryggja hefdi matt 6ryggi skipsins 1 beirri st6du, sem
pad var samkvemt lysingu i matsbeidninni“. Hann tekur
fram, ad hann ,telji, ad edlilegt og radlegt hef&i veris, ef
hreyfing for ad koma 4 skipid, ad pad hefdi pa verid hift ad
bryggju®. Pa tekur matsmadurinn fram, ,,ad samkvaemt pvi,
sem fram er komid, sé pad alit” hans, ,,ad skipid hefdi i peirri
stodu, sem parna er lyst, stadid um eda fyrir framan midju,
og bvi hefdi verid edlilegt”, ad hans aliti, ,,ef skipid for ad
slast 1 bryggjuna, ad pad hefdi verid hift ad bryggju aftur®.
Matsmadurinn segir, ad hann telji, ,,ad i beirri stodu, sem
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skipid var, hef&i verid heegara ad hifa pad ad bryggju aftur
en ad hifa pad fra bryggjunni®“, Tekur hann fram, ,,ad ef ekki
hefdi verid hegt ad hifa skipid ad bryggju strax aftur, telji
hann, a8 koma hefdi matt i veg fyrir, ad skipid sleeist i bryggj-
una ad aftan med pvi ad koma taug ur pvi ad framan i bryggj-
una, og ba hefdi afturendi pess af sjalfu sér haldizt fra
bryggjunni®.

AJspurdur segir matsmadurin, ,,ad i pessu 4aliti sinu sé
tekid tillit til pess, ad akkeri skipsins hafdi dregizt heim i
beirri stodu, sem skipid var komid i“.

Stefan Gudmundsson skipstjori kom ad nyju fyrir dém
hinn 29. juni 1971. Hann skyrir svo fra, ad hann hafi ekki
ordid var vid, ,,ad skipid stedi, 4 medan bad 14 vid bryggj-
una“. Hann ,kvedst vel geta trtiad pvi, ad pad hefdi verid
haegt ad tryggja 6ryggi skipsins med bvi ad koma festum ur
pvi i land*“. Hann ,kvedst telja, ad pad hefdi ekki verid
haegt ad hifa skipid ad bryggiu aftur med utfallinu, en ad
bad hefdi veri§ hagt med adfallinu®.

Telja verdur, ad varlegra hefdi verid af skipstjéra m/s
Godafoss ad bida adfalls, a8ur en hann lagdi fra bryggju i
Hrisey hinn 31. oktéber 1967, par sem um svo stért skip var
ad tefla og svo fermt sem i malinu greinir. Er og i bessu
sambandi 4 bad ad lita, ad eigi var fyrir hendi dyptarlinu-
uppdrattur af héfninni, sem 6rugglega meetti treysta. Pa for
skipstjori eigi ad fyrirmeelum hafnarvardar um ad beita eigi
vélinni, eftir ad skipid var farid fra bryggju og hafdi kennt
grunns. Med alitsgerd beirra Benedikts E. Gudmundssonar
og Eiriks Krist6ferssonar er naegilega i 1j6s leitt, ad skipstjori
matti tryggja oryggi skips sins ,,med pvi ad setja landfestar
ur skipinu i bryggju og hifa pad a8, ef porf krefdi®.

Med tilvisun til alitsgerSar Skila Gudmundssonar og
Svavars Jénatanssonar, sem lyst er i héradsdémi, verdur ad
telja sannad, ad beiting vélar m/s Godafoss hafi i umratt
sinn valdid spjollum peim 4 bryggjunni i Hrisey, sem i mal-
inu greinir. Pessi mistok af hendi skipstjérnarmanna 4 m/s
Godafossi leida samkvaemt 8. gr. siglingalaga nr. 66/1963 til
botaskyldu a hendur stefnda. Hins vegar er 4 pad ad lita, a8
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hafnaryfirvold i Hrisey hofdu vanrekt ad hafa gléggar
skyrslur tiltekar um dypi i héfninni i Hrisey og sja um, ad
skipstjéorum & skipum, sem bangad sigldu, veeri nwegilega
leigbeint um adstédu 1 hofninni.

A8 ollum atvikum athugudum, pykir rétt ad skipta sok &
tjoninu til helminga. Enginn agreiningur er um fjarhed
tjonsins. Samkvemt pessu ber ad dema stefnda til ad greida
afryjanda kr. 1.409.466.56 : 2, b. e. kr. 704.733.28, asamt 7%
arsvoxtum fra 1. november 1967 til greidsludags og svo mals-
kostnad i héradi og fyrir Heestarétti, sem dakvedst kr.
210.000.00.

Domsord:

Stefndi, H/f Eimskipafélag Islands, greidi afryjanda,
Hreppsnefnd Hriseyjarhrepps f. h. hreppsins, Kkr.
704.733.28 asamt 7% arsvoxtum fra 1. néovember 1967
til greidsludags og svo malskostnad i héradi og fyrir
Hestarétti, samtals kr. 210.000.00.

Déminum ber ad fullnegja ad vislagdri adfor ad 16g-
um.

Démur sjé- og verzlunardoéms Reykjavikur 26. mai 1970,

MAal betta, sem démtekid var i dag, hefur hreppsnefnd Hriseyj-
arhrepps hofdad fyrir hond hreppsins med stefnu, ttgefinni hinn
21. febrtiar 1968, a4 hendur H/f Eimskipafélagi Islands. Eru dém-
krofur stefnanda beer, ad stefndi verdi deemdur til ad greida
skadabeetur ad fjarhed kr. 1.409.466.56 med 79, arsvoxtum fra
1. né6vember 1967 til greidsludags og til greidslu malskostnadar
samkveemt malskostnadarreikningi. P4 hefur stefnandi krafizt
vidurkenningar & sjévedrétti i m/s Godafossi fyrir krofum sinum.
Stefnandi hefur &askilid sér rétt til frekari krafna & hendur
stefnda sidar, m. a. vegna verlagshaekkana, samkveaemt heimild
i 71. gr. laga nr. 85/1936.

Stefndi hefur krafizt syknu af krofum stefnanda og malskostn-
adar ur hendi hans ad mati démsins.

Stefnandi hefur stefnt Sjovattryggingarfélagi Islands h/f til
réttargsezlu i malinu. A hendur réttargsezlustefnda eru engar
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krofur gerdar, og af hans halfu eru heldur engar krofur hafdar
uppi i malinu.

Malavextir eru pessir:

K1. 0915 hinn 31. oktéber 1967 kom m/s Godafoss, eign stefnda,
til Hriseyjar og lagdist bar ad bryggju. Vard sidan lestadur farm-
ur fiskafurda, er nam 36x250 kg. Var lestun lokid kl. 1210. Er
skipinu skyldi siglt & brott, kom i 1jés, ad bad st63 & grynningu,
og bratt fyrir tilraunir skipstjérnarmanna losnadi bad ekki fyrr
en ad nokkrum tima lidnum, eins og sidar verdur rakid. Sidar
um daginn f6r pekja bryggjunnar ad siga, og um kvoldid hafdi
verulegur hluti hennar fallid nidur sokum bess, ad fyllingarefnid
1 bryggjunni hafdi sigi® brott. Sjéprof foru fram ut af atburdi
bessum. Um atburd pennan er skrad petta i dagbdk skipsins:

5Kl 1210 lestun lokid.

Er fara atti fra bryggjunni, kom i 1jés, ad ekki var heegt ad
hifa skipid fra bryggjunni med stb. akkeriskedju, bvi grynnra
virtist vera fyrir utan. P4 er skipid hift aftur med bryggjunni
4dsamt notkun vélar vid b4 feerslu. Reynt & ny a0 hifa skipid fra
med akkeriskedju. En er hornid a4 milli skips og bryggju var um
30 gr. (eftir meelingu), hifdist pad ekki lengra, og droést pa akkerid
heim. Reynt ad sigla skipinu fra med vélarafli, en tokst ekki.
Greinilegt var, ad skipi§ flaut ad aftan, og slost skutur bess i og
nidur 4 bryggjuhornid. Fjara er um kl. 1350. Um kl. 1445 tekur
framenda skipsins ad reka undan vindi. Reynt & ny ad sigla fra,
en skipid mjakadist adeins fram cg situr fast & ny. Petta endur-
tekur sig, skipi® rekur undan ad framan, og skutur pess snyst
upp i vindinn, bar til bad losnar kl. 1547. Pegar los fér ad koma
& skipid, var heetta 4, ad pad reeki 4 land, og var pvi notad vélar-
afl af og til dsamt akkeri, sem var 14ti§ falla til o6ryggis. Skipid
flaut allan timann ad aftan. Djuprista skipsins, eftir ad i 1jos
kom, ad ekki var unnt ad hifa skipid fra, var: F 12°03” A 18703”.«

Skipstjoéri skipsins, Stefan Gudmundsson, hefur stadfest dag-
békarttdrattinn og auk bpess skyrt svo fra, ad hann hafi aldrei
getad merkt, og sé raunar alveg 6ruggur um, ad skipid hafi aldrei
tekid nidri, & medan bad 14 vid bryggjuna. Hann kvedur skipid
hafa verid komid um 40 metra fra sudurhorni bryggjuhaussins
midad vid midju, eda 1tid framar, er hann fyrst hafi fundid, ad
bad ték nidri rétt fyrir aftan midju. Kvedur hann sér hafa virzt
afturendi skipsins hreyfast meira en framendinn, begar alda reid
undir skipid. Stefan kveSur saraltid hafa verid buid ad beita
skrafu skipsins, pegar bad stodvadist 4 grynningunni. Stefan
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kvedst hafa ordid var vid, ad skrGfa skipsins hafi rétad sandi, er
verid var ad reyna ad koma skipinu fr4 bryggju. Hann kvedur
6hjakvaemilegt vera ad nota skrufu skipsins, pbegar lagzt er ad
og fra bryggjum, og vid bad hljéti sandur ad rdétast upp. Stefan
kvedur skipid hafa stadid um einn og halfan tima i stédu beirri,
er bad var i, er bad ték nidri, og hafi b4 skriufa skipsins ekki
verid hreyfd. Skrufan hafi svo ekki verid hreyfd, fyrr en skipid
for ad reka undan vindi ad framan. Hafi ba fyrst verid sett &
heega ferd, en sidan & fulla ferd og hafi skipid ba bokazt afram.
Stefan kvedur asteeSuna fyrir bvi, ad hlé hafi verid gert 4 ad beita
skrufu skipsins, hafa verid ba, ad styrimadurinn hafi komid &
stjérnpallinn til sin med bod fra bryggjuverdinum um, ad skrafan
rétadi sandi inn { hofdina. Eftir ad bessi skilabod barust, kvedur
hann vélina ekki hafa verid hreyfda, fyrr en skipid fér ad reka
undan vindi a8 framan. Hafi b4 aftur verid farid ad beita vélinni,
fyrst med halfri ferd, en sidan med fullri ferd og bannig hafi
verid haldid afram ad beita vélinni med mismunandi sninings-
hrada til kl. 1547, er skipid losnadi. Stefan kvedst telja, ad er
afturendi skipsins var kominn fram fyrir bryggjuhausinn, hafi
skrtfa skipsins frekar r6tad sandinum upp ad bryggjunni en fra
henni. Stefan kvedst ekki hafa verid varadur vid bryggjunni a
Hrisey sérstaklega og kvedur sér okunnugt um, ad syna burfi
meiri varkarni vis ad leggjast ad henni frekar en 6drum bryggij-
um. Stefan kvedst ekki hafa getad séd nein merki um skemmdir
& bryggjunni af voldum Godafoss, 4 medan skipid var bar vid
bryggju. Stefan kvedur hafnarvérdinn aldrei hafa talad vid sig,
heldur vid styrimann skipsins.

Heér fyrir démi hefur Stefan skyrt svo fra, ad hann hafi oft
komi® med m/s Godafoss til Hriseyjar, adur en umrseddur at-
burdur vard. Pegar skipid var fulllestad, eda nalagt bvi, kvedur
hann yfirleitt hafa verid seett sjavarfollum til ad komast ad eda
fr4 bryggjunni, annars ekki. Stefan kvedst aldrei hafa or®i8 var
vi8, ad dypid i hofninni breyttist, og kvedst aldrei hafa heyrt
talad um neina sérstaka breytingu 4 bvi, en islenzkir skipstjérn-
armenn geti alltaf baizt vid breytingu 4 dypi i islenzkum héfnum.
Stefan kvedur sér alltaf hafa fundizt, ad dypid veeri minnst vis
bryggjuna, en sidan dypkadi Ut fra henni. Kvedur hann sér hafa
fundizt eins og sandholl veeri vid bryggjuna. Hann kvedur bad
hafa komid fyrir, ad bad hafi purft ad vinna vi5 skipid, an bess
ad heegt veeri ad koma bvi alveg ad bryggjunni. Stefan kvedur
skip eins og m/s Godafoss alltaf hafa purft ad liggja a. m. k. tvd
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fet meira ad aftan en ad framan annars hafi verid heetta 4, ad
vélin skemmdist. Stefan kvedur bad hafa komid fyrir, &8ur en
atburdur bessi vard, ad begar lagzt var med bakbordssidu ad
bryggjunni, eins og hann hafi alltaf gert & m/s Godafossi, ad ba
hafi veri erfiSara ad na skipinu ad bryggju, eftir pvi sem farid
var lengra fram med bryggjunni. I umrseddri ferd kvedst Stefan
hafa haft kort yfir hofnina i Hrisey, sem sé i Leidsogubbk fyrir
island, og einnig hafnarkort, sem muni hafa verid gefid Gt &
arinu 1964. Kvedur hann sér hafa virzt, ad ekki hefdu ordid
neinar breytingar 4 nyja kortinu frd bvi, sem var & kortinu i
leids6gubdkinni, nema hvad fleiri télur hafi verid 4 nyja kortinu.
Ekki kvedst Stefan minnast bess, ad sér hafi i ferSum sinum til
Hriseyjar verid bent sérstaklega 4 af hafnaryfirvoldum ad geeta
vardar vid beitingu skrtfu skipsins. Stefan kvedur bad oft
koma fyrir vid siglingar til islenzkra hafna, ad skrifa skipsins
sé notud meira en hér var gert, begar vindur stendur & bryggju
og na barf skipinu fra henni, og dypi er takmarkad. Stefan kvedst
ekki &3ur hafa lent i eins miklum erfidleikum i Hrisey og i
umreett sinn.

Finnbogi Finnbogason, III. styrimadur 4 m/s Go8afossi, hefur
skyrt svo fra, ad hann hafi ymist verid 4 stjérnpalli, aftur &
skipinu og stundum lika frammi & bvi, mefan skipid var ad
komast fra bryggju. Hann kvedur skipid hafa festst, er bad hafi
verid komid nokkud fra bryggjunni. Astlar hann, ad um 40
metrar hafi pa verid fri stjérnpalli ad bryggju, en afturendi
skipsins kominn fast ad bryggjuhausnum. Finnbogi kvedst hafa
ordid var vid, ad skrGfa skipsins hafi ré6tad upp talsverSum
sandi, 4 medan skipid var ad komast fra bryggju. Hann kvedur
skut skipsins hafa slegizt 68ru hverju nokkud fast i vesturhorn
bryggjunnar, adallega eftir ad heett var ad beita vél skipsins.
Ekki kvedst hann hafa sé8 neinar skemmdir 4 bryggjuhorninu.
Finnbogi kvedur hafnarvordinn hafa talad vid sig rétt um kl
1300 og bedid sig um ad koma bodum til skipstjérans um ad
stoda vél skipsins, en ba hafi verid buid ad bvi. Eftir pbad kvedur
Finnbogi vél skipsins ekki hafa verid hreyfda, fyrr en skipid
fér ad sl4d undan ad framan um k1. 1442 og & medan afturendi
skipsins hafi 68ru hverju slegizt i bryggjuna.

Kristjan Gudmundsson, II. styrimadur 4 m/s Godafossi, hefur
skyrt svo fra, a8 hann hafi farid af vakt kl. 1230 og hafi hann
ekki fylgzt med, hvad gerdist eftir bad.

Por Skaftason, yfirvélstjori & m/s GoSafossi, hefur skyrt svo

66
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fra, ad hann hafi verid { vélarimi skipsins, mean skipid var ad
leggja fra. Hann kvedst ekki hafa ordid var vid, ad mikill sandur
kemi 1 keelivatn vélarinnar eda ad siur stifludust. Poér kvedst
ekki hafa or3id var vid, ad afturendi skipsins slaegist 1 bryggju-
hausinn.

Hilmar Simonarson, sem hefur verid hafnarvordur i Hrisey s.1.
fimm 4ar, hefur skyrt svo fra, ad pridjudaginn 31. oktéber 1967
hafi m/s GoSafoss lestad fredfisk i Hrisey til utflutnings. Er
Hilmar kora nidur & bryggju k1. 1250 pbennan dag, kvedur hann
aBalvél skipsins hafa verid { fullum gangi afram. Hann kvedur
afstédu skipsins til bryggjunnar ba hafa verid ba, ad skutur
skipsins hafi stadid einn metra nordur fyrir bryggjuhausinn.
Hilmar kvedst hafa gert bod fyrir skipstjérann. Kvadst hann hafa
talid, ad madur si, sem kom nidur & bilfarid, veeri skipstjorinn,
en sidar hafi komid i 1j6s, ad bad hafi verid I. styrimadur skips-
ins. Hilmar kvedst hafa sagt manni bessum, a8 beir yrdu ad haetta
strax ad keyra vél skipsins afram, en madur bessi hafi svarad,
ad pbvi hefdi begar verid hsett. Kvedst Hilmar hafa gefid bessi
fyrirmeaeli beedi vegna bess, ad hann 6ttadist, ad sandur greefist
fra pilinu, og vegna bess, a8 batar & battalegunni veeru i heettu
vegna straums fra skrufunni, en beir hafi slegizt mikid saman.
Ekki kvedst b6 Hilmar hafa nefnt neina asteedu, er hann gaf fyrir-
melin um ad stédva skrafu skipsins. Hilmar kvedst na hafa
burft ad far til Dalvikur, en er hann hafi verid ad fara & brott,
hafi skrufa skipsins verid farin a8 vinna afram. Er hann kom
aftur fr4 Dalvik, kvedur hann skipid hafa verid farid, en ba hafi
bekja bryggjunnar verid farin ad siga nidur og brostid. Sidari
hluta dagsins hafi bekja bryggjunnar svo haldi§ afram ad siga
og um kvildid hafi htin fallid nidur &4 um 10 metra kafla ad
nordanverdu. Hilmar kvedur bad, sem eftir vera af pekjunni, lafa
uppi og sé bad sprungid. Hilmar kvedur hafjoru hafa verid, en
skipi® hafi komid upp ad bryggjunni 4 f168inu. Hann kvedur bad
ekki 6algengt, ad skip burfi ad bida eftir adfalli til ad komast
fra bryggjunni. Hann kvedur bad ekki hafa veri§ venju ad losa
skip 4 bann hatt ad keyra vélar bess og kvedst telja bad vitavert
ad reyna ad losa m/s Godafoss bannig. Hilmar kvedur neestu
skip, sem komid hafi a8 bryggjunni 4 undan Godafossi, hafa verid
Selfoss hinn 30. oktéber, Litlafell hinn 25. oktéber og Britta hinn
20. september. Hilmar kvedur ekkert hafa gerzt vid skipakomur
bessar. Hilmar kvedur bad vera venju, ad skip dragi sig fra
bryggju & legufeerum, en setji skrufuna af stad, begar bau séu
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laus fra bryggjunni. Hilmar kvedur pad skodun sina, ad myndazt
hafi reesi undir skipinu, vid ad skrufu skipsins var ymist beitt
aftur 4 bak eda afram. Kvedst hann telja, ad bessi beiting skruf-
unnar hafi grafid sand fra jarnpilinu i bryggjunni og bad hafi
sidan leitt til skemmda beirra, sem urdu & bryggjunni. Hilmar
kvedst oft hafa komid a8, er verid var ad reka nidur jarnpilid
vid bryggjuna, og hafi hann ba sé3, ad jarnid gekk ekki lengra
nidur en svo, ad burft hafi ad taka ofan af sumum skuffunum.
Hilmar kvedst ekki hafa verid hafnarvorSur, begar betta var.
Ekki kvedur Hilmar sér kunnugt um, hver undirstada bryggjunn-
ar sé, en hann kveSur mikinn sand vera barna. Hilmar kvedst
hafa framkveemt einstakar dyptarmelingar vid bryggjuna eftir
beidni ymissa skipstjéora 4 hverjum tima. Pessar meelingar hafi
ekki verid skradar, en hann kvedst telja beer hafa synt 17—18
feta dypi. Kvedst Hilmar hafa framkvemt bessar meelingar med
1681 & nokkrum st68um i hvert sinn i um bad bil 4—5 metra fjar-
leegd framan vid bryggjuna med um 10—15 metra millibili og
alltaf & svipudum stad. Hilmar kveSur bad einkum hafa verid
skipstjéra Fossanna, sem hafi bedid um melingar bessar, en pad
hafi ekki verid gert i bad skiptid, sem hér er fjallad um. Kvedst
Hilmar 4lita, ad skipstjorarnir hafi einkum adallega bedid um
dyptarmaelingar, begar skip beirra hafi verid mikid lestud, en
beir hafi ekki alltaf bedid um slikar meelingar. Ekki kvedst Hilmar
hafa ordid var vid breytingar 4 dypi &4 beim st6dum, sem hann
maeeldi. Hilmar kve8st vita, ad menn fra vita- og hafnarmélastjorn
hafi komid til a8 meela dypid arid adur, en ekki kvedst hann hafa
verid latinn vita um nidurstodur beirra melinga. Hann kvedur
sér ekki hafa verid send nein dyptarkort. Hilmar kvedst ekki
vita til, ad skip hafi tekid nidri i hofninni 4dur, en hins vegar
hafi komid fyrir, ad skip hafi stadid vid bryggjuna & fjoru. Hann
kvedur yfirleitt ekki hafa verid reynt ad losa skip, sem stédu
vi8 bryggjuna, heldur hafi verid bedid eftir adfalli. Jafnvel bott
skip steedi ekki vid bryggjuna, kvedur hann bad hafa verid venju
ad draga bau fra & akkerisfestum, &8ur en vélar voru settar af
stad. Hilmar kvedur ekki vera hsegt ad taka betta stort skip
afram fra bryggjunni, pbegar legid sé med bakborda ad bryggju,
vegna grynninga sudur af bryggjunni. Hins vegar hafi bad farid
eftir atvikum, hvorri sidu skip snai ad bryggjunni. Hilmar kvedur
bad oruggt, ad i1 tid sinni sem hafnarstjéra hafi skip ekki verid
afgreidd, nema bau geetu lagzt alveg ad henni. Ekki kvedst
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Hilmar hafa gefid skipstjérnarmonnum fyrirmeeli eda leiSbein-
ingar, 48%ur en skip legdust ad bryggju, nema bad, sem hann
hefur skyrt fra um melingar 4 dypi. Hann kveSur bad einstaka
sinnum hafa komi® fyrir, a8 hann hafi verid bedinn um ad taka
skip ad bryggju, og hafi hann ba gert pad. Hilmar kvedst engin
afskipti hafa haft af m/s GoOafossi, er hann lagdi ad bryggj-
unni umreett sinn. Pegar hofnin var sidast dypkud, kvedur Hilmar
sandinn hafa verid fluttan langt Ut & sund. Ekki kvedst hann
muna, hvenzr betta var eda hvensr sidast var dypkad utan vid
bryggjuna. Hilmar kvedur sér aldrei hafa verid tilkynnt, ad sér-
stakrar varudar byrfti ad geeta vid beitingu skrafu vid bryggj-
una. Hann kvedst hins vegar telja 6varlegt ad beita skrufu mikid
vid bryggju. Ekki kvedur hann, ad burfa eigi ad beita skrafu
meira til ad komast fra bryggju, bé ad vindur standi & hana, svo
framarlega sem akkeri sé uti. Hilmar kvedst aldrei hafa fengid
nein goégn um dypi hafnarinnar, hvorki fra fyrirrennara sinum
né 68rum. Hann kvedst heldur ekki hafa fengid nein fyrirmeeli
um bad vid rédningu sina a8 fylgjast med dypi hafnarinnar.
Hilmar kvedur skipid orugglega hafa stadid, pegar buid var ad
hifa bad fra bryggjunni og hann kom ad, en hins vegar kvedst
hann ekki hafa verid vidstaddur, pegar byrjad var ad taka bad
fra bryggjunni. Hilmar kvedst telja, ad minnsta dypid vid bryggj-
una sé bar, sem hann framkvaemdi melingar sinar, en sidan
dypki fra bryggjunni.

Hinn 1. névember var Sveinn G. Sveinsson, verkfreedingur
vita- og hafnarmaélastjérnarinnar, fenginn til ad athuga tjon bad,
sem ordid hafdi 4 bryggjunni i Hrisey. Samdi hann um ba athugun
svohljé8andi skyrslu:

A8 kvoldi bess 1. 11. 67 lagdi ég af stad aleidis til Hriseyjar
fr4d Reykjavik vegna skemmda, er m.s. Godafoss hafdi valdid a
hafnarbakka par. Petta sama kvold hafdi ég samband vid Jéhann
Gauta kafara, en hann hafdi bennan sama dag athugad skemmd-
irnar.

A3 morgni bess 2. 11. fér ég it 1 Hrisey med kafara til frekari
athugana. bar var i stuttu mali bannig umhorfs:

1) Ca. 100 m2 af bekjunni voru fallnir nidur og hvildu & stog-

unum.

2) Fylling hefur runnid ca. 1200 m3 Ut 4r bakkanum.

3) AS utanverdu og vid enda stilpils hefur myndazt djup renna

vid botninn, dypst um 3.50 m.
4) Hluti bils vid ytra horn hefur sigid nidur.
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Af ofangreindu ma sja, ad mannvirkid er allt i mikilli haettu
statt, bar sem

1) nedri endi bils hefur litinn og vid horn engan studning
utan fra.

2) A ramlega 20 lengdarmetrum bils er grafid undan bekjunni,
svo ad hun getur ba og begar fallid nidur.

3) Fyllingu hefur skolad undan stégunum, bannig ad bekjan
(i 2) félli nidur 4 strekkt stog og geeti slitid bau Gr festing-
unum vid bilid.

AbBgengilegt og audvelt er b6 ad gera vid skemmdir beer, er
begar eru komnar i 1j6s, og geeti bad farid fram & eftirfarandi
hatt:

1) Grabbad upp Ur rennu, bar sem laus sandur hefur sezt ad.

2) Grjéthnullungar (allt ad 300 kg) settir nidur nedst i rennuna.

3) Grjoétfylling allt ad 1 m bykk sett ofan 4 efri brin bessarar
grjotfyllingar veeri 8.5 m fra biltoppi ad utanverdu og 7.5
m vid enda.

4) Sandi grabbad ofan a4 bessa grjétfyllingu i ba hezed, sem
botn var adur.

5) Pekjan, sem fallid hefur nidur, verdur bitud sundur og sett
sunnan vid hafskipabryggju.

6) Sandfyllingu deelt innan ar héfninni upp i bilid og bad bvi
sem neest fylit.

7) Grjétmulningi ekid i efsta lag fyllingar.

8) Pekjan, sem & lofti er, brotin nidur.

Pann 7. 11. var flotkraninn, sem utvegadur var til vidgerdar-
innar, ekki enn kominn til Hriseyjar, bvi sjélag hefur verid of
sleemt fyrir hann®.

Sk)’rrslu‘ bessa hefur Sveinn stadfest fyrir démi. Hann kvad
bad b4 jafnframt vera skoSun sina, ad skemmdir pezr, sem urdu
4 bryggjunni, hlytu ad stafa fr4 m/s Godafossi, bar sem svo roét-
tek og snogg breyting hafi ordid 4 bryggjunni, a8 vart sé 60ru
til a8 dreifa. P4 kvad hann nidurst6dur athugana, sem kafari
haf8i gert daginn eftir atburdinn, benda til bess, ad renna su,
sem myndazt hafdi vid bryggjuna, veeri nyleg og ad sjavar-
straumar leitudust vid ad fylla hana. Ekki kvad Sveinn neinar
skemmdir hafa sézt & stalpili bryggjunnar og kvad 1ljost, ad fyll-
ingin hefdi runnid Gt Gr bryggjunni undir bilis. Ekki kvad Sveinn
hafa verid rannsakad sérstaklega, hvar bad magn af sandi hefdi
setzt ad, sem komi8 hefdi upp Ur rennunni vid bryggjuna og ur
bryggjunni sjalfri, en hann kvadst telja bad liklegt, ad til bessa
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sands megi rekja orsdk fyrir bvi, ad skipid ték nidri. Ekki kvadst
Sveinn sjalfur hafa meelt dypid vid bryggjuna, 48ur en m/s Goda-
foss kom par { umreett sinn. Hins vegar kvad hann hafnarvord-
inn hafa fylgzt med dypinu barna. Ekki kvadst Sveinn hafa kynnt
sér, hvort énnur skip hafi verid barna a ferd, dagana &dur en
umraeddur atburdur vard.

Daginn eftir umraeddan atburd var Joéhann Gauti Gestsson
kafari fenginn til ad kafa vid bryggjuna og athuga astand hennar
o. fl. I skyrslu, sem Jéhann Gauti gerdi um athuganir sinar, segir
svo um nidurstodur beirra:

,,Eftirtalid kom 1 1j6s:

1. Mjog finn og djtpur sandur er medfram allri bryggjunni.

2. 6 m breid renna hafdi myndazt medfram endilongum vestur-

kanti bryggjunnar.

3. Dypi rennunnar var um 2%—3 m vid suSurhorn A upp vid

jarnpilid og minnkadi dypid Gt fra bryggjunni.

4. Vid nordurhorn B var rennan um bad bil 3%.—4 m a dypt

upp vid jarnbpilid og minnkadi Gt fra bryggjunni.

5. A vesturkanti var adeins 1 m af jarnbilinu undir botni, og

var bessi 1 m laus og hreyfdur sandur, sem 14 ad bilinu.

6. Fyrir nordurenda bryggjunnar var samskonar renna i sand-

inn, nema hvad hiin var 8—10 m 4 breidd og 3%—4 m & dypt.

7. A norurenda & fyrstu 4 m fra horni B til horns C var jarn-

bilid adeins 50—70 em undir botni i pad hreyfdum og lausum
sandi, a8 ég gat med handafli ytt jarnstong nidur med bilinu
og inn undir pad.
8. Uppfylling bryggiunnar hafsi runnid ut Ur bryggjunni undir
bilid & nordurenda vid hornid B.

9. Leesingar 4 jarnbpili nor8urenda vid horn B voru litilshattar
teygdar og jarnid adeins gengid Ur ad nedan.

10. Ekki var haegt ad sji, ad neitt af uppfyllingu bryggjunnar
hafi runnid Gt um lsesingar a jarni“.

Skyrslu bessa stadfesti Jéhann Gauti fyrir démi. Skyrdi hann
bAa jafnframt svo fra, ad hann hefdi unnid sem jarnsmidur vid
hafnargerdina i Hrisey arid 1956. Kvad hann umreett stalpil ba
hafa verid rekid nidur. Jéhann Gauti kvedur djuipan sand vera
barna, en kvedst ekki vita, hversu djipur hann er. Hann kvedst
hafa starfad vid umreett jarnpil, en ekki kvedst hann hafa fylgzt
med bvi, hversu langt nidur bad var rekid. Innan vid bilid kvedur
hann fyllt hafa verid upp med8 sandi og hann latinn standa bannig
fram & neesta ar til bess ad lofa honum ad siga, en sidan hafi verid
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steypt plata yfir, en a8ur kvedst hann telja, ad lag af gréfri mol
hafi verid sett ofan 4, en hann kve&st b4 hafa verid farinn og pvi
ekki hafa séd pad. Ekki kvedst Jéhann Gauti vita, hversu miklir
straumar séu parna, en hann kvedur enga hreyfingu vera 4 sand-
inum i gédu vedri og kvedur sjavarfoll vera litil. Hann kvedst
yfirleitt ekki hafa ordid var vid hreyfingu 4 sandmagni vid fram-
anverda bryggjuna.

Krofur stefnanda eru byggdar & bvi, ad tjon pad, sem vard &
bryggjunni i Hrisey i umreett sinn, sé eingéngu af voéldum m/s
Godafoss vis tilraunir skipstjérnarmanna vid ad na skipinu ut
Gr héfninni. Er bvi haldid fram, ad skipstjéornarmenn hafi zetlad
sér ad feera skipi® Ut Ur hofninni, bott hafjara veeri og skipid
teeki nidri, par sem bad 14 vid bryggjuna, { stad bess ad bida
eftir adfalli. Hafi skipstjéornarmenn vid betta beitt vélum og
skrufum skipsins af bvi afli, sem frekast var unnt, og vid bau
4tok hafi sandurinn rétazt fra bryggjunni med beim afleidingum,
ad fyllingarefnid i bryggjunni hafi runnid Gt undan bryggjupilinu
og bryggjan hrunid. Er bvi haldid fram, a8 skipstjéornarmoénnum
hafi barna ordid 4 mistok vid stjorn skipsins, en einnig, ad beir
hafi ekki farid eftir dkveedum hafnarreglugerdar um Hrisey nr.
34/1958 og heldur eigi hlytt fyrirmeelum hafnarvar@arins.

Syknukrafa stefnda er 4 bvi byggd, ad tjén bad, sem vard &
bryggjunni i Hrisey 1 umreett sinn, verdi 4 engan hatt rakid til
atvika, sem stefndi beri fébétadbyrgd &. Er pvi haldid fram f
bessu sambandi, ad orsdk bess, ad m/s Godafoss toék nidri i hofn-
inni, megi rekja til skorts & eftirliti og viShaldi hafnarinnar af
héifu hafnaryfirvalda, en skipstjérnarmenn 4 m/s Godafossi hafi
ekki veri varadir vid bessu astandi hafnarinnar. Er bvi haldid
fram, ad eftir ad m/s GoOafoss var kominn i ba erfidu adstédu,
sem grynningin i hofninni olli, hafi skipstjérnarmenn synt fyllstu
afgeaezlu og hafi peir ekki beitt skrafu skipsins, nema til ad fordast
skemmdir 4 bryggjunni og til ad koma i veg fyrir, ad skipid reeki
upp. Er bvi haldi§ fram af halfu stefnda, ad ekkert hafi verid
athugavert vid bad ad leggja skipinu fra bryggjunni 4 beim tima,
sem gert var, enda hafi hafnaryfirvéld i Hrisey e8a vita- og
hafnarmalastjornin eigi gefid tilefni til pess med tilkynningum
eda & annan hatt. P4 er bvi haldid fram af h&lfu stefnda, ad
tjonid, sem vard & bryggjunni, megi annad hvort rekja til bess,
ad sandur hafi borizt fra jarnpilinu med hafstraumum, eda til
bess, ad illa hafi verid gengid fra bilinu.

Ekki er 4greiningur um fjarheed démkrofu stefnanda, en af
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h&lfu stefnda er bvi métmeelt, ad stefnandi geti sidar komid fram
med frekari krofu vegna atburdar pessa.

A3 beidni stefnda voru démkvaddir tveir menn til ad skoda
hafskipabryggjuna i Hrisey og athuga og segja 4lit sitt um
eftirfarandi atridi:

a) Styrkleika stalpilsins og hvort stalpilid hafi verid rekid

naegilega nidur med hlidsjon af vidspyrnu i sandbotninum.

b) Sandbotninn med hlidsjén af bvi, hvort heetta hafi verid &
bvi, ad sandurinn geti losnad vid edlilega vélarnotkun
skipa, sem um hofnina féru.

¢) Hafstraumum i héfninni med hlidsjén af mogulegum sand-
burdi af peirra véldum.

d) Skyrslu Johanns Gauta kafara, dags. 1. n6vember 1967, sem
fylgir sjéporfsendurriti 4 dskj. nr. 6, skyrslu skipstjora
Godafoss og dagbokarttdratt 4 dskj. nr. 5 med hlidsjon af
bvi, hvort liklegt sé, ad bar greindar rennur og sandrif, sem
Godafoss strandadi 4, hafi myndazt vid umferd skipa um
hofnina og/eda vegna ahrifa hafstrauma, og segja sérstak-
lega alit sitt 4 bvi, hvort peir telji samkveemt dskj. nr. 5
og O08rum gognum malsins umreett sandrif hafa myndazt
vid vélarnotkun m/s Godafoss.

e) AB sidustu er bess 6skad, ad hinir démkvéddu menn lati §
1j6s alit sitt 4 bvi, hvort astand og gerd bryggjunnar og
adsteedur vid hana hafi verid bannig, ad forsvaranlegt hafi
verid, ad skip af somu sterd og m/s Godafoss notudu hofn-
ina.

Til ad framkveema skoBun bessa og semja alitsgerdina, voru
domkvaddir verkfredingarnir Skuli Gudmundsson og Svavar
Jonatansson. Auk beirra gagna, sem fyrir liggja i maélinu, hafa
matsmennirnir aflad eftirtalinna gagna til notkunar vid alitsgerd
sina: Nidurst6dur rannsékna 4 kornasterd af sandi Ur botni
Hriseyjarhafnar, athugun og futreikning & skrufustreymi m/s
GoBafoss, dyptarkort samkvemt melingum, sem ger@ar voru i
aghst 1961, agust 1964, mai 1968, névember 1942.

Um athuganir matsmanna og nidurstédur segir svo i alitsgerd
matsmanna:

,B. Umségn um matslidi.

Skal nd vikid ad einstokum lidum matsbeidninnar i s6mu rod
og med sému merkingum.

a. Stalpil.

Reikningsforsendur:
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1 démsskjdlum eru uppdreettir fr4 Vita- og hafnarmaélastjérn-
inni af hafskipabryggjunni B 1080, B 1049 og H Stinnes 3293-4257
(dskj. nr. 10, 11 og 13), er syna gerd og fyrirkomulag stalpilsins,
uppdrattur C-548 (dskj. nr. 12) af dyptarmelingu hafnarsveedis-
ins fra bvi i juli 1963.

Upplysingar um gerd og eiginleika sandbotsins eru ekki til
adrar en kornasterdarlinurit, gerd af Rannséknarstofnun bygsg-
ingari®dnadarins af peim tveim synishornum, sem matsmenn téku
i Hrisey og fylgja matsger8inni sem fylgiskjal nr. 1.

Segja mé, ad bessar upplysingar um sandbotninn séu o6full-
nzegjandi, einkum til d&kvordunar 4 vidspyrnugetu sandsins fram-
an vid pilid. I Gtreikningum & styrkleika stalpilsins og stodug-
leika (stabilitet) bess, hefur bvi ordid ad &setla eiginleika sands-
ins ad bessu leyti.

Reikningsnidurstodur:

Nidurstédur Gtreikninga okkar & styrkleika stalpilsins og naud-
synlegri nidurrekstrarlengd bilsins, byggt & framantéldum for-
sendur, eru ber, ad hvorttveggja hafi verid fullnegjandi, midad
vid 6breytt eda 1itid breytt sjAvardypi vid vidlegukant fr4 1963.

b. Sandbotninn — Ahrif skipsskriifu.

KornasteerSarlinuritin 4 fskj. nr. 1 syna, ad sandurinn vi3
bryggjuna er mjog finn, eda frad 0.10 til 0.50 mm, og auk bess
afar jafnkorna. Pannig eru um 759, af byngd synishornanna af
kornasterunum 0.125 til 0.25 mm. Ba3i bessi atridi, finleiki
sandsins og hin jafna kornasteerd hans, valda bvi, ad hann er
mjog vidkveemur fyrir adhrifum streymandi vatns.

Me3 hlidsjon af evropskum og ameriskum rannséknum ma telja,
ad ekki burfi nema 0.5 m/sek. vatnshrada til ad koma af stad og
vidhalda hreyfingu sands af bessari kornastzerd, b. e. 0.1 til 0.5
mm. Samkvaemt athugun skipaverkfraedinganna Agnars Norlands
og Jéns B. Hafsteinssonar (fskj. nr. 3) er meSalvatnshradi aftan
vid skrtfu m/s GoSafoss um 5 m/s, midad vid fullt vélarafl er
skipid stendur kyrrt eda pvi sem nzest. P4 telja beir einnig, ad
bessi hradi minnki 1iti& ad fjarlegd, sem nemur nokkrum skrafu-
bvermalum (D-3.8 m) aftur fyrir skrafuflétinn, og auk bess veiti
skrifan vatninu aftan vid vissan snuningshrada, en bad eykur enn
4 graftarmétt skrafuvatnsins.

Ef gert er rad fyrir, ad edlileg vélarnotkun skips vid ad leggja
frd bryggju sé fra 3 til 6 min. 4 halfri ferd, teljum vid skv. fram-
ans6gdu, ad nokkur hreyfing 4 sandi geti att sér stad vid bryggj-
una, en jafnvel b6 notkun skrafu 4 fullri ferd i nokkrar minttur
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sé 1 einstaka tilfellum naudsynleg og edlileg, eru yfirgnsefandi
likur fyrir bvi, a8 renna, sem bannig greefist vid skipskomu, yroi
ekki dypri eda vidattumeiri en svo, ad oryggi stalpilsins veeri
ekki ofbodid. Enda mé gera rad fyrir, ad slik renna naedi ad fyllast
aftur vegna éhrifa fra 6ldu og straumum (sbr. ¢) fyrir neestu
skipskomu, bar ed komur steerri skipa til Hriseyjar eru fremur
fatidar.

c. Hafstraumar og o6ldur.

Ef athugud er mesta breyting a4 sjavarhsed skv, f165toflum
vegna sjavarfalla i Eyjafirdi og dypt og breidd fjarSarins vid
Hrisey, virdist medalstraumhradi i bversnidinu vera litill. Petta
utilokar b6 ekki tilveru jafnvel nokkud sterkra strauma eda
straumrasta vegna sérstakra adsteedna. Matsmenn hafa pbd enga
vitneskju fengid um slikt, en alit eyjarskeggja sjalfra er, ad
straumar vid eyna séu ekki miklir samkvemt upplysingum fra
hafnarverdinum. Jéhann Gauti kafari, sem alloft hefur kafad vid
bryggjuna i Hrisey, telur einnig, ad straumar séu bar ekki aber-
andi.

Athuganir matsmanna 4 6ldu & hafnarsvedinu benda til, ad
veenta megi parna 6ldu af beirri heed og eiginleikum, sem orsakar
meiri vatnshrada vid botn 4 5 m dypi vid hafnarbakkann en barf
til ad koma af stad sanflutningi. Ahrif 6ldunnar virkar bdé miklu
fremur til hreyfinga fram og aftur, b. e. til utjéfnunar & botn-
inum en til beinna sandflutninga.

Telja verdur med hlidsjén af framansogdu, ad sandflutningar
i stérum stil eigi sér vart stad vid Hrisey af voldum strauma eda
6ldu. Umtalsverd hreyfing & sandi &4 sér b vafalitid stad, enda
stadfest, ad nokkurs sandburdar geetti inn i hofnina med straum-
um, en eftir ad nyrdri hafnargarSurinn var byggdur, virdist ad
mestu hafa tekid fyrir sandburd inn i batahofnina. Auk bess synir
samanburdur & dyptarkortum greinilega tilflutning sands (sbr. d).

Ahrif strauma og 6ldu eru tvimeelalaust pad mikil, ad nsegja
mun til ad jafna Ut 6j6fnur eda roskun 4 botninum, sem orsakazt
hafa, t. d. vegna ahrifa fra skipsskrafu, enda barf verulega minni
straum til ad hreyfa sand i halla en 4 laréttum eda bvi sem neest
laréttum botni. Athuganir kafarans Jéhanns Gauta, sem kannadi
verksummerki vid bryggjuna med sélarhrings millibili eftir
strandid, syna, ad barmar rennunnar framan vid stalpilid, sem
voru mjog brattir fyrri daginn (1. név.), héfdu runnid mikid
nidur eftir sélarhringinn, og i seinna skiptid var komid allt ad
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60 cm bykkt lag af nyjum, lausum sandi i botn gryfjunnar bratt
fyrir kyrrt veSur bada sélarhringa.

d. Skyrslur kafara og skipstjéra og dakbdkarutdrattur.

Samkvaemt skyrslu kafarans, sem kafadi vid bryggjuna, daginn
eftir ad umreddar skemmdir komu fram & henni, og vidtdélum
hans vid matsmenn var rimtak rennu beirrar, sem myndazt hafdi
vid vestur- og nordurkant bryggjunnar 900—1000 m3. Breidd og
dypt rennunnar var mseld med maelistong, og dyptin midud vid
svarta rond & stalpilinu, sem syndi, i hvada ha8 botninn hafdi
verid adur.

Pegar kafarinn kafadi sélarhring sidar 4 sama stad, ték hann
eftir, ad svarta réndin hafdi dofnad nokkud, og bendir bad ein-
dregid til, ad rennan hafi ad mestu leyti grafizt skommu adur.

Auk &durnefnds sandmagns rann Ut Gr bryggjuhausnum undir
stalpilid vid nordvesturhornid alika mikid eda o6llu meira magn
skv. athugunum Sveins G. Sveinssonar, verkfraedings. Samtals
hafa bvi um 2000 m3 af sandi verid fluttir til barna a stuttum
tima (ca. 2 klst., hafi m/s Godafoss orsakad betta allt einn). Pd
nokkur hluti bessa sandmagns hefur farid inn i batahoéfnina, en
annad virdist hafa dreifzt yfir allstér sveedi utan hafnargardanna.

Vi athugun & bjollubdk skipsins kemur i 1j6s, ad tilraunum
skipstjérnarmanna til ad feera skipid fra bryggju ma skipta i
tvo adskilin timabil. Hid fyrra fra k1. 12.15 til k1. 13.09, en b4
er skriifa notud i 11 minatur & fullri ferd aftur 4 og i 14 min. 4
fullri ferd afram, auk bess sem keyrt var 4 halfri og heegri ferd.
1 seinni lotunni, sem st63 fra k1. 14.42 til k1. 15.45, var keyrt i
19 min. & fullri ferd afram og bar ad auki halfri og heegri ferd
afram (sja skjal nr. 2). Samtals hefur pvi skrifa verid notud i
44 min. 4 fullri ferd, ymist aftur & bak eda afram, medan skipid
var vid eda neerri bryggjunni.

Ef haft er i huga, hve straumhradinn fra skrufu skipsins &
fullri ferd er miklu meiri (ca. 10-faldur) en si hradi, sem barf
til ad koma af stad sandflutningi, sbr. 1id b hér ad framan, er
augljést, ad graftarafkost skrufunnar 4 44 mintGtna keyrslu a
fullri ferd eru geysimikil.

Telja verdur bvi yfirgnaefandi likur fyrir, ad fyrrnefnd renna
hafi ad 61llu eda langmestu leyti grafizt vegna vélarnotkunar m/s
GoOafoss vid bryggjuna bann 31. okt. 1967. Jafnframt ma telja
utilokad, a8 straumar grafi rennu af bessari steerd og 16gun, enda
syna athuganir kafara, ad beir leitast strax og miklu fremur vid
ad fylla slika rennu.
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Naesta skipskoma & undan var m/s Selfoss daginn adur, en
samkveemt upplysingum hafnarvardar bar ekkert 6edlilegt vid
i pad sinn, auk bess ristir m/s Selfoss grynnra en m/s Godafoss
og bvi 6sennilegt, ad hann hafi haft nokkur ahrif &4 botninn vid
bryggjuna, er mali geeti skipt i bessu sambandi. Neestu skip bar
4 undan voru einnig minni en m/s Go8afoss og voru nokkrum
vikum fyrr & ferdinni.

I yfirheyrslum vid sjoprof i Reykjavik (sja dskj. nr. 5) bendir
skipstjéori &, ad er afturendi skipsins var kominn fram fyrir
bryggjuhausinn, hafi skrGfa skipsins frekar rétad sandinum upp
ad bryggjunni heldur en fra henni. Liklegra verdur b6 ad teljast,
ad straumrostin afturundan skipinu hafi, einnig eftir ad skipid
fér ad fjarleegjast, haldid afram ad grafa rennuna vegna frakasts
straumsins fra 168réttu stalpilinu.

Samkvemt umsogn skipstjérans 4 démsskjolum og 1 vidtali
vid matsmenn 31. des. s.l. stéd skipid ekki vid bryggjuna, er
leggja skyldi fra. Hins vegar var ekki unnt ad draga skipid fra
med akkeriskedju, bar sem grynnra reyndist framan vid skipid.
Jafnframt ad skipid hafi ekki strandad fyrr en bad var ad pvi
sem neest komid i stédu I, sbr. uppdratt { fskj. nr. 3, dskj. nr. 5,
b. e. eftir a8 buid var ad draga bad aftur med bryggjunni um
30—40 m, snta bvi um ca. 30° og taka sidan afram.

I démsskjolum kemur einnig fram, ad djGprista skipsins skv.
melingu, sem gerd var, strax eftir ad skipid strandadi, var 123"
ad framan en 18’3” a8 aftan. Neesta maling 4 undan 4 djapristu
skipsins synir tep 15" badi ad framan og aftan samkvzemt upp-
lysingum fr4 Eimskipafélagi fslands h.f., en htin var gerd i Reykja-
vik. I millitidinni kom skipi8 i prjar hafnir, Patreksfjord, Isafjors
og Akureyri, bar sem ymist var lestad eda losad eda hvort tveggja.
Lausleg athugun bendir til, ad losad hafi verid heldur meira en
lestad. Samraemi er bvi nokkud gott & medaldjupristunni i baedi
skiptin. Hinn mikli munur 4 djapristunni ad aftan og framan i
Hrisey getur stafad af tvennu, ad lestad hafi verid i afturlest
skipsins, en losad ad framan og/eda skipid hafi lyfzt ad framan,
er bad rann upp & grynninguna. Skipstjérinn telur, ad skipid hafi
stadid neerri midju skips, en hafi allan timann flotid ad aftan
bratt fyrir meiri djGpristu. Sé gengid Ut fra bessu, hefur dypid,
bar sem skipid strandadi, verid um eda rétt yfir 15, b. e. ca. 4.6 m.

A dyptarkorti fra 1963 (dskj. nr. 12) er dypid synt um 5.4 m
4 bessum stad & stérstraumsfjoru, en sjadvarh=ed er skv. f163toflu
4 bessum tima um 0.2 m heerri, eda dypi bvi 5.6 m. Parna hefur



1053

bvi grynnkad um ca. 1.0 m fra bvi 1963, ad 68rum kosti hefdi
skipid ekki strandad vis uppgefna djupristu.

Af lysingu skipstjorans & atvikum strandsins kemur fram, ad
strandid skedi, 43ur en nokkud verulega er bid ad hreyfa skrufu.
Grynningin, sem skipid strandar &, getur bvi ekki verid myndud
vid vélarnotkun skipsins nema ad o6verulegu leyti, sé lysing &
atburdaras vid strandid rétt, og sja matsmenn enga asteedu til ad
efast um réttmeeti hennar.

Dyptarkort af Hrisareyjarhofn fra 1 juli 1963 fylgir doéms-
skjdélum (skjal nr. 12) sem fyrr segir. P4 fengu matsmenn hja
Hafnamalastofnuninni dyptarkort af hafnarsveedinu fra pvi i agust
1961 (fskj. nr. 4) og annad fri agust 1964, sem ner b adeins yfir
sveedi nliverandi batahafnar (fskj. nr. 5), auk dyptarkorts af sveaed-
inu framan vid vidlegukantinn fra bvi { mai 1968 (fskj. nr. 6).
Sidast nefnda kortid er gert af Pétri Bjarnasyni, verkfreedingi &
Akureyri, en hin af starfsménnum vita- og hafnamalastjéra. Ol1
bessi kort eru byggd 4 ndkveemum dyptarmelingum og bvi eftir
atvikum areidanleg. P4 er til dyptarkort fra pvi i névember 1942
(fskj. nr. 7), sem einnig er gert eftir dyptarmselingu, en fjarlegd
milli melipunkta er meiri en 4 fyrrnefndum kortum og nadkvemni
bvi ekki eins mikil. Einnig er a4 yfirlitsmynd af hafnargardi,
dags. i november 1954 (sbr. dskj. nr. 10), syndar dyptarlinur &
hafnarsveedinu, og virdast bzer svara all vel til dyptarlina 4 kort-
inu fra 1942. Svipad dyptarlinukort er einnig ad finna i , Leid-
s6gubok fyrir sjémenn vid Island II“ tGtgefinni af Vita- og hafna-
malaskrifstofunni { jantGar 1950 (sja dskj. nr. 5). Samanburdur
4 bessum kortum bendir til, ad fra pvi i agtst 1961 bar til i jali
1963 hafi grynnkad nokkud vestan vid bryggjuna, einkum sunn-
antil. I millit{dinni hafdi b6 dypkunarskipid Grettir dypkad hofn-
ina, en tekid er fram i skyrslu um verkid, ad ekki hafi verid
dypkad 4 umreeddu svaedi, b. e. framan vid bryggjuna, vegna
mikillar umferSar skipa. Miklu meira 4berandi er svo grynnkunin
fréd 1954 eda 1942 til 1963, en heimildir um bad timabil eru ekki
eins areiSanlegar, eins og adur segir.

Hafnarvordur skyrir svo fra, ad hann hafi eftir beidni ymissa
skipstjéra & hverjum tima gert einstakar dyptarmszlingar vid
bryggjuna. Pessar meelingar hafa ekki verid skradar, en hann
telur beer hafa synt 177 til 18’ dypi. Par sem timasetningar mael-
inganna eru ekki fyrir hendi né adrar adstedur kunnar, getur
samanburur vid adrar meelingar ekki talizt einhlitur.

Samanburdur kortsins fra 1968 (fskj. nr. 6) vid fyrri kort synir
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svo lj6slega, ad Afram hefur haldid &fram ad grynnka vestan vid
bryggjuna. Ummerki eftir rask pad, sem m/s Godafoss olli parna
1967, eru ad 6llu eda mestu leyti atjéfnud, b6 moétar adeins fyrir
rennu fram med vidlegukantinum og Overulegri grynningu &
10—15 m breidu belti framan vis. I heild hefur b6 grynnkad &
6llu sveedinu 4 timabilinu 1963—1968, og er par varla um annad
en adflutt efni ad rada, en b6 ma vera, ad hér geti ad nokkru
ahrifa fra vélarnotkun m/s Godafoss 31. oktober 1967.

Matsmenn telja bvi med hlidsjon af framansogdu, ad nesertek-
asta skyringin & myndun umrzeddrar grynningar sé sd, ad smétt
og sméatt hafi grynnka?d barna af v6ldum hafstrauma, en vélar-
notkun skipa g:ti hér hafa att nokkurn hlut ad mali.

e. Astand bryggju og alstadur.

AT 4liti matsmanna var gerd og astand bryggjunnar i Hrisey
fyrir strandid svipad bvi og gerist og gengur um bryggjur hér-
lendis. Styrkleiki stalpilsins og 6ryggi bess ad Obreyttu dypi full-
negjandi. Dypid vid og framanvid vidlegukant ad visu fremur
1itid fyrir skip af somu sterd og djlpristu og m/s Godafoss og
bvi naulsynlegt ad geeta par fyllstu varadar vid ad leggja ad
eda fra bryggju & fjoru. Jafnvel hefdi verid astaeda fyrir bau ad
saeta sjavarfollum, en haettulaust bé ad liggja vid bryggjuna yfir
fjoruna, pott skip steedi i botni, ad minnsta kosti i kyrru vedri.

Matsmenn telja bvi ekki o6forsvaranlegt, ad skip af bessari
steerd notudu hofnina, svo framarlega sem skipstjorum veeri
kunnugt um dypid 4 hverjum tima, en i pvi sambandi mé benda
a, ad dyptarlinukort i &5urnefndri leidsogubdk fra 1950 gefur ekki
rétta mynd af dypinu vid bryggjuna 1963 og 1968.

C. Lokaord.

A3 lokum bykir hlyda ad taka saman i orfaum ordum helztu
nidursttdur matsmanna.

a) Styrkleiki stalpilsins og nidurrekstur var ad okkar démi

fullnsegjandi, midad vid beer upplysingar, sem fyrir liggja.

b) Sandbotninn er mjég vidkvaemur fyrir dhrifum fra skrafu

skipa, en edlilega vélarnotkun teljum vid hsettulausa fyrir
mannvirkid.
c¢) Sandburdur af véldum hafstrauma og 6ldu er tvimelalaust
nokkur, enda benda likur til, ad af beirra véldum hafi
grynnkad framan vid hafnarbakkann 4 arabilinu 1963 til
1967.

d) Matsmenn telja, a8 renna s, sem i 1j6s kom 1. névember
1967, hafi myndazt a8 mestu eda o6llu leyti vegna vélar-
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notkunar m/s Godafoss vid bryggjuna daginn adur, en ekki

af voldum hafstrauma eda annarra skipa, nema ba ad 6veru-

legu leyti. Hins vegar sé grynning su, sem skipid strandadi

a, adallega myndud fyrir &hrif hafstrauma, b6 ad vélar-
notkun skipa eigi ef til vill einhvern hlut ad mali, en pattur
m/s GoBafoss i myndun grynningarinnar hafi verid I1itill
ad bessu sinni.

e) A3 okkar aliti var astandi og gerd bryggjunnar og adstzed-
um vid hana ekki bannig hattad fyrir 6happid 31. oktéber
1967, a¥ oforsvaranlegt hafi verid, ad skip af somu sterd
og m/s GoBdafoss notudu hofnina. Vid teljum bo, ad slik skip
hafi burft ad gseta bar fyllstu varadar um fjoru, takmarka
hafi purft notkun vélar, svo sem hafnarreglugerd meelir
fyrir um. Einnig teljum vid bad naudsynlega forsendu, ad
skipstjérnarmonnum veeri kunnugt um dypid hverju sinni®.

Samkveamt peim uppdrattum, sem fyrir liggja af hofninni i

Hrisey, kemur fram, a8 grynnkad hefur nokkud Gt fré bryggjunni
(vestan vid bryggjuna) fr& bvi i 4gtst 1961 og bar til i juli 1963.
Kort bau, sem skipstjérnarmonnum voru tilteek, voru kort, sem
eru i Leidsogubodk fyrir sjémenn vid Island, NorSurland fra Horni
ad Langanesi, Gtgefinni 1950, og kort pad, sem byggdist 4 meeling-
um 1963 og 1964. Vid samanburd & bessum kortum kemur fram,
a0 verulegar breytingar hafa ordid 4 dypi Gt fra bryggjunni og
ad bar hefur yfirleitt grynnkad. Eigi er fram komi8, a8 neitt hafi
verid athugavert vid ad leggja skipinu ad bryggjunni & peim tima
og med beim heetti, sem gert var. Lestun skipsins var lokid kl.
1210. Fjara var um kl. 1350. Ki. 1215 var stjérntokum beitt, fyrst
i stad til ad losa skipid fra bryggjunni, en sidar, kl. 1222, var
beitt fullri ferd aftur & bak i 4 minatur og sidan ad mestu & tima-
bilinu k1. 1230 til 1237. Var n1 gert hlé ad mestu leyti, bar til
kl. 1248, ad beitt var ad mestu leyti fullri ferd afram & tima-
bilinu til k1. 1302, en ba var gert hlé { fjérar minGtur og sidan
beitt fullri ferd afram { brjar mintGtur. Var nG gert hlé til kl
1442, en ba var beitt vélarafli &fram af og til 1 23 minGtur med
mismunandi ferd. Var siSan gert hlé fra k1. 1503 til kl. 1519, en
b4 var keyrt afram, ad mestu med fullri ferd, til k1. 1547, er
skipid losnadi.

Samkveaemt pbvi, sem fram er komid, pykir verda ad leggja til

grundvallar, ad m/s GoSafoss hafi floti§ vid bryggjuna og verid
dreginn fra bryggjunni med stjérnbordsakkeri og akkeriskedju til

z

ad koma skipinu i rétt horf fra bryggjunni, er bad ték nidri.
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Samkvemt beim gégnum, sem skipstjérnarménnum voru tiltaek,
méttu beir byggja & bvi, ad utar veeri dypid meira og ad skipid
flyti bvi einnig bar. Samkvaemt 4liti hinna démkvéddu mats- og
skodunarmanna hefur dypid 4 beim stad, sem skipid ték nidri,
minnkad um ca. 1.0 m fra bvi 4 arinu 1963, ad 68rum kosti hefdi
skipid ekki strandad vid uppgefna djapristu. Er bad og skodun
hinna démkvoddu mats- og skoSunarmanna, ad likur séu til, ad
jafnt og bétt hafi grynnkad framan vid bryggjuna & Aarabilinu
1963 til 1967 af voldum adflutts efnis. Kemur bessi breyting ekki
fram & gdgnum beim, sem skipstjornarménnum voru tilteek. Pad
kemur fram, ad hafnarverSinum var ekki kunnugt um bessa
grynnkun. Er 1jost, ad full asteeda var til ad fylgjast med breyt-
ingum & dypi i hofninni, og verSur ad telja, ad bad sé einn af
battum i starfsemi hafnaryfirvalda til ad geeta oryggis vid notkun
hafna. Samkvaemt bessu verdur bad ekki metid skipstjérnarménn-
um til vangeezlu, b6tt beir legdu skipinu fra bryggjunni, eins og
gert var, og ad bad tok nidri. Pegar skipid festist, mattu skip-
stjérnarmenn gera rad fyrir samkveemt peirri vitneskju, sem beir
hofdu um astand hafnarinnar, ad parna veeri smihaft, sem skipid
keemist 1 gegnum. Verda vidbrogd skipstjérnarmanna ba til ad
losa skipid ekki talin 6e8lileg. Eftir a8 hlé hafdi verid gert i
nokkurn tima vid beitingu vélarafls, fér skipid a8 sntast fyrir
vindi. Skapadist b4 heetta 4 bvi, ad skutur skipsins og bryggju-
hornid yrdu fyrir skemmdum, er skuturinn slést i bad. VerSur ad
telja, ad pa hafi verid edlilegt ad halda skipinu fria bryggjunni,
i fyrstu med bvi ad beita litlu vélarafli, en sidar med auknu
vélarafli, er los fér ad koma & skipid. Verdur ekki talid, ad hér
hafi verid um ad rs8a meiri beitingu vélarafls en almennt ma
gera rad fyrir, ad nota burfi i fjélda islenzkra hafna. Verda bessar
adgerdir skipstjornarmanna ekki metnar beim til vangsezlu. Sam-
kveemt bessu telur démurinn frumorsdk tjéns bess, sem fjallad
er um i malinu, ba, ad dypid framan (vestan) vid bryggjuna var
minna og jokst ekki 11t fra henni, eins og skipstjérnarmenn maéttu
&tla samkveaemt peim upplysingum, sem beir h6fdu. Verdur heldur
eigi talid, ad beir hafi synt af sér vangsezlu, eftir ad skipid
strandadi. Pykir tjonid a4 bryggjunni bvi ekki verda rakid til
saknsmra adgerSa skipstjérnarmanna. Verdur og ekki talid, ad
4dkvzedi hafnarreglugerdarinnar um takmérkun vélarafls i hofn-
inni og bann hafnarvar8arins valdi pvi vid beer adst=dur, sem
fyrir hendi voru, ad fébotadbyrgd verdi 16gd 4 stefnda. Sam-
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kvaemt pessu verdur stefndi syknadur af krofum stefnanda, en
rétt bykir, ad malskostnadur falli nidur.

Gudmundur Joénsson borgardémari kvad upp dém bennan
dsamt samdémendunum Gudmundi Hjaltasyni skipstjora og dr.
Gunnari Sigurdssyni verkfrzedingi.

Doémsord:

Stefndi, H/f Eimskipafélag Islands, skal vera sykn af krof-
um stefnanda, hreppsnefndar Hriseyjarhrepps f. h. hrepps-
ins, i mali bessu.

Malskostnadur fellur nidur.

Fostudaginn 12. névember 1971.

Nr. 26/1971. Gudjon Pétursson
(Gisli G. Isleifsson hrl.)
gegn
Fjarmalaradherra f. h. rikissjods
(Sigurdur Olason hrl.).

Démendur:

heestaréttardémararnir Einar Arnalds, Benedikt Sigurjénsson.
Logi Einarsson og Magnfis b. Torfason og préfessor Armann
Sncevarr.

Skadabdtamal. Abyrgd 4 leknisverkum. Sykna.

Doémur Hestaréttar.

Afryjandi hefur skotid mali pessu til Hestaréttar med
stefnu 24. februar 1971, ad fengnu afryjunarleyfi 8. s. m.
Hann hafdi giafsokn i héradi og fékk gjafsoknarleyfi hér
fyrir démi hinn 18. mai 1971. Domkréfur hans eru peer, ad
stefnda verdi demt ad greida honum kr. 1.642.179.00 med
7% arsvoxtum fra 1. jantar 1964 til greidsludags og mals-
kostnad i héradi og fyrir Heestarétti, eins og mali veeri eigi
gjafsoknarmal.

Stefndi krefst stadfestingar hins afryjada déms og mals-
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