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Midvikudaginn 2. mars 1977.

Nr. 155/1975. Borgarstjérinn i Reykjavik f. h. borgarsjods
(Benedikt Blondal hrl.)
gegn
Flugfélagi Islands h/f og gagnsok
(Pall S. Palsson hrl.).

Bifreidar. Skadabdotamal.

Démur Heastaréttar.

Mal betta deema heestaréttardomararnir Magnts b. Torfa-
son, Armann Snevarr, Benedikt Sigurjénsson, Bjorn Svein-
bjornsson og Logi Einarsson.

Adalafryjandi hefur afryjad mali pessu med stefnu 27.
oktober 1975, ad fengnu afryjunarleyfi 8. s. m. Krefst hann
adallega syknu af 6llum krofum gagnafryjanda og malskostn-
adar ur hans hendi beedi i héradi og fyrir Heaestarétti. Til
vara krefst adalafryjandi pess, ad sér verSi adeins gert ad
beta tjén gagnalryjanda ad 14 hluta og ad malskostnadur
i héradi verdi latinn nidur falla, en gagnafryjanda demt ad
greida sér malskostnad fyrir Haestarétti.

Gagnafryjandi hefur afryjad mali pessu med stefnu 19.
febriiar 1976, ad fengnu afryjunarleyfi sama dag. Krefst
hann bess adallega, ad adalafryjanda verdi demt ad greida
sér 947.147 krénur med 7% arsvoxtum fra 20. jantar 1972
til 16. mai 1973, 9% arsvoxtum fra peim degi til 15. juli 1974
0og 13% arsvoxtum fra peim degi til greidsludags. Pa krefst
gagnafryjandi malskostnadar i héradi og fyrir Heaestarétti ar
hendi adalafryjanda. Til vara krefst gagnafryjandi stadfest-
ingar hins afryjada doms og malskostnadar fyrir Heaestarétti.

Med domi sakadoms Reykjavikur 2. agast 1972 voru peir
Pétur Kristinn Pétursson, ckumadur R 21624, og Reynir
Bjarnason, 6kumadur drattarvélar peirrar, er flugvélinni ytti,
deemdir 1 2.000 kréna sekt hvor fyrir ad hafa ekki synt nsega
adgat 1 akstri i umraett sinn. Var brot peirra talid varda vid
1. mgr. 26. gr. og 1. mgr. 37. gr., shr. 80. gr. laga nr. 40/1968.

Fyrir Heestarétt hefur verid lagt bréf déomsmalaraduneyt-
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isins 22, februar 1977. Segir par m. a.: ,,ad ... okutaeki pad
af Coleman gerd, sem notad var til ad fera flugvélina TF-
FIK at ur flugskyli & Reykjavikurflugvelli 20. januar 1972,
teljist drattarvél i skilningi 2. gr. umferdarlaganna®.

Med skirskotun til forsendna héradsdoms pykir mega fall-
ast 4, ad tjon a flugvélinni TF-FIK verdi i senn rakid til
ovarlegs aksturs 6kumanns bifreidarinnar R 21624 og van-
geeslu starfsmanna gagnafryjanda, sem unnu ad ferslu flug-
vélarinnar. Pykir heefilegt, ad adalafryjandi beti gagnafryj-
anda {jon hans ad 24 hlutum, en sjalfur beri hann pad ad ¥4
hluta, svo sem héradsdomur hefur akvedid. Enginn agrein-
ingur er fyrir Heestarétti um fjarhad tjonsins. Samkvem!
bessu verdur héradsdomurinn stadfestur ad pvi er vardar
skadabaetur Gr hendi adalafryjanda til gagnafryjanda.

Eftir pessum malalokum ber ad dema adalafryjanda til
ad greida gagnafryjanda malskostnad i héradi og fyrir Hesta-
rétti, sem akvedst samtals 200.000 krénur.

Démsord:

Hinn afryjadi domur & ad vera draskadur um annad
en malskostnad.

Adalafryjandi, borgarstjorinn i Reykjavik f. h. borg-
arsjods, greidi gagnafryjanda, Flugfélagi Islands h/f,
200.000 kronur i malskostnad i héradi og fyrir Haesta-
rétti ad vidlagdri adfor ad logum.

Domur baejarpings Reykjavikur 20. mai 1975.

Mal betta, sem tekid var til doms hinn 28. f. m., hefur Flug-
félag Islands h/f, hér i borg, h6fdad fyrir baejarbingi Reykjavikur
med stefnu, Utgefinni hinn 6. febrtiar 1973, & hendur borgar-
stjéranum i Reykjavik f. h. borgarsjods Reykjavikur. Gerir stefn-
andi ber démkrofur, ad stefndi verdi deemdur til ad greida kr.
$47.114 med 7% Aarsvoxtum fra 20. jantar 1972 til 16. mai 1973,
med 9% arsvoxtum fra beim degi til 15. jali 1974 og med 139
arsvoxtum fra peim degi til greidsludags og malskostnad ad
skadlausu.

Stefndi krefst adallega syknu af krofum stefnanda og mals-
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kostnadar Gr hendi hans ad mati domsins, en til vara, ad sok verdi
skipt og sér verdi adeins gert ad greida litinn hluta hinnar um-
stefndu fjarheedar, en malskostnadur verdi pa latinn nidur falla.

Malavextir eru peir, a8 fimmtudaginn 20. jantar 1972 voru
starfsmenn stefnanda, Flugfélags Islands h/f, ad fera flugvélina
TF-FIK, sem er af gerdinni Fokker Friendship, ut ur flugskyli
nr. 4 & Reykjavikurflugvelli. Var notad drattarteki af gerdinni
Coleman til ad yta flugvélinni Gt ar flugskylinu, en drattarteeki
betta er med sérstakan itbtinad til pessa verks. Var bunadur pessi
tengdur milli drattarteekisins og nefhjoéls flugvélarinnar, og var
vélinni ytt aftur 4 bak ut Gr flugskylinu. Auk ékumanns drattar-
teekisins var starfsmadur stefnanda i stjornklefa flugvélarinnar.
Pegar stél flugvélarinnar var komid nokkud Ut Gr flugskylinu,
bar ad bifreidina R 21624, sem er sorphirdingarbifreid i eigu
borgarsj6ds Reykjavikur, og rakust bifreidin og flugvélin saman.
Miklar skemmdir urdu a flugvélinni, og kvedur stefnandi kostnad
vid vidgerdina hafa numid alls kr. 947.114, en auk bess hafi ordid
mikid tjon af pvi ad taka hafi ordid vélina Ur notkun, & medan
viogerd for fram.

Logreglumenn voru kvaddir & vettvang. Somdu beir skyrslu
um atburdinn og gerdu uppdratt af vettvangi. I skyrslu Gisla M.
Gardarssonar 16greglubjons um atburdinn segir svo:

»Arekstur pessi mun hafa ordid med peim heetti sem hér greinir:
Verid var ad yta flugvélinni TF-FIK, af gerdinni FOKKER
FRIENDSHIP, ut Gr flugskyli nr. 4. Var til bess verks notud
drattarvél med par til gerdum Utbunadi, sem tengdur var i fram-
enda drattarteekisins og { hjélattbiinad nefhjoéls flugvélarinnar.
Pegar flugvélin mun hafa verid komin 12 metra Ut ur flugskyl-
inu (sja medfylgjandi uppdratt), mun bifreidinni R-21624 hafa
verid ekid & flugvélina aftanverda.

Okumadur R-21624 kvadst hafa verid ad aka ad flugskyli nr. 4.

Samkvemt skyrslu sama légreglumanns var dagsbirta er at-
burdurinn vard, bjart vedur, snjor var & jordu og halka.

Frekari rannsékn for fram fyrir rannséknarlégreglunni i
Reykjavik, en einnig hafa vitni komid fyrir dém i malinu. Verda
nu framburdir bessir raktir.

Vitnid Hjalti Mar Hjaltason, hladmadur hja stefnanda, hefur
skyrt svo fra, ad um kl. 1045 umreeddan morgun hafi hann verid
sendur Ut ad flugskyli nr. 4 asamt starfsfélaga sinum, Reyni
Bjarnasyni, og hafi beir att ad taka Ut Gr skylinu Fokker Friend-
shipvél, sem bar st6d inni. Hann kvedur begar hafa verid buid
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ad taka eina vél Ut Gr skylinu bennan morgun og sé mjog senni-
legt, ad beir hafi einnig gert bad. Hafi vesturdyrnar bvi verid
opnar, en austurdyrnar enn verid lokadar. Hjalti kvedur sér ekk-
ert hafa fundist dimmt, begar hann kom inn, en 1jés séu alltaf
kveikt & kvoldin og latin loga yfir néttina og 4 morgnana, begar
flugskyli® er opnad, en hann kvedst ekki hafa veitt ljésunum
eftirtekt og bvi ekki geta sagt um bpad, hvort pau hafi logad
eda ekki. Hann kvedur fyrsta verk beirra hafa verid ad tengja
drattarvélina vid hjélabiinad nefhjols flugvélarinnar, en bad sé
gert med styri (stong), sem muni vera um 2 m a3 lengd og néi
fra drattarvélinni ad hjdélabtnadinum. A3 bvi binu kvedst hann
hafa gengid aftur fyrir vélina og tekid klossana fra hjélunum, en
jafnframt 1itid aftur fyrir vélina, en bar hafi ekki verid neina
umferd ad sja. Hann kvedur sorphirdingarmenn hafa stadid hja
sorptunnunum i vinstra horninu vid skylisdyrnar, séd fra sér.
Hann kvedst nG hafa farid upp i flugstjornarklefann og sest i
vinstra s=tid eins og vanalega. Hann kvedur sitt verk hafa verid
ad stodva vélina, ef eitthvad beeri Gt af, med bvi ad beita hemlum.
Ekki kvedst Hjalti muna nakvaemlega, hvort hann hafi ordid var
vid sorphirdingarbifreidina, 4dur en hann fér upp i flugvélina,
en hann kvedst hafa verid bliinn ad sja hana adur pennan sama
morgun nidri vid eldhusid 1 flugskyli nr. 5. Hjalti kvedur Reyni
hafa byrjad ad yta vélinni aftur 4 bak Gt Ur skylinu. Hann kvedst
b4 hafa opad gluggann vinstra megin og litid Gt og upp med stéli
flugvélarinnar, sem fari i gegnum ,uUrtekt* fyrir ofan hurdina,
bvi bar megi litlu muna, a8 bad rekist utan i. Jafnframt kvedst
hann hafa séd aftur med vélinni vinstra megin og aftur fyrir hana
og hafi hann ekki sé8 neina hindrun bar. Hjalti kvedst hafa burft
ad half risa upp i sztinu til bess ad geta gert betta, en begar stél
vélarinnar hafi verid komid Gt ar dyrunum, hafi hann aftur sest
i seetid. Sidan kvedst hann hafa bedid vidbuinn, ef eitthvad beeri
ut af, & medan vélin mjakadist it ur dyrunum, en allt i einu hafi
hann fundid einhverja moétstodu, einna likast pvi, ad hjél vélar-
innar hefdi farid upp a eitthvad, og kvedst hann ba hafa hemlad
eins flj6tt og hann gat. Hafi vélin ba stodvast, um leid og hann
steig 4 hemlana. Hjalti kvedst n1 hafa farid ut Gr vélinni til ad
athuga, hverju betta seetti, og hafi hann ba sé8 sorphirdingarbif-
reid klessta utan i stél vélarinnar heegra megin, en hafi ekki verid
unnt ad sja bifreidina Gr glugganum, sem hann leit Gt um. Hjalti
kvedur flugstjérnarmenn aldrei kvadda til ad feera svona flug-
vélar inn og Gt ur flugskylum. Hann kveSur hreyfla flugvélar
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aldrei hreyfa, pegar peer séu ferdar inn og Gt ur flugskylum,
heldur sé bad gert med drattartaekjum. A bessum tima hafi verid
tveir menn sendir til ad feera flugvélar af bessari gerd ut ur flug-
skylum, en eftir umrseddan atburd hafi su breyting verid gerd
4, ad na séu sendir brir menn til ad feera flugvélar og gangi ba
einn madur fyrir aftan flugvélina. Hjalti kvedur unnt ad kveikja
1j6s & flugvélinni vid beer adstedur, sem parna voru, med pvi ad
kveikja & rofa og sé bA tengt vid rafgeymi flugvélarinnar, en
rafgeymirinn sé litill. Hann kvedur aldrei kveikt & ljésum flug-
véla, begar verid sé ad faera beer, eins og barna. I umreett sinn
kvedst hann hafa gengid ur skugga um bad, ad nesegur brystingur
hafi verid 4 hemlakerfinu, 4dur en flutningurinn héfst. Hann
kvedur hemla flugvélarinnar bad 6fluga, ad ef drattarvélin haldi
afram a8 yta 4 flugvélina, eftir ad hemlum hennar hafi verid
beitt, ba geti drattarvélin ekki hreyft flugvélina ur stad, heldur
lyftist framendi flugvélarinnar upp. Hjalti kvedur bad almennt
taka 5—10 min. fra bvi byrjad er ad hreyfa flugvél fra beim
stad, sem bessi flugvél var &, og par til hun sé 611 komin ut. Hann
kvedur pessa flugvél hafa stadid naleegt midju flugskyli, bvi fyrri
vélin, sem farin hafi verid, hafi stadid utar. Ekki kvedst Hjalti
geta sagt um bad, hvort drattarvélin, sem ytti & flugvélina, hafi
aukid hradann, eftir ad stél flugvélarinnar var komid ut ur flug-
skylinu. Hann kvedur flugvélar yfirleitt fluttar til med jofnum
hrada. Hjalti kvedst ekki hafa réttindi til ad stjérna flugvélum
af neinni gerd. Hann kvedst hafa almenn okuréttindi, svonefnt
minnaprof.

Reynir Bjarnason hladmadur hefur skyrt svo fra, ad hann hafi
starfad hja stefnanda um 10 ara skeid og sidustu 8—9 arin hafi
hann m. a. annast feerslu 4 flugvélum inn og ut Ur flugskylum.
I umraett sinn kvedst hann hafa hagad verkinu & sama hatt og
avallt a8ur. Hann kvedur Hjalta Hjaltason hafa adstodad sig vid
ad tengja drattarvélina vid styrid &4 nefhjéli flugvélarinnar og
sidan hafi peir 1itid i kringum vélina og athugad, hvort nokkud
veeri bvi til hindrunar ad feera hana Ut. Reynir kvedst ekki hafa
$é3 neinar bifreiSar nalsegar og engar mannaferdir og hafi beir
bvi strax hafist handa. Hafi Hjalti fari® upp i stjérnklefann og
begar hann hafi verid kominn bangad, kvedst Reynir hafa farid
ad yta vélinni { attina ad dyrunum. Hann kvedur sig minna, ad
1j6s hafi verid kveikt inni i skylinu og Gti hafi verid bjart vedur.
bvi hafi verid frekar bjart inni i skylinu. Reynir kvedur teng-
inguna Ur flugvélinni vera festa i afturenda drattarvélarinnar, og
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bvi hafi hann ekid drattarvélinni aftur & bak. Hann kvedur szeti
hennar vera vinstra megin og bvi sjaist ar pvi betur aftur med
vinstri hlid vélarinnar. Hann kvedst hafa horft um 6xl sitt hvor-
um megin og fylgst med stéli og veengendum vélarinnar, sem
helst hafi verid heaetta 4, ad kynnu ad rekast i. Hann kvedur uti-
lokad hafa verid, ad hann ssi Ur seeti sinu pad, sem kom beint
aftan ad vélinni. Pegar beir voru komnir eitthvad aleidis, kvedst
hann hafa séd tvo sorphirdingarmenn standa vid sorptunnurnar
i sudvesturhorni skylisins og hafi beir stadid bar og horft & vél-
ina & leidinni Ut Ur skylinu. Hann kvedur flugvélina hafa mjakast
skref fyrir skref, en allt i einu hafi hann heyrt skell og hafi
hann pa um leid st68vad drattarvélina og i sému andra hafi flug-
vélin stodvast. Hann kvedst hafa farid nidur Gr drattarvélinni
og gengid aftur fyrir vélina, en pba hafi allt verid um gard gengid.
Reynir kvedst ekkert hljéd hafa heyrt, hvorki fra sorphreinsun-
armonnunum né bifreidinni, og bvi hafi hann eigi getad gert sér
grein fyrir heettunni og ekki haft tok 4 ad koma i veg fyrir arekst-
urinn. Hann kvedur tvo menn ad jafnadi hafa unnid petta verk,
en ef vedur eda skyggni er vont, b4 séu fleiri menn vid verkid,
en hvorugu hafi parna veri til ad dreifa. Hann kvedur ba breyt-
ingu hafa ordi8 4 vinnutilhégun vid ad feera flugvélar at ar flug-
skylum eftir betta, ad na sé alltaf hafdur einn madur fyrir aftan
flugvél, sem sé feerd Ut Ur flugskyli, og starfi b4 prir menn vid
verkid. Reynir kvedst hafa verid 4 namskeidum, sem stefnandi
hafi haldi8, adur en umreeddur atburdur vard, par sem monnum
hafi verid kennt ad faera flugvélar. Hafi par verid notadar kennslu-
baekur, par sem lyst hafi verid, hvernig draga eigi flugvélarnar.
Reynir kvedst vita til pess, ad pad hafi komid fyrir oftar en einu
sinni 4 athafnasveedi stefnanda, ad bifreidar hafi keyrt a flug-
vélar. Reynir kvedst hafa almenn okuréttindi, svokallad minna
prof. Hann kvedst ekki hafa réttindi til ad stjérna flugvélum.
Pétur Kristinn Pétursson, 6kumadur sorphirdingarbifreidarinn-
ar, kvedst hafa stundad akstur sorphreinsunarbifreidar hja
Reykjavikurborg i um 16 ar og sidustu fjogur arin starfad a svaedi
bvi, sem neer yfir athafnasveedi Flugfélags Islands. Kvedst hann
ba hafa ekid um svaedi bad, sem umreeddur atburdur vard &, en
einnig kvedst hann &8ur hafa starfad 4 bessu svaedi af og til. A
bessum tima kvedur hann sama hatt hafdan 4 vid hreinsun sorp-
tunna parna, og kvedst hann hafa hagad akstri bifreidarinnar &
sama hatt i umraett sinn. I umraett sinn kvedur hann lokid hafa
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verid vid ad tseema sorptunnur vid voruafgreiSslu stefnanda, og
kvedst hann hafa ekid badan ad flugskylinu & sama hatt og venju-
lega. Kvedst hann hafa haft bann hatt 4 ad aka ad mifjum dyr-
um flugskylisins, beygja sidan til haegri og aka medfram dyrun-
um og sidan aftur til heegri, begar hann hafi verid 4 moéts vid
sorptunnurnar og ba hafi afturendi bifreidarinnar verid naest
tunnunum. Hann kvedur nokkra adstodarmenn hafa verid med
bifreidinni og hafi ad minnsta kosti tveir beirra verid vidstaddir,
begar 6happid vard, en hinir hafi pa verid komnir a8 naesta flug-
skyli. Pétur kvedur vedur hafa verid bjart og 1éttskyjad, en dimmt
inni i flugskylinu, bar sem dyrnar a4 austurenda bess hafi verid
lokadar. Hann kvedst hafa séd flugvélina inni i skylinu, en engoa
hreyfingu neins stadar vid hana, og bvi kveSur hann sér ekki
hafa komid til hugar, ad heetta geeti stafad af henni. Pétur kvedst
hafa verid 4 mjog heegri ferd og buid sig undir ad beygja. Hann
kvedst pvi hafa 1itid fyrst i bada baksynisspeglana til ad ganga
ar skugga um, ad ekkert veeri til hindrunar, og sidan i 4tt til sam-
starfsmanna sinna, sem st6du vid tunnurnar. Hann kvedur pa hafa
verid einu mennina, sem hann hafi vitad um barna naleega. Er
hann leit 1 att til flugvélarinar aftur, kvedur hann hafa veri8 or-
stutt bil & milli hennar og bifreidarinnar. Hann kvedst hafa gert
tvennt i einu, hemlad og slegid a girstongina, svo ad hun hafi
hrokkid Ur gir. Hann kvedur bifreidina hafa stodvast um leid og
bann steig 4 hemlana, en i neestu andri hafi flugvélin skollid A&
henni. Pétur kvedur sér strax hafa ordid 1j6st, ad hér var ekki
undankomu audid, og bvi sleppt hemlum strax og bifreidin hafi
stodvast, svo ad motstadan yrdi minni. Vis akomuna kvedur Pétur
bifreidina hafa fzerst 1itid eitt aftur 4 bak. Hann kvedst ekki hafa
greint neina hreyfingu a flugvélinni, bar sem bifreidin hafi verid
4 ferd beint ad henni og skuggsynt inni { flugskylinu, enda muni
flugvélin hafa farid mjog heegt. Pétur kvedur verkstjora Flugfé-
lags Islands, sem sja um hleSslu flugvéla, hafa adsetur i austur-
enda voruafgreidsluhussins og aki hann fram hja glugganum 4
herbergi beirra, er hann aki ad sorptunnunum vid bad hus. Geti
verkstjorarnir ekki annad en or8id varir vid bifreidina, begar
hain aki parna fram hja. Pétur kvedur bad hafa komid fyrir, er
hann var parna a8 storfum, ad flugvélar hafi verid ad fara inn
og ut ur flugskylinu eda um sveedid, og hafi hann bvi burft ad
syna adgat, en bad hafi aldrei hagad til eins og i umrseit sinn.
Pétur kvedur birtuna, sem parna var, hafa komid i veg fyrir, ad
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hann szi vel, hvad veeri ad gerast inni i flugskylinu, sem hafi
verid lokad i austurenda. Hann kvedst ekki muna, hvort sélskyggn-
i0 & bifreidinni hafi verid nidri.

Adalsteinn Dalmann Oktdsson, verkstjori hladdeildar stefnanda,
hefur skyrt svo fra, ad hann hafi verid staddur inni i skrifstofu
hladdeildar, sem er i austurenda voruafgreidslu Flugfélags Is-
lands, er umraeddur atburdur vard. Hann kvedur dyr ad skrifstofu
sinni sntla ad dyrum flugskylis nr. 4. Hann kvedst hafa sé3 sorp-
hirdingarbifreid standa fyrir utan kaffistofuna, sem er afést vid
skrifstofuna, og hafi menn verid ad teema bpar sorptunnur. Hann
kvedst 1itid hafa fylgst med storfum beirra, enda alvanalegt a8
sj& ba barna ad verki, en begar hann hafi komid Ut stuttu sidar,
hafi sorphir8ingarbifreidin verid & leid i att ad flugskyli nr. 4
og stefnt & midjar dyr bess, sem hafi stadid opnar. ABalsteinn
kvedur bifreidina adeins hafa 4tt litinn spo6l 6farinn ad afturenda
flugvélar, sem verid var ad yta Gt Or flugskylinu. Hafi stél vélar-
innar verid komid vel Gt fyrir lagugatid, sem er ofan dyra. Hann
kvedst hafa hrépad sem mest hann matti, en enginn hafi heyrt
til sin, og hafi hann ekki getad séd betur en bifreidin veeri 4 ferd
afram allt par til 4reksturinn vard, en p6 kvedst hann ekki full-
yrda, ad svo hafi verid, bar sem hann hafi horft aftan 4 bifreidina.
Hann kveSur pad varla hafa skipt nokkrum togum fra bvi ad
hann sa, hvad verda vildi, og bar til allt var um gard gengid og
kvedur pad ekki hafa verid a sinu valdi ad koma i veg fyrir pad.
Adalsteinn kvedur framenda sorphirdingarbifreidarinnar hafa sni-
i3 til norBausturs, pegar hin st68 vid kaffistofuna, og hafi hun
stadid skahallt Gt fra hasinu og henni bvi verid ekid i sveig padan
i att a8 midjum skylisdyrunum. Hann kvedst ad sjalfsogdu oft
hafa sé8 til fer8a sorphirdingarbifreida um betta sveedi, en aldrei
veitt pbvi athygli, ad beim veeri ekid neitt 6geetilega. Ekki kvedur
hann sér kunnugt um, a8 sorphreinsunarmenn hafi fengid dkvedin
fyrirmeeli um, hvernig beir skyldu haga akstri parna, en 6llum
sé ad sjalfsogdu skylt ad fara varlega 4 pessu svaedi. Hann kvedur
sér heldur ekki kunnugt um, ad sorphreinsunarmenn hafi 6skad
eftir leidbeiningum um akstur parna. Adalsteinn kveSur alltaf
somu menn 4 hverri vakt sj& um ad feera flugvélar it og inn ar
flugskylum og séu beir bjalfadir til bess starfs og hafi flestir unnid
vid bad arum saman. Ef vedur og skyggni sé gott, framkvaemi
tveir menn petta verk, eins og i umreett sinn, en vid sleem skilyrdi,
svo sem i hvassvidri eda halku, komi fleiri til adstodar, ef & annad
bord sé feert ad ni vélum Ut, en bad sé had vissum vedurskil-
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yrdum, svo sem vindatt. Adalsteinn kvedur flugvélina TF-FIK
hafa stadid inni i midju flugskylinu og hafi énnur flugvél verid
fyrir innan hana i vesturendanum. Hann kvedur dyr & austurgafli
hafa verid lokadar, begar Ohappid vildi til, en beer hafi verid
opnadar skommu sidar til ad na Gt vélinni, sem enn var inni. Hann
kvedur 1j6s hafa verid kveikt inni i skylinu, en hvort beirra hafi
geett, svo ad gagni veeri, sé erfitt ad segja, par sem heita matti full-
bjart uti og auk bess hafi verid 1éttskyjad ba stundina. Adalsteinn
kvedur bad mikla ndkveemnisvinnu ad na flugvélum ut ur flug-
skyli og sé beim alltaf ytt mjog varlega, allt bar til peer séu
komnar & bann stad, bar sem beer eigi ad vera og flugstjorar taki
vi® peim tilbunum til flugs.

Asgeir Sigurjénsson verkamadur var i vinnuflokki beim, sem
annadist sorphreinsun 4 athafnasveedi Flugfélags Islands. Hann
kvedur ba hafa losad tunnur hja voruafgreidslunni, en sidan hafi
beir fari® ad flugskylinu tveir saman, hann og Asgrimur Geir-
mundsson. Kvedst Asgeir strax hafa farid ad setja tunnu & kerr-
una og sidan hafi hann faid ad tina spytnarusl, sem 14 hji tunn-
unum. Hann kvedst hafa séd flugvélina inni i skylinu, pegar hann
kom barna, en kvedst ekki hafa veitt pvi athygli, ad verid veeri
a0 faera hana til, og hafi hann pvi ekki gefid henni sérstakan gaum.
Rétt i bvi ad hann var ad snta sér vid med tunnuna & kerrunni,
kvedst hann hafa heyrt sméaskell og ba hafi hann séd um leid, ad
sorpbillinn og flugvélin hofdu rekist saman. Asgeir kvedst ekki
hafa veitt bifreidinni athygli, pegar hun nalgadist skylid, en eins
og venjulega hafi henni verid ekid ad midjum skylisdyrunum og
sidan hafi ckumadur avallt sveigt til heegri i att ad tunnunum.
Hafi tunnurnar pa verid settar & bifreidina, pegar 6kumadur hafi
verid bainn ad snla henni bannig, ad framendi hennar hafi verid
fjeerst dyrunum. Asgeir kvedur atburdinn hafa verid um gard
genginn, begar hann sneri sér vid i att ad flugvélinni.

Asgrimur Geirmundsson, sem var i vinnuflokki beim, sem var
med sorphreinsunarbifreidinni, skyrdi svo fra fyrir rannséknar-
logreglunni, ad beir hafi fyrst losad tunnur hja voruafgreidsl-
unni, en sidan hafi hann og Asgeir Sigurjénsson farid ad flug-
skylinu. Par hafi yfirleitt verid tveer tunnur, sem hafi burft ad
losa. Hann kvad vedur hafa verid bjart, en skuggsynt inni i skyl-
inu, pvi austurdyr bess hafi verid lokadar. Hann kvadst hafa sé§
flugvélina inni i skylinu, en ekki hafa veitt henni neina sérstaka
eftirtekt og kvadst ekki hafa gert sér grein fyrir pvi, ad hun veeri
4 ferd. Hann kvadst strax hafa hafist handa vi¥ ad koma tunnu
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fyrir & kerrunni og sifan ekid henni at ar skylinu. Hann kvadst
hafa sé8 bifreidina koma parna ad og flugvélina 4 leid Ut ur skyl-
inu og kvad sér hafa virst stél vélarinnar stefna beint 4 6kumann
bifreidarinnar. Hann kvadst hafa ordid stjarfur af skelfingu og
kvadst ekki hafa buaist vis, ad okumadurinn slyppi lifandi, pvi
sér hafi virst 4rekstur 6umflyjanlegur. Hann kvad bifreidina hafa
verid rétt ad byrja ad beygja i att til sin og kvadst telja, ad pad
hafi bjargad lifi 6kumannsins, sem annars hef8i fengid stél vélar-
innar inn um framrdduna. Asgrimur kvadst hafa sé8 bifreidina
stodvast og 4 neesta augnabliki hafi vélin rekist 4 hana. Hann
kvad petta allt hafa gerst mjog skjotlega. Hann kvadst ekki hafa
séd pann, sem ytti vélinni Gt Ur skylinu, fyrr en allt var um gard
gengid, bvi flugvélarbikinn hafi borid & milli sin og hans, eftir
ad hann var kominn Ut Ur skylinu. Kvadst Asgrimur engin tdk
hafa haft &4 ad gera advart og kvad sér hafa brugdid mjog illa,
begar hann sa, ad hverju stefndi.

Krafa stefnanda er byggd 4 bvi, ad umreeddur arekstur hafi
hlotist af akstri sorphirdingarbifreidarinnar R 21624, og beri
stefndi sem eigandi bifreidarinnar bvi féb6tadbyrgd & tjoni stefn-
anda samkvaemt 1. mgr. 67. gr., sbr. 1. mgr. 69. gr. umferdarlaga
nr. 40/1968. P4 er a4 pad bent af halfu stefnanda, ad um umferd
um Reykjavikurflugvoll gildi akvaedi 6. gr. reglugerdar nr. 53/
1949, en samkveaemt bvi skuli ekki aka okutekjum eftir akbraut-
um loftfara, nema bryn naudsyn beri til, og skuli b4 geeta fyllstu
varudar. P4 meeli 4kvadi betta svo fyrir, ad okutaeki skuli avallt
vikja fyrir loftférum, sem bau kunna ad meaeta. Er a pad bent af
halfu stefnanda, ad dagsbirta hafi verid, bjartvidri og utsyni
O6byrgt i allar attir 4 leid bifreiSarinnar fra afgreidslu stefnanda
a0 flugskylinu. Dyr flugskylisins hafi verid opnar og flugvélin
hafi blasad vi§ hverjum manni, sem att hafi leid barna um, enda
vidurkenni S6kumadurinn ad hafa séd flugvélina, en hann hafi
ekki gert sér grein fyrir pvi, ad huin hafi verid & hreyfingu. Pa
er og 4 bad bent, ad dkumadurinn vidurkenni ad hafa beint at-
hyglinni a8 allt 68rum hlutum en akstrinum. Er pvi haldid fram
af halfu stefnanda, ad augljost sé, ad dokumadur bifreidarinnar
hafi ekid mjog galeysislega og hafi hann brotid brynar umferdar-
reglur. Af halfu stefnanda er bvi métmeelt, ad sorphirdingarbif-
reidin hafi verid st6dvud, er areksturinn vard. Er pvi haldid fram,
ad sok okumanns sorphirdingarbifreidarinnar sé svo mikil, ad
stefndi beri fulla 4byrgd & tjoni stefnanda. P4 er bvi haldid fram
af halfu stefnanda, ad peir starfsmenn hans, sem unnu ad pvi a8
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feera flugvélina, hafi geett reaekilega ad hindrunum fyrir aftan
flugvélina, adur en peir héfu starf sitt, en beir hafi ekki séd neitt,
sem geeti komid i veg fyrir, ad beir framkvaemdu starfid med
fullu oryggi. P4 er bvi haldid fram, a8 drattarvélin, sem notud
var til ad faera flugvélina, sé adeins eetlud til nota & flugvell-
inum og sé ekki skraningarskylt okuteeki. Pvi verdi arekstrar-
reglum umferdarlaga ekki beitt um atvik betta.

Syknukrafa stefnda er byggd & pvi, ad umrseddur atburdur
verdi eingongu rakinn til atvika, sem hann beri ekki abyrgd a.
Er pvi haldid fram, ad bad hafi verid storkostlegt galeysi fyrir-
svarsmanna stefnanda ad lata adeins tvo menn vinna vid a8 feera
flugvélina Ut Ur flugskylinu, begar 1j6st hafi verid, ad hvorugur
beirra hafi getad séd ohindrad aftur fyrir flugvélina. P4 er pvi
haldid fram, ad pad hafi verid stérkostlegt gileysi manna beirra,
gem unnu vid ad feera flugvélina, ad gera sér ekki grein fyrir
bvi, a8 sorphirSingarmenn voru barna vid vinnu, en bad hafi
bessir menn hlotid ad sja. Pa er bvi og haldid fram, ad fyrir-
svarsmenn stefnanda hafi radid stadsetningu sorptunnanna parna,
en pbeim hafi méatt vera 1j6st, ad bifreidar voru notadar vid ad
teema beer og byrftu bvi ad aka um svaedid fyrir framan flug-
skylid. Af halfu stefnda er 4 pad bent, ad er umrseddur atburdur
vard, hafi snjor verid & jordu, en skuggsynt hafi verid inni i
flugskylinu, bar sem pad hafi adeins verid opid til vesturs. Munur
& birtu ati og inni hafi bvi verid mjog mikill og erfitt fyrir pbann,
sem Uti var, ad fylgjast med bpvi, sem var ad gerast inni i flug-
skylinu. Pvi hafi verid brynt, ad starfsmenn stefnanda geettu
varkarni, en pad hafi peir ekki gert. P4 er pvi haldid fram, ad
starfsmenn stefnanda hafi notad drattarvél, sem sé vélknuid skran-
ingarskylt okutaeki, til ad feera flugvélina, en S6kutzekid hafi po
af einhverjum &stedum verid 6skrad. Er bvi haldid fram, ad maél
betta fari bvi eftir akveedi 68. gr. umferdarlaga og almennum
skadabotareglum, enda sé hér um ad rada tilvik, sem falli undir
arekstur vélknuinna okuteekja, en ekki skipti mali, bétt stefnandi
hafi vanrsekt a8 lata skréasetja drattarvélina. Er bvi haldid fram,
ad oll abyrgd 4 arekstrinum hvili 4 stefnanda, enda hafi oku-
madur sorphirdingarbifreidarinnar verid barna i 1l6gmesetum er-
indum. Hann hafi ekid haegt og geetilega og synt af sér alla pa
varkarni, sem af honum maétti krefjast, og eigi hann enga sdk &
arekstrinum. Hann hafi ekki getad séd neina hreyfingu a flug-
vélinni eda nokkur merki um flutning hennar og ekki hafi hann
fengid neina vidvorun. Hann hafi bvi ekki matt vara sig & pvi,
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ad flugvélin mjakadist 16turhaegt ut Gr flugskylinu, fyrr en hann
hafi allt i einu sé3, ad Arekstur vard ekki umfldinn. Okumadur-
inn hafi med miklu snarrzedi getad hemlad, rofid tengslin vid
vélina og bannig komid i veg fyrir miklu meira tjon. Bifreidin
hafi stodvast, um leid og hann steig 4 hemlana, en i naestu andra
hafi flugvélin skollid 4 bifreidinni og er Skumadur hafi sleppt
hemlunum, hafi flugvélin ytt bifreidinni aftur & bak um 2—3 m.

Varakrafa stefnda er byggd a4 bvi, ad meginsok & arekstrinum
hljéti ad hvila & starfsménnum stefnanda. Pad kemur fram af
halfu stefnda, ad stefnandi muni hafa keypt tryggingu fyrir tjoni
sem bessu, og bott vatryggingarfélag sé ekki adili malsins, ba eigi
a8 beita akvaedi 25. gr. laga nr. 20/1954 um vatryggingarsamn-
inga og leekka beetur til stefnanda eda fella beer alveg nidur.

A3 undangengnum gagnadflunartrskurdi { malinu 6skudu 16g-
menn adilja eftir umségn démsmalarauneytisins um pad, hvort
teeki pa®, sem notad var til ad feera flugvélina TF-FIK { umreett
sinn, veeri drattarvél. A3 tilhlutan démsmalaraduneytisins fram-
kveemdi l6greglan i Reykjavik og Bifreidaeftirlit rikisins rann-
s6kn & bessu atridi. Teeki bad, sem notad var, er umraeddur tjon-
atburdur vard, var ekki i aksturshaefu astandi, en vid rannséknina
var notad sams konar teeki. Var nidurstada rannséknarinnar su,
ad hér veeri um ad reeda teeki, er veeri sérsmidad sem drattarteeki,
med styrisbinadi a4 fram- og afturasi og sérstékum drattartengsl-
um fyrir drattarstangir ad framan og aftan, og er teekinu hafdi
verid ekid i reynsluakstri, hefdi mesti hradi bess ordid 28 km &
klst. Var niSurstada rannséknarinnar su, ad teekid félli undir
akveedi 2. gr. umferdarlaga um drattarvélar, b. e.: , Vélknuid
okuteeki, sem adallega er setlad til ad draga annad okuteseki eda
vinnuteeki og ekki er gert til hradari aksturs en 30 km & klst. 4n
verulegra breytinga & bvi‘.

Samkveemt bessu bykir verda ad byggja 4 bvi i maélinu, ad
teeki pad, sem notad var til ad feera flugvélina TF-FIK ut ur
flugskylinu i umreett sinn, hafi verid drattarvél samkveemt
greindu &kveedi umferdarlaga. Pad er Agreiningslaust, ad slik
teeki hafi veri® notud um arabil til ad feera til flugvélar stefn-
anda 4 Reykjavikurflugvelli, en ekki er leitt i 1jés, af hverju
taekid hefur ekki verid skrad. Telja verdur, ad um atburd bennan
beri ad beita dkvedum umferdarlaga eftir bvi sem vid 4, sbr. 3.
mgr. 1. gr. laganna asamt &kveedum 6. gr. reglugerdar fyrir
Reykjavikurflugvéll nr. 53/1949, sem sett var samkvemt dkveed-
um laga nr. 32/1929 um loftferdir og logum nr. 24/1945 um flug-
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velli og lendingarstadi fyrir flugvélar, en stydst nt vid akveedi
laga nr. 34/1964, sbr. 77. gr. Samkvaemt pessu bykir rétt ad beita
um atvik mals pessa nidurlagsdkveedi 67. gr. umferdarlaga med
16gjéfnun svo og akvaedi 68. gr. laganna.

Pad er agreiningslaust, ad um langan tima hafa sorphirdingar-
menn Reykjavikurborgar komid & athafnasvzedi stefnanda a
Reykjavikurflugvelli til ad hirda sorp. Hefur Adalsteinn Dalmann
Oktésson lyst pvi, ad alvanalegt sé ad sja sorphirdingarmenn
barna ad storfum. Er eigi annad fram komid en stadsetning sorp-
tunnanna { sudvesturhorni flugskylisins hafi verid akvedin, a. m.
k. med begjandi sampykki bar til beerra starfsmanna stefnanda.
Verdur samkveaemt pessu ad lita svo &, ad akstur sorphirdingar-
bifreidarinnar ad flugskylinu i umreett sinn hafi verid battur i
beirri brynu bjénustu, sem Reykjavikurborg framkveemir &
grundvelli dkveeda 28. gr. heilbrigdisreglugerdar fyrir Reykjavik,
nr. 11/1950.

Er skumadur sorphirdingarbifreidarinnar 6k ad flugskylinu, 6k
hann um aksturssveedi flugvéla vid flugskylid. Bar honum pa
samkvemt 6. gr. reglugerdar nr. 53/1949 ad geeta fyllstu var-
Gdar. Um 75 m eru fra sorptunnum beim, sem bifreidinni var
ekid fra, ad tunnunum i flugskylinu, sem bifreidinni var ekid
ad. Er 1j6st, ad opid flugskylid og flugvélin hafa blasad vid oku-
manni bifreidarinnar, er hann 6k ad skylinu. Pad méa fallast &
bad, ad sleem birta og akstursstefna bifreidarinnar um bad bil &
mitt flugskylid og & stél flugvélarinnar hafi valdid bvi, ad erfid-
ara var fyrir kumanninn ad atta sig 4 bvi, hvort flugvélin hrey{d-
ist eda hversu hratt hin hreyf8ist. Pratt fyrir bad verdur ad
lita svo &, ad & leidinni ad flugskylinu hefdi dkumadur bifreidar-
innar att ad verda var hreyfingar flugvélarinnar eda hversu hratt
hann nalgadist hana med bvi ad beita beirri adgaeslu, sem hon-
um bar ad syna, svo ad hann hefdi { teeka tid getad hagad akstri
bifreidarinnar bannig, ad ekki skapadist pad heettudstand, sem
var undanfari arekstursins. Telja verdur 6sannad, hvort bifreidin
hafdi stodvast, adur en arekstur vard. Verdur ad telja, ad oku-
madur sorphirdingarbifreidarinnar hafi ekki synt ba adgeesluy,
sem honum bar vid akstur bifreidarinnar & bessum stad, og eigi
hann bvi verulega sk & arekstrinum. Vid flutning & svo stéru
og dyru teeki sem flugvélar af gerdinni Fokker Friendship bar
naudsyn til ad beir, sem bad 6nnudust, geettu fyllstu varudar og
hefdu fulla yfirsyn yfir sveedi bad, sem feera burfti flugvélina
um, bratt fyrir pa takmorkun umferdar, sem akveedi 6. gr. reglu-
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gerdar nr. 53/1949 gera rad fyrir, en telja verdur 1jost, ad nokkur
umferd bifreida hafi tidkast i nagrenni vid flugskylis. Ljost er,
ad beir tveir menn, sem onnudust flutning flugvélarinnar i um-
reett sinn, sau ekki aftur fyrir flugvélina. VerSur ad telja, ad &
bad hafi skort, ad hofd veeri naudsynleg adgaesla vid betta verk,
og bvi verdi stefnandi sjalfur ad bera tjon sitt ad hluta. Eftir
o6llum atvikum bykir rétt ad skipta fébotadbyrgd bannig, ad
stefndi beeti tjon stefnanda ad 24 hlutum, en stefnandi beri tjén
sitt ad 60ru leyti sjalfur.
Fjarhed domkrofu stefnanda er sundurlidud bannig:

1. Teekniadstod fra Fokker VFW, Hollandi, skv.

dskj. nr. 4, Dfl. 5.370.00 .. .. .. .. .. .. .. .. kr.147.111

2. 271 vinnustund 4 kr. 880 .. .. .. .. .. .. .. .. — 238.480
3. Varahlutir samkvaemt nanari sundurlidun & dskj.

nr.4 .. .. .. .. .. .. .. ... ............— 561523

Kr. 947.114

Vid munnlegan flutning malsins kom fram af halfu stefnda,
ad stefndi hefdi ekki adstodu til ad hafa uppi rokstudd moétmeeli
gegn fjarhaed domkrofu stefnanda, en taka beri tillit til bess, ad
nyir hlutir hafi komid i stad gamalla. P4 kom og fram af halfu
stefnda vid munnlegan flutning malsins, ad bétt stefnandi veeri
ekki blinn ad fa greiddar beetur fra tryggingarfélagi sinu fyrir
tjon betta, b4 beri allt ad einu ad leekka bezetur, sem kunni ad
verda demdar, med hlidsjon af dkvaedi 25. gr. laga nr. 20/1954
um vatryggingarsamninga.

Ekki er annad fram komid en stefnandi sé réttur adili mals
bessa. Er ekki grundvéllur til ad beita akvaedum 25. gr. laga nr.
20/1954 1 mali bessu.

Ekki bykja efni til a8 laekka tjonbaetur & beim grundvelli, ad
nyir hlutir hafi komid fyrir gamla.

Samkveemt bessu bykir verSa ad leggja fjarhed domkrofu
stefnanda til grundvallar 6breytta. Verda bvi arslit méalsins pau,
ad stefndi verdur deemdur til ad greida stefnanda 24 hluta af kr.
047.114, eda kr. 631.408.70 med 7% Arsvoxtum fra 20. jandar 1972
til 16. mai 1973, med 9% Aarsvoxtum fra beim degi til 15. jali
1974 og med 139 arsvoxtum fri beim degi til greidsludags svo
og malskostnad, sem akvedst kr. 120.000.

Gudmundur Jénsson borgardémari kvad upp dém bennan
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dsamt samdémendunum Karli Eirikssyni flugmanni og Sigur-
gesti Gudjonssyni bifvélavirkja.

Démsord:

Stefndi, borgarstjorinn i Reykjavik f. h. borgarsjods
Reykjavikur, greidi stefnanda, Flugfélagi Islands h/f, kr.
631.408.70 med 79, arsvoxtum fra 20. jantar 1972 til 16. mai
1973, med 99 arsvoxtum fra beim degi til 15. jali 1974 og
med 139 Aarsvoxtum fra beim degi til greidsludags og kr.
120.000 i malskostnad innan 15 daga fra logbirtingu déms
bessa ad vidlagdri adfor ad logum.

Midvikudaginn 2. mars 1977.

Nr. 177/1975. Fjarmalaradherra f. h. rikissjéds
(Sigurdur Helgason hrl.)
gegn
Grimi S. Runéifssyni
(Ragnar Adalsteinsson hrl.).

Urskurdur um Isgtak ur gildi felldur.

Démur Heestaréttar.

Mal petta dema heestaréttardomararnir Magnus b. Torfa-
son, Armann Snaevarr, Benedikt Sigurjonsson, Bjérn Svein-
bjérnsson og Pér Vilhjalmsson.

Led E. Love, adalfulltrii bajarfogetans | Kopavogi, kvad
upp hinn afryjada trskurd.

Afryjandi hefur skotid mali pessu til Heastaréttar med
stefnu 15. desember 1975, ad fengnu afryjunarleyfi 10. s. m.
Hann krefst pess, ad ,,hinn afryjadi arskurdur verdi tr gildi
felldur a8 pvi er snertir pinggjold til skattheimtu rikissjods
i Kopavogi, kr. 65:920.00, og lagt verdi fyrir fégeta ad fram-
kveema 16gtak til tryggingar pessum pinggjoldum i cignum
stefnda®. Hann krefst og malskostnadar i héradi og fyrir
Heestarétti ir hendi stefnda,



