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Bjarni Kristinn Bjarnason, formadur siglingadéms, kvad upp
dém bennan &asamt samdomendunum Einari Thoroddsen, Joéni
Bjornssyni, Joni B. Hafsteinssyni og Viggé Maack.

Démsord:
Mali bessu er visad fra siglingadomi.
Malskostnadur fellur nidur.

Midvikudaginn 22. november 1978.

Nr. 168/1976. Kari Einarsson
(Arni Gudjonsson hrl.)
gegn
Almennum Tryggingum h/f
(Gudmundur Pétursson hrl.).

Sattaumleitun. Omerking. Mali visad fra héradsdomi.

Domur Hestaréttar.

Mal petta deema heestaréttardéomararnir Armann Snaevarr,
Benedikt Sigurjonsson, Bjorn Sveinbjornsson, Logi Einars-
son og Magnus P. Torfason.

Afryjandi hefur skotid malinu til Hastaréttar med stefriu
21. september 1976. Hann krefst pess, ad stefndi verdi demud-
ur til ad greida sér 7.960.81 bandarikjadal eda jafnvirdi
peirrar fjarhedar i islenskum krénum 4 greidsludegi svo og
vexti, sem verdi akvednir pannig: Adallega 15% arsvextir af
9.750.00 dolum fra 17. oktéber 1974 til 29. september 1975,
af 9.142.84 dolum fra peim degi til 27. névember 1975 og at
7.960.81 dal fra peim degi til 1. mai 1976, en 1534 % Arsvextir
af sidastgreindri fjarhed fra peim degi til greidsludags. Til
vara 9% arsvextir af framangreindum fjarhedum reiknad
4 sama hatt og til er tekid i adalkrofu. Pa krefst afrvjandi
0og malskostnadar ur hendi stefnda, baedi i héradi og fyrir
Heaestarétti.
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Stefndi krefst adallega stadfestingar héradsdoms og mals-
kostnadar fyrir Hestarétti, en til vara, ad déomkrafa afryj-
anda verdi lekkud um 1.255.00 dali 1 6.705.81 dal og ad ekii
verdi deemdir heerri vextir af peirri fjarhed en 7% arsvextir.

M4l petta var eigi lagt til satta fyrir sattamenn, sbr. 1.
mgr. 5. gr. laga nr. 85/19306, en malid er ekki undanpegid
sattatilraun sattamanna. Adiljar hofdu eigi heldur samid um
ad ganga fram hja sattanefnd, sbr. 11. tl. 3. mgr. nefndrar
oreinar eog 2. gr. laga nr. 16/1950. Af pessum astedum verd-
ur ckki komist hja ad 6merkja hinn afryjada déom og mals-
medferd og visa malinu sjalfkrafa fra héradsdomi.

Malskostnadur 1 héradi og fyrir Heestarétti fellur nidur.

Domsord:
Hinn afryjadi domur og malsmedferd i héradi eiga ad
vera omerk, og er malinu visad fra héradsdomi.
Malskostnadur i héradi og fyrir Hestarétti fellur nidur.

Démur bzejarbings Reykjavikur 21. juli 1976.

Mal petta, sem tekid var til doms ad loknum munnlegum mal-
flutningi 7. pb. m., er hofdad hér fyrir beejarpinginu med stefnu,
birtri 3. juni 1975, af Kara Einarssyni, Skipasundi 56 hér i borg,
gegn Almennum Tryggingum h/f hér i borg, til greidslu vatrygg-
ingarfjar flugvélarinnar TF-AIT, US $ 10.000.00 eda jafnvirdi
beirrar fjarhesedar i islenskum kronum & greidsludegi auk 169-
arsvaxta fra 17. oktéber 1974 til greidsludags og malskostnadar
samkveemt reikningi eda eftir mati domsins, allt gegn afsali til
Almennra Trygginga h/f fyrir flugvélinni i pvi astandi, sem hin
er i eftir slysid.

Undir rekstri malsins breytti stefnandi krofu sinni pannig, ad
krafist er tryggingarfjarhaedarinnar, $ 10.000.00, ad fradregnum
§ 250.00 i sjalfsabyrgd og $ 607.16 og 1.182.03, sem greitt hafi
verid sem uppbodsandvirdi, eda samtals $ 7.960.81 med 159 ars-
voxtum af $ 9.750.00 fra 17. oktober 1974 til 29. september 1975,
en af $ 9.142.84 fra beim degi til 27. n6vember s. 4., en af $ 7.960.81
fra pbeim degi til 1. mai 1976, en med 1534 9% arsvoxtum af peirri
fjarheed fra peim degi til greidsludags, og malskostnadar.

Stefndi krefst alfarid syknu og malskostnadar.
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Sattatilraunir baru ekki arangur.

Malavextir.

Hlutafélagid Samverk 4 Saudarkroki eignadist flugvél af gerd-
inni Piper PA-28-140, sem smidud var arid 1967. Vélin var med
einum hreyfli og gat tekid brja farbega. Stefnandi, sem var einn
af forsvarsmoénnum félagsins, festi kaup & henni. Flugvélin var
tryggd hja stefnda, Almennum Tryggingum h/f, og var gerdur
tryggingarsamningur um skadatryggingu og abyrgdartryggingu
med sérstdkum akvedum um farbega. Skirteinid er prentad a
ensku, ,,Aircraft Policy*, og er fra Lloyds tryggingarfélaginu, sem
er endurtryggjandi. Vatryggingarfjarhed vélarinnar var §
11.400.00, en abyrgdartrygging midadist vid $ 70.000.00, og héa-
marks tryggingarfjarhed fyrir hvern farbega var $ 16.600.00.
Sjalfsabyrgd var $ 150.00 af vélinni { flugi og & ferd, en $ 50.00 &
jordu nidri, $ 30.00 i Abyrgdartryggingu og $ 15.00 gagnvart far-
pegum. Arlegt idgjald var $ 1.118.00. Hinn 14. jantar 1974 gerdu
stefnandi og Porsteinn Sigurgeirsson flugmadur, Reykjaholi,
Olfusi, med sér leigusamning um flugvélina. T6k Porsteinn vélina
4 leigu fra 15. jandar 1974 til 15. april s. 4. og t6k m. a. ad sér
ad greida vatryggingaridgiold a leigutimanum og skuldbatt sig
til ad vidhalda vatryggingunni med somu skilmalum og feelust
i vatryggingarskirteininu no. FEE 23, sem hann fékk i hendur.
Tekid var fram, ad vatryggingartimanum lyki 14. april 1974.
Leigusamningurinn, sem var itarlegur i 15 greinum, hafdi einnig
akvaedi bess efnis, ad leigutaki hefdi forkaupsrétt, ef akvedid
yrdi ad selja vélina, svo og dkvaedi um, ad yrdi tjon & monnum
eda munum innan eda utan flugvélar, medan han veeri i umrad-
um leigutaka, veeri st abyrgd, sem af sliku tjoni leiddi, a abyrgd
leigutaka.

Stefnandi og Porsteinn Sigurgeirsson framlengdu leigusamning
bennan 6breyttan fra 15. april til 15. agst 1974. Pegar tryggingar-
timinn rann Ut, 14. april 1974, hafdi Porsteinn simasamband vid
stefnda og fékk leyfi til ad fljuga vélinni til Reykjavikur. I-
gjaldid var sidan ekki greitt, og var vatryggingin felld ar gildi.
Hinn 15. jini 1974 kom Porsteinn Sigurgeirsson ad mali vid
stefnda og raeddi starfsemi sina med flugvélina og gerdi nyjan
vatryggingarsamning vid stefnda, sama efnis og si fyrri, og var
vatryggingarskirteinid hid sama prentada form. Nokkur sérakveedi
voru breytt, og var vatryggingarfjarhaed flugvélarinnar lekkud
i$ 10.000.00, en sjalfsabyrgd hekkud i $ 250.00, og idgjald haekk-
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adi i $ 1.255.00. Einnig var skrad, ad vélin teeki fjéra farbega i
stad briggja adur. Samid var um, ad Porsteinn Sigurgeirsson
greiddi i8gj6ldin af tryggingunni. A bessum tima hafdi flugvoil-
urinn & Selfossi ekki verid formlega vidurkenndur og tekinn i
notkun, en félaginu var kunnugt um, ad Porsteinn vaeri par med
starfsemi sina. Porsteinn fékk flugvélabensin & tunnum hja Oliu-
verzlun Islands h/f i Laugarnesi og flutti tunnurnar til Selfoss.
Sidar fékk hann ldnadan geymi hja versluninni, sem festur var
4 drattarvagn, og bannig flutti hann bensinid um sumarid. Geym-
ir pessi var 1100 Itr. oliutankur. Venjuleg handdela var & geym-
inum, og deeldi Porsteinn bensini & flugvélina 4n bess ad sia bad
med vaskaskinni eda 4 annan hatt.

Hinn 15. agist 1974 framlengdu stefnandi og Porsteinn enn
leigusamninginn, 6breyttan ad 68ru leyti en bvi, ad akvedid var,
ad leigugreidslurnar rynnu til 1. vedréttarhafa, sem ba hafdi bedid
um uppbod & vélinni vegna vanskila.

Hinn 19. september 1974 flaug Porsteinn flugvélinni ad Flidum
i Hrunamannahreppi og lenti 4 tini vid beeinn Efra-Sel. Vid flug-
tak bar gerSist atburdur sa, er mal betta er risid af, og gaf Por-
steinn b4 svofellda skyrslu til loftferdaeftirlitsins.

»Fimmtudaginn 19/9 1974 fér ég undirritadur & flugvélinni TF-
AIT fra Selfossflugvelli klukkan 11.30 og var me8 bensin til 4.30
tima flugs. Eftir flugtak & Selfossi kalladi ég Vestmannaeyja
turn og gaf honum flugtakstima og sagdist eetla a8 lenda aftur
4 Selfossi k1. 14.30 og kvadst mundi kalla hann yfir Selfossi aftur,
sidan flaug ég austur ad Fludum i Hrunamannahreppi, og eftir
r6sklega 30 minitna flug lenti ég & ca 530 m 16ngu tini vid bee-
inn Efra-Sel, og hef ég lent bar nokkrum sinnum &dur, og setladi
padan i tvo flug um nagrennid, sidar fér ég heim med Gudjoni
Emilssyni, sem beid eftir mér. Klukkan 12.50 forum vid Gudjon
og sonur hans 9 ara gamall um bord i vélina, og ég set i gang
og kveiki (svo) upp samkvaemt — uppkeyrslulista vélarinnar, og
reyndist bad i alla stadi edlilegt. Klukkan 12.55 hef ég flugtak, og
var allt edlilegt i fyrstu, og lyftir vélin sér til flugs og flygur
nokkra tugi metra, en ba dregur snogglega Ur afli métorsins, lendi
ég vélinni aftur, en i somu andra naer hann fullu afli aftur, fram-
undan eru tveir djupir skurdir med sma sléttu 4 milli, og sa seinni
med all hdum rudningum & békkunum, sifan tekur vid all byfo
myri, og s4 ég mér ekki feert ad stodva vélina 4 beirri vegalengd,
sem eftir var, enda byrjar vélin ad létta 4 sér aftur og fer yfir
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skurdinn an bess ad fara med hjolin 1 bakkann, sian ng ég henni
a loft aftur og kemst i ca. 40—50 feta heed, en pa missir métorinn
afl aftur og einbeiti ég mér ni ad pvi ad halda vélinni fyrir ofan
(Olaesilegt), en um leid og ég fann ad hjolin voru ad snerta biuf-
urnar, dré ég alveg af bensingjofinni, sidan skall hin me8 all
miklu afli i pafurnar, og brotnadi bad nefhjélid undan, sidan
hendist hun afram nokkra metra og endastakkst svo og féll a
bakid, pa hjalpudumst vid ad bvi ad losa beltin, og ‘4 medan beir
fedgar féru Gt slokkti ég & 6llum tekjum og ték adalrofa af, los-
adi slokkvifloskuna, bvi bad var farid ad renna bensin inn veng-
inn og inn i has vélarinnar, og var ég med floskuna i hendinni,
begar ég kom 1ut, s6tti sidan rafgeyminn Ur vélinni og sjikra-
kassa, bvi bad bleeddi Gr rispum, sem ég hafdi fengid 4 ennif, en
hinir voru me8 6llu 6meiddir. S6tti ég sidan vord um vélina bar
til fulltrhar loftferBaeftirlitsins og flugvirki minn komu & stad-
inn. Samt. flugtimar minir eru 2410.00. A PA-28 112.50 par af
101.10 & TF-AIT. Eg 1ysi bvi yfir a8 skyrsla bessi er gerd sam-
kveemt bestu vitund. Porsteinn Sigurgeirsson. = Atvinnuflug-
mannssk. A 359.¢

Tveir menn féru begar & vettvang af halfu loftferdaeftirlits,
beir Skali Jén Sigurdsson fulltrti og Bjorn Bjérnsson skodunar-
madur. Peir komu 4 stadinn sidar um daginn og rannsékudu stad-
heetti og gafu itarlega og glégga skyrslu um slysid. NiSurstada
beirra var, a8 orsok eda liklega orsok slyssins verdi ad telja ba, ad
6hreint eldsneyti hafi verid sett 4 geyma flugvélarinnar. TUnid,
sem flugvélin lenti & og notad var til flugtaks, er ekki flugvollur,
en slétt, burrt og hart, um 500 metra 4 lengd.

Flugvélin var mikid skemmd eftir slysid. Eigandi flugvélar-
innar, stefnandi méls bessa, kraf8i stefnda um véairyggingarfjar-
h&dina skv. vatryggingarsamningnum og 1ét bess getid i krofu-
bréfi 15. mai 1975, ad um malssdkn yrdi ad raeda, ef krafan yrdi
ekki ad fullu greidd, og yrdi etv. til Oryggis flugmanninum og
Oliuverzlun Islands h/f stefnt til solidariskrar greidslu asamt
tryggingarfélaginu. Stefndi hafnadi greidslu, og wvar pvi mal
betta hofdad, en mal hefur ekki verid hofdad gegn flugmanninum
og Oliuverzlun Islands h/f.

Malsistedur og lagarok.

Stefnandi stydur krofur sinar peim rékum, ad begar slys bad
hafi gerst, sem gert hafi flugvélina 6fsera til flugs, hafi i gildi
verid vatryggingarsamningur vid hid stefnda tryggingarfélag. Fé-
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lagid hafi tekid ad sér skv. samningi bessum, ad greida slikt tjon
og bvi beri félaginu a8 greida vatryggingarfjarhaedina, enda hafi
stefnandi 4 engan hatt brotid samninginn og ekkert réttleeti neit-
un félagsins & greidslu. Félagid hafi frA upphafi bent 4, ad tun
bad, sem flugtakid hafi verid reynt 4, sé ekki skradur flugvésllur,
en { 4. tl. kaflans, ,,Almennar undanbpagur®, sé akvadi bess efnis,
ad samningurinn nai ekki til krafna, sem stafi af einhverju, sem
gerst hafi, medan flugvélin sé ad nota lendingarstadi, sem ekki
hafi fengid opinber leyfi, nema um force majeure sé ad rseda.
Upplyst sé og vidurkennt { malinu, ad tinid ad Efra-Seli sé ekki
skradur flugvollur i skilningi 4. tl. samningsins, en bad skipti
ekki mali i bessu sambandi, og komi par tvennt til. I fyrsta lagi,
a0 betta sé akveedi til oryggis i samreemi vid 51. gr. laga um va-
tryggingarsamninga nr. 20/1954 og geti vatryggdi synt fram 3,
ad ekkert orsakasamband sé 4 milli bess, ad ekki hafi verid gaett
oryggisreglunnar og atburdarins, ba geti félagid ekki undanskilid
sig abyrgd. Pad sé einmitt sannad i pessu mali. Sérfredingar loft-
ferdaeftirlitsins hafi skorid ir um, ad orsok slyssins hafi verid, ad
ohreinindi hafi verid { eldsneyti vélarinnar, og bvi hafi hin misst
afl. Flugvollurinn sem slikur hafi 4 engan hétt haft sin ahrif, enda
kefdi slikt gerst & ndkveemlega sama hatt, p6tt um skradan flug-
voll hefdi verid ad raeda. I 68ru lagi, ad jafnvel bétt 4 betta yrdi
ekki fallist, b4 bendir stefnandi &, ad begar vélin missti afl, ba
hafi han ekki verid ad ,,nota lendingarstad*, heldur hafi han verid
komin & loft og burft ad naudlenda aftur. Hvernig sem & petta sé
1:tid, ba sé 1jost, ad félagid geti ekki undanskilid sig abyrgd skv.
4. tl. kafla vatryggingarsamningsins um ,,Almennar undanbagur.

Félagid hafi einnig leitast vid ad halda bvi fram, ad stefnandi
eigi ekki rétt til bétanna, bar sem flugmadurinn hafi synt af sér
vitavert galeysi, sem leitt hafi til pess, ad vatryggingaratburdur-
inn gerdist. Beri félagid fyrir sig 18. gr. laganna um vatrygg-
ingarsamninga, 2. mgr., svo og 45. gr., 1. mgr.,, um aukna &heettu
og bendi & galeysislega medferd flugmannsins 4 bensini, pegar
sett var & tanka vélarinnar. Hér sé ekki um vatryggda a8 reda,
heldur flugmanninn, og begar af beirri astedu geti félagid ekki
borid petta fyrir sig. En jafnvel b6tt svo veeri litid 4 sem sam-
svorun veri milli stefnanda, vatryggda og flugmannsins, ba sé
mjog varhugavert ad telja, ad um galeysi hafi verid ad rada,
hvad ba ,stérkostlegt®. I malinu sé leitt i 1j6s, ad afyllingar-
20ferdin hafi orsakad pad, ad ohreinindi hafi verid i bensini og
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af beim hafi stifla myndast og hreyfillinn hafi vid pad misst afl.
En i vatryggingarsamningnum sé ekkert akvaedi um slikt og
bess vegna sé augljost, og hafi alltaf verid, ad félagid eetti ad
greida stefnanda vatryggingarfjarhaedina.

Stefndi stydur syknukréfu sina beim rokum, ad stefnandi eigi
ekki rétt til bota samkvaemt vatryggingarsamningnum, bar sem
atburdurinn hafi gerst vid adstaedur, sem vatryggingarsamningur-
inn beinlinis taki fram, a8 undanskilji félagid abyrgd. I 4. tl. bess
kafla samningsins, sem fjalli um almennar undanpéagur, ,,General
Exclusions®, segi: ,,Vatryggingarskirteini betta neer ekki til
krafna samkvemt neinum kafla, sem gerdar eru . . . medan flug-
vélin er ad nota lendingarstadi, sem ekki hafa fengid opinber
leyfi, nema &stedan til pess sé force majeure.“ I mali pessu sé
upplyst, ad adiljum sé kunnugt um, ad slikt dkveaedi sé almennt
i vatryggingarsamningum flugvéla og ad sérstaklega sé samid, ef
breg8a eigi Ut af bessu. Vitad sé, ad ba reikni félagid heerra io-
gjald og akvedin sé heerri sjalfsabyrgd. Akveedi betta sé sann-
gjarnt og augljost og med pvi takmarki félagid abyrgd sina, eins
og bad geri almennt i dkvaedum sama kafla samningsins, enda
sé hér um almennar adbyrgdartakmarkanir félagsins ad raeda. Svo-
kalladir ,,skradir flugvellir“ séu flokkadir i fjora flokka og
skradir i Handbok flugmanna. Af flokkuninni sjaist, ad ekki purfi
mikid til ad fullnsegja beim ladgmarkskrofum, til pess ad lend-
ingarstadur fai vidurkenningu sem , flugvollur®, en pad séu bo
lagmarkskrofur, sem einmitt skilji a4 milli, pegar um Oryggis-
sjénarmid sé ad raeda. Félaginu sé kunnugt um betta og bvi meti
bad sjalft Ah=ettuna, begar um gerd vatryggingarsamnings sé ad
reda. Um betta hafi verid samid og bvi sé hér um abyrgdar-
takmorkun ad rzeda, sem teljast verdi bess edlis, ad félagid sé
laust Gr abyrgd, bott ekki teljist orsakasamband milli atburdar-
ins og brots 4 Akvadinu. Porsteinn Sigurgeirsson flugmadur, sem
haféi flugvélina & leigu og samdi vid félagid um trygginguna,
hafi vitad betta fullvel, enda reyndur flugmadur, og i bvi 1j6si
megi skilja ummaeli hans hér fyrir réttinum pess efnis, ad félagid
hafi ,,leyft* honum ad nota tin 4 Selfossi, sem & engan hatt hafi
komid til greina sem flugvéllur. Petta sé algerlega o6satt, enda
moétmaelt med 6llu. Porsteinn hafi ekkert samband haft vid félag-
i3, er hann gerdi leigusamninginn vid stefnanda i jantar 1974, og
félaginu hafi ekki verid kunnugt um leigusamning hans vid
stefnanda fyrr en hann kom i juni 1974 til bess ad endurnyja
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vatryggingarsamninginn. Pa hafi verid rztt um tunid. & Selfossi,
sem var ordid fullgert sem flugvollur, enda skradd manudi sidar.

1 68ru lagi bendir stefndi 4, ad med framferdi sinu hafi flug-
madurinn brotid vartdarreglur vatryggingarsamningsins og bvi
hafi slysid ordid. Samkvaemt 1. mgr. 51. gr. laganna um véatrygg-
ingarsamninga eigi stefnandi bvi enga krofu & hendur félaginu.
Eins og edlilegt sé, pa séu i samningnum strong akvaedi um var-
Udarradstafanir, sem geett skuli, til bess ad ekki hljotist slys af
notkun flugvélarinnar. Slik varadarregla sé t. d. i 1. gr. kaflans
um abyrgdir, ,,Warranties“, en bar segi, ad abyrgst sé, ad tryggdi
muni hlita 6llum fyrirmselum og krofum vardandi siglinga-
fraedi og loftheefni, sem gefin séu af 16gmaetu yfirvaldi, og tryggdi
muni gera allar sanngjarnar radstafanir til ad tryggja, ad um-
bodsmenn og starfsmenn tryggda hliti slikum fyrirmeelum og
kréfum og a8 flugvélin sé loftheef, pegar sérhvert flug hefst. I
malinu sé upplyst, ad flugmadurinn hafi deelt bensini 4 geyma
vélarinnar beint af tanki, sem hann hafi fengid l4nadan til ad
flytja bensin fra oliust6d Oliuverzlunar Islands h/f i Reykjavik
ad flugvellinum 4 Selfossi. Vitad sé, ad vatn geti myndast i slikum
tonkum og verid i bensininu og a8 6hreinindi og ryd séu oft i
gomlum tonkum. Pvi sé bensin alltaf siad til bess ad na ohrein-
indum fra og vaskaskinn sé notad til bess ad skilja vatn fra
bensininu. Flugmadurinn hafi gert hvorugt petta, heldur hafi
hann notad handdaelu pa, sem a tanknum var, og deelt beint 4
geyma vélarinnar An bess ad vidhafa einféldustu varadarrad-
stafanir. Hann hafi hér fyrir réttinum borid, ad hann hafi haldid,
ad sia veeri 1 deelunni 4 tanknum, en slikt sé Ut i hott. En med
bessu sé 1j6st, ad flugmanninum hafi verid kunnugt um varudar-
radstafanir, sem gera parf vid afyllingu ur slikum tonkum, en
einnig sé 1j6st, ad hann hafi ekki farid eftir peim. Petta akvadi
samningsins nefni ad visu ,,Jofthafni‘ eingébngu og segi ekki ber-
um ordum, ad geett skuli almennra varadarreglna um afyllingu
eldsneytis. Lofthaefni nai yfir flugvélina sjalfa, astand hennar
og asigkomulag, og bvi séu hinar stromgu skodanir 4 flugvélum
og loftheefnisskirteini sé gefid Gt ad beim loknum. E&li mals
samkvamt hljoti eldsneyti flugvélarinnar a8 falla hér undir, enda
sé 1jost, ad flugvél, sem ad 6llu leyti hefur talist ,loftheef“ vid
skodun, geti ekki lengur talist loftheef, ef svo 6hreint bensin er
a4 hana sett, ad hiin getur ekki hafid sig til flugs. 1. mgr. 51. gr.
laganna komi bpvi beinlinis hér til, enda fjalli greinin ekki ein-
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ungis um athafnir vatryggda, heldur einnig hvers bess, er skylt
var ad geeta varudarinnar, leigutakans, flugmannsins, stadgengils
stefnanda.

Auk pessa bendir stefndi 4, ad fleiri greinar laganna leidi til
s6mu nidurstédu: 45. gr. um aukna ahsettu, sem vitad sé ad hér
hafi verid fyrir hendi med medferd eldsneytisins. i greininni sé
fjallad um ,,vilja vatryggds, sem pegar atburdurinn gerdist, var
stefnandi, en lesa verdi greinina med hlidsjon af 2. mgr. 50. gr.,
sem fjalli beinlinis um tilvik malsins, p. e. flugvélin var vatryggd
i pagu stefnanda, en var i vardveislu flugmannsins, Porsteins
Sigurgeirssonar. 2. mgr. 18. gr. laganna gefi auk alls bessa doém-
ara vald til ad meta galeysi pad, sem leiddi til atburdarins. I mali
bessu verdi ad lesa 8. tl. ofangreinds kafla vatryggingarsamnings-
ins um almennar abyrgdartakmarkanir félagsins med hlidsjon
af bessari lagagrein. Félagid sé ekki abyrgt fyrir tjéni eda
skemmdum, sem kenna megi viljandi og illgjornum adgerdum
tryggda eda einhvers umbodsmanns hans eda starfsmanns. Allt
beri pvi ad sama brunni, samningurinn og 16gin um vatryggingar-
samninga, ad stefnandi eigi enga krofu & félagid vegna tjons
bessa.

Nidurstada.

I mali pessu verdur ad byggja & bvi, ad Porsteinn Sigurgeirs-
son flugmadur hafi gert umraeddan vatryggingarsamning, FEE 23,
vi8 hid stefnda félag i juni 1974 i bagu stefnanda, eiganda flug-
vélarinnar, og ad Porsteinn hafi 4 engan hatt verid dulinn um
efni samningsins af félagsins halfu og ad hann hafi pvi i samn-
ingum sinum vid félagid gert bann vatryggingarsamning, er hann
sjalfur vildi. Porsteinn var med flugvélina 4 leigu fra stefnanda
og hafdi umrad hennar ad o6llu leyti.

Samkveemt vatryggingarsamningnum lysti félagid sig laust vid
skuldbindingar vegna krafna, er sttu rét sina a8 rekja til akved-
inna tilvika, pb. & m. bess, er notadur veeri 6skradur lendingar-
stadur. I malinu er upplyst og 6umdeilt, ad orsék slyssins 19.
september 1974 hafi verid gangtruflun og aflstap vélarinnar vegna
dhreininda eda vatns i eldsneyti og einnig, ad tunid, sem flug-
taki® var reynt 4, hafi 4 engan hatt studlad ad bvi, ad slysid vard.
Telja verdur, ad umrsett akveedi vatryggingarsammingsins sé
varudarregla i skilningi 51. gr. laga nr. 20/1954 um vatryggingar-
samninga. Porsteinn Sigurgeirsson, sem var skylt ad gseta bessarar
varadar skv. nefndri lagagrein, vanrzkti skyldu sina, er hann
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riotadi lendingarstad bennan, en par sem sannad er, ad slysid hafi
4 engan hatt stafad af notkun bessa lendingarstadar, er félagid
ekki laust Gr abyrgd skv. bessu akvadi.

Hins vegar er edli mals samkveemt mikil heetta btin, ef flug-
vélarhreyfill missir afl vegna 6hreininda i eldsneyti, og er pbvi
meginregla um 6ryggi i flugi, ad ekki sé sett annad en hreint elds-
neyti 4 geyma flugvéla. Slikar meginreglur leera allir flugmenn
a8 pekkja. Porsteinn Sigurgeirsson vidhafdi engar varudarrad-
stafanir til pess ad hindra bad, ad 6hreinindi eda vatn beerist med
eldsneytinu Gr geymi hans i geyma flugvélarinnar. i vatrygg-
ingarsamningnum er fyrir melt um ba varadarreglu, ad hlytt
sé ollum fyrirmeelum og kréfum vardandi siglingafraedi og loft-
heefni, sem gefnar séu Ut af 16gmeetu yfirvaldi, og ad allar sann-
gjarnar radstafanir séu gerSar til ad tryggja, ad umbodsmenn
og starfsmenn tryggda hliti slikum fyrirmaelum og krofum og
ad flugvélin sé loftheef, begar sérhvert flug hefst (,; . . . and that
the aircraft shall be airworthy at the commencement of each
flight*). I 16gum nr. 34/1964 um loftferdir er loftfar skilgreint
sem loftheeft, er bad er bannig saman sett, smidag, atbtid og
pvi vid haldid og bad hefur ba flugkosti, ad krofum um oryggi
sé fullnzegt. Til bess ad ganga Ur skugga um loftheefi eru fram-
kveemdar skodanir 4 loftféorum. Af bessu verdur ad telja, ad sam-
kveemt skilgreiningu sé loftheefi flugvéla eiginleiki, sem unnt- sé
ad ganga ur skugga um med skodun 4 henni sjalfri, og ad elds-
reyti flugvélarinnar sé pa undanskilid. En med hlidsjon af 156.
gr. laga um loftferdir og edli méals samkvaemt verdur ad telja, ad
krofur um fullnsegjandi eldsneyti falli undir bessa varudarreglu
vatryggingarsamningsins, baedi a8 neegilegt magn sé til ferdar-
innar og ad Ohreinindi séu ekki i eldsneytinu, sem geeti valdid
aflstapi, enda verdur ad telja bad almenna forsendu af halfu fé-
lagsins i samningi sinum vid tryggingartakann, ad ekki sé stodug
heetta 4, ad flugvélin hrapi til jarSar vegna 6hreininda i elds-
neyti. Porsteini Sigurgeirssyni bar bvi ad geeta peirrar varudar
ad hindra, ad vatn og éhreinindi kesemust i eldsneytisgeyma flug-
vélarinnar. Par sem upplysingum Oliuverzlunar islands h/f i
mali pessu um GtbGinad 4 geymi beim, er Porsteinn fékk lanadan
til flutninga a eldsneyti, og um vitneskju hans um, hvada adferdir
og 4hold byrfti vid afyllingu & geyma flugvélarinnar, hefur ekki
verid moétmeelt, verdur ad telja upplyst, ad Porsteinn hafi van-
raekt bessa varuSarskyldu. Par sem upplyst er, a8 slysid hafi
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ordid vegna bessarar vanrzekslu, ber ad sykna hid stefnda félag
af 6llum krofum stefnanda skv. 1. mgr. 51. gr. laga nr. 20/1954.
Rétt er, ad malskostnadur falli nidur.
Gardar Gislason, settur borgardémari, kvad upp dém bennan.

Démsord:
Stefndi, Almennar Tryggingar h/f, skal vera sykn af krof-
um stefnanda, Kara Einarssonar, i mali pessu.
Malskostnadur falli nidur.

Manudaginn 27. névember 1978.

Nr. 138/1978. Hjordis Gudmundsdéttir
Oskar Gudmundsson
Témas Gudmundsson
Jon Sigurdur Olafsson
Gudbjorn Olafsson
Gudmundur Glafsson og
Péra Olafsdottir

(J6n Hjaltason hrl.)

gegn

Eggert Oskarssyni, setuskiptaradanda
i Rangérvallasyslu,

(enginn)
Grimi Magnussyni
Sigridi Magnusdéttur og
Magntsi Marktssyni

(Logi Gudbrandsson hrl.).

Kaerumal. Skipti. Sératkveedi.

Démur Hestaréttar.
Mal petta deema haestaréttardomararnir Bjorn Sveinbjorns-
son, Benedikt Sigurjonsson, Logi Einarsson, Magnus P.
Torfason og Por Vilhjalmsson.



