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Fostudaginn 18. febriar 1983,
Nr. 53/1979. Hrafnhildur Helgadéttir personulega
og vegna danarbus Liadviks Karlssonar
(Ragnar Adalsteinsson hrl.)
gegn
Almennum Tryggingum h/f
(Jon Hallddrsson hdl.)
og
Almennar Tryggingar h/f
gegn
Hrafnhildi Helgadottur personulega
og vegna danarbus Ladviks Karlssonar
og
Gudridi Fridriksdottur personulega og
vegna danarbts Kristjins Helgasonar
og
Solveign Kristjansdéttur personulega
og
Sigranu Johannsdottur
f. h. Johanns Kristjanssonar
(Sigurdur Sigurjonsson hdl.).

Vatrygging. Huftrygging pyrlu. Vextir. Sératkvaedi.

Domur Hamstaréttar.

Mal betta deema heaestaréttardomararnir Pér Vilhjalmsson, Ar-
mann Sneevarr, Halldor Porbjornsson og Sigurgeir Joénsson og
Gudmundur Skaftason, settur hmstaréttardémari.

Adalafryjendur, ,,Ragnar Adalsteinsson hrl. f. h. danarbus Lud-
viks Karlssonar og/eda Hrafnhildur Helgadéitir persdnulega og f,
h. 6fjarrdda barna hennar, Karls og Porldks Ladvikssona,” skutu
malinu til Heestaréttar med stefnu 15. mars 1979, ad fengnu dfryj-
unarleyfi 23. febriar s. 4. Eru ddmkréfur beirra peer, ad gagnafryi-
anda, Almennum Tryggingum h/f, verdi deemt ad greida peim
35.000.00 bandarikjadali med 15.75% Aarsvoxtum frd 17. januar
1975 til 1. dgust 1977, 16.25% drsvoxtum fra peim degi til 21. név-
ember 1977, 19.5% drsvoxtum frd peim degi til 21. febriiar 1978,
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22.5% Arsvoxtum fra peim degi til 1. juni 1979, 24.5% drsvoxtum
fra peim degi til 1. september 1979, 27.5% arsvoxtum fra peim degi
til 1. desember 1979, 30% arsvoxtum fra peim degi til 1. jini 1980,
en 33% arsvoxtum fra peim degi til greidsludags, svo og malskostn-
ad i héradi og fyrir Heestarétti,

Gagnafryjandi, Almennar Tryggingar h/f, skaut mdlinu til
Hestaréttar med stefnu 16. mars 1979, ad fengnu éfryjunarleyfi 7.
§. m.

Gagnafryjandi krefst adallega syknu af krofum adalafryjenda, ,,
b. e. ad héradsdomur verdi stadfestur.”” Ef syknukrafa verdur ecigi
tekin til greina, er pess krafist til vara, ad ,,drattarvextir verdi
deemdir: 7% 4 ari fra 1. 6. 1980 il 13. 2. 1981, 9% 4 ari fra peim
degi til 1. 6. 1981, 10% 4 ari fra peim degi til 1. 10. 1982 og 8%
fra peim degi til greidsludags.” Gagnafryjandi krefst i badum tilvik-
um malskostnadar ur hendi adalafryjenda i héradi og fyrir Heesta-
rétti.

Almennar Tryggingar h/f hafa med sému dfryjunarstefnu og 4
grundvelli sama afryjunarleyfis afryjad madlinu 4 hendur Gudridi
Fridriksdottur personulega og f. h. ofjarrada barns hennar og
Kristjans heitins Helgasonar, Sélveigar Kristjansddttur, og Sigrinu
Jéhannsdéttur vegna 6fjarrdda barns hennar og Kristjdns Helgason-
ar, Johanns, svo og ad pvi er tekur til Solveigar Kristjansdottur,
modur Kristjans Helgasonar.

Krefst afryjandinn Almennar Tryggingar h/f pess adallega, ad sér
verdi deemd sykna af krofum hinna stefndu, en til vara, ad vextir
verdi leekkadir af tildeemdum krofum, svo sem segir i krofugerd
hans 4 hendur adalafryjendum. Pa er krafist mdlskostnadar ur
hendi stefndu in solidum i héradi og fyrir Haestarétti.

Af halfu stefndu Gudridar Fridriksdéttur personulega og vegna
6fjarrada barns hennar, Solveigar Kristjansdéttur, og Sigrunar Jo-
hannsdéttur vegna 6fjdrrada barns hennar, Jéhanns Kristjdnssonar,
svo og af halfu Sélveigar Kristjansdottur eldri eru hafdar uppi pess-
ar krofur:

1. Adallega, ad hinn 4fryjadi démur verdi stadfestur ad pvo er
vardar danarbu Kristjans S. Helgasonar, p. e. a. s. erfingja hans,
ad 6dru leyti en pvi, ad gerd er krafa um, ad greidsla vaxta af hinni
demdu fjarhaed US $ 35.000.00 verdi pannig: med 15.75% arsvoxt-
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um frd 17. januar 1975 til 1. agust 1977, med 16.25% A&rsvoxtum
fra peim degi til 21. névember 1977, med 19.5% drsvéxtum fra beim
degi til 21. febriar 1978, med 22.5% drsvéxtum fra peim degi til
31. dgust 1979, med 27.5% drsvoxtum fra peim degi til 30. névem-
ber 1979, med 30% arsvoxtum frd beim degi til 31. mai 1980, en
med 33% Arsvoxtum frd peim degi til greidsludags.

2. Til vara er pess krafist, ad hinn 4fryjadi démur verdi stadfest-
ur pannig, ad arsvextir verdi 22.5% frd 21. febriar 1978 til greidslu-
dags.

3. Til prautavara er bess krafist, ad hinn afryjadi domur verdi
stadfestur, enda verdi 22.5% arsvextiar deemdir fra 21. febriar 1978
til 31. mai 1979, 24.5% éarsvextir frd beim degi til 31. agust 1979,
27.5% fra peim degi til 30. névember 1979, 30% darsvextir fra peim
degi til 31. mai 1980, 7% drsvextir fra beim degi til 13. februar
1981, 9% darsvextir fra peim degi til 1. jini 1981, 10% &rsvextir
fra peim degi til 1. oktober 1982, en 8% Aarsvextir frd peim degi
til greidsludgs. P4 er krafist mdlskostnadar ur hendi dfryjanda Al-
mennra Trygginga h/f fyrir Haestarétti.

Af hdlfu Sélveigar Kristjansdottur eldri ,,eru ekki gerdar krofur
i mali pbessu umfram pad, sem ad framan greinir*‘, en hiin krefst
malskostnadar ur hendi dfryjanda Almennra Trygginga h/f.

Ny gign fyrir Heestarétti,

Fyrir Heestarétt hafa verid 16g nokkur ny gégn. Geyma pau m.
a. nokkrar upplysingar um byrlur af beirri tegund, sem mal petta
vardar, og lata ad leyfilegum hledslupunga beirra. Pa hafa verid
lagdar fram erfdafjarskyrslur vardandi skipti i danarbiium Ludviks
Karlssonar, dags. 6. oktober 1975, og Kristjdns Helgasonar, dags
27. september 1976,

Eftir ad mal petta var flutt hér fyrir domi, gaf Haestiréttur adilj-
um kost 4 ad afla nokkurra gagna. Vard pad efni til pess, ad a
bejarpingi Reykjavikur 8. desember 1982 voru ad ésk madlsadilja
domkvaddir peir Benony Asgrimsson flugmadur og Porteinn Por-
steinsson flugvélaverkfraedingur ,, til pess ad meta, hvort unnt sé
ad rada af gégnum heestaréttarmalsins [nr. 53/1979] um eldsneytis-
kaup eigenda pyrlunnar TF-LKH og flugtima frd komu vélarinnar
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til landsins, par til hiin lagdi i sidasta flug sitt 17.1.°75, hvert hafi
verid liklegt magn eldsneytis i byrlunni b4, allt eins og nanar getur
{ matsbeidni‘‘. Skyldu matsmenn ,,semja skriflega matsgjord. . .**.

Matsmenn skiludu ekki sameiginlegri matsgerd, heldur samdi
hvor um sig alitsgerd um matsefniod.

Alitsgerd Benonys Asgrimssonar er svo ad efni til:

,,Svar mitt vid spurningunni um, hvort unnt s¢ ai rada af gégnum
Heestaéttarmalsins um eldsneytiskaup eiganda pyrlunnar TF-LKH
og flugtima frd komu vélarinnar til landsins, bar til hun lagdi i sid-
asta flug sitt 17.1.>75, hvert hafi verid liklegt magn eldsneytis i pyrl-
unni b4, er NEL

Skyringar:

Svar mitt er einskordad vid pd spurningu, hve mikid eldsnetis-
magn hafi verid i pyrlunni TF-LKH, 4dur en eldsneyti var sett &
hana ad morgni 17.1.775.

A® minu mati eru évissu-paettirnir & eldsneytiseydslu pyrlunnar
TF-LKH 4 timabilinu fra pvi hin kom til landsins og fram ad sid-
asta flugi hennar pad margir, ad ekki sé he#egt med neinni nakvamni
ad reikna ut liklegt eldsneytismagn. Nefni ég eftirfarandi Gvissu-
peetti.

1. [ gognum Haestaréttarmalsins er ad finna upplysingar um elds-
neytiseydslu pyrla af sému tegund og TF-LKH og bé einungis
a farflugshrada (crusing speed)

Engar upplysingar eru um eldsneytiseydslu:
a) haegagangi (idling speed)

b) 4 hamarkshrada (max. crusing speed)

¢) i hangi (hover)

2. Engar upplysingar eru um, hvort eda hve oft hreyfill TF-L.KH
var gangsettur og pa hve lengi i hvert skipti vegna : a) samsetningu
pyrlunnar, er hin kom til landsins, b) vegna bilana eda anarra
profana

3. Flugtima TF-LKH 9. jan. ’75 samkveaemt skram flugturnsins i
Reykjavik ber ekki saman vid frasogn manna i vidkomandi ferd.
— Sterkar likur eru 4 bvi, ad s4 timi, sem stodvad var vid Ingolfs-
fjall, og jafnvel timinn, sem viddvol var hofd vid Burfell, sé
skradur sem flugtimi i skram flugturnsins i Reykjavik.

4. Taka verdur tillit til pess, ad pyrlur hafa vegna eiginleika sinna
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moguleikar 4 ad lenda utan flugvalla. Par af leidandi gerir pad
skrd flugturnsins {1 Reykjavik um flugtima TF-LKH 4
framangreindu timabili 0drugga‘‘.

Alitsgerd Porsteins Porsteinssonar er svofelld ad efni til:

»»A. Unnt er ad rada af gognum heestaréttarmalsins um eldsneytis-
kaup eigenda pyrlunnar, TF-LKH, og flugtima frd komu vélar-
innar til landsins, par til hin lagdi i sidasta flug sitt, 17, janudar
1975, hvert hafi verid liklegt magn eldsneytis i byrlunni p4,
med fyrirvara um ovissumork, sem radast af eftirfarandi atrid-
um;

1. Ekki er getid um gangtima vélarinnar 4 jordu nidri svo sem
fyrir flugtak og eftir lendingu eda eftir samsetningu pyrlunn-
ar eftir komuna til landsins, og oliklegt er talid, ad flugvirki
byrluflugs h.f. hafi lyst pyrluna flughsefa an einhverrar upp-
keyrslu vid bad tekifari.

2.Ekki er ad finna upplysingar um, 4 hvada hreyfiafli og
hrada flug pyrlunnar var i peim ferdum, sem huan fér, en
bar ma t. d. greina milli adferdar, sem gefur mest flughol
i klukkustundum 4én tillits til vegalengdar, sem farin er, og
adferdar, sem gefur mest flutdreegi i kildometrum, og ad-
ferdar, sem gefur mestan flughrada.

3. Ekki er getid um fragang pyrlunnar fyrir flutning til lands-
ins, en harla oliklegt er talid, ad flutningsadilar hafi sam-
pykkt flutning med benzin i ténkum eda 6drum hlutum elds-
neytiskerfis pyrlunnar.

B. Ur tegundarskirteini (Helicopter Specification 1H4) og flug-
handbdk (Flight Manual) pyrlunnar, sem er hluti af lofthaefn-
isskirteini hennar, eru beaer upplysingar um eldneytistanka
hennar, ad sa fremri rumi 104 USG og sd aftari 85 USG eda
samtals 7/5 [litra. Petta er p6 ekki allt nytanlegt eldsneyti 4
flugi, heldur dragst hér fra samtals 46 /itrar, sem er samantekt
a pvi, sem i flughandbokinni er kallad ,,Trapped, Sump and
Unusable Fuel**, P, e. nytanlegt eldsneyti er 669 litrar. Ef mid-
ad er vid 4 tima Admarks flugpol med 30 minutna varaeldsneyti
(Reserve), faest 149 litra medaleydsla 4 flugstund.

Nu eru settir 626 litrar & pyrluna 6. jan. ’75 og aftur 130 litrar
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8. jan. 75, en 6. jan. 75 er jafnframt flogid samtals 15 mintt-
ur eda eydsla u. b. b. 37 litrar. Eftir standa pa 719 litrar, eda
yfirfullir tankar. Petta stydur pd skodun, sem fram kemur i
1id A. 3. hér ad ofan, ad cldsneytiskerfi pyrlunnar hafi verid
tdmt vid komuna til landsins og ennfremur, ad gangtimi pyrl-
unnar 6. jan. '75 hafi dreidanlega verid meiri en 15 mindtur.
9. jan. ’75 er flogid til Burfellsvirkjunar med millilendingu og
u. b. b. klukkutima viddvol vid Birfell par sem hrevfill pyrl-
unnar var stodvadur. Flugtiminn er her asetladur 3 timar, sbr.
bréf Andra Heidbergs og skyrslu Tryggva Sigurbjarnarsonar
og Agnars Olsen og timinn 3, klst. og 43 min., fra pvi pyrlan
for a loft fra Reykjavik og bar til hin lenti par aftur, b. e.
eldsneytiseydsla geaeti talist u. p. b. 447 litrar.

Hér ma benda a pa sérstoku évissu, sem verdur a eldsnevtis-
eydslu pyrlunnar vegna o¢venjulegs punga hennar vid brottfor
fra Reykjavik, p. e. fullir tankar og 6 manns um bord,
Fyrir afyllingu 10. jan. ’75 geetu pvi hafa verid u. p. b. 4/§
Hirar (268 plus 252 minus 102 litrar) af eldsneyti a pyrlunni.
17. jan. *75 eru 250 litrar settir 4 og gaetu nu verid samtals
668 litrar af nvtanlegu eldsneyti 4 pyrlunni, sem samsvarar 622
lirum af nytanlegu eldsneyl, b. e. 3,7 tima flugpoli midad
vid 30 minutna varaeldsneyti.

Pessi nidurstada virdist vera i marktzeku samrzemi vid par
upplysingar um flughpol, sem flugmadurinn gefur flugturninum
i Reykjavik fyrir flugid 17. jan. '75, enda m4 wtla, ad hann
hafi farid eftir eldsneytismaelum pyrlunnar um magn 4 ténkum
Jyvrir afyllingu (og ekki liggur fyrir, ad beir hafi verid biladir)
og batt vid pad peim 250 litrum, sem maldir voru vid ‘afvll-
ingu.

Matsmennirnir hafa ekki stadfest dlitsgerdir sinar i démi.

Fyrir Haestarétt hefur verid lagt ljosrit af strimli flugturnsins 4

Revkjavikurflugvelli vardandi flug TF-LKH hinn 17. januar 1975.
Kemur par fram, ad ferdinni var heitid til Stykkisholms, flugtimi
pangad var asetladur 1'% kist., flugtakstimi & Reykjavikurflugvelli
kl. 1036 og dastladur komutimi til Reykjavikur kl. 1436, flugpol er
tilgreint 4 klst.

2]
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Pa hefur verid lagt fram endurrit af segulbandsuppttku a vidiol-
um, er rannsdknarnefnd &tti vid ymsa bd, sem sau eda heyrdu til
pyrlunnar, rétt 4dur en hun férst, eda sau hana hrapa.

Enn hefur verid lagt fram fyrir Heaestarétt vottord borgarfégetans
i Reykjavik 16. desember 1982, par sem bvi er m. a. lyst, ad skipta-
radandinn i Reykjavik sampykki fyrirsvar Hrafnhildar Helgaddttur
" f. h. danarbis Ludviks Karlssonar og félagsbis hans og Hrafn-
hildar Helgadoéttur *’ 1 haestaréttarmali bessu. Er pad gert med visan
til pess m. a., ad heestaréttarlégmadur sa, sem fer med malid vegna
danarbusins og erfingjanna, hafi lyst yfir bvi, ,,ad faist krafan
deemnd, skuli hin greidast skiptaradandanum i Reykjavik vegna
framangreinds danar- og félagsbus*’.

II.
Malsadild.

Mal petta fjallar ad efni til um krofur adaldfryjenda og stefndu
4 hendur Almennum Tryggingum h/f um greidslu vdtryggingarverds
byrlunnar TF-LKH, er forst hinn 17, januar 1975, en hun var huf-
trygegd hja tryggingarfélaginu.

Afryjunarleyfi til handa adalafryjendum og gagnafryjanda eru
einskordud vid malsadildina, eins og hin var i héradsdémi, og svo
sem mal petta var flutt hér fyrir domi hinn 11. febraar 1983 verdur
vid bad ad mida, ad mdlsadildin sé¢ hin sama fyrir Heestarétti og
héradsdomi. Verdur Sigurin Johannsdéttir f. h. Johanns Kristjdns-
sonar eigi talin medal adilja mals pessa, og ber ad visa kréfum afryj-
andans Almennra Trygginga h/f gegn henni fra Heaestarétti og
deema hann til ad greida henni malskostnad fyrir Haestarétti, sem
akvedinn er i lok doms pessa.

Erfdafjarskyrsla ut af skiptum eftir Kristjan heitinn Helgason ber
med sér, ad skiptum i pvi bui er ekki lokid. Um medferd a bui
Ludviks heitins Karlssonar og afstodu skiptaréttar Reykjavikur til
fyrirsvars Hrafnhildar Helgadéttur vegna bisins i mali pessu visast
til bréfs borarfogeta fra 16. desember 1982, sem vikid er ad hér

ad framan.
I11.

Rétthafar ad vdtryggingarverdi pyrlunnar.
Af halfu Almennra Trygginga h/f hafa eigi verid bornar brigdur
4, ad vatryggingarsamningur hafi komist 4 milli eigenda pyrlunnar
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TF-LKH og félagsins og hafi flugvélin samkveemt bvi verid tryggd
huftryggingu ad fjarheed 70.000 bandarikjadalir. Hins vegar er
Agreiningur milli adilja um pad, med hverjum skilmdlum tryggt hafi
verid, svo sem greinir i héradsdomi. Eins og malid horfdi vid fyrir-
svarsmonnum vatryggingarfélagsins, verdur vid bad ad mida, ad va-
tryggingariakar hafi verid peir Kristjan Helgason og Ludvik Karls-
son, og eru ddnarbu beirra, en eigi hlutafélag (Pyrluflug), er beir
hugdust stofna, réttir adiljar um heimtu vatryggingarverds vélarinn-
ar. ba verdur einnig lagi til grundvallar, eins og gert er i hérads-
domi, ad vatryggingin hafi verid tekin til hagsbota fyrir pa Kristjan
og Ludvik ad jofnu.

baer Hrafnhildur Helgadoéttir, Gudridur Fridriksdottir og Sdlveig
Kristjansdéttir reisa personulegar krofur sinar gegn Almennum
Tryggingum h/f 4 pvi, ad Pyrluflug hafi verid vdtryggingartaki.
Samkveemt framansogdu ber vegna adildarskorts ad sykna Almenn-
ar Tryggingar h/f af pessum kréfum beirra, en fjallad verdur um
malskostnad i heild sinni i lok démsins.

Iv.
Med hverjum skilmdlum pyrlan TF-LKH var vairyggo.
bessi battur malsins, malsgdégn og horf malsadilja vid peim er
reifadur i héradsddémi og leyst ur dgreiningsefnum. Ber ad stadfesta
pa nidurstodu héradsdéms, ad eigi sé sannad, ad vatryggingartdkum
hafi verid settir peir sérstéku vatryggingarskilmalar, sem Almennar
Tryggingar h/f halda fram, ad vdtryggingin hafi verid bundin.
Verdur pvi ad leysa ur agreiningsefni malsadilja gagngert 4 grund-
velli laga nr. 20/1954.
V.
Upplysingar vdtryggingartaka vid gerd vdiryggingasamnings.
Hvert einstakt atridd, sem hér reynir &, er tekid til rokstuddrar ur-
lausnar i héradsddémi. Er fallist 4 mat héradsdoms & peim, og verdur
Almennum Tryggingum h/f eigi deemd sykna samkvaemt bessum

malsastaedum.
V1.

Syknukrafa Almennra trygginga h/f d grundvelli 18. gr., 2, mdlsgr.,
laga nr. 20/1954.

Svo sem reifad er i héradsdomi, reisa Almennar Tryggingar h/fenn
fremur syknukrofu sina a pvi, ad pyrlan hafi verid badi ofhladin
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og ranghladin, er hun hof sig til flugs ad morgni 17. jandar 1975,
og verdi flugslysid rakid gagngert til pessa. Sé par fyrir ad fara stor-
kostlegu gdleysi flugmannsins, er leysi félagid undan skyldu sinni
til greidslu vatrvggingarverds pyrlunnar. Pessari stadheefingu and-
mala adaldfryjendur og stefndu.

V1. 1. Frumgagnid um orsakir flugslyssins er skyrsla rannsékn-
arnefndarinnar, sem ad framan greinir. Pessi skyrsla er samin og
unnin og rannsokn leyst af hendi vegna fyrirmeela { 141. gr. laga
nr, 34/1964, og er hun e¢kki samin ut af fyrir sig til pess ad vera
sonnunargagn i einkamali sliku sem pessu. Rannséknarnefnd gegnir
opinberu starfi, og peir menn, sem leyst hafa af hendi starfid, eru
sérirodir menn med mikla starfsreynslu a svidi flugmala, p. a m.
er einn peirra madur med allmikla reynslu sem pyrluflugmadur. beir
hafa allir stadfest skyrsluna fyrir démi { mali pessu, par sem log-
menn malsadilja hafa lagt fyrir ba margvislegar spurningar um storf
peirra, rannséknarheetti og dlyktanir.

VI. 2. [ lok skyrslu rannsoknarnefndar segir svo:

., Nefndin telur liklega orsék slyssins vera pa, ad pyrluna hafi
skort afl og flugmanninn reynslu til pess ad komast maetti { gegnum
sviptivindasveedid vid Hjardarnes, sérstaklega pegar tillit er tekid
til bess, ad pyrlan var yfirhladin og bungamidja aftan vid leyfd
mork.** T nidurstodum 2. 2. a. VIII segir svo: ,,Samkveemt Gtreikn-
ingi nefndarinnar mun pyrlan hafa verid yfirhladin um 868 Ibs. og
pungamidjan um 3,5 pumlunga aftan vid leyfd mork vid flugtak
i Reykjavik.** Aetladur bungi yfir slysstad nam 7.988 enskum
pundum, p. e. 788 pundum umfram hdmark, 7.200 pund, og punga-
midja 3.76 pumlungar aftan vid leyfd mork. T héradsdomi er byrlan
talin ofhladin yfir slysstad ad pvi er virdist um 788 + (222 + 44)=
522 pund og pungamidja 2.6 pumlunga aftan vid leyfd mork.

Svo sem rakid er i héradsdomi, hafa adalafryjendur og hinir
stefndu gagnrynt ymis atridi i forsendum rannséknarnefndar, og
skulu pau nu tekin til athugunar i somu 108 og i héradsdomi.

VI. 3. Fallast verdur 4 pad mat héradsdéms, ad leggja beri {il
grundvallar, ad Ludvik heitinn Karlsson hafi vitad, ad leyfd heildar-
pyngd pyrlunnar vari 7200 pund og hafi borid ad haga hledslu pyrl-
unnar i samrzemi vid pad. Breyta hin nyju gogn, sem 15gd hafa
verid fyrir Heestarétli, eigi peirri nidurstédu.
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V1. 4. Fallist er a forsendur og nidurstédur héradsdoms vard-
andi pé gagnryni adalafryjenda og stefndu, er Iytur ad eftirfarandi
atridum i skyrslu rannséknarnefndar flugslysa:

a) punga farpega,
b) eldsneyti innifalid i tomapunga og um ahrif hraofyllingar og
¢) af hvada geymi cldsneyti var tekid.

Eigi bykja fullnaegjandi gégn fram komin um pad, hvernig nidur-
skipun manna i pyrlunni var hattad.

Hér ad framan er lyst alitsgerdum tveggja manna, sem dom-
kvaddir voru & beejarpingi Reykjavikur 8. desember 1982 til ad
semja matsgerd um efni pau, er par getur. Matsmennirnir skiludu
ekki sameiginlegri matsgerd, og veroa alitsgerdir beirra eigi lagdar
til grundvallar domi i mali pessu.

VI. 5. Engin astzda er til ad bera brigdur a, ad 250 litrar af
bensini hafi verid settir 2 pyrluna 17. januar 1975, og cins og mal
petta horfir vid, pykir verda ad stadfesta nidurstédu héradsdoms
um eldsneytispattinn { hledslu pyrlunnar, en pad athugast, ad i
skyrslu rannséknarnefndar eru 30 pund vegna eldsneytis, sem eytt
var i ,,uppkeyrslu,** tvidregin fra.

Med gognum peim, sem fram eru 10gd i malinu, er eigi hnekkt
peirri nidurstodu_héradsdoms, sem. skipadur var sérfrodum. ménn-
um, ad pyrlan hafi verid ofhladin, pegar hin férst 17, jandar 1975,
og ad slysid verdi rakid m. a. 1l pessa.. Flugmadurinn bar dbyrgd
4 hledslu b\eriunnar og syndi hann af sér vanga ad bvi er til hledsl-
unnar tekur.

VI. 6. [ malinu nytur vid nokkurra gagna um vedurfar i grennd
vid pann stad, er pyrlan férst. Eru pad beedi skyrslur almennt um
verdurlag 4 bessu svaedi og svo skyrslur um vedrid pann dag, er
slysid vard. Ma af beim rada, ad misvindasamt s€ & pessum slodum,
f bréfi Pals Berghérssonar vedurfreedings 29, januar 1975 segir m.
a. svo um vedrid a peim stad, er byrlan forst 17, januar s, 4 ,,Allt
bendir til pess, ad pennan dag, 17. januar 1975, hafi verid mjog
misvinda 1 lofti 4 sveedinu kringum Hjardarnes, vindhradi frd neerri
logni og upp i 40 - 50 hnuta snéggar hvidur.” [ bessu sambandi
er einnig vert ad benda 4 umsdgn Pals Halldérssonar flugmanns,
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sem greind er i skyrslu rannsoknarnefndar, en Pall flaug ad Hjard-
arnesi a pyrlu um kl. 1200 - 1212 hinn 17. jandar 1975. Revndist
misvinda 4 pessari flugleid, og feerdist vindur i auka pvi nzer sem
komid var Hjardarnesi, og var par mjog ékyrrt. Svipad kemur fram
i skyrslu Pals Kristjanssonar fyrir rannsoknarnefnd.

Hinn 13. juni 1975 ritadi paverandi légmadur »,Pyrluflugs h.f.”
rannsoknarnefnd flugslysa, er pd hafdi skilad skyrslu sinni, bref,
bar sem spurst er fyrir um, hvort nefndin telji, ,,ad pyrlan TE-LKH
hefdi komist af midad vid bau vedurskilyrdi, er hun lenti i pann
17. janaar s.1., ef vélin hefdi verid innan hledslumarka.’’ Svarbréf
formanns rannséknarnefndar f. h. nefndarinnar er ritad 16, juni
s. 4. og er svo ad efni til:

,»Med hlidsjon m. a. af peim stadreyndum, sem komu i ljos vid
rannsoknir Vedurstofu [slands & vedurskilyrdum vid Hjardarnes og
kafla 1. 7. i skyrslu nefndarinnar um flugslysid pann 17. januar
s.l., telur nefndin, ad miklar likur séu a pvi, ad slysid hefdi getad
sked, bott hledsla pyrlunnar hefdi verid innan marka.”

VI. 7. Med visan til pessara gagna ber ad stadfesta ba nidur-
stodu héradsdoms, ad flugslysid verdi 6drum preedi rakid til 6hag-
steeds vedurs yfir slysstadnum. Af gégnum mals verdur po ekki 4-
lyktad, ad misvinda vedurlag hafi verid eina orsok slyssins, heldur
ber ad telja, eins og héradsdomur greinir, ad ofhledsla og okyrrd
i lofti vegna misvinda séu samvirkar orsakir pess, ad byrlan f6rst.

VII.
Ad visu veréur ad lt.lja pad n‘llkld vmgd hja_flugmanmnum aé

laga nr. 20/19‘34 Er pess m. a. ad gaeta i pvi qambandl, ad baa
var flugmadur sa, er stjérnadi pyrlunni, sem bar dbyrgd 4 hledsl-
unni. Annars konar vanga en su, sem storkostleg verdur talin, leysir
tryggingarfélagid eigi undan skyldu til ad greida vatryggingarverd
pyrlunnar, sbr. 20. gr. laga nr. 20/1954. Samkvaemt bessu og an
bess ad gefa purfi gaum ad 6drum astzedum ber ad deema Almennar
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Tryggingar h/f til ad greida Hrafnhildi Helgadottur f. h. ddnarbus
Ludviks Karlssonar jafnvirdi 35.000.00 bandarikjadala i islenskum
krénum eftir gengi 4 greidsludegi dsamt voxtum svo sem segir i
démsordi, en upphafstima vaxta hefur eigi verid andmalt sérstak-
lega. Af pessum malalokum leidir pbegar, ad dema ber Almennar
Tryggingar h/f til ad greida Gudridi Fridriksdottur £, h. ddnarbus
Kristjans Helgasonar jafnvirdi 35.000.00 bandarikjadala i islenskum
kronum eftir gengi & greidsludegi dsamt voxtum, svo sem segir i
démsordi, en upphafstima vaxta hefur eigi verid andmeelt serstak-
lega.

Dema ber Almennar Tryggingar h/f til ad greida Hrafnhildi
Helgadéttur f. h. danarbis Ludviks Karlssonar malskostnad i hér-
adi og fyrir Heestarétti, samtals 80.000.00 kronur. Stadfesta ber
akveedi héradsdéms um malskostnadargreidslu til Gudridar Frid-
riksdottur f. h. danarbus Kristjans Helgasonar, enda hefur malinu
eigi verid afryjad af hélfu danarbusins, en hafilegt pykir, ad Al-
mennar Tryggingar h/f greidi henni vegna danarbusins 60.000.00
krénur i malskostnad fyrir Heestarétti.

Almennar Tryggingar h/f greidi Sigranu Jéhannsdottur vegna Jo-
hanns Kristjanssonar 6.000.00 krénur i madlskostnad fyrir Heesta-
rétti. Malskostnadur vegna personulegra krafna Hrafnhildar Helga-
déttur, Solveigar  Kristjansdottur 0g Gudridar Fridriksdottur 4
hendur Almennum Tryggingum h/f i mdli bessu pykir eiga ad falla
nidur.

VIIIL.

Hzestaréttardomararnir Sigurgeir Jonsson og Por Vilhjdlmsson
taka fram, ad beir hafi greitt atkveedi med pvi, sem segir um vexti
fram til 1. juni 1980, vegna fordzemisreglu, sem meiri hluti Heesta-
réttar hefur motad.

Démsord:

Krofum Almennra Trygginga h/f 4 hendur Sigrinu Jéhanns-
déttur f. h. Johanns Kristjdnssonar er visad frd Heestarétti og
greidi Almennar Tryggingar h/f henni madlskostnad fyrir
Heestarétti, 6.000.00 krénur.

Almennar Tryggingar h/f skulu syknar af personulegum
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krofum Hrafnhildar Helgadéttur, Gudridar Fridriksdéttur og
Solveigar Kristjdnsdottur i mali pessu, en malskostnadur i pess-
um peetti malsins fellur nidur.” Almennar Tryggingar h/f greidi
Hrafnhildi Helgadottur f. h. danarbus Ludviks Karlssonar og
Gudridi Fridriksddttur f. h. danarbus Kristjans Helgasonar,
hvorri um sig, jafnvirdi 35.000.00 bandarikjadala i islenskum
kronum eftir gengi 4 greidsludegi asamt 15% 4rsvéxium fra
17. januar 1975 til 1. mai 1976, 15%% arsvoxtum fra peim
degi til 31. juli 1977, 16% % Aarsvoxtum fra beim degi til 20.
névember s.4., 194 % arsvoxtum fra beim degi til 20. febriiar
1978, 2215 % arsvoxtum fra peim degi til 31. maj 1979, 2414 0
arsvoxtum frd peim degi til 31. dgust s. 4., 27% % drsvéxtum
frd beim degi til 30. névember 1979, 30% arsvoxtum fra peim
degi til 31. mai 1980, 7% arsvéxtum frd beim degi til 13. febri-
ar 1981, 9% drsvoxtum fra peim degi til 1. juni 1981, 19%
arsvoxtum fra peim degi til 1. névember 1982, en med 80 ars-
voxtum frd peim degi til greidsludags.

Almennar Tryggingar h/l greidi Hrafnhildi Helgadéitur .f
h. danarbus Ludviks Karlssonar malskostnad i héradi og fyrir
Heestarétti, samtals 80.000.00 kronur, og Gudridi Fridriksdot-
ur f. h. danarbis Kristjans Helgasonar malskostnad i héradi,
10.000.00 kronur, og malskostnad fyrir Heestarétti, 60.000.00
kronur.

Démi bessum ber ad fullneegja ad vidlagdri adfor ad logum,

Sératkva di
Sigurgeirs Jonssonar hastaréttardomara,

Eg er osammala umfjollun og nidurstédu meiri hluta démenda
Hestaréttar i mali pessu um peer syknudstzaedur gagnafryjanda, sem
byggdar eru & galeysi flugmannsins og um orsakir slyssins. Gagn-
dfryjandi reisir pennan patt krofugerdar sinnar a bvi, ad Ludvik
Karlsson flugmadur hafi ofhladid og ranghladid byrluna TF-LLKH
fyrir hid orlagarika flug 17. jandar 1975. Gagnéfryjandi stydur mdl
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sitt vid nidurstodu rannsoknarnefndar flugslysa, sem grein er gerd
fyrir i héradsdémi, en i honum var fallist & pd skodun rannséknar-
nefndarinnar, ad pyrlan hafi verid ofhladin og ranghladin.

Utreikningar rannsoknarnefndar flugslysa eru a pvi byggdir, ad
akvedid magn eldsneytis hafi verid i eldsneytisgeymum byrlunnar
fyrir 4fyllingu hinn 17. januar 1975 og geymarnir neer fullir eftir &-
fyllinguna. Um bad efni eru engar éyggjandi upplysingar. Eina elds-
neytid, sem sannad er, ad var i geymum pyrlunnar vid flugtak, eru
peir 250 litrar, sem delt var a rétt fyrir flugtakid. Liklegt er, ad
eitthvert eldsneyti hafi verid i geymum byrlunnar fyrir pa afyllingu,
en um bad er ekki vitad. Sonnunarbyrdi er hja gagnafryjanda, og
verdur allur vafi i pvi efni adalafryjanda og stefndu til hags. Mats-
mennirnir, Bendny Asgrimsson og Porsteinn Porsteinsson, urdu ekki
sammala um bad, hvort 14610 yrdi af gébgnum mals pessa um elds-
neytiskaup og flugtima pyrlunnar, hvert hefdi verid liklegt eldsneyt-
ismagn i henni, er hun foérst. Svar Beneonys var afdrdttarlaust
nei. T héradsdémi er fra pvi greint, ad nidurstada hja rannsoknar-
nefnd flugslysa um betta atridi hafi verid daetlun, sem er pé i hér-
adsdomi 16gd til grundvallar i adalatridum.

Samkvamt peim gégnum, sem fyrir liggja, var lagmarks heildar-
pyngd byrlunar, er slysid vard, sem hér segir:

1. Témabpungi (litils hittar eldsneyti innifalid) 5632 1bs.
2. Flugmadur og 6 farbegar 7 x 156 lbs, 1155 lbs.
3, Olia 70 lbs.
4, Eldsneyti bad, sem dzlt var { geyma byrl-

unnar 17/1 1975, 250 litrar (edlispyngd 0.72)
Samtals 7254 lbs,
Fra dregst ey®sla i uppkeyrslu og vegna
flugs ad slysstad 75 lbs.
7179 lbs.

bott gengid sé ut fra pvi, ad eitthvert eldsneyti hafi verid i geym-
um pyrlunnar fyrir afyllingu 17. jandar 1975, er ekki vitad, hversu
mikid pad var, og ekki unnt ad reikna pad ut samkvamt peim gogn-
um, sem fyrir liggja i mali pessu. Verdur nidurstada um betta atridi
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ekki byggd 4 dgiskunum. Po ad ég telji sennilegt, ad heildarpungi
byrlunnar kunni ad hafa farid eitthvad fram ar 7200 enskum pund-
um, pd get ég ekki fallist & pad med meiri hluta démenda, ad stad-
festa eigi nidurstédu héradsddms um eldsneytispattinn i hledslu
byrlunnar. Fellst ég pvi heldur ekki 4 bad med meiri hluta domenda,
ad sannad s¢, ad pyrluflugmadurinn, Ludvik Karlsson, hafi synt af
sér pad galeysi eda vangd, sem i démi greinir.

Su stadhzefing, ad pyrlan hafi verid ranglega hladin, er byggd a
ofhledslu og stadsetningu farpega i henni, er slysid vard. Hvorugt
er sannad, og verdur atlad galeysi flugmannsins pvi ekki heldur
tengt rangri hledslu.

P4 get ég ekki heldur fallist & pbad med meiri hluta démenda, ad
sannad sé, ad ofhledsla og okyrrd i lofti séu samvirkar orsakir pess,
ad pyrlan forst. Eg tel orsok slyssins dkunna. [ skyrslu rannséknar-
nefndar flugslysa segir m. a.: ,, Ekkert hefur komid fram, sem bent
getur til, ad hreyfillinn hafi ekki verid i gangi, begar pyrlan kom
til jardar.’” Ekki verdur séd af skyrslunni, ad nefndin hafi leitt frek-
ar huga ad hugsanlegri bilun i aflvél pyrlunnar eda 6¢6rum bilunum
i henni, heldur beint punga rannsoknarinnar ad hledslu pyrlunnar
og vedurfari 4 slysstad.

[ gognum rannsdknarnefndar flugslysa eru skradir framburdir
nokkurra vitna, sem neest voru slysstad. Tveir menn { oliuflutninga-
bifreid, sem neerstddd var, fylgdust med addraganda slyssins. Hvor-
ugur peirra heyrdi vélarhljod. Gluggi bifreidar, er sneri ad pyrlunni,
var opinn, en vél bifreidarinnar { gangi. Kona, sem var uti vid nd-
laegt slysstad og fylgdist med addraganda slyssins, kvadst ekki geta
fullyrt, ad hiin hefdi heyrt vélarhljod i pyrlunni. Bondi 4 nwesta bz
vaknadi vid sprengingu, en hafdi ekki heyrt vélarhljéd. Hann kvadst
ymist vakna eda ekki, pegar flugvélar flygju yfir i ndmunda vid ba
hans.

{ skjali, sem vitnad var til vid flutning malsins fyrir Hastarétti,
par sem gerd er grein fyrir afdrifum 12 pyrina i islenskri eigu i sam-
bandi vid fyrirspurn til rddherra um oOryggismal vardandi pyrlu-
rekstur, kemur fram, ad 9 pyrlur hofdu farist, 3 vegna hreyfilbilun-
ar, 2 vegna bilana i stélskrifu eda drifkassa, | vegna arekstrar 4
loftlinu, 1 vegna pess, ad flogid var 4 jord [ dimmvidri, og ein vegna
misvindis og sviptivinds auk pyrlu beirrar, sem mal petta fjallar um.
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Bilun i teekinu sjalfu er bvi langalgengasta dstezda byrluslysa hér
4 landi.
Med pessum athugasemdum er ég sammala nidurstodu meiri
hluta démenda Hegstaréttar svo og rokstudningi peirra um &nnur
atridi, sem ekki snerta bad, sem ég hef rakid hér ad framan.

Domur bajarpings Reykjavikur 15. jini 1978.
I.

Mal betta, sem domtekid var ad loknum munnlegum malflutningi 30.
mai sl., héfdudu Hrafnhildur Helgadottir, Seevidarsundi 32 hér i borg,
persénulega og f. h. ddnarbus Ludviks Karlssonar, judridur Fridriksdottir,
Laufasvegi 54 hér i borg, persénulega og f. h. danarbus Kristjans Helga-
sonar og Solveig Kristjansddttir, Nokkvavogi 42 hér i borg, gegn Almenn-
um Tryggingum h/f hér { borg til greidslu 4 § 70.000.00 asamt 16% arsvoxt-
um frd 17. jantar 1975 til greidsludags auk malskostnadar samkvaemt
gjaldskra LMFI{ eda ad mati démsins.

Vid munnlegan malflutning gerdu stefnendur pa domkriofu, ad stefndi
yrdi demdur til bess ad greida stefnendum $ 70.000.00 med 15.75% Aérs-
voxtum fra 17. jamiar 1975 til 1. dgust 1977, en med 16.25% arsvoxtum
fra peim degi til 21. névember 1977, en 19.5% arsvoxtum fra peim degi
til 21. febriar 1978 og 22.5% arsvoxtum fra peim degi til greidsludags, og
mélskostnad ad skadlausu skv. gjaldskra LMFI.

Logmadur stefnda sampykkti, ad 16gmadur stefnenda fengi komid ad
breytingu 4 vaxtakrofu sinni.

Stefndi hefur krafist pess ad verda algerlega syknadur og ad honum verti
tildeemdur hzefilegur malskostnadur ad mati doémsins.

Leitad hefur verid um sttir i mali bessu dn drangurs.

I.

Malavextir.

Mal petta er hofdad til greidslu huftryggingarbota byrlunnar TF-LKH
af gerdinni Sikorsky S55B, sem forst 17. jantar 1975.

Malsatvik eru pau, ad i oktober 1974 mun Ludvik Karlsson flugmadur
hafa sniid sér til deildarstjora stefnda i flugtryggingum og spurst fyrir um,
hvort stefndi geeti hiftryggt pyrlu. Hinn 20, okt. 1974 sendi stefndi telex
til London, par sem spurst var fyrir um tryggingu a Sikorsky 55 pyrluy,
flugmadur veeri Ludvik Karlsson, sem heféi 2000 flugtima og feeri til
Bandarikjanna 4 namskeid i byrluflugi. Einnig segir bar, ad flugmadurinn
hafi aldrei lent { slysi. Hinn 1. november 1974 undirritadi Ludvik Karlsson
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kaupsamning um pyrlu, Sikorsky S55B. Registration No. N6734, kaupverd
$ 59.000.00. Seljandi pyrlunnar var Orlando Helicopter Airways Inc. [
kaupsamningi er svo kvedid 4, ad seljandi sjdi kaupandanum fyrir pjalfun
i medferd pyrlunnar allt ad 25 klukkustundum. Pyrlan skuli vera 4 dbyrgd
kaupanda & pjdlfunartima og eigi kaupandi ad greida tryggingar. Hinn 6.
névember 1974 skrifadi stefndi Landsbanka islands bréf vegna flutnings-
tryggingar, sem stefndi hafdi tekid ad sér fyrir Kristjdn S. Helgason og
Ludvik Karlsson 4 pyrilveengju af gerdinni Sikorsky $55 fra Bandarikjun-
um til Reykjavikur, ad véatryggingarverdmeeti $ 70.000.00. 1 bréfinu er pess
getid, ad stefnda hafi borist telex fra Kristjani Helgasyni 6. nov, 1974, par
sem hann lysi bvi yfir, ,, a8 Landsbanki Islands eigi forgangskrofu 4 tryge-
ingarféd, ef til tjons kemur, vegna lansfyrirgreidslu.** Stefndi vidurkenndi
med bréfinu pennan forgangskrofurétt Landsbanka Islands. [ bréfi Lands-
banka Islands, dags. 21. febriar 1975 (dskj. 19), um lantéku Ludviks Karls-
sonar og Kristjans Helgasonar vegna kaupa a byrlu er fra pvi skyrt, ad
hinn 7. név. 1974 hafi Landsbanki [slands tekid lan hjd Scandinavia Bank
Limited ad fjarhaed $47.436.00, sem endurlanad hafi verid til kaupa 4 pyrlu
peirri, sem mal petta snyst m. a. um.

Hinn 15. ndv. 1974 senda endurtryggjendur telex, bar sem peir stadfesta,
ad pyrlan, sem tryggd sé hja stefnda, hafi verid tekin til endurtryggingar,
greint er frd idgjaldi, en undanskilinn er hangandi farmur (sling cargo).
1 bréfi, dags. 14. jantar 1975 (cover note, dksj. 4), 1¥sti stefndi yfir bvi,
ad hann hefdi endurtryggt pyrluna Sikorsky S55B 18. ndv. 1975 til 12 min-
ada. Vatryggingarfjarhaed sé¢ § 70.000.00. Hangandi farmur (sling Cargo)
sé innifalinn.

Hinn 27. des. 1974 sotti byrluflug h/f um loftheefisskirteini fyrir Sikor-
sky S55B. Sama dag sotti sami adili um skrasetningarskirteini fyrir sému
vél, T bréfi flugmalastjora, dags. 20. febriar 1975, stendur, ad eigendur
Pyrluflugs hafi 30, desember 1974 sétt um leyfi til loftferdastarfsemi til
samgdngurdduneytisins samkv. 82. gr. laga um loftferdir nr. 34/1964 og
samkv. 1. gr. reglugerdar nr. 91/1973, enda hafi hér verid um ad reeda
flugrekstur til fjaréflunar. A fundi flugrads 14. jantar 1975 hafi verid sam-
bykkt ad maela med leyfi til bjonustuflugs med pyrlu, enda fullnzegi félagid
settum skilyrdum loftferdaeftirlits flugmalastjornar um flugrekstrar- og
vidhaldsbeekur. Pess er getid i bréfi flugmadlastjora, ad ofangreindar backur
hafi ekki verid lagdar fram til sambykkis flugmalastjornar, og enn fremur
er pess getidd, ad umreeddar flugrekstrar- og vidhaldshandbaekur hafi ekki
verid endanlega sampykktar af loftferdaeftirlitinu, er pyrlan forst 17. jan-
nar 1975.

Samkvaemt bréfi framkvamdastjora loftferdaeftirlits flugmalastjérnar,
dags. 14, februar 1975, var flughandbdk (Flight Manual) pyrlunnar aritud
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3. januar 1975. Skrdsetningarskirteini og lofthafisskirteini voru gefin it
6. sama manadar. Samkvamt bréfi loftferdaeftirlits flugmadlastjérnar,
dags. 4. febriar 1975, var byrlunni flogid 4 klst. og 39 minutur a timabilinu
6. til 17. jandar 1975 eftir pvi sem skrar flugturnsins i Reykjavik greindu.

Hinn 17. jandar 1975 var pyrlan i leiguflugi fyrir Rafmagnsveitu rikisins,
en Valgard Thoroddsen, péverandi rafmagnsveitustjori, skyrdi fra pvi i
bréfi, dags. 9. september 1977 (dskj.32), ad rafmagnsveiturnar hefdu oft
haft pad til sids ad taka litlar flugvélar & leigu il flutnings a starfsménnum
sinum 1t 4 land. Vid slikt flug greiddu peer fast gjald midad vid flugtima
auk gialds fyrir bidtima 4 akvordunarstad. [ bréfinu segist rafmagnsveitu-
stjéri ekki minnast pess, ad greidsla hafi beint verid midud vid tolu farbega,
og minntist hann ekki annars en sami hattur hafi verid 4 hafdur vid nefnt
flug med pyrlunni. [ ferd bessari forst pyrlan sudvestan vid beeinn Hjardar-
nes 4 Kjalarnesi og med henni flugmadurinn, Lidvik Karlsson, og sex far-
pegar.

Eftir slysid hof nefnd til rannsokna a flugslysum, pegar manntjon verdur,
rannsokn 4 slysinu. Skyrsla nefndar pessarar liggur frammi i malinu sem
dskj. nr. 3. Rétt pykir ad rekja hér pad helsta ur skyrslunni, sem hér skiptir
mali:

[ kafla merktum 1.1, Um flugid segir svo:

,,Rafmagnsveitur rikisins leigdu pyrlu af Sikorsky S55B gerd, TF-LKH,
sem var eign nystofnads félags, Pyrluflug h.f. Pyrlan var biin 11 setum
i farpegaklefa, og hin gat adeins lent & landi.

Um morguninn bann 17. janiar 1975, milli klukkan 1000 og 1030, voru
eldsneytisgeymar pyrlunnar fylltir, og gerdi pad starfsmadur hja Oliufélag-
inu Skeljungi h.f,, Elias Pdlsson.

Samkveemt frasogn Eliasar bad flugmadur pyrlunnar um ad fylla geym-
ana, sidan lokadi hann peim.

Samkveemt pappirum byrlunnar a ad vera haegt ad koma 600 Ibs af elds-
neyti i fremri geymi og 426 lbs. i pann. aftari. Pad er, ef bedid er efur,
ad bad jafnist { geymunum, bar sem beir eru hdlfadir.

Samkvemt frasdgn Gudjons Sigurgeirssonar, flugvélavirkja, satu far-
pegar fyrir flugtak sem hér segir:

,,Framkvaemdastjéri Pyrluflugs h. f. sat vid hlid flugmanns. Fimm far-
pegar sdtu i aftari satum pyrlunnar.”

Klukkar 1036 hof pyrlan sig til flugs fra Reykjavikurflugvelli. Flugstefna
fra Reykjavik var nordaustur medfram strondinni og med Esju.

A Moéum 4 Kjalarnesi var talad vid Unni Andrésdétiur og Gudmund Sig-
fiisson, sem bzedi urdu vér vid og sdu byrluna, er hun flaug par ¥fir,

Unnur kvadst ekkert oedlilegt hafa séd vid flugid, segir po, ad sér hafi
fundist hin fljiga fremur ldgt.
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~Pyrlan flaug vfir bainn, inn med fjallinu i stefnu a Akrafjall.”

Pvi neaest hafdi nefndin tal af Sigridi Bodvarsdottur, 17 dra stulku, fra
Saurbz a Kjalarnesi. Sigridur segist hafa verid a4 gongu frd Saurbae upp
i pjddveginn vestan vid Tidarskard. Hun segir medal annars:

..Eg tok eftir byrlunni, er hin kom fljugandi dr sudaustri og flaug yfir,
rétt austan vid pann stad, sem ég var stodd 4.7

Sigridur giskadi 4, ad pyrlan hefdi flogid { um 200 metra heed. Sigridur
tok ekki eftir neinu oedlilegu vid flugid, fyrr en pyrlan var um pad hil
mitt 4 milli Saurbaejar og Hjardarness, bo neer Saurbaz.

Pa ték Sigridur eftir, ad pyrlan for ad dingla til stélinu, og svo sneri
stélid (fra henni séd) alveg nidur (16drétt). Svo ték hin eftir, ad pyrlan
réttist vid og flaug i sma sveig afram, en s4 sidan, ad hun féll 6rt, med
nefid nidur. Sigridur sa ekki, er pyrlan kom til jardar, vegna hadar, sem
bar 4 milli. Litlu sidar heyrdi hin sprengingu og sd, ad eldur og dokkur
revkur gaus upp. Reykinn lagdi upp og sidan ad fjallinu.

Hjalii Johannsson, Skeidarvogi 113, Reykjavik, og Gymir Gudlaugsson,
Heidargerdi 116, Reykjavik, voru 4 leid eftir pjodveginum, skammt fra
Hjardarnesi 4 oliuflutningabifreid fra Oliuverzlun [slands.

Pegar peir sdu pyrluna, virtist peim hin 4 leid inn Hvalfiord, yfir sjo,
(frd peim séd), i litilli haed. Peir sdu strax, ad pyrlan var ad falla. Peir
stddva bifreidina, en ekki motorinn. Peim virtist pyrlan falla stjérnlaus rétt
vid land.

Peir s6gdu, ad er beir sdu pyrluna fyrst, ba hafi stada hennar verid pann-
ig, ad stélid visadi skdhallt nidur, og virtist peim hin koma pannig nidur
4 jordina.

Peir toku eftir pvi, ad er pyrlan var & leid nidur, sveigdi hun til hlidar
6dru hvoru, einnig hreyfdist stélid adeins upp og nidur, en pyrlan snerist
ekki.

Ad pvi er beim virtist kom hun stjornlaust nidur og var ad minnsta kosti
i 45 gradu halla, med stélid nidur.

Ekki sau peir neitt falla fra pyrlunni né sau peir reyk fra henni, er hiin
var ad falla til jardar.

byrlan kom nidur sudvestan vid tinid & Hjardarnesi 4 Kjalarnesi med
miklum falthrada, og voru ekki merki pess, ad hun hafi hreyfst neitt af
peim stad eftir snertingu vid jord.

Eldur kviknadi samstundis i pyrlunni, er hin kom til jardar.

Boéndinn 4 Hjardarnesi, Josep Kristjdnsson, sagdi, ad pau hjénin hefdu
vaknad vid havadann, er eldurinn braust ut. bvi var likt vid sprengingu,

Hjdnin 4 Hjardarnesi létu strax vita um slysid simleidis. Joésep fér strax
ad flakinu, ¢n bar var mikill eldur.
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Eftir ad fregnin um slysid barst til Reykjavikur, var sent 4 stadinn, log-
regla, sjukralid, slokkvilid o. f1.7

i skyrslunni kemur fram, ad allir, sem i byrlunni voru, en bad voru flug-
madurinn og sex farpegar, hafi farist og pyrlan gereydilagst af eldi. Jardrot
hafi ordid nokkud.

Flugmadur pyrlunnar var Lidvik Karlsson, feeddur 11. mai 1943, og var
hann handhafi atvinnuflugmannsskirteinis Nr. 761. Flugmannsréttindi Lio-
viks eru rakin { skyrslunni pannig: flugnemaskirteini 1. september 1964,
einkaflugmannsskirteini 4. jandar 1965, atvinnuflugmannsskirteini 14. april
1971, svifflugmannsskirteini 14. april 1971, blindflugsskirteini 9. juni 1972,
atvinnuflugmannsskirteini, meira prof, 8. november 1973 og flugstjora-
skirteini 16. mai 1974. Flugtimar 4 flugvélar um 1500 klukkustundir, par
af um 1380 stundir sem flugstjoéri. Flugtimar 4 svifflugum um 160 klukku-
stundir. Jafnframt er pess getid, ad samkvaemt upplysingum Loftferdaeftir-
lits rikisins hafi Ludvik flogid 84:42 klukkustundir i zefingarskyni 4 Sikor-
sky pyrlu S55B og 4:39 kluukustundir hérlendis eda samtals 89:21 klukku-
stundir.

{ kafla merktum 1.6. Upplysingar um loftfarid segir svo:

.,Rannsoknarnefnd flugslysa hefur eftir Loftferdaeftirliti rikisins, ad
byrlan TF-LKH hafi verid smidud af Sikorsky verksmidjunni i U.S.A. 4rid
1954. Hiin var af tegundinni Sikersky UH-19D. Smidanumer var 55-645.

Pyrlan var endurnyjud af ,,Orlando Helicopter Airways Inc., { Sanford,
Florida, og breytt til almennra nota.

bann 23. desember 1971 var htin skrad i U.S.A. sem N-6734 og tegundar-
heiti breytist i S55B.

17. desember 1974 hafdi farid fram skodun og breyting hjéd ,,Orlando™
og lofthafnisskirteini til utilutnings veitt pann dag af F. A. A,

Pyrlan kom til fslands pann 1. jamiar 1975 og var sidan skrasett hér
af Loftferdaeftirliti rikisins pann 6. jandar 1975 sem eign Pyrluflugs h.f.,
Dugguvogi 2, Reykjavik.

Pegar pyrian férst, hafdi henni verid flogi® hérlendis 4 klukkustundir
39 mindtur.

Faerslubzkur pyrlunnar hafa ekki fundist, svo nefndinni er ekki unnt
ad upplysa heildarflugtima eda annad um breytingar og skodanir a pyrlunni
sjalfri né hreyfli.

byrla pessi var mélmkledd med tveim flugmannasatum i stjornklefa,
sem var framan og ofan vid farbegaklefa. [ farpegaklefa voru 11 farpega-
seeti, er slysid vard, fjdgur i fremstu rdd, prjd i midréd og fjogur aftast.

Fyrir nedan og framan vid stjérnklefa var hreyfillinn, sem var af gerdinni
Wright R-1300-3D, 700 hestofl.
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Fyrir aftan hreyfil og undir farpegaklefa voru tveir eldneytisgeymar, sem
samtals toku 1026 lbs. af eldsneyti (benzini).

Pyrla pessi var eingéngu buiin hjolum og par af leidandi ekki wtlud fyrir
lendingar 4 vatni

Samkvaemt Handbok pyrlunnar ,,Flight Manual** segir, ad mesti flug-
hradi hennar hafi matt vera 95 hnttar. Algengt hradasvid: 35 til 95 hmitar.

I handbdkinni er advorun, sem segir, ad 4 medan hreyfillinn s¢ keyrdur
upp 4 jérou, ,, verdi vinstri rida i stjérnklefa ad vera lokud vegna heettu
4 ,,Garbon monoxide* frd hreyflinum, par sem uatblastursrér er vinstra
megin nedan vid gluggann.”

Hdmarkspungi fyrir flugtak md ekki vera yfir 7200 lbs. i farpegaflugi.

Fremri pungamork 125.0 bumlungar.

Aftari pungamérk 136.0 pumlungar.

Likur benda til pess, ad hledsluskra hafi ekki verid gerd fyrir flugid, enda
hefir hin ekki fundist.

Nefndin hefur gert hledsluskrd byggda & peim 6ruggustu upplysingum,
sem hagt var ad afla. [ vafaatridum hefur nefndin haft pa reglu ad nota
legri toluna.™

I skyrslunni er hledsluskrd flugslysanefndar. Samkveemt beirri hledslu-
skrd var deetladur pungi pyrlunnar vid flugtak i Reykjavik 8.068 Ibs. og
bungamidja 139.5 pumlungar frd vidmidunarpunkti. [ hledsluskranni er
gert rad fyrir eldsneytisevdslu um 5 lbs. & minitu. Pyrlan hafi verid 10
minutur & flugi og § mindatur hafi farid i uppkeyrslu fyrir flugtak. Oliu-
evdsla hafi verid um 5 Ibs. i uppkeyrslu og a flugi. bannig telst flugslysa-
nefnd til, ad dztladur pungi pyrlunnar 4 slysstad hafi verid 7.988 lbs. og
bungamidja 139.76 bumlunga frd vidmidunarpunkti.

[ skyrslunni segir, ad leyfdur hamarkspungi fyrir flugtak a byrlunni TF-
LKH hafi verid 7200 Ibs. Fremri pungamork séu 125.0 pumlungar og aftari
bumgamork 136.0 pbumlungar fra vidmidunarpunkti., Samkvemt utreikn-
ingi nefndarinnar sé a=ztlud yfirhledsla um 868 Ibs. og pbungamidja um 3.5
bumlungar aftan vid leyfd mork. Samkvezemt pessu sé dzetlud yfirhledsla
ylir slysstad um 788 lbs. og pungamidja 3.76 pumlungar aftan vid leyfd
mork.

bungi farpega og farangurs sé fenginn med adstod Kara Einarssonar og
Loftferdaeftirlit rikisins. Stadsetning 4 farbegum sé gerd samkvemt fra-
s0gn Gudjons V. Sigurgeirssonar flugvirkja og myndum, sem teknar voru
eftir slysid.

[ kafla merktum 1.7. Vedurskilyrdi segir m. a. svo:

..Pegar pyrla Pyrluflugs lagdi fra Reykjavik vestur 4 Snaefellsnes b, 17,
jandar 1975 fyrir hadegi, var austanatt 4 landinu. Skyggni var gott, og i
Reykjavik voru sky meinlaus. 1/8 cu i 2500 feta haed og 4/8 ac i 7000
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feta hzd, Pad eina i vedrinu, sem mali skiptir vegna pessa slyss, er pvi
vindhradinn, og pa sérstaklega misvindi. Af vedurkortum ma sja, ad vind-
att var um 120° i fjallhzed, en um 90° vid jord 4 pessu sveedi. Vindhradi
i Reykjavik var 20-25 hnutar, og mesti gustur a milli kl. 9 og 12 var 34
hntitar skv. sirita vid Vedurhis 4 Bistadavegi 9. [ 5000 feta had vir Kefla-
vik var vindur 135° 41 hnatar, en minnkadi, pegar ofar dré. En skv. vedur-
kortum virtust prystilinur vid jord talsvert péttari & sveedinu nordan
Revkjavikur en yfir Keflavik, enda var vindur talsvert hzgari vid jord i
Keflavik.

bessar stadreyndir benda til pess, ad i fjallahwd hafi verid talsverdur
vindur vfir Hjardarnesi, trilega meiri cn 40 hnutar.

En nt vill svo til, ad arin 1967 - 1970 voru gerdar vindmeelingar i Hjard-
arnesi, eins og medfylgjandi skyrsla ber med sér, og par kemur greinilega
fram mikid misvindi i vindatt eins og var pennan dag. Skal sérstaklega bent
4 kaflann Stormhrinur 4 bls. 3 - 4 1 skyrslunni. Skv. skyrslunni mun medal-
vindhradi ( 10 min. ) { Hjardarnesi svipadur og i Revkjavik 1 pessari vindau
ad vetri til, en hinsvegar er ekki sjaldgecft, ad i hvidunum s¢ tvétalt hvass-
ara en ad medaltali nzestu 10 mindtur 4 undan.

Allt bendir petta til, ad pennan dag, 17. januar 1975, hafi verid mjog
misvinda i lofti 4 sveedinu kringum Hjardarnes, vindhradi fra neerri logni
og upp i 40 - 50 hnata sndggar hvidur.”

Samkvemt segulbandsirdreetti yfir fjarskipti milli pyrlunnar TF-LKH og
Reykjavikurflugturns var tilkynnt kl. 1035 ur pyrlunni, ad hin veeri tilbuin
til flugtaks, og dskad var leyfis til ad taka vinstri beygju. K1. 1036 var upp-
Iyst um vindstyrk og heimilad flugtak. Flugtak var kl. 1038, og kl. 1045
er tilkynnt ar pyrlunni, ad hun sé at Or vallarsvidi og upp undir Kjalarnesi.
betta muni vera sidustu fjarskipti vid pyrluna.

{ peim hluta sk¥rslunnar, sem fjallar um athuganir & slysstad, kemur
fram, ad um klukkan 1200 17. januar hafi fulliriar Loftferdaeftirlits riki-
sins og flugslysanefndar komid a slysstad, bar sem pyrlan hatdi fallid nidur
rétt sudvestan vid tunid 4 Hiardarnesi. Pegar fulltriar nefndarinnar komu
4 slysstadinn, var ennbd allmikil gldd i leifum pyrlunnar, og lagdi nokkurn
reyk af peim. Pyrlan var svo til 6l brunnin tl 6sku, nema hvad hluti af
stélinu hafdi brotnad af og lent utan vid mesia eldinn. A slysstadnum var
bvi 1itid annad ad sja en oskubradinn madlm, bogin stalror, stalhluti, svo
sem ur hreyflinum, tannhjél ur hradaskipti fyrir vaengblod |, Gear Box',
brotin og brunnin veengbldd og hitara, sem var rifinn og skemmdur. Litla
rannsokn var hsegt ad gera a slysstadnum, vegna pess hversu allt var illa
brunnid. Svdid, par sem pyrlan snerti fyrst jord, var allt i dsku og breedd-
um malmi. Segir i skyrslunni, ad a stadnum hafi ckki verid haegt ad sjd
annad en ad pyrlan hefdi komid nidur 4 jérdina i nokkud reistri stédu,

a7y
L
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med stél nidur 4 vid. Engin merki hafi verid 4 stadnum, er bent gatu til
pess, ad byrlan hafi hreyfst ur stad eftir fyrstu snertingu, Mestur hluti byrl-
unnar hafi verid sem oskuhaugur auk sméhluta, sem lagu vid og dreif, svo
sem aftari hluti stélsins, stélskrifa, eitt hjol og tvé brot ur veengblddum,
»Rotor blades”, sem geti gefid til kynna, ad pyrlan hafi frekar komia nidur
d vinstri hlid, eftir pvi sem brotin ar blédunum lagu. Tannhjél, sem breyta
hreyfilhrada i veengbladahrada, hafi verid athugud og hafi bau verid obrot-
in.

Samkveemt frdsogn sjénarvotta hafi ordid mikill havadi sem sprenging,
er pyrlan skall til jardar, og engum togum skipt, ad allt hafi ordid alelda
a svipstundu.

Skyrslu flugslysanefndar Iykur med kafla merktum 2. Alyktanir og Nid-
urstodur, Kaflinn er svohljodandi:

2.1, ALYKTANIR

Rannséknarnefndin alitur ad fengnum yfirlysingum um vedurfar & slys-
stadnum, sem kemur fram { grein 1.7. og peim hledsluttreikningum, sem
nefndin hefur gert, og kemur fram i grein 1.6.

1) Ad pyrlan hafi verid mikid fyrir ofan leyfdan flugtakspunga.

2) AQ byrlan hafi ekki verid hladin rétt. Pungamidja hennar hafi verid
nokkud aftan vid leyfd mork, sem er mikilvaegt atridi.

3) AD pyrlan hafi lent i sviptivindum yfir peim stad, er slysid vard, sbr.
grein 1.7. Einnig fylgir hér ad aftan skyrsla um vindmaelingar ad Hjardar-
nesi framkvaemdar af Vedurstofu [slands.

4) Pegar pyrlan lenti i sviptivindum vid Hjar®arnes, hafi bad aukid
mjdg vanda flugmannsins ad hafa stjorn 4 henni og pa sérstaklega vegna
bess, hve galeysislega hin var hladin, sbr. 1idi 1) og 2).

2.2. NIDURSTODUR
a) Pad sem kom { ljos

[} Pyrlan TF-LKH var skrédsett eign Pyrluflugs h.f.

I} Loftheefnisskirteini TF-LKH nr. 252 var i gildi.

III) Ekki hefur nefndin haft upp 4 vidhalda- eda flugbdk pyrlunnar,
svo ekki er unnt ad segja nokkud um peer upplysingar, sem bar eiga ad
vera um vidhald og flugtima.

IV) Peer upplysingar, sem eiga ad vera 4 umsdknareydubladi um loft-
heefnisskirteini, eru mjog o6fullnzegjandi og illa fra gengnar hvad snertir
wFlugtima alls frd endurnyjun** og ,,Fra smidi** o. fl.

V} Reiknad er med, ad um 125 U.S. gallon af eldsneyti (benzini) hafi
verid 4 eldsneytisgeymum byrlunnar, er slysid vard.
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V1) Samkvamt upplysingum Loftferdaeftirlits rikisins var flugskirteini
Ludviks Karlssonar i gildi. Flugbok hans hefur nefndin ekki fundia.

VII} Ekkert hefur komid fram, sem.bent getur til, ad hreyfillinn hati
ckki verid i gangi, begar pyrlan kom til jardar.

Vill) Samkvamt tdtreikningi nefndarinnar mun pyrlan hafa verid yfir-
hladin um 868 Ibs og pungamidja um 3.5 pumlunga aftan vid leyfd mork
vid flugtak i Reykjavik. (Engin hledsluskra hefur fundist, sem hefoi art
ad gera fyrir flugid og vera sampykkt af flugmanni).

1X) Samkveemt rannsokn Rannséknarstofnunar i Lyhafraedi vio Ha-
skola Islands var alkohol ekki i malanlegu magni i blodi eda lifur Ludviks
Karlssonar. Blddraudi var mettadur koloxidi ad 12 hundradshlutum.

X) Nefndin vill benda 4 i pessu sambandi grein 1.6., 3. mdlsgrein, par
sem vitnad er i advorun um ad hafa vinstri glugga 1 stjornklefa lokadan,
er uppkeyrsla 4 hreyfli 4 sér stad. Nefndin hefur fregnad, ad i fyrri flugum
pyrlunnar hér & landi hafi verid mjog erfitt ad loka pessum glugga.

XD Nefndin telur, ad reynsla flugmannsins a pyrlu hafi verid [ lag-
marki, ekki sist eftir ad { 1jés hefur komid, ad umtalsverdur hluti af skradu
@lingaflugi hans i Florida hafdi ekki verid flogid.

XI1} Kafli 1.9., (6lesileg sending). [ 1jos hefur komid med béd nokkurri
vissu, ad olzsilegt kall, sem heyrdist 14 sekindum eftir ad TF-LKH var
tilkynnt dt dr vallarsvidi, hafi verid dviljandi snerting sendihnapps i flug-
turni, sbr. ,, Voice Print” fra ,,National Transportation Safety Board' i
Washington, og fylgir afrit af pvi med skyrslunni.

XIID [ 1jés hefir komid, ad setin, sem voru i TF-LKH, er slysid vard,
hofdu ekki verid vidurkennd af Loftferdaeftirliti Bandarikjanna (FAA
approval), og purfti pvi leyfi Loftferdaeftirlits rikisins til pess ad nota pau
i pyrlunni.

X1v) [ ttskyringum nefndarinnar a deetludum punga pyrlunnar a slys-
stad hefur verid reiknad med, ad notad hafi verid eldsneyti tr fremri geymi.
Petta er samkvamt handbok vélarinnar (Aircraft Manual) og upplysingum
fra F. A. A. i Washington. Hinsvegar telur vélamadur pyrlunnar, Gudjon
V. Sigurgeirsson, ad haegt hafi verid ad fljiga af hvorum geymi sem veeri
og muni hvi hafa verid notad eldsneyti af aftari geymi fyrst. Hafi svo verid,
hefdi pungamidja pyrlunnar verid 138.87, eda 0.89 bumlungum framar en
i medfylgiandi ttreikningum.

b} Orsck eda likleg orsok slvssins,

Nefndin telur liklega orsok slysins vera bd, ad byrluna hafi skort afl og
flugmanninn reynslu til pess ad komast meetti i gegnum sviptivindasviedio
vid Hjardarnes, sérstaklega pegar tillit er tekid til pess, ad byrlan var yfir-
hladin og pungamidja aflan vid leyfd mork.”
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IIT1.
Skyrsiur fyrir domi.

Verda nt raktir framburdir beirra, sem komid hafa fyrir dom og gefid
skyrslu um malavexti og onnur atridi, sem mali teljast skipta.

Formadur rannséknarnefndar flugslysa, Johannes Snorrason flugstjori,
stadfesti efni skyrslunnar a dskj. nr. 3 fyrir domi 10. okiober 1977, Skyroi
hann svo fra, ad vid starf sitt fari flugslysanefnd eftir alpjoédareglum um
bad, hvernig beri ad vinna ad rannsokn a flugslysum. Petta slys hafi verid
fyrsta pyrluslysid, scm hann hafi unnid vid rannsokn 4, en hann hafi tekid
patt i rannsokn & morgum flugslysum. Ekki kvadst hann hafa gengid i skola
i medferd a pyrilvaengjum.

Nefndin hafi sent mann til F. A. A. i Washington, m. a. til ad liata rann-
saka pad, sem illrannsakanlegt var hér, pad hafi verid mjog stutt arsending,
sem hugsanlega var fra pyrlunni, en nidurstadan af rannsdkn peirra ordid
st, ad svo hafi ekki verid. Ekki kvadst Johannes hafa haft nein afskipti
af bvi, ad leifar pyrlunnar vieru fjarlaegdar. Hann og Karl Eiriksson hafi
cinungis tilkynnt logreglumonnum 4 stadnum, ad starfi peirra veeri lokid.

Eftir slysid hafi komid hingad (il lands sérfredingur fra Sikorsky verk-
smidjunum, sem nefndarmenn hafi bedid um ad vera sér til adstodar i upp-
hafi, pannig ad peir geetu spurt hann um teeknileg atridi, Hann hafi freett
nefndarmenn um bessa tegund af pyrlum. Nefndin hafi hins vegar ekki
bedid um sérfraedilegt alit fra verksmidjunum, og ekki minntist Jéhannes,
hver hefdi aut frumkvaedi ad komu sérfraedings pessa.

[ loftferdaskirteini standi, hversu mikid megi hlada pyrluna, 0g par séu
morkin. Heettulegt geti verid vid vissar adsteedur ad yfirhlada flugvél, ekki
sist ef eitthvad bilar. Pessi mark séu sett af dryggisastaedum. Nefndinni
hafi verid kunnugt um pad, er hin gerdi skyrslu sina, ad i Bandarikjunum
hafi verid unnt ad fa leyfi til pess ad fljiga sams konar pyrlum med 7900
punda punga til sérstakra starfa, ,,restricted category.** I vissum tilvikum
s¢ leyft ad hlada pyrlur meira en venjulegt hamark leyfi, en pa s¢ midad
vid, ad heegt s€ ad losna vid pa pyngd med cinu handtaki. Til séu sérstok
teeki til pess ad hengja flutning nedan i peer og ef eitthvad bjdti 4, sé hagt
ad sleppa honum a stundinni, pa horfi malid 68ruvisi vid. Nefndarmenn
hafi kynnt sér cins og beir gatu allt, sem vardadi flughafni, og sérstaklega
hvada afleidingar pad geeti haft ad yfirhlada pessa pyrlu, og byggt svo dlit
sitt & pvi.

Vettvangsrannsokn nefndarmanna hafi verid eingéngu med berum aug-
um og héndum, en peir hafi farid yfir alla pa oxla, tengingar og tannhjol,
sem til voru, strokid hverja einustu ténn. Parna hafi raunverulega ekki ver-
i0 annad en gjallhriga, en ekki hafi verid sjdanleg nein skemmd 4 peim
tannhjélum, sem beir hefdu nad i og skodad. Hlutir pessir hafi verid o-
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brotnir, nema pad sem brotnad hefdi vid hoggid. Erfitt hafi verid vid konn-
un 4 slysstad ad sjd ndkvaemlega, hvar hver farpegi hafi setid, en eftir pvi
sem best vard s&d taldi Jéhannes, ad fjorir farbegar hefdu setid i aftursaeti.

Stadhzefing nefndarinnar um, ad bensintankar pyrlunnar hafi verid fylltir
af bensini, adur en pyrlan hof sig til flugs, sé byggd a stadfestingu 1rd
manni, sem fyilli tankana, og stadhxfingu flugvirkjans, sem var a stadn-
um. Nefndarmenn hafi talid, ad i mesta lagi vantadi 10 hundradshluta upp
4, ad geymar veeru tullir vegna hradfyllingar. Spurningu um pad, hvort
iekid hafi verio Gllit til pess vid ttreikning a pungamidju, ad flugmadurinn
kynni ad hafa deelt & milli geyma i pyrlunni, svaradi formadur nefndarinnar
svo, ad ekki pyrfti ad gera rdd fyrir sliku, enda bidir geymar fullir. Einnig
veeri algerlega utilokad, ad flugmadurinn hefdi getad deelt milli geyma, eftir
ad pyrlan hafdi hafid sig til flugs, pott hann hefdi eytt bensini  uppkeyrsl-
una og hradfyllingarahrifin horfin.

J&hannes taldi 6hugsandi, ad Tarbegar og (lugmadur hetdi verid léttari
en gert er rad fyrir i dtreikningi nefndarinnar. Farangur hafi verid reiknad-
ur i lagmarki. Ohugsandi veri, ad smurolia pyrlunni hafi verid minni en
70 pund. Ekki sé venja hja stdru flugfélogunum ad vigta hvern farbega,
adur en hann fer upp i flugvél, pa sé tekid medaltal. En bad sé hins vegar
yfirleitt venja vid minni flugvélar, par sem bungi hvers larpega fyrir sig
geti skipt miklu mali. Ef ekki s¢ vigtadur hver farpegi, s¢ almennt midad
vid 75 kg. pyngd med handfarangri, en betta sé akaflega lodin regla og
raunverulega sé bad svo, pegar Tarpegar séu ordnir tve il prig hundrud,
ha skipti ekki hofudmali, pott pessi regla sé notud, begar pad jatnist 4
slikan hép, en pad skipti miklu mali med 7 - 8 farpega.

Spurningu um pad, hvort flugmadurinn hefdi ckki i flugtaki hlotid ad
verda pess var, ef pyrlan hafi verid yfirhladin um 868 pund og pungamidjan
verid 3.5 pumlungum fyrir aftan leyfd mork, svaradi Johannes @ pa leid,
ad hann gerdi rad fyrir bvi, ad flugmadurinn hefdi ordid var vid pad og
trilega mjog var vid bad, ef ckki hefdi verid sterkur vindur. Hann hefdi
sjalfsagt aldrei farid i loftid, ef hann hefdi ekki haft vindinn, sem hefdi
veri® hvass. byrlan hafi strax farid 4 framskrid cda mijog fljotlega. Johann-
es gerdi rad fyrir, ad flugmadurinn heldi ordid ad nota mikid af atli hreyf-
ilsins.

J6hannes taldi, ad motorblsdin hefdu borid bess greinileg merki og
reyndar margt fleira bent til pess, ad hreyfill hefdi verid i gangi og undir
fullu afli, pegar pyrlan kom til jardar. Enn fremur vecri sannad, svo oyggj-
andi sé, ad slysid yrdi ekki rakid til bilunar eda galla [ pyrlunni. bad alit
nefndarinnar sé byggt @ bvi, hvernig sidasta spoli flugsins var héttad, og
verksummerkjum & jordinni. .

Um flugtima flugmannsins sagdi Jéhannes, ad fugmadurinn hefdi ekki
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verid staddur 4 Florida, pegar mikill hluti af hans xfingaflugi sé skradur
i flugbdk hans. Hann hafi verid 4 leidinni til [slands. Flugbok sé einnig
kollud loggbok, en par skrai flugmadur flugtima sinn og flugleidir. Bokina
vardveitti hann sjalfur. ba sé algengt, ad flugmadurinn geri sjalfur hledslu-
skra, séu flugvélar litlar, Eitt eintak af hledsluskra sé haft i flugvélinni,
en alltaf sé annad skilid eftir 4 jordu.

Karl Eiriksson framkvemdastjori, sem sti 4 i rannséknarnefnd flug-
slysa, stadfesti efni skyrslunnar & dskj. nr. 3 fyrir domi 28. névember 1977,
Hann tok m. a. einflugsprof a byrlu 1949, en hefur ekki flogid pyrlum
sidan. Skyrdi hann svo frd, ad nefndin starfadi adallega eftir reglum, sem
raduneytid hefdi sett nefndarmonnum. Hann hefdi verid adstodarmadur
rannsoknarnefndarinnar 1 morg ar, en liklega tekid batt i rannsékn 4 - 5
flugslysa sem fullgildur nefndarmadur. Petta vieri fyrsta pyrluslysid.

Um radsiofun flaks eda ollu heldur leifa pyrlunnar t6k hann fram, ad
peir nefndarmennirnir, hann sjdlfur og Johannes Snorrason, hefdu einungis
tilkynnt hlutadeigandi ytirvéldum, ad peir pyrftu ekki ad skoda meira, enda
teldi hann ekki i verkahring nefndarinnar ad bjéda neinum ad skoda flakid,
adur en pad veeri urdad. Ekki kvadst hann hafa hugmynd um, hvenzer leif-
ar flugvélarinnar hefdu verid fiarleegdar eda hver hefdi gert pad. Nefndar-
menn hefdu tekid med sér stélhluta til frekari athugunar, en annad hafi
ckki verid unnt ad taka. Megi vera, ad petta hafi veri®d hluti af adalrdtor.
Ekki hafi verid dstacda til ad rannsaka pessa hluti med hlidsjén af malm-
preytu. Hér hati verid um girkassa eda litinn gir ad reeda, sem virkad hafi
nakveemlega eins og hann hafi att ad gera. Petta hafi nefndarmenn rann-
sakad,

Sjalfur kvadst Karl hafa farid til Bandarikjanna einkum til pess ad lata
rannsaka stutta dtsendingu, sem hugsanlega hafi komid fra pyrlunni, réu
adur en hin férst, en vid athugun hafi han ekki reynst skipta mdli. Enn
fremur kvad hann nefndina hafa fengid tzknilegar upplysingar fra sérfraed-
ingi Sikorskyverksmidjanna, sem hingad til lands hef®i komid, ad visu an
tilhlutunar nefndarinnar.

Karl raldi, ad mida yrdi vid ba pyngd, sem pyrlan veeri skrad fyrir, 7200
Ibs., pegar mela eetti, hvort hun hafi verid yfirhladin. Raunveruleg burdar-
geta vieri had svo margvislegum adstzedum, ad ekki vaeri astaeda til ad fara
tt i neinar hugleidingar um pad, hvad hugsanlegt veeri ad setja i pyrluna.
Leyfa meetti meiri pyngd, ef losna meetti vid flutning med einu handtaki.
byngd farpega og farangurs, sagdi Karl, ad veri deetlud samkvaemt upp-
lysingum Gudjdns V. Sigurgeirssonar flugvélavirkja, sem parna hefdi verid,
og Kdara Einarssonar, en pyngd peirra, sem héfou flugskirteini, hefdi legid
fyrir fra leeknisskodunum. Adeins hefdi verid gert rad fyrir peim farangri
og flutningi, sem otvireett hefdi verid i pyrlunni. Pyngd metin eins héflega
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og unnt var. Um skipan farpega i seeti liggi fyrir skyrsla Gudjons V. Sigur-
geirssonar og verksummerki 4 slysstad stydji hana.

Pbad alit nefndarinnar, ad bensingeymar pyrlunnar hafi verid fylltir, sé
stutt upplysingum afgreidslumanns fra oliufélagi, en einnig hafi Gudjon V.
Sigurgeirsson verid nalagur. Ahrif hradfyllingar séu metin 10% til ad of-
meta orugglega ekki hledslu, en bpyrlan hafdi b6 skekist i vindi, medan
geymar voru fylitir. Hér skipti 6llu mali, hvernig byrlan hafi raunverulega
verid hladin, en ekki agiskanir.

b4 itrekadi Karl, ad ekkert benti til, ad hreyfill hetdi ekki verid i gangi,
pegar pyrlan kom til jardar. Enn fremur, ad reynsla flugmannsins hefdi
verid i ldgmarki, enda 1jost, ad hann hefdi ekki flogid umtalsverdan hluta
beirra bjalfunartima, sem hann hefdi skrdd.

Halldér Sigurjénsson, flugvélavirki og einn nefndarmanna i rannséknar-
nefnd flugslysa, stadfesti 10. okt. 1977 fyrir domi efni skyrslunnar & dskj.
nr. 3. Halldor kvadst ekki hafa aflad sér sérbekkingar 4 pyrluflugi eda med-
ferd pyrlna. Petta sé fyrsta pyrluslysid, sem hann hafi teki® patt i ad rann-
saka. Ekki hafi hann farid 4 slysstad vegna sjukleika, Yfirleitt sé ekki haegt
ad na i alla 3 eda 4 nefndarmenn til bess ad fara a vettvang hegar i stad,
begar slys ber ad hondum. Pad séu yfirleitt ekki nema 2, stundum I, sem
Fari. Ekki kvadst hann hafa vitad um neinn fulltrua Sikorskyverksmidjanna
hér 4 landi.

P4ll Halldérsson, flugmadur og nefndarmadur i rannsoknarnefnd flug-
slysa, stadfesti fyrir doémi 28. oktober 1977 efni skyrslunnar a dskj. nr.
3. Pall er med flugstjoraskirteini og med pyrluréttindi. Pall kvadst halda,
ad hann hafi flogid byrlu svona 700 klst. & peim 10 arum, sidan hann fékk
réttindi til pyriuflugs. Petta slys sé fyrsta slysid, sem hann hafi tekid patt
i ad rannsaka.

Ekki sagdi hann, ad nefndin hefdi fengid mikid af reglum til pess ad
starfa eftir. Rannsdknarnefndin hafi ekki gert sjalfsteeda athugun a bvi,
hversu mikid megi hlada pyrlu eins og bd, sem hér er um fjallad, fram
yfir 7200 pund, 4n pess ad flugheefni skertist. Flughzefnin hljoti bo ad
skerdast. Honum hafi verid kunnugt, begar skyrslan & dksj. nr. 3 var sam-
in, ad i Bandarikjunum veeri unnt ad fa leyfi til pess ad fljuga sams konar
pyrlum med 7900 punda heildarpunga til sérstakra starfa, an farpega. Pad
segi sig sjalft, ad i sjalfu sér hljoti pyrlan ad geta flogid 4 peirri vigt. En
ba muni 4skilid, ad flutningur hangi 4 kroki nedan tr pyrlunni og vid hann
megi losna med einu handtaki. Petta sé kannske heegt vid bestu skilyrdi.
Pali var nt synt dskj. nr. 24, og sagdi hann bd, ad sér syndist, ad ekki
byrfti i 6llum tilvikum ad vera um hangandi flutninga ad reda, en pad
sé einungis vid sérstok storf (restriced category), par sem hin megi vera
7900 pund, Honum sé ekki kunnugt um, hvada oryggisstudul vid sé midad
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I pessari tegund pyrlna, pegar dkvedinn sé hamarkspunginn 7200 pund,
hamarksvigt sé¢ hamarksvigt, en i flugi sé alls stadar gert rad fyrir einhverj-
um Gryggisstudli.

Pall skyrdi svo frd, ad ekki hefdi burft mikla tilflutninga farpega ur aft-
ursaeti { framseeti til pess ad pungamidjan flyttist fram um 3 - 4 pumlunga
vid flugtak eda skémmu eftir flugtak. Flugmadur pyrlu, sem sé annad hvort
yfirhladin eda med rangan pyngdarpunkt eda hvort tveggja, verdi strax eda
mjcg fljétlega, eftir ad hann fer ad fljuga, var vid pad. Vidbrégd flug-
manna vid pessu fari eftir bvi, hvort menn geri sér grein fyrir pessu, enda
s¢ petta alvarlegur hlutur. Menn, sem ckki bekki pyrlur og hafi ekki flogi®
beim mikid, hugsi demid kannski ekki til enda. Flughwefni pyrlu eins og
pessarar, sem ekki sé meira hladin en samtals 7200 pundum, en med punga-
midju 3.5 pumlungum fyrir aftan pad, sem gert s¢ rad fyrir i flughandbok
velarinnar, skerdist verulega. Flugmadurinn geti séd pad 4 stadsetningu
styranna, ad pungamidja sé 4 rongum stad eda vélin ekki rétt hladin.
Ovenjulegt veeri, ad farpegi flytti sig a milli seeta, eftir ad pyrla er komin
4 loft og farin ad fljaga. Vegna bess hversu pyngdarpunkturinn sé via-
kveemur, s€ venjulega gert rad fyrir pvi, ad farpegar gangi ekki um, pegar
peir hati verid bundnir [ seeti, vegna pess, ad cinn madur geti hreinlega
sett pyrluna dr jafnveegi, en ad sjalfsogdu fari petta eftir pvi, vid hvada
skilyrdi flogid sé.

Deelingu milli geyma & flugi taldi Pall, ad skipti ekki 6llu mali i pessu
sambandi, par sem geymar hefdu nanast verid fullir, pvi ad slysid hefdi
ordid svo skommu eftir flugtak.

Bjorn Jonsson flugmadur kom fyrir dém 31. jandar 1978, Hann kvadst
vera atvinnuflugmadur med breskt atvinnuflugmannsskirteini og hafa flog-
i i kringum 2500 tima sem adstodarmadur og flugstjori 4 ymsum gerdum
venjulegra flugvéla. Sidustu 10 drin hafi hann adallega verid pyrluflug-
madur med réttindi frd bandarisku strandgeeslunni og bandariska flotanum,
beedr a litlar byrlur og medalstorar Sikorskypyrlur. Flugtimi sé i kringum
2600 timar.

Bjorn skyrdi svo frd, ad til pess ad fylla bensingeyma, m. a. 4 Sikorsky-
pyrlum, megi @tla 10 - 15 minatur, auk bess sem hrista verdi pyrluna. Geti
vantad um 200 ensk pund 4 fulla geyma, ef hradfyllt sé. Flugmanni beri
af eigin raun ad fylgjast med eldsneytisbirgdum, en ekki lata segja sér neitt
um bad. Ser syndist, ad i pyrlunni, sem [orst, veeri (veggja gevma kerfi,
eins og & peirri, sem hann pekkti best, og veeri pa tilhogun sa, ad eldsneyti
feeri ar aftari geymi fyrst, par til hann hefdi teemst, en sidan ur fremri
geymi. Kerfid starfi pannig sjalfkrafa og eigi flugmadur ekkert val.

Um ofhledslu ték Bjorn fram, ad pad feeri mjog eftir vedurfari, hita,
kulda, rakastigi, vindi 0. s. frv., hvort flugmadur yrdi hennar var. Ef hvasst
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veeri, pyrfti hann ekki ad finna fyrir ofhledslu. Styrisstong segdi aftur til
um, hvort pyrla veeri ekki rétt hladin, en vindur hefdi po ahrif. Madur,
sem eitthvad hefdi flogid ad radi, =tti po ad geta séd a stodu styrisstangar,
hvort pyria veeri rétt hladin.

Ekki taldi Bjorn venju ad vigta farpega, heldur veeri midad vid, ad hver
veegi 80 kg, en flugmadur teeki po tillit til pess vid hledslu, ef liklegt veeri,
ad farpegi veeri pyngri an bess beint ad vigta hann.

Fram kom hja Birni, ad flug veeri talid erfidara, par sem mikid veri
um fjalllendi. Vindar brotni illa 4 fjollum og geli myndad sveipi og bad,
semn kallad sé nidurstreymi (downcraft) og uppstreymi (upcraft). Pad purfi
engin haetta ad fylgja pvi, einungis meiri nakveemni og pekkingu 4 edli pess
sveedis, sem verid s¢ ad fljdga yfir. bad sé ekki erfidara ad fljuga hér en
i 68rum léndum, heldur sé einungis meira um fjéll en vida annars stadar.
bad purfi adra teekni og dkvedna kunnattu ad fljuga i fjalllendi. Birni var
kynnt pad, sem fram kemur i skyrslunni 4 dskj. nr. 3 um vedur 4 slysdegi.
Adspurdur kvadst Bjorn ekki telja petta svo mikla vedurhzed, ad heettulegt
eda varhugavert hafi verid ad fljuga pyrlu i pessu vedri. Slikum pyrlum
sé oft og idulega flogid i vedri eins og bessu. Parna um Kjalarnes sé venju-
leg flugleid, pegar farid sé fra Reykjavik upp i Borgarnes. bessi leid sé
sidur en svo heettuleg. Venjulega sé meira rok par en i Reykjavik i austan-
att, vindurinn ndi sér meira upp vestur um Hvalfjordinn heldur en { Reykja-
vik. Petta teljist ekki heettuleg leid med bessum vindhrada.

Elias Palsson, starfsmadur Oliufélagsins Skeljungs h/f, kom fyrir dom
14. névember 1977, Hann kvadst muna eftir pvi ad hafa afereitt eldsneyti
til pyrlunnar, sem mal betta er af risid. Madur, sem stadid hafi vid vélina,
hafa bedid um, ad geymar vélarinnar yrou fylltir, og pad kvadst Elias hafa
gert. Madur bessi hafi hjdlpad sér og lokad geyminum. Ekki vissi hann
nafn mannsins né heldur hvort bessi madur for med vélinni. Geymar vélar-
innar hafi verid tveir og bddir fylltir, enda pott vera megi, ad heegt hefdi
verid ad baeta 4 2 til 3 litrum. Elias minnti, ad tvisvar hafi verid gert hl¢
4 deelingu, til pess ad jafnadist i geymunum, en mikid hafi legid & og verkid
par af leidandi tekid stuttan tima.

Gudjon Vidar Sigurgeirsson flugvélavirki stadfesti fyrir domi 28. ndévem-
ber 1977 sem rétta frasogn, sem eftir honum er hofd i skyrslu rannsoknar-
nefndar flugslysa 4 dskj. nr. 3, en frasdgnin er svohljodandi:

,.Bg undirritadur stadfesti hér med ad hafa verid vidstaddur, pegar pyrl-
an TF-LKH fér fra Reykjavik ad morgni pann 17, jantar 1975. Pa hafdi
ég samtal vid flugmann vélarinnar, Ludvik Karlsson, rétt adur en hann hof
flugtak. Pegar samtalid for fram, snerust begar skrifublod pyrlunnar. Peg-
ar ég gekk nidur fra bvi ad tala vid flugmanninn, leit ég inn i vélina og
eins pegar ég gekk aftur med vélinni, horfdi ég inn i vélina, og situ ba
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farpegarnir i afturseetum vélarinnar. Framseetid var tomt. [ midseti vélar
innar sa ég adeins einn mann, sem var ad tala vid flugmanninn i innisima
(interphone), og var pessi madur med yfirvaraskegg og hokutopp. Um leid
og ¢g gekk fra pyrlunni, héfst hun 4 loft og flaug burt, Verkfwrakista,
sem var med i ferdinni, var ad o6llu jéfnu geymd undir framsati, en ad
O0ru leyti get ég ekki sagt til um, hvernig vélin var hladin eda farangur
geymdur.””

Gudjon skyrdi tra pvi, ad hann hafi tekid ad sér ad annast vidhald og
eftirlit med pyrlunni sem flugvélavirki. Pegar pyrlan kom til [slands, hafi
8ll seeti verid laus og i hragu i vélinni, Med henni hafi komid tvaer gerdir
af seetum, bau sem upphaflega voru, pegar hun var keypt, Og svo sati,
sem Ludvik Karlsson hafi 1atid smida sérstaklega fyrir sig. Upphaflegu saet-
in, sem hafi verid 8, hafi verid sett i vélina fyrst og sidan 1 - 2 dégum
ddur en vélin for i sitt sidasta flug hafi verid skipt um stéla. Hafi Ludvik
sjalfur unnid vid uppsetningu stolanna og pd hafi verid latin i vélina 10
seti. Gudjon taldi, ad byngd szetanna hafi verid oskop svipud. Um ahrif
hradfyllingar 16k Gudjen fram, ad pad muni a. m. k. 10% & bvi magni,
sem eldsneytisgeymar vélarinnar taki, ef bensini sé deelt hratt og svo ef pad
s¢ gert med hléum og smafyllt 4. [ botninum 4 vélinni séu gummisellur,
sem séu tengdar saman med litlum rérum, og bad verdi ad sjatna, 4 medan
loftié s¢ ad fara ur, svo hun geti ekki hafa verid alveg full. Ekki segist
hann hafa fylgst med pvi, begar fyllt var & eldsnevtisgeyma pyrlunnar rétt
fyrir brotifor 4 slysdegi.

Gudjon kvadst hafa verid { teepan manud hjd fyrirtaeki seljanda byrl-
unnar til pess ad leera 4 hana og lylgjast med vidgerd & henni, 4dur en
hin var keypt. Burdargeta vélarinnar s¢ midud vid pad, ad tiltekinn ha-
markspungi sé leyfdur, ef vél s¢ eingongu i véruflutningum eda geti losad
sig vid flutninginn fyrirvaralaust, og tiltekinn hdmarkspungi, ef hun sé §
farbegaflugi. Gudjon kvadst ekki muna bessar t6lur lengur, en bad hafi
munad b6 nokkud miklu & peim. Parna uti hafi sér verid sagt, ad sa ha-
markspungi, sem sé notadur vid sérstok storf (special category), sé svo vid-
sjarverdur, ad eingdngu sé gert rad fyrir honum i véruflutningum, bar sem
farmur hangi nedan { vélinni og hzegt sé ad sleppa honum, ef eitthvad komi
fyrir. Gudjon kvadst ekki hafa fylgst med, hvernig setti ad reikna tt hledsl-
una a pyrlunni, pegar fluttir veeru farpegar.

Gudjon kvadst hafa fjarlegt flak pyrlunnar ad kvoldi slyssdags ad beidni
Grétars Oskarssonar hji loftferdaeftirlitinu, Grétar hafi haft samband vi®
Olaf B. Thors hja stefnda. Stefndi hafi greitt kostnad vid ad fjarleegja flak-
i8. Ekki kvadst hann minnast pess ad hafa séd neina hluti, sem teknir hefdu
verid r flaki pyrlunnar, Okunnugt veri sér um flugbzekur pyrlunnar.

Grétar Oskarsson, framkveaemdastjori Loftferdaeftirlits rikisins, kom fyr-
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ir dom 12. desember 1977 og sagdi m. a., ad til veeru tveer gerdir af loftheef-
isskirteinum. Ef til sé flughandbdk (flight manual), b. e. handbok fyrir
akvedid loftfar, hvort sem pad er byrla eda citthvad annad, ba sé eingéngu
gefinn ut einblodungur og handbdkin gerd ad loftheefisskirteini og petta
hafi verid gert i bessu tilfelli, enda standi, ad flugvélin eda loftfarid s¢ talid
loftheeft, sé¢ fylgt flughandbok, og verdi ba flughandbok hluti af lofthaf-
isskirteini. Sumar minni og eldri tegundir af flugvélum hafi ekki flughand-
b6k og pa séu teknar upp takmarkanir i loftheefisskirteinid sjaift og purfi
4 bladsidur til bess.

Enn fremur skyrdi Grétar Oskarsson fra pvi, ad loftferdaeftirlitinu hafi
ekki verid kunnugt um, ad skipt hafi verid um seeti { vélinni, fyrr en eftir
slysid, né heldur um pyngd hinna n¥ju szta. Hins vegar hefdi verid heimilt
ad hafa 12 sxti i byrlunni, en pau verid 11. Ef flugmadurinn hefdi tekid
11 farpega, hefdi hann ordid ad taka minna bensin sem bvi neemi og par
med getad flogid stytiri vegalengd.

Starfsmenn loftferdaeftirlits, p. @ m. hann sjalfur, hafi komid 4 slysstad
og athugad verksummerki cins og beir hafi getad og venjulegt sé. i samradi
vid rannsoknarnefnd flugslysa hafi hann bedid Gunnar (mun eiga ad vera
Gudjon) Sigurgeirsson flugvirkja ad fjarleegja flak flugvélarinnar. Ekki hafi
veri®d haft samband vid adra, sem hagsmuna attu ad geeta, hvorki eigendur
vélarinnar né vatrypgingaradilja.

Grétar kvad loftferdaeftirlitid hafa tilkynnt Sikorskyverksmidjunum um
slysid og hann hitt ad mali fulltria, sem beer hefdu sent hingad.

Skuli Jén Sigurdsson, deildarstjori loftferdaeftirlitsins, kom fyrir dém
12. desember 1977 og skyrdi svo frd, ad ekki veeri til nein islensk reglugerd
um bad, hvernig veita skyldi pyrluflugmoénnum réttindi, en farid hafi verid
eftir vidauka (annex) Alpjodaflugmalastofnunarinnar. I byrjun november
1974 hafi flugvirki Pyrluflugs komid fra Bandarikjunum, eftir ad hafa verid
par i nami, med fyrirspurn fra Ludvik Karlssyni um pad, hversu moérgum
flugtimum hann pyrfti ad ljika til bess ad fa réttindi. Pann 1. januar 19735
hafi nyr vidauki med auknum krofum att ad taka gildi, en samkvamt hon-
um skyldu ligmarkskrofur til atvinnuflugmanns, sem feer byrluréttindi,
vera 150 timar. Hefdi madurinn lokid ndmi i vidurkenndum skola, skyldu
pad vera 100 timar og heféi madurinn hlidstzeda reynslu & flugvél, maetti
feekka timum um 25%. Vegna bessa hafi hann skrifad bréf i ndvember
1974, par sem sagdi, ad loftferdaeftirlitid mundi gera tilteknar kréfur um
veitingu atvinnuflugmannsréttinda 4 Sikorskybyrlu og veeru baé 75 byrlu-
timar. Hér hafi verid att vid heildarreynslu, en svo og svo mikid af peim
skyldi madur hafa flogid sem flugstjori og svo og svo mikid af peim med
kennara, ad minnsta kosti. Pessi krafa um 73 tima hafi verid 4 pvi byggd,
ad Lidvik Karlsson hafi i fyrsta lagi haft atvinnuflugmannsréttindi 4 flug-
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vél, og svo pvi, ad hann hafi lokid nami, sem veeri vidurkennt af flugmala-
stjorn bess lands, par sem hann etti ad ljuka naminu. Ef ndmid veeri ekki
vidurkennt, veeru bessir timar ekki 75, heldur 150 ad fradregnum 25%,
eda 110 timar, Adur hefdu peer reglur gilt, ad til pess ad atvinnuflugmadur,
sem lokid hefoi pyrluflugmannsndmi 4 vidurkenndum skéla, geeti fengid
atvinnuflugmannsréttindi & pyrlu, byrfti hann 50 pyrluflugtima. Af ymsum
dstzedum hefdu starfsmenn loftferdaeftirlits talid heppilegt ad setja markid
75 tima, par sem peer reglur hefdu att ad taka gildi um dramétin. [ desem-
ber 1974 hefdi Ladvik Karlsson lagt fram sin gdgn og oskad eftir innfaersiu
atvinnuflugmannsréttinda 4 pyrlu 1 atvinnuflugmannsskirteini sict. Hann
hafi verid med rimlega 50 byrlutima i flughok sinni, og vid pa var stimplad
og peir stadfestir af skolanum, og einnig var par stadfesting préfdémara
F. A. A. um, ad hann hefdi lokid sinu atvinnuflugmannsprofi 4 pyrlu. Til
vidbotar bessum tima hefdu verid & milli 20 og 30 flugtimar, sem hann
hafdi flogid einlidadur. Pessi flugtimi hafi ekki verid stadfestur af skolan-
um, og kvadst Skuli hafa oskad eftir pvi, ad pad veri gert. Hann hafi
sagt vid flugmanninn, ad eins og hann hefdi vafalaust s¢d i bréfum, pa
vieru tveer forsendur fyrir sampykki pyrluflugsréttindanna, i fyrstz lagi, ad
bad veeri stadfest af skélanum, sem hann hefdi verid hjd; ad pessir flug-
timar hefdu verid flognir, og i 6dru lagi stadfest, ad skélinn veeri vidur-
kenndur.

Pegar Ludvik hefdi lagt gogn sin fyrir loftferdaeftirliid, sem syndu, ad
hann hefdi flogid 54 tima og bad stadfest, en ad auki 30 tima sidustu daga
névember og fyrstu daga desember, dn bess ad stadfest vaeri, hefdi pess
verid oskad, ad Orlando Helicopter Airways stadfesti, ad framangreindir
30 timar hefdu verid flognir, eins og stadid hefdi i flughdk Ladviks Karls-
sonar, og ad hann hefdi lokid vidurkenndu nami. Svarbréf hefdi komia,
dags. 10 desember, par sem stadid hefdi, ad pessir flugtimar virtust réttilega
taldir, en ekki veeri unnt ad ganga ur skugga um pad, vegna bess, ad pyrlan,
sem Ludvik hefdi flogid, veeri annars stadar og beekurnar i henni. Enn
fremur hefdi stadid i bréfinu, ad nam hans hefdi verid vidurkennt af F.
A. A. Med bessu hefou starfsmenn loftferdaeftirlitsins talid sig hafa neegi-
lega stadfestingu & bvi, ad skradir timar veeru raunverulega flognir og nam-
id vidurkennt af F. A. A. A pessum grundvelli hafi réttindi Ladviks Karls-
sonar verid feerd i skirteini hans 20. desember 1974. Pad hefdi verid for-
senda fyrir bvi, ad Ludvik fengi réttindin, ad hann hefdi flogid pessa vid-
botartima, og bessum krofum lyst fyrir honum skriflega { bréfi, med édrum
ordum, ad hann hefdi 75 flugtima & pyrlu.

Gisli Orn Larusson, deildarstjori hjd stefnda, Almennum Tryggingum
h/f, kom fyrir dom 28. név. 1977, og sagdi hann, ad Ludvik Karlsson hefdi
tryget hja stefnda um nokkurra dra skeid. Um midjan oktober hafi Ludvik
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komid med fyrirspurn um tryggingu a pyrlu og hafi hann nefnt, hvada teg-
und hann veeri ad hugsa um ad kaupa. Send halfi verid fyrirspurn erlendis
til bess ad fa vitneskju um idgjald, baedi fyrir abyrgdartryggingu, farpega-
trygzingu og svokallada fasta tryggingu. beir Ludvik hafi farid yfir skir-
teini, sem Ludvik reyndar pekkti adur. Ludvik hafi bedid sig um ad taka
sérstaklega upp ,,sling Cargo”’ svokallad, hangandi farm, en bad sé ekki
innifalid i skirteininu, Hann hafi verid 4 férum utan og hafi hann sagt
vid Ludvik, ad hann mundi koma til med ad athuga bad. Gisli hafi farid
til London i byrjun névember og 13. november hafi hann sent telex til
stefnda fra London vegna fyrirspurna fra endurtryggjendum ti, par sem
beir hafi bedid um upplysingar um eftirfareandi atrioi, hvada tegund af
flugvél Ludvik veeri ad pjalfa sig a i Bandarikjunum og hve marga flugtima
hann hefdi, er hann ttskrifadist. i simtali vid stefnda sama dag hafi hann feng-
id peer upplysingar, ad Ludvk kemi til med ad ljuka um 80 timum & byrlu,
adur en hann kemi til fslands, bad er ca 60 timum 4 Bell-47 og 20 timum
4 Sikorsky 55B, sem hafi verid st flugvél, sem Ludvik tryggdi. Eftir ad
pessar upplysingar lagu fyrir hja endurtryggjendum 1ti, hafi verid sent telex
15. név. 1974 til stadfestingar & tryggingunni, ad pyrlan veeri tryggd hja
stefnda, pd an hangandi farms, en pad hafi komid inn i seinna. I lok desem-
ber hafi Kristjan Helgason komid & skrifstofu stefnda og bedid um, ad
pyrlan yrdi umtryggd hér heima og ad sent yrdi bréf til loftferdaeftirlitsing
um, ad byrlan veeri tryggd i nafni Pyrluflugs. Starfsmenn stefnda hafi engar
athugasemdir haft vid pad ad gera, bar sem beir verdi ad tryggja vélina
og hafa bad nafn a tryggingartaka, sem s¢ skrad hja loftferdaefrirhtinu,
svo peir hafi sent bréf og stadfest trygginguna. Peir hafi ekki vitad, hverjir
voru adiljar ad Pyrluflugi h/f, en peir hafi au samskipti vid pa bada, Lud-
vik Karlsson og Kristjan Helgason. Pegar tryggingin hafi verid tekin i nov-
ember, hafi verid buid ad fara yfir trvggingarskilmala fyrir flugvélina.
Stefndi hafi ekki fengid senda bessa ,,cover note”” ad utan fyrr en 14. jan-
tar, ad pvi er Gisli taldi, en fyrir bann tima hafi peir verid bunir ad fara
i gegnum skirteinid, enda hafi bad verid gert um midjan oktober. Ekki hafi
verid gefid ut skirteini a grundvelli ,,cover note®, bar sem hin sé raunveru-
lega ckkert nema til innheimtu & idgjaldi. [ henni sé midad vid skirteini,
sem farid hafi verid yfir. Pad geti dregist 2 - 3 manudi ad gefa 1t skirteim
og sé bad ekki annad en idgjaldakvittun, en um leid og stefndi sendi bréf
og stadfesti tryggingu & flugvélinni, sé stefndi ad sjalfsogdu kominn med
abyrgd 4 tryegingunni. Ekki hafi verid afhent skrifleg vatryggingarbeidni
fra Ludvik Karlssyni eda odrum vegna vatryggingar a pyrlunni.

Setning & dskj. nr. 4 undir ,,Situation”’ merki, ad vélin sé¢ tryged 4 [slandi
og i Bandarikjunum eftir peim skilmalum, sem upp séu settir. bad sé midad
vid pad, sem heiti LLoyds AVI. Skirteinid, sem stefndi noti, sé kallad
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LLoyds AV1. Ef breyta eigi einhverju fra skirteininu, purfi ad hafa sam-
band vid endurtryggjanda og hann ad sampykkja pad. ,,As original‘* a
dskj. nr. 4 visi til skirteinis AV1, sem stefndi noti. Sams konar skirteini
séu notud um allan heim, og kvadst Gisli ekki vita um annad, sem notad
s¢, nema um afbrigdilega tegund af tryggingu. Upplysingar, sem fram komi
a dskj. nr. 56, séu fengnar fra Ludvik Karlssyni. bad hafi verid um midjan
februar sem Ludvik hafi tekid sérstaka slysatryggingu og b4 hafi hann gefid
upp um pad bil 2000 flugtima. Ef legid hefdi fyrir, ad Ludvik veeri ekki
med nema 1500 flugtima, b hefdi pad kannski haft dhrif 4 idgjald og pad
heekkad, en vdtryggingin hefdi dreidanlega verid veitt, pbad hafi aldrei kom-
id fyrir, ad stefndi hafi neitad nokkurri flugtryggingu.

Olafur B. Thors, forstjori stefnda, kom fyrir dom 9. jandar 1978. Hann
greindi fra pvi, ad um kvoldid 17. jantar hefdi verid hringt til sin, og minnti
hann, ad sd, sem hringdi, hafi verid Guéjon flugvirki, og hafi erindi hans
verid ad skyra frd pvi, ad krafa hefdi komid fram um, ad flak byrlunnar
yrdi fiarleegt og verksummerki afmad og afla heimildar stefnda (il bess,
ad bad yrdi gert. Hann kvadst hafa litid svo 4, ad parna veri um ad racda
krofu flugmélayfirvalda, og hafi hann pd gefid sampykki f. h. stefnda til
bess, ad petta yrdi gert. Hann kvadst halda, ad stefndi hefdi greitt kostnad-
inn af pvi ad fjarlegja flakid, og taldi pad edlilega afleidingu af sampykki
vid framkveemd verksins

Iv.
Rékstudningur stefnenda.

Af hdlfu stefnenda er pvi haldid fram, ad pyrlan TF-LKH, Sikorsky
S55B, hafi verid haftryggd hja stefnda, en ekkert vatryggingarskirteini hafi
po verid gefid Gt af félaginu af pvi tilefni, en sa af eigendum pyrlunnar,
sem trygginguna ték, hali fengid i hendur svokallad ,,COVER NOTE" Fee
37 No. - 0245, dags. 14. jangar 1975, par sem vatryggingarupphaxdin sé
akvedin $ 70.000.00, en pad sé einnig si upphzd, sem stefndi hafi endur-
tryggt byrluna fyrir hjd endurtryggingum sinum i London. T pessari svo-
nefndu ,,COVER-NOTE* hafi engar sérstakar takmarkanir 4 bétaskyldu
verid, svo sem vegna géleysis eda storkostlegs galeysis af hendi tryggingar-
taka, og par sem ekkert tryggingarskirteini hafi heldur verid gefia ut, komi
adeins almennar reglur laga til greina um allar takmarkanir 4 greidslu a
umsamdri tryggingarupphed pyrlunnar, sbr. t. d. 2. mgr. 18, gr. laga nr.
20/1954.

Pyrlan hafi verid keypt i Bandarikjunum i névembermanudi 1974 og hafi
komid hingad til lands um dramot 1974/1975, Fyrireetlun kaupenda, peirra
Ludviks Karlssonar flugmanns og Kristjdns Helgasonar framkveemda-
stjora, hafi verid su ad stofna hlutafélag, sem pa vrdi eigandi pyrlunnar,
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med nafnine Pyrluflug h/f, enda hafi pyrlan verid skrad hér hjd samgoéngu-
mélaraduneytinu a pad nafn, med pjodernis- og skrasetningarmerkinu TF-
LKH, 6. jan. 1975. Sama dag hafi samgéngumalaraduneytid gefid r loft-
heefisskirteini fyrir vélina til farpega-, post- og voruflutninga.

bar sem ekki hafi verid gengid fra stofnun Pyrluflugs, pegar fyrrnefnd
trygging var tekin hji stefnda, hafi tryggingartaki til bradabirgda verid
nefndur Ludvik Karlsson, en su trygging hafi ad sjalfsogdu verid tekin
vegna veentanlegs hlutafélags, p. e. Pyrluflugs h/f. Hér megi b6 minna 4,
ad vatryggingarsamningur um tryggingun byrlunnar, medan a flutningi stod
fra Bandarikjunum til {slands, sbr. dskj. nr. 25, hafi verid gerdur vid Pyrlu-
flug h/f. Al akvzdum 54. gr. laga um vatryggingarsamninga nr, 20 frg
1954 leidi pvi, ad trygging bessi hafi verid tekin til hagsbéta fyrir veentan-
lega hluthafa i Pyrluflugi h/f, en samkveemt upplysingum logiraedings pess,
sem sja atti um stofnun hlutafélags pessa, Brynjélfs Kjartanssonar hérads-
domslégmanns, hafi stofnendur att ad vera eftirgreindir menn og hlutafjar-
framlag sem hér segir:

LiiBvik Karlssoni;: .o s moes vmmnd Supes oo 503 08 gy kr.  940.000
Hrafnhildur Helgadottir, kona hans ................ kr. 40.000
Kristjian Helgason . u.ovidevomss @arves el vdbos’s vy kr.  940.000
Gudridur Fridriksdottir, kona hans ................. kr. 40.000
Sélveig Kristjansdottir, maédir Kristjans Helgasonar .. kr.  40.000

eda hlutafé samtals k. 2 000.000

Réttir adiljar ad tryggingarbétunum séu pvi allir fyrrgreindir adiljar,
enda sé pad vidurkennt af 1égmanni stefnda i bréfi hans til félagsins, dags.
26. juni 1975, sem fjallar um mal petta. Beri beim betur { réttu hlutfalli
vid pessi hlutafjarloford.

[ bréfinu Iysi logmadur stefnda po yfir peirri skodun sinni, ad fyllsta
astzeda sé til pess fyrir stefnda ad neita ad greida huftryggingu pyrlunnar,
og ad pvi er virdist adallega vegna bess, ad flugmadur hennar, Ludvik
Karlsson, hafi synt af sér stdrkostlega vanga, en peirri fullyrdingu sé ein-
dregid motmeelt. Auk pess eigi slikar varnir ekki vid um adra stefnendur
malsins. Hvad sem bessum virnum lidi ad 6dru leyti, sé 1jést, ad stefnda
beri ad sanna pad Otvireett, ad tjén bad, sem vard og stefnt er ut af, hafi
ordid fyrir storkostlegt galeysi flugmannsins. I pvi sambandi megi benda
4, ad rannsoknarnefnd flugslysa fullyrdi ekkert um raunverulegar orsakir
slyssins, heldur telji ,,liklega orsok’ bd, ad byrluna hafi skort afl og flug-
manninn reynslu til bess ad komast i gegnum sviptivindasveedid vid Hjard-
arnes, sérstaklega pegar tillit er tekid til bess, ad peir telji, ad pyrlan hafi
verid yfirhiadin og pungamidja aftan vid leyfd mork.
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Stefndi reisi pa skodun sina, ad Ludvik Karlsson hafi synt galeysi, og
ba um leid svknukrofu sina, einungis 4 skyrslu rannsoknarnefndar flug-
slysa, sbr. dskj. nr. 3. Vid pa skyrslu sé pad fyrst ad athuga, ad hin sé
alls ekki atlud til afnota i einkamalum, heldur til pess ad afla upplysinga,
sem draga megi af lerdém, til pess ad slys endurtaki sig ekki. En auk
pess sé ymislegt vid rannsékn nefndarinnar ad athuga, sem ef til vill megi
rekja til pess, ad nefndinni hafi ekki verid settar neinar reglur til pess ad
starfa eftir.

I fyrsta lagi hafi nefndin 1atid pad vidgangast, ad flaki pyrlunnar veeri
radstafad an samrads vid umbjodendur stefnenda malsing og pannig komid
i veg fyrir frekari kénnun & pvi. Megi telja, ad med sampykki sinu a pessari
radstodfun hafi stefndi skuldbundid sig til pess ad greida hufiryggingarbaet-
ur. [ 68ru lagi sé pad adfinnsluvert, ad flugmdlastjorn skyldi tilkynna
Sikorsky verksmidjunum um slysid og rannséknarnefnd flugslysa hafi sidan
leitad til fulltria peirra, sem komid hafi hingad til lands af bessu tilefni,
um upplysingar til afnota vid rannsokn a slysinu. Verksmidjurnar eigi hér
hagsmuna ad geeta, par sem peer getu hugsanlega ordid dbyrgar. [ pridja
lagi hafi éryggisnefnd Félags islenskra atvinnuflugmanna séd dstaedu til
bess ad gagnryna flugslysanefnd, medal annars fyrir ad heimila, ad leifum
pyrlunnar yrdi rddstafad med peim heetti sem begar sé greint. Starfshzettir
nefndarinnar bendi otvirztt til pess, ad han hafi pegar i upphafi verid sann-
feerd um, ad ofhledsla og ranghledsla hafi valdid slysinu, og bvi ekki sinnt
konnun 4 6drum hugsanlegum orsékum.

Efnislega sé og margt vid skyrslu flugslysanefndar ad athuga. Hledslu-
skrain, sem dazetlud sé i skyrslunni, sé hvergi neerri studd fullnaegjandi gdgn-
um og eigi bad vid um pyngd farpega, farangurs og annars flutnings og
nidurskipan peirra i seeti. Ekki séu dhril hradfyllingar metin sem skyldi,
bar stydjist nefndin vid frdsdgn manns, sem ovanur s¢ sliku verki. Hins
vegar hafi Bjorn Jonsson pyrluflugmadur skyrt svo fra fyrir déminum, ad
vid hradfyllingu geti skeikad um allt ad 200 enskum pundum. Ekki hafi
nefndin gzett bess, ad i tdmabunga pyrlunnar sé gert rad fyrir hluta af elds-
neyti, sbr. ,,Helicopter Specification No 1HA, note 5** (dskj. nr. 37, bls. 5).
ba midi flugslysanefnd datlun sina vid bad, ad eytt hafi verid bensini ar
fremra geymi, sbr. 2. 1. Nidurstddur XIV, en pad fai ekki stadist, sbr.
framburd Bjorns I6nssonar pyrluflugmanns.

Enn fremur sé rannsékn flugslysanefndar afatt i pvi, ad hun hafi ekki
kannad raunverulegt burdarpol pyrlunnar, en 1jost sé, ad pad sé meira en
7200 pund.

bi sé pad vefengjanlegt, ad almennt tidkist ad gera hledsluskrir og alls
ekki sé almenn venja ad vigta farpega upp i litlar flugvélar. Ludvik Karlsson
sé bvi ekki amelisverdur, pott hann hafi 1atid slikt undir hofud leggjast.
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bad sé pvi algerlega ésannad i malinu, ad storfellt galeysi flugmannsins
hafi verid raunveruleg astzda slyssins, heldur mjog dhagstaett vedur vfir
Hjardarnesi, er slysid vard. Sannad s¢, ad mjog misvinda hafi verid i lofti
par, vindhradi fra neerri logni og upp i 40 - 50 hnita snéggar hvidur, sbr,
skyrslu rannsoknarnefndar flugslysa & dskj. nr. 3, 1. 7. Megi hér benda
4 bréf nefndarinnar, dags. 16. juni 1976, dskj. nr. 11, bar sem si skodun
sé 1atin i ljés, ad med hlidsjon af peim stadreyndum, sem komi i [jos vid
rannsékn Vedurstofu Islands & vedurskilyrdum vid Hjardarnes (dskj. 3, 1.
7), megi telja miklar likur a bvi, ad slysid hefdi getad ordid, pott hledsla
pyrlunnar hefdi verid innan marka.

Bvi er métmaelt af halfu stefnenda, ad flugmanninn hafi skort reynslu
til pess ad stjorna byrlu vid pzer ovenjulegu adstedur, sem verid hafi, flug-
manninn hafi ekki skort neina reynslu, enda s¢ ekki haegt ad gera pwer krof-
ar til flugmanna almennt, ad peir eigi ad geta radid vid flugvél af pessari
gerd undir peim 6venjulegu kringumstzedum, sem verid hafi. Slik vedurskil-
yrdi sén alger undantekning, sem enginn flugmadur hefdi vid rddid, hversu
,,reyndur'* sem hann hefdi verid. Flugmadur pyrlunnar verdi bvi ekki, eins
og 4 stod, gerdur abyrgur af peim sdkum, ad hann hafi skort reynslu. [
bessu sambandi er visad til dskj. nr. 8 og 9, sem sanni, ad hér hafi verid
um ovenjulega faeran flugmann ad rada, sem lokid hafi peim préfum, sem
tilskilin hafi veri®, pegar peim var lokid. Pannig hafi ekki verid synt fram
4 storfellt galeysi Ludviks Karlssonar og af pvi leidi, ad hann hafi ekki
gerst brotlegur vid nein varidarakvaedi vatryggingarsamningsins, jafnvel
pétt skilmalarnir i skirteinisforminu 4 dskj. 14 teldust gilda. Af pessum
astzedum verdi ekki heldur talid, ad hann hafi skv. 2. mgr. 18. gr. laga
nr. 20/1954 fyrirgert rétti til bota. Ekki komi 45, gr. sému laga heldur
til dlita, par sem ekki hafi verid synt fram 4, ad dheetta hafi aukist med
vilja vatryggda. Beri hér ad hafa i huga, ad sjalfur hafi Ladvik verid flug-
madur og samstarfsmadur hans farbegi.

ba sé ekki heldur unnt ad svkna stefnda & grundvelli 6. og 7. gr. laga
nr. 20/1954, enda ésannad, ad Ludvik Karlsson hafi leynt upplysingum,
er mali skiptu, um flugferil sinn. Hann hafi ekki verid sviptur flugskirteini,
heldur sampykkt pann 14. jali 1972 ad fljuga ekki nwestu prid manudi og
geti slikt ekki haft 4hrif & hoftryggingn morgum arum sidar. Enn fremur
s¢ dsannad, ad Ludvik hafi ekki flogid pa flugtima, sem skradir séu i flug-
bok hans 30. nov., 1. og 2. des. 1974. En jafnvel pott mishermt veeri i
flugbokinni, skipti pad ekki mdli vid gerd vatryggingarsamningsins um pyrl-
una. Ekki s¢ pad heldur sannad, ad hann hafi gefid upp 2000 flugtima
vid gerd vatryggingarsamningsing, en auk pess bendi ekkert &, ad félagid
hefdi ekki verid jafnreidubid til pbess ad gera samninginn, pétt hann hefdi
gefid upp farri tima, . d. 1500,

23
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Loks var pvi haldid fram af hélfu stefnenda, ad pad varu algerlega 6-
skyld mal huftrygging pyrlunnar og flugrekstrarleyfid. Huftryggingin hljoti
ad gilda, jafnvel port talid yrdi, ad hann hefdi hafid flug, adur en pao
hefdi verid gefid ut. Auk bess sé & pad ad lita, ad Ludvik hafi ekki tekid
gjald fyrir flutning farpega, sbr. bréf Valgards Thoroddsen rafmagnsstjéra,
dags. 2. sept. 1977 (dsk;. 32).

V.
Rékstudningur stefnda.

AT hdlfu stefnda var addraganda ad gerd vdtryggingarsamningsins lyst
bannig, ad vatryggingartakinn, Ladvik Karlsson, hafi sntid sér til Gisla
Arnar Larussonar, deildarstjora stefnda i flugtryggingum, sidari hluta okt-
obermanadar og spurst fyrir um, hvort stefndi geeti kaskédbyrgdartryggt
pyrluna, medan 4 @fingaflugi i Bandarikjunum stzedi. Gisli hafi pa veria
a forum til London, en par sem honum hafi ekki verid 1jést, hver idgjalds-
greidslan yrdi, hafi hann dkvedid ad bera pad undir endurtryggjendur fé-
lagsins { London. Jafnframt vidtali pessu hafi peir farid sameiginlega yfir
vatryggingarskilmalana med hlidsjon af veentanlegri starfsemi pyrlunnar,
hati Ludvik potl rétt, ef heegl veeri, ad tryggingin tzeki einnig til hangandi
farms (sling cargo). Gisli hafi svo farid til London i byrjun névember og
eftir ad hafa raett vid endurtryggijendur um vaentanlegt idgjald og hvort
bess veeri kostur, ad tryggingin nadi einnig til hangandi farms, hafi hann
sent skeyti, dags. 15. nov. 1974, til stefnda, sbr. dskj. nr. 17. bad beri
med sér, ad endurtryggjendur hafi undanskilid hangandi farm tryggingunni,
en vikid fra bvi, 46ur en tryggingin hafi tekid gildi.

[ bréfi, dags. 14. jandar 1975 (dskj. 3), komi pad skyrt fram, ad trygging-
in hafi tekid gildi 18. nov. 1974, og i bvi sama skjali sé stadfest, ad hin
ndi einnig til hangandi farms. Hafi pyrlan pannig verid komin { tryggingu,
alllongu adur en stofmun hlutafélags um rekstur hennar hafi komid til
greina og umsoknin til islenskra vyfirvalda um rekstur pbyrlunnar i nafni
byrluflugs h/f sé dagsett. Allt fra pvi ad peir fyrst toludu saman, Gisli
og Ludvik, hafi Ludvik haft undir hondum prentad form vétryggingarskir-
teinisins og verid vel kunnugt um akvadi bess, eins og best sjdist & pvi,
ad hann hafi viljad lata trygginguna taka til hangandi farms, sem skirteinid
taki ekki til berum ordum. Pad fai pvi ekki stadist, ad varnir verdi eingéngu
byggdar 4 Idgunum um vatryggingarsamninga. Hér komi ad sjalfsogdu
einnig til alita allir peir skilmalar, sem settir séu i hinum prentada texta
vatryggingarskirteinisins.

Um adild stefnenda er pvi haldid fram af halfu stefnda, ad skv. bréfinu
fra 14. januar 1975 (dskj. 4) sé nafn hins tryggda L. Karlsson. Kaupsamn-
ingur um flugvélina (sbr. dskj. 14) syni greinilega, ad Ludvik Karlsson sé
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kaupandi vélarinnar. Skjalid sé undirritad af fulltria seljanda og Ludvik
Karlssyni sjalfum sem kaupanda. Stefnendur upplysi og i rauninni vefengi
stefndi pad ekki, ad til hafi stadid ad stofna hlutafélag til kaupa 4 pyrlunni
og reksturs hennar. Gogn liggi fyrir i mélinu fra Brynjolfi Kjartanssyni hér-
adsdomslogmanni um, ad honum hafi verid falid ad stofna hlutafélag, sem
nefnast skyldi Pyrluflug, og stofnendur hafi verid stefnendur mals pessa.
bratt fyrir pad ad fyrichugad veeri ad stofna slikt hlutafélag, geti Pyrluflug
4 engan hatt talist persona ad 16gum og veentanlegir hluthafar 4 engan hart
ordid adiljar gagnvart stefnda, enda liggi ekkert fyrir um pad i malinu,
ad Ludvik Karlsson hafi framselt rétt sinn eda hluta til nokkurs adilja. Sa
athéfn ad skra sig sem veentanlegan hluthafa geti ekki aflad ménnum neins
réttar skv. 54. gr. laga nr. 20/1954. Hér beri reyndar einnig ad hafa i huga,
ad Kristjan Helgason hafi ekki spurt médur sina, hvort hin vildi vera hlut-
hafi. bott Pyrluflug sé nefnt i flutningstryggingarskirteininu 4 dskj. nr. 23,
felist i pvi engin vidurkenning 4 kroéfum annarra stefnenda en danarbus
Ludviks Karlssonar. Su trygging hafi og fallid nidur vid uppskipun pyrlunn-
ar i Reykjavik. Samkvaemt pessu verdi ad telja, ad eini adilinn, sem geti
gert krofur & hendur stefnda til béta fyrir pyrluna sjédlfa, sé danarbu Lio-
viks Karlssonar. bad beri pvi begar af peirri dstzedu ad sykna stefnda af
krofum allra annarra adilja en danarbus hans. Hinir adiljarnir hafi ckki
synt fram 4, ad neitt pad réttarsamband hafi stofnast milli peirra og
stefnda, sem réttheti krofugerd peirra i malinu, [ stefnu peirra sé rangt,
ad i bréfi l6gmanns stefnda, dags. 26. juni 1975 (dskj. 20), sé vidurkennd
adild annarra en danarbus Lidviks Karlssonar. bad, sem par segi um
Kristjan Helgason, sé reist 4 munnlegum upplysingum, sem kunni ad hafa
brenglast, enda hafi bréfritari ekki haft neina heimild til bess ad vidurkenna
adild hans.

Ludvik Karlsson sé tryggingartaki og sé hann eini vairyggdi, bar sem
hann einn eigi pyrluna, sem vétryggd hafi verid.

Hinn 27. desember 1974 hafi Ladvik Karlsson sott um loftheefisskirteini
fyrir pyrluna og sjalfur undirritad umsoknareydubladid f. h. Pyrluflugs
h/f. [ umsdkninni séu greindar pungatoélur vardandi pyrluna i enskum
pundum. Toémapungi hennar sé 5669 pund, eldsneyti (fullir geymar) vegi
1026 pund, olia (fullir geymar) 70 pund, leyfdur pungi dhafnar 340 pund,
pungi alls farms (farbega og flutnings), er cldsneytis- og oliugeymar séu
fullir, 95 pund. Mesti leyfodur pungi pyrlunnar sé¢ 7200 pund. [1id3ium-
sékninni segi sidan, ad ahofn sé 1 - 2 og farpegasati alls 11.

Nidurstédur rannsoknarnefndar flugslysa, sem standi ohaggadar hrar
fyrir gagnryni ldgmanns stefnenda, syni, ad pyrlan hafi, pegar slysid vara,
baxdi verid ofhladin og rangt hladin, pannig ad rétt pungahlutfsll hafi rask-
ast. bad verdi bvi ad telja, ad flugmadurinn hafi { umratt sinn synt af
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sér storkostlegt og vitavert galeysi. Honum hafi matt vera fullkunnugt, sbr.
umsokn hans, ad farpegar og farmur maettu undir engum kringumstaedum
vera pyngri en 95 ensk pund, pegar eldsneytisgeymar séu fullir. bratt fyrir
betta s¢ flug hafid med 6 farpega innanbords. Enga hledsluskra virdist hann
hafa gert, adur en lagt hafi verid af stad, sem honum pd hafi borid ad
gera og hefdi getad ordid honum til vidvoérunar. Hugleidingar |6gmanns
stefnenda um, ad pyrlan hafi getad borid 7900 ensk pund, séu 4 misskilningi
reistar. Su pyngd sé adeins leyfd, t. d. i Bandarikjunum, vid sérstaka og
takmarkada notkun, einkum pegar flutiur s¢ hangandi farmur, en Ludvik
Karlsson hafi ekki aflad neins sliks leylis, Pyngdamorkin 7200 ensk pund
séu ekki sett ad asteedulausu, enda hafi afleidingar af of- og ranghledslu
ekki 1atid 4 sér standa, pegar vedur hafi ordid dhagsteett. Vegna pessa hafi
flugmadurinn, Ludvik Karlsson, sem hafi verid vatryggingartaki og jafn-
framt vdtryggdur, brotid vatryggingarsamninginn, sem hann haf: gert vid
stefnda, og s¢ bvi greidsluskyldu vegna huftryggingar byrlunnar hafnad.
[ vatryggingarsamningi beim, sem gilti um pyrluna, segi svo, par sem fjallad
sé um ,, Warranties**, ad greidsluskylda félagsins sé bundin pvi skilyroi sem
hér segir:

.» The insured will comply with all air navigation and airworthiness orders
and requirements issued by any competent authority and will take all
resonable steps to ensure that such orders and requirements are complied
with by the Insured’s agent (s) and employees and that the aricraft shall
be airworthy at the commencement of each flight,”

Hér s¢ m. a. tekid fram, ad vétrygedi skuli fara eftir 8llum fyrirmaelum
um flug og flugheefni, gefnum 1t af par til beerum yfirvoldum, og ad pyrlan
sé loftheef vid upphaf hvers flugs. Samningsdkveedi betta megi teljia varid-
arreglu, sem falli undir 1. mgr. 51. gr. laga nr. 20/1954. SG grein leggi
sonnunarbyrdina a vatryggda, pannig ad honum beri ad sanna, ad brot
a varidarreglu hafi engin ahrif haft a pad, ad vatryggingaratburdurinn hafi
ordid. Enn fremur megi telja, ad flugmadurinn hafi brotid gegn 2. mgr.
18. gr. laga nr. 20/1954. Megi ecinnig visa til 45 gr. somu laga (aukning
aheettu), enda geeli ekkert vatryggingarfélag sambykkt, ad trygpt loftfar
veeri notad andstatt pvi, sem greindi i flughandbok,

begar Ludvik Karlsson hafi falast eftir vatryggingu hja stefnda, Kafi
hann latid undir hofud leggjast ad minnast 4, ad hann hafi i jali 1972 verid
sviptur flugskirteini sinu i prja mdnudi vegna galeysislegs flugs til Pérs-
hafnar & Nord-Austurlandi. Verdi ad telja, ad med pessu hafi vitryggingar-
taki brotid gegn 6., sbr. 7. gr. laga nr. 20/1954 og dkveedum vatryggingar-
SAmMningsins.
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P4 séu flugréttindi forsenda vatryggingarsamnings. I 1jos hafi komid, ad
Ludvik Karlsson hafi flogid fzerri tima & pyrlu en hann hafi skrad i flugbok.
Af gégnum madlsins, sbr. einkum dskj. 3 og 8, megi rada, ad hann hali
ekki flogid i Florida 30. nov., 1. des. og 2. des. 1974, svo sem hann hafi
po skrad i tlughok sina. Pessar rongu upplysingar séu pvi brot & 6. gr.
laga nr. 20/1954 og dkvedum vatryggingarsamnings. Einnig hafi hann gef-
id upp, ad flugtimi sinn & flugvélum me fastan veeng veeri um 2000 flug-
timar, en i liés hafi komid (sbr. dskj. 3, tl. 1.5.}, ad flugtimar hans a
slikum flugvélum séu um 1500. Pessar rongu upplysingar hans vidh samn-
ingsgerdina vardi bvi vid 6. gr. laga nr. 20/1954 og akvaedi vatryggingar-
samningsins.

Logmadur stefnda motmelti pvi, ad leifar pyrlunnar hefdu verid fluttar
brott fyrir tilstudlan stefnda. Loftferdactftirlitid hefdi bedid um, ad pad yrdi
fjarlzegt, og engin vidurkenning a botaskyldu veeri folgin i pvi ad greida
reikning fyrir brotiflutninginn.

Hafi Ludvik Karlsson tekid gjald fyrir flutning farpega hbann [7. janniar
1975, hafi hann brotid gegn 1. gr. reglugerdar nr. 91/1973 um fyrirtaeki,
er starfi ad loftflutningum, sbr. 19. gr. reglugerdarinnar, sja dskj. 17.

Loks hélt l16gmadur stefnda pvi fram, ad jafnvel potl svo Sliklega feeri,
ad ekki yrdi talid, ad sykna beeri medstefnendur danarbus L. Karlssonar
4 adildarskorti, pa gildi flest sému rék og hér hafa verid rakin gagnvart
peim og beri ba ad sykna stefnda 4 sama grundvell.

VI.
Alit domsins.

Vidurkenning a persénulegri adild stefnendanna Hrafnhildar Helgadottur
og Guéridar Fridriksdottur og adild Solveigar Kristjansdottur raedst af pvi,
hvort bzer teljist bida tjén vié pad, ad pyrlan TF-LKH forst, vegna bess
ad beer hafi dtt pyrluna, vedrétt i henni eda dnnur obein eignarréttindi eda
baeru ihetiuna af bvi, ad pyrlan feerist, sbr. 54, gr. og 57. gr. laga nr.
20/1954.

Oundirritud drég ad stofnsamningi um hlutafélag stofna engin pess kon-
ar réttindi eda skyldur og veita pvi engan rétt til vatryggingarbota ur hendi
stefnda samkvaemt framangreindum dkvaedum. Pessir stefnendur hafa ekki
med $drum haetti synt fram 4, ad peir eigi rétt til vatryggingarbota ur hendi
stefnda. Eru peir pvi ekki réttir adiljar mals pessa, og ber ad sykna stefnda
af krofum beirra, sbr. 2. mgr. 45. gr. laga nr. 85/1936. Rétt pykir, ad
malskostnadur ad pvi er pessa stefnendur vardar falli nidur.

Af gognum malsins er liost, ad beir Ludvik Karlsson og Kristjan S.
Helgason attu naid samstarf um kaup og rekstur pyrlunnar, Peir tdku m.
a. sameiginlega lan til kaupanna fyrir milligéngu Landsbanka Islands, og
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afhenti Kristjan S. Helgason eigin vixil til tryggingar skuldinni, sbr. bréf
Landsbankans, dags. 22. jantar og 21. febriar 1975 (dski. 30 og 19). |
bréfi Sigurgeirs Sigurjonssonar heestaréttarlégmanns, dags. 28, juli 1975,
(dskj. 21) er greint fra pvi, ad peir hafi hvor um sig innborgad eina milljon
krona vegna veentanlegrar stofnunar hlutafélagsins Pyrluflugs, ogi drégum
ad stofnsamningi er gert rad fyrir, ad hlutur hvors sé kr. 940,000, og i
bréfi Brynjolfs Kjartanssonar héradsdomslogmanns, dags. 21. juli 1975,
(dskj. 7) er lyst afskiptum Kristjans S. Helgasonar af undirbiningi ad stofn-
un hlutafélagsins. Hefur ekkert af bessu verid vefengt.

[ tryggingarskirteini, sem stefndi gaf Gt 14. januar 1975 (dskj. 25) vegna
flutningstrygegingar pyrlunnar, er tryggingartaki greindur byrluflug h/f, ¢/o
Kristjan S. Helgason og Ludvik Karlsson, og i bréfi stefnda til Landsbanka
Islands, dags. 6. névember 1974 (dskj. 29), er fra bvi greint, ad stefndi
hafi tekid ad sér flutningstryggingu & pyriunni fyrir Kristjan S, Helgason
og Ludvik Karlsson. [ framburdi sinum hér fyrir démi 25. névember 1977
skyrdi Gisli Orn Larusson, deildarstjori hja stefnda, fra pvi, ad hann hafi
att samskipti vid pd bdda, Lidvik og Kristjdn, vegna vétryggingar pyrl-
unndr.

Med visan til pess, sem hér hefur verid rakid, verdur ad telja nzgilega
i 1jos leitt, ad peir Ludvik Karlsson og Kristjan S. Helgason hafi, er slysid
vard, verid sameigendur ad byrlunni og att helming hvor. Enn fremur verd-
ur ad telja, ad fyrirsvarsmonnum stefnda hafi mitt vera kunnugt um sam-
eign beirra og beir matt gera rad fyrir, ad huftrygging pyrlunnar, sem tok
gildi 18. névember 1974, hafi verid tekin beim badum, Ludvik og Kristjani,
til hagsbéta. Teljast pvi danarbu beirra beggja, Ludviks Karlssonar og
Kristjans S. Helgasonar, réttir adiljar til pess ad krefjast vatryggingarfjar
pyrlunnar samkvaemt 54. gr. laga nr. 20/1954.

begar pyrlan forst 17. janiar 1975, hafdi stefndi ekki gefid ut vatrygg-
ingarskirteini, en tryggingartaki fengid i hendur bréf stefnda, dags. 14. jan-
dar s. 4., svokallada ,,cover note” (dskj. 4). Adiljar hafa deilt um, hvort
leggja beri til grundvallar drlausn mals pessa skilmadla pa um flugvélatrygg-
ingu, sem prentadir séu { vatryggingarskirteinisformi stefnda. sbr dskj. 14.

Framburdur Gisla Arnar Larussonar gefur til kynna, ad hann og Ludvik
Karlsson hafi reett um skilmala i veentanlegum vatryggingarsamningi i okt-
ober 1974 og Gisli sidan um pessa skilmala vid endurtryggjendur i London.
Vatryggingin tok sidan gildi 18. névember 1974, eins og fyrr szgdi.

Gisli skyrdi svo fra fyrir domi 28, november 1977, ad ordin i bréfi stefnda
14, januar 1975 (cover note), sbr. dskj. 4, undir ,,Situation”® merktu, ad
vélin sé tryged hér 4 Islandi eftir beim skilmalum, sem settir eru upp. [
pessu tilfelli hafi verid midad vid skirteini, sem nefnist LLoyds A V1, en



359
bad noti stefndi, sbr. dskj, 14. Ef breytingar verdi gerdar a skirteininu,
purfi ad fa sampykki endurtryggjenda.

Af bréfinu fra 14. januar 1975 (cover nore, dskj. 4) er ljost, ad vidbotar-
skilmalar hafa verid settir um notkun pyrlunnar, m. a. ad tryggingin skyldi
taka til hangandi farms (sling cargo). Er bvi jost, ad atlunin hefur verid
ad vikja ad einhverju leyti fra almennum skilmalum 1 prentudu vatrygg-
ingarskirteinisformi stefnda (dskj. 14}, an pess ad til fulls hafi verid gengid
fra beim. Hefur pvi ekki verid leitt { ljds, svo ad éyggjandi sé, med hvada
skilmalum vatryggingarsamningurinn um pyrluna heftur verid gerdur. Verd-
ur ad leggja bd skyldu & vatryggingarfelag, ad allir skilmalar i vatryggingar-
samningi, sem pad setlar ad bera fyrir sig, séu gloget og skilmerkilega ord-
adir, bannig ad ckkert fari milli mala. A bvi hefur ordid misbrestur hér,
og gegn motmaelum stefnenda er ekki unnt ad leggja til grundvallar vid
drlausn 4 pvi, sem um er deilt i mali pessu, b skilmala { hinu prentada
formi, sem kynnu ad koma til alita. Domur i mali pessu verdur pvi alfarid
reistur 4 logum nr. 20/1954 um valryggingarsamninga.

{ mali pessu hefur verid 1ogd fram yfirlysing fra Ladvik Karlssyni, dags.
14. juli 1972 (dskj. 71}, bar sem hann sambpykkir ad fljuga ekki 1 3 manudi
fra 1. juli 1972. Afhenti hann sidan loftferdaeftirlitinu skirteini sitt. Var
tilefnid pad, ad hann var talinn hafa brotid flugreglur i flugi 1. juli 1972,
sbr. skyrslu flugdryggishjonustu flugmalastjérnar sama dag (dskj. 71). i
skilmalum beim, sem greindir eru i bréfi stefnda, dags. 14. januar 1975
(cover note, dskj. 4), er midad vid, aé Ludvik Karlsson hafi flogid yfir
2000 flugtima & flugvélum med fostum veeng, og segir Gisli Orn Larusson
i skyrslu sinni fyrir domi, ad pessar upplysingar séu fra Ludvik Karlssyni.
i skyrslu rannsoknarnefndar flugslysa er Ladvik hins vegar talinn hafa flog-
i3 1500 flugtima og ad auki 160 tima 4 svifflugu og 4 pyrlu samtals 89.21
tima. Flugbok hans hefur ekki verid 16gd fram, enda ekki komid i leitirnar
ad sogn.

bad er ad visu ekki leitt dyggjandi i 1jos, ad Ludvik Karlsson hati leynt
fyrir stefnda, ad hann hafi lagt inn skirteini sitt, eins og adur er I¥st, eda
gefid honum rangar upplysingar um fislda flugtima. En jafnvel bott slikri
énakvaemni veeri fyrir ad fara, bykir hun ekki bess edlis, ad =tla megi,
ad stefndi hefdi ekki tekid ad sér vatrygginguna, ef hann hefdi haft réttar
upplysingar um pessi atridi, sbr. 6. gr. laga 20/1954.

Ludvik Karlsson lauk atvinnuflugmannsprofi 4 pyrlu i Bandarikjunum
29, névember 1974 og hafdi pa 55.4 pyrlutima ad baki. Eftir bad, eda nanar
tilteki® 29. og 30. névember og 1. og 2. desember, voru feerdir inn i flugbok
hans samtals 29.3 flugtimar, par af 19.2 timar med hangandi farm (sling
cargo). Pessi skraning var an stadfestingar Orlando Helicopter Airways
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Ine., par sem Ludvik fékk pjalfun sina. Pegar hann sétti um atvinnuflug-
mannsréttindi & pyrlu, 6skadi loftferdaeftirlitid stadfestingar framangreinds
fluglélags & bvi, ad Ludvik hefdi flogid bessa tima, og fékk bad svar i
bréfi, dags. 10. desember 1974 (dskj. 8), ad bessir dstadfestu flugtimar virt-
ust vera rétt skradir (appear to be correct), en ekki vaeri unnt ad ganga
ur skugga um bad, par sem pyrlan vzeri i burtu. Einnig var tekid fram,
ad ndm Ludviks veeri vidurkennt af flugmalastjorn Bandarikjanna (F. A,
Al

Um dramot 1974 - 1975 atti ad ganga i gildi nyr vidauki 1 (annex 1)
hja Alpjsdaflugmalastofnuninni, par sem fleiri flugtimar en adur voru &-
skildir & pyrlu til atvinnuflugmannspréfs. Var Ladvik sent i ndvember 1974
plageg bad, sem hér fer a eftir.

. Lofiferdacftirlitid gerir eftirfarandi krofur til handhafa skirteinis at-
vinnuflugmanns/flugvél, ddur en hann fer innferd réttindi til pess ad
stidrna pyrlu i atvinnuskyni:

1. Ef vidkomandi hefur lokid nami hjd vidurkenndum skéla {t. d.

vidurkenndur af FAA) og getur lagt fram plégg par ad latandi:

A. m. k. 75 kist. flugtima a pyrlu, par af séu:
a) a. m. k. 27 klst. sem flugstjori
b) a. m. k. 8 kist. i yfirlandsflugi sem flugstjéri.

Ef nami er ekki lokid hjd vidurkenndum skéla, eru timar bessir hins-
vegar: 115, 35 og 10.

Reykjavik, 6. november 1974.¢

Samkvaemt pessu skorti Ludvik Karlsson um 20 byrlutima til bess ad geta
fengid atvinnuflugmannsréttindi hér a landi, ef midad var vid stadfesta
tima i flugbdk hans. Hefur Skuli J. Sigurdsson deildarstjori skyrt svo fra
hér fyrir démi, ad eftir mottoku bréfsins frd 10. desember (dskj. 14) hafi
loftferdaeftirlitid talid sig hafa neegilega éruggar heimildir um nam Ludviks
og pjalfun og atvinnuréttindi hans sem pyrluflugmanns bvi feerd inn a skir-
teini hans 20. desember 1974.

Eins og ddur greinir, var yfirlysing Orlando Helicopter Airways ekki af-
drattarlaus, og eftir slysi® var grennslast frekar fyrir um hina Ostadfestu
flugtima, en ekki fékkst stadfest, ad hann hefdi flogid b4 tima, sem til-
greindir voru i flugb6k hans 30. névember, 1. og 2. desember 1974, sbr.
skyrslu fulltria flugmdlastjérnar Bandarikjanna (F. A. A. um for til
Orlando Helicopter Airways Inc., dags. 22. april 1975 (dskj. 3, ,,Trip
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report*‘). Peir, sem fulltriar pessir reeddu vid, stadhzefdu einungis, ad ekki
veeri unnt ad sannreyna, ad timar bessir hefdu verid flognir, nema forstjori
{(president) félagsins stadhaefdi, ad Ludvik hefdi ekki flogid 2. desember,
enda farid brott daginn 4dur. P4 er nidurstada fulltrianna s, ad pyrlu
beirri (N15187), sem Ladvik pjalfadi sig 4, hefdi samkveaemt skrdm hennar
{Aircraft records) ekki verio flogid nema rima 40 tima fra 4. ndvember—9.
desember 1974, pannig ad allmjog vantadi & 75 tima. Enn fremur greindu
fulltrzarnir fra pvi, ad vidmealendur peirra hefdu ekki vitad til, ad Ludvik
hefdi bjdlfad sig i flugi med hangandi farm (sling cargo).

Athugun bessi pykir ekki studd svo Oyggjandi gégnum, ad taki af oll
tvimeeli um flugtima og pjalfun Ludviks Karlssonar 4 peim tima, par sem
stadfestingu skortir, nema pad helst, ad hann hafi ekki flogid 2. desember
1974. M. a. er ekki unnt ad utiloka, ad hann hafi flogid 8drum pyrlum
og cinnig flogid fyrir 4. névember. [ framburdi Gisla Arnar Larussonar
hér fyrir démi kom fram, ad Ladvik hafi einnig ectlad ad hjdlfa sig 4 pyrlu
af gerdinni Bell-47. Enn fremur skirskota fulltrdarnir til skrda pyrlunnar
(aircraft records), sem i sjalfu sér er ekki dsteeda til ad vefengja, en rétt
hefdi pd verid ad tilgreina ndnar, hvada gogn hafa verid athugud.

Vid reglur ber, er loftferdaeftirlitid setti 6. névember 1974 (dskj. 39),
er pbad ad athuga, ad ekki er i ljos leitt, ad stadid hafi verid ad setningu
peirra i samraemi vid 36. gr. loftferdalaga nr. 34/1964, bar sem segir, ad
flugmalaradherra setji slikar reglur.

Ad svo voxnu mali pykir varhugavert ad sld pvi fostu, ad Ladvik Karls-
syni hafi verid veitt atvinnuréttindi sem pyrluflugmanni & grundvelli rangra
upplysinga og i 6samreemi vid gildandi reglur. Verdur démur i mdli pessu
ekki reistur 4 pvi, ad hann hafi gefid rangar upplysingar um flugmanns-
réttindi sin vid gerd huftryggingarsamningsins um pyrluna, sbr, 6. gr. laga
nr. 20/1954.

i umsékn Ludviks Karlssonar um loftheefisskirteini fyrir pyrluna, dags.
27. desember 1974 (dskj. 15), er tilgreindur mesti leyfdur pungi loftfarsins
7200 ensk pund (Ibs.), sem skiptist bannig: tdmapungi 5669 pund, pungi
eldsneytis, er geymar eru fullir, 1026 pund, olia 70 pund, leyfdur pungi
ahafnar 230 pund og pungi alls farms (farbega og flutnings), er eldsneytis-
og olingeymar séu fullir, 95 pund. Umsdkninni fylgdu flughandbok (fligt
manual, sbr. dskj. 36 og 58), utflutningsskirteini um loftheefi (export certi-
ficate of airworthiness), dags. 17. desember 1974 (dskj. 35). T pvi er visad
til tegundarlysingar (helicopter specification) nr. 1H4 {dskj. 37), sem 4 vid
b4 byrlu, sem hér um redir. { 6llum pessum gégnum er hamarkspungi pyrl-
unnar tilgreindur 7200 pund.

Verdur pvi ad leggja til grundvallar, ad Ldadvik Karlssyni hafi verid full-
kunnnugt um, ad mesti leyfdur pungi byrlunnar veeri 7200 ensk pund.
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Eins og a4dur er greint, var nidurstadan i dzetlun rannsdknarnefndar flug-
slysa su, ad byrlan hafi yfir slysstad verid yfirhladin um 788 ensk pund
og bungamidja 3.76 bumlunga aftan vid leyfd mork. Er i skyrstu flugslysa-
nefndar gerd reekileg grein fyrir, hvernig bessi nidurstada sé fengin, en hér
fyrir domi hafa ymsar forsendur, sem midad er vid, s&tt gagnryni. Verdur
hér vikid ad peim atridumn, sem domurinn telur, ad skipt geetu mali:

Nidurskipun manna i byrlunni. Med skirskotun til skyringa Johannesar
Snorrasonar og Karls Eirikssonar, sem raktar eru hér ad framan, og skyrslu
Gudidns V. Sigurgeirssonar pykir mega leggja til grundvallar, ad i szetum
i stjornklefa hafi setid tveir, einn i annarri saetarod i farbegaklefa og fjorir
i dftustu setardd. Ekkert hefur verid leitt 1 1jos 1 malinu, sem bendir til
pess, ad farpegar hafi flutt sig til,

Pungi farpega. Flugslysanefnd hefur dzetlad bunga farpega, en ekki gert
sem skyldi grein fyrir pvi, 4 hverju su deetlun var reist. Ef midad er vid
stadalpyngd, ad hver s4, sem i pyrlunni var, hafi veri® 165 ensk pund, nem-
ur ofhledsla yfir slysstad eigi ad sidur 566 enskum pundum, og bungamidja
verdur 2.6 pumlunga aftan vid leyfd mork. Po verdur ad telja, ad vid flutn-
ing med byrlum, sem bera ekki fleiri farbega en su, sem hér um reedir, eigi
ekki ad mida vid stadalpyngd, heldur beri flugmanni ad meta sjalfsteett
pyngd farbega og hlada i samrami vid bad.

Eldsneyti innifalid i tdmapunga. Fallast md & bad med logmanni stefn-
enda, ad i tbmapunga pyrlunnar sé gert rad fyrir eldsneyti, sem flugslysa-
nefnd hafi ekki gert rdd fyrir { d=etlun sinni. Samkveemt tegundarlysingu
(helicopter specification) Nr. 1H4, note 4 (dskj. 37), nemur betta eldsneyti
4.75 gallonum i fremri geymi og 2.5 gallénum i aftari geymi, og vegur pad
bd um 44 ensk pund. Raedur petta pvi engum urslitum vid mat & yfirhledslu.

Hradfylling. Med skirskotun til skyrslu Eliasar Pdlssonar hér fyrir démi
um bad, hvernig stadid hafi verid ad afyllingu bensins, og med hlidsjon
af skyringum Karls Eirikssonar verdur ekki annad s¢d en ahrif hradfyllingar
séu edlilega metin 10% i skyrslu flugslysanefndar, enda i samrzemi vid
handbok pyrlunnar.

Af hvada geymi eldsneyti var tekid. Flugslysanefnd midar vid, ad 4 leid-
inni ad slysstad hafi verid notad eldsneyti af fremri geymi. i flughandbok
byrlunnar, section II (dskj. 58), er skyrt tekid fram, ad ekki sé hazgt ad
nota eldsneyti beint af aftari geymi, heldur verdi fyrst ad flytja pad i fremri
geymi og sé bad gert med sérstakri deelu, sem flugmadur stjorni. Eru engar
likur 4, ad flugmadur pyrlunnar hafi deelt milli geyma a peim stutta tima,
sem leid fra flugtaki til slyss, enda hefdi pad engu haggad um yfirhledslu
og bungamidja eftir sem adur aftan vid leyfd mork.

Med visan til pess, sem ni hefur verid raki®, bykir mega fallast a pa
skodun rannsoknarnefndarinnar, ad pyrlan TF-LKH hafi hvort tveggja ver-



363

id ofhladin og ranghladin, pegar hin forst 17. januar 1975. Verdur nidur-
stadan hin sama, pott fullt tillit sé tekid til allrar gagnryni l6gmanns stefn-
enda a forsendum peim, sem flugslysanefnd midar vid, sem démurinn telur,
ad vid einhver rok kynnu ad stydjast, en engar likur eru pé 4 bvi, ad peer
adstzedur hafi allar veri®d fyrir hendi. Skiptir pvi ekki mali, bétt leifar pyrl-
unnar hafi verid fiarlaegdar ad kvoldi slysdags med peim heetti sem adur
er Iyst, pott rétt hefdi verid ad halda til haga og vardveita pad, sem heillegt
kynni ad hafa verid.

Nidurstadan er bvi su, ad slysid verdi ad telja sennilega afleidingu af
ofhledslu og ranghledslu pyrlunnar og ba ekki sisi, begar haft er i huga
dhagstzett vedur yfir slysstad.

Med bvi ad hlada pyrluna umfram 7200 ensk pund og geeta ekki rétirar
pungamidja hefur flugmadurinn, Lidvik Karlsson, hafid flug { pyrlu, sem
ekki var loftheef, og bannig ordid 4 storfellt galeysi. Breytir hér engu, pott
i Bandarikjunum sé heimiladur 7900 punda pungi vid sérstaka takmarkada
notkun (restricted category), sem bé naer ekki til farbegaflugs (sbr. dskj.
24). Med pessu hefur hann firrt dénarbu sitt rétti til haftryggingarbota sam-
kvaemt vatryvggingarsamningi sinum viod stefnda, sem gildi tok 18. ndévember
1974, sbr. 2. mgr. 18. gr. laga nr. 20/1954. Ber pvi ad svkna stefnda af
krofum Hrafnhildar Helgadé6ttur f. h. danarbis Ludviks Karlssonar.

Rétt pykir, ad malskostnadur falli nidur ad pvi er vardar bennan stefn-
anda.

Kristjan S. Helgason, medeigandi Ladviks Karlssonar, ték sér far med
pyrlunni, er hin forst. Ekki hefur pvi verid haldid fram i mali pessu, ad
hann hafi haft teeknilega pekkingu 4 pyrlum, stjérn beirra og medferd. Ek-
ki verdur pvi talid, ad hann hafi synt af sér gdleysi né abhafst neitt anna,
sem firrt geeti danarba hans rétti til bota. Ber pvi ad dema danarbii hans
helming vatryggingarbota, eda § 35.000.00.

Vaxtakrofu hefur ekki verid motmeelt sérstaklega, og er hin pvi tekin
til greina ad fullu.

Malskostnadur dkvedst kr. 1.000.000.

D6ém bennan kvadu upp Audur Porbergsddttir borgarddmari og med-
démendurnir Sigurdur Lindal professor og Porgeir Palsson flugverkfreed-
ingur.

Domsord:

Stefndi, Almennar Tryggingar h/f, skal vera sykn af persénulegum
krofum stefnendanna Gudridar Fridriksdottur, Hrafnhildar Helga-
dottur og Solveigar KristjansdSttur svo og kréfum Hrafnhildar Helga-
dottur f. h. danarbus Lidviks Karlssonar. Malskostnadur ad bvi er
pessa stefnendur vardar fellur nidur.
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Stefndi, Almennar Tryggingar h/f, greidi stefnanda Gudridi Frio-
riksdottur f. h. ddnarbus Kristjans Helgasonar $§ 35.000.00 med
15.75% arsvoxtum frd 17. jandar 1975 til 1. agust 1977, en med
16.25% Aarsvoxtum fra peim degi til 21. névember 1977, en 19.5 ars-
voxtum frd peim degi til 21. febriar 1978 og 22.5% arsvoxtum fra
beim degi til greidsludags og kr. 1.000.000 i malskostnad, allt inn 15
daga frd logbirtingu doms pessa ad vidlagdri adfor ad lsgum.

Fostudaginn 18. februar 1983.
Nr. 178/1982. Valdstjornin
(Pordur Bjornsson rikissaksoknari)
gegn
X
(Gvlfi Thorlacius hrl.).

Lograedi. Sjalfreedissvipting felld nidur. Sératkveedi.

Domur Hastaréttar.

Mal petta deema heestaréttardomararnir Por Vilhjdlmsson, Gud-
mundur Jonsson og Magnis Thoroddsen og Gudmundur Skaftason
og Gudrun Erlendsdottir, settir heestaréttardomarar.

Mali bessu var skotid til Heaestaréttar ad osk skipads lograda-
manns varnaradilja med stefnu 31. dgust 1982,

Af hdlfu valdstjornarinnar er pess krafist, ad stadfestur verdi ur-
skurdur sakadoms Reykjavikur 2. juli 1982, bar sem synjad er
beidni um nidurfellingu sjélfreedissviptingar X, faeddrar 1950, svo
og ad afryjunarkostnadur mdlsins verdi greiddur ur rikissjéoi.

Af hdlfu varnaradilja er pess krafist, ad urskurdur sakadoms
Reykjavikur fra 2. juli 1982 verdi felldur nidur og ad krafa um nia-
urfellingu sjalfreedissviptingar varnaradilja samkvaemt démi { mal-
inu nr. 306/1980: Valdstjérnin gegn X verdi tekin til greina. Einnig
er pess krafist, ad talsménnum varnaradilja verdi tildeemdur hafi-
legur malskostnadur fyrir héradsdémi og Heestarétti.



