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FORSETABREF
um ad reglulegt Alpingi 1950 skuli koma saman til fundar
pridjudaginn 10. oktéber 1950.
Forserr IsLanps
gjorir kunnugt:

Eg hef akvedid, samkvaemt tillogu forszetisraSherra, ad reglulegt Alpingi 1950
skuli koma saman til fundar pridjudaginn 10. oktéber n. k.

Um leid og ég birti petta, er 6llum, sem setu eiga 4 Alpingi, bo8i8 a8 koma til
Reykjavikur nefndan dag, og verSur ba Alpingi sett ad lokinni gudspjonustu i dom-
kirkjunni, er hefst kl. 13,30.

Gjort i Reykjavik, 25. seplember 1950.

Sveinn Bjornsson.
(L. S.)

Steingrimur Steinporsson.

AUGLYSING

um loftferdasamning milli Islands og Danmerkur.

Hinn 22, marz 1950 var undirritadur i Reykjavik loftferSasamningur milli fs-

lands og Danmerkur. Samningurinn gekk i gildi vid undirritun.

Petta er hér med gert almenningi kunnugt.

Utanrikisraouneytio, Reykjavik, 3

oktéber 1950.

(2

Bjarni Benediktsson.

Fylgiskjal.

LOFTFERDASAMNINGUR MILLI
ISLANDS OG DANMERKUR

Rikisstiorn Islands og rikisstjorn Dan-
merkur, sem hafa akvedi§ ad gera med
sér samning um loftferdir milli {slands
og Danmerkur, hafa ordid asattar um
eftirfarandi akvaedi:

1. gr.
SamningsaSilar veita hvor 68rum pau
réttindi, sem greind eru i vidhwmti vid

Agnaerl. Jonsson.

OVERENSKOMST
VEDRORENDE LUFTFORBINDELSE
MELLEM ISLAND OG DANMARK

Den islandske regering og den danske
regering, som har besluttet at afslutle
en overenskomst vedrdrende luftfor-
bindelserne mellem Island og Danmark,
er kommet overens om fdglgende be-
stemmelser:

Artikel T.
De Kkontraherende parter Llilstar hin-
anden de i vedfdgjede tilleeg opregnede
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samning pennan og veita verdur til ad
hegt s¢ ad koma a flugferbum milli
peirra stada, sem par um reedir. Pessar
flugferdir ma hefja pegar i stad eda sidar,
samkvaemt akvordun bpess samningsadila,
sem réttindin eru veitt.

2. gr.

a) Nu hefur annar samningsadilinn
veitt hinum agilanum réttindi til ad koma
4 flugferdum, og ma pa hefja reksturinn
jafnskjott og sa adili, sem réttindi hafa
verid veitt, hefur tilnefnt flugfélag eda
flugféldg, sem taki ad sér reksturinn.
DPeim adila, sem réttindin hefur veitt, er
ad tilskildum akvedum 6. gr. hér a eftir,
skylt ad veita hinu tilnefnda flugfélagi
eda félogum naudsynleg leyfi vegna
rekstursins pegar i stad.

b) Sa samningsadili, sem veitir ofan-
greind réttindi, getur krafizt pess af hinu
tilnefnda flugfélagi eda félogum, ad adur
en réttindi eru veitt til a8 hefja peer flug-
ferdir, sem um getur i samningi pessum,
sé¢ sannad, ad bal eda bau uppfylli 6ll
skilyrdi i 16gum peim og akvaedum, sem
i gildi eru 4 hans yfirradasvaedi.

3. gr.

Til a8 koma i veg fyrir misskipti, svo
og til ad tryggja samraemi 1 framkvemd:

a) eru samningsadilar asattir um, ad
¢jold fyrir afnot flughafna peirra og ann-
arra hjalpartekja, sem hvor samnings-
adili kann ad leggja a flugfélég hins, skuli
ekki vera heerri en gjold innlendra loft-
fara, sem fast vis sams konar flutning
milli landa, fyrir afnot slikra flughafna
og hjalpartekja;

b) skal eldsneyti, smurningsoliur og
rarahlutir, sem flutt er til landssvadis
annars samningsadila af flugfélagi, til-
nefndu af hinum adilanum e8a fyrir
reikning sliks flugfélags og wtlad er ein-
gongu loftforum bess félags, njota somu
kjara um tolladlogur, skoSunargjold eda

rettigheder, som er pakrevede for op-
rettelsen af de deri angivne luftruier.
Disse ruter kan abnes straks eller pa et
senere lidspunkt efter bestemmelse af
den kontraherende part, hvem de nwevnte
rettigheder er tilstéet.

Artikel II.

a) Driften af hver af de luftruter, som
den ene kontraherende part har tilstdet
den anden kontraherende nart ret til at
oprette, kan pabegyndes, sia snarl den
sidstneevnte kontraherende part har ud-
peget et eller flere luftfariselskab(er) til
at drive den pagaeldende rute. Den kontra-
herende part, sem tilstar rettighederne,
er med forbehold af bestemmelserne i
nedenstdende artikel VI forpligtet til
uopholdeligt at give det eller de séledes
udpegede luftfartselskab(er) den hertil
forngdne tilladelse.

b) Den kontraherende part, der tilstar
de ovennaevnte rettigheder, kan af det
eller de saledes udpegede luftfartsel-
skab(er), inden den giver det (dem) til-
ladelse til at abne de i naerveerende over-
enskomst forudsete ruter, forlange, at det
(de) godtggr, at det (de) opfylder alle
betingelser, som er foreskrvevet i de pa
dens territorium geeldende love og be-
stemmelser.

Artikel 1II

IFFor at forebygge en ulige behandling
og for at sikre en ensartet praksis,

a) er hver af de kontraherende parter
indforstdet med, at de afgifter for be-
nyttelsen af dens lufthavie og andre
hjselpemidler, som den matte palaegge den
anden kontraherende parts luftfartsel-
skaber, ikke méa vaere hgjere end de, der
af dens egne i tilsvarende international
trafik anvendte luftfartgjer betales for
benyttelsen af sadanne lufthavne og
hjelpemidler;

b) skal braendstof, smgreolie og re-
servedele, som indfdres pa den ene kon-
traherende parts territorium af et af den
anden kontraherende part ndpeget luft-
fartselskab eller for et sadant luftfart-
selskabs regning for udelukkende at be-
nyttes af detles luftfartéjer, med hensyn
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84 Onnur innanlandsgjéld og gilda um inn-
2. okt. lend flugfélog eSa flugfélég beirra rikja,

til toldafgifter, undersggelsesafgifter eller
andre indenlandske afgifter og gebyrer

sem beztukjara njota;

c) skal eldsneyti, smurningsoliur og
varahlutir, venjulegur utbunadur og vist-
ir, sem eru um bord i loftférum, 68rum
en hernaSarloftférum, og eru eign peirra
flugfélaga annars samningsadilans, sem
hefur leyfi til ad starfrekja flugferdir
samkveemt bvi, sem nanar er til tekid i
vidbotarakveSum samnings bessa, und-
anpegid tolladlogum, skoSunargjoldum
og O08rum slikum gjéldum vis komu til
eda burtfor fra landsvedi hins samn-
ingsadilans, jafnvel bott loftforin eydi
slikum for8a a flugi innan bess lands-
svaedis.

4. gr.

Loftheefnisskirteini, hsefnisskirteini -
hafna og leyfisbréf, sem gefin eru ut eda
stadfest af 68rum samningsadilanum,
skulu vidurkennd af hinum asilanum, a8
bvi er vis kemur starfrzekslu beirra flug-
ferda, sem i viSbhzetinum greinir. Hvor
adili um sig askilur sér bo rétt til ad
synja um viSurkenningu, ad bvi er snertir
flug yfir landsvaedi hans, 4 heefnisskir-
teinum og leyfisbréfum, sem 1t eru gefin
af 68ru riki handa hans eigin pegnum.

5. gr.

a) Log og akvaeSi annars samningsad-
ilans um komu loftfara i millilandaflugi
til eda burtfor fra landsvaedi hans, svo og
um starfraekslu og stjéorn slikra loftfara
medan bau eru innan landsveeSis hans,
skulu gilda um loftfor flugfélags eda fé-
laga hins a®ilans.

b) Farpegar, ah6fn og sendandi varn-
ings, sem fluttur er loftlei&is, skulu ann-
ad hvort personulega eda fyrir milligéngu
bridja manns, sem kemur fram fyrir

nyde samme behandling som landets
egne eller en mestbegunstiget nations
luftfartselskaber;

¢) er braendstof, smgreolie, reservedele,
sedvanligt udstyr og forrad, som fore-
findes ombord i civile luftfartgjer, til-
hgrende de af den ene kontraherende
parts luftfartselskaber, der har tilladelse
til at drive de i tilleegget angivne ruter,
ved ankomstien til eller afgangen fra den
anden kontraherende parts territorium
fritaget for toldafgifter, nndersggelses-
afgifter eller lignende afgifter, selv om
sddanne forsyninger benyttes eller for-
bruges af disse luftfortgjer under flyv-
ning over nevnte territorium.

Artikel 1V,
Luftdygtighedsbeviser, duelighedsbe-
viser og certifikater som er ndstedt eller
gjort gyldige af den ene kontraherende
part, skal af den anden kontraherende
part anerkendes som gyldige, for sa vidt
angir driften af de i tillegget angivne
ruter. Hver af de kontraherende parter
forbeholder sig dog ret til, for sa vidt
angir flyvning over dens eget terri-
torium, at nwegte at anerkende gyldig-
heden af duelighedsbeviser og certifi-
kater, som af en anden stat er udferdiget

for dens egne statsborgere.

Artikel V.

a) Den ene kontraherende parts love
og bestemmelser vedrgrende ankomst til
og afgang fra dens territorium for luft-
fartgjer i international trafik eller ved-
rgrende driften og navigeringen af sa-
danne luftfartgjer, medens de befinder
sig inden for dens territoriums graenser,
finder anvendelse pa luftfartgjer, til-
hgrende den anden kontraherende parts
luftfartselskab(er).

b) Passagerer, besztning og afsendere
af varer, der befordres med luftfartgjer,
skal, enten personligt eller gennem tredie-
person, som handler pa deres vegne og
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peirra hond og 4 beirra abyrgd, fylgja
peim logum og akvaedum, sem gilda a
landsvedi hvors samningsadila, umkomu,
dvol og broitfér farbega, ahafnar eda
farms, t. d. akvaedum um komu, brottfor,
innflyvtjendur, vegabréf, toll og sottkvi.

6. gr.

Hvor samningsadili um sig askilur sér
rétt til ad synja flugfélagi, sem hinn adil-
inn hefur tilnefnt, um réttindi, eda aftur-
kalla slik réttindi, pegar ekki er talid
neegilega upplyst, ad pad séu pegnar hins
adilans, sem ad verulegu leyti eigi og
stjérni flugfélaginu e8a begar flugfélag
petta leetur undir hofud leggjast a8 fylgja
16gum og akvedum bess rikis, sem félag-
id rekur loftferdir um, sbr. 5. gr. hér ad
ofan, eda fulinegir ekki skuldbindingum
peim, sem samningur bessi leggur bvi &
herdar.

7. gr.

Samning pennan svo og sampykktir all-
ar, sem gerdar eru i framhaldi af honum,
skal skrasetja hja alpjodaflngmalastofn-
uninni.

8. gr.

Nu Alitur annar hvor samningsadili
eskilegt ad breyta einhverju akveedi i vid-
bzetinum vid samning bennan, og getur
hann ba farid bess 4 leit, ad viSraeSur fari
fram um malis milli réttra yfirvalda i
16ndum samningsadila. Slikar vidraedur
skulu hefjast adur en 60 dagar eru lidnir
fra pvi ad beidnin kom fram. Sérhver
breyting, sem yfirvold bessi kunna ad
koma sér saman um, tekur gildi pegar hun
hefur veris stadfest med notuskiptum.

for deres regning, efterkomme de pa hver
af de koniraherende parters territorium
geeldende love og bestemmelser vedrdr-
ende ankomst, ophold og afgang, for si
vidt angar passagerer, beswelning ecller
ladning, sasom bestemmelser vedrgrende
indrejse, udrejse, indvandring, pas, told
og karanleene.

Artikel VI.

Hver af de kontraherende parter for-
beholder sig ret til at naegte at give et
af den anden koniraherende part ud-
peget luftfartselskab koncession eller at
tilbagekalde en sadan koncession i til-
feelde, hvor det ikke findes tilstraekke-
ligt godtgjort, at en vesentlig del af ejen-
domsretten til og den effektive kontrol
med de pageldende luftfartselskab be-
ror hos sidstnzevnte kontraherende parts
statshorgere, eller hvor dette luftfart-
selskab undlader at efterkomme lovene
og bestemmelserne i den stat, pd hvis
territorium det driver luftfart, saledes
som anfgrt i artikel V ovenfor, eller und-
lader at opfylde de det i henhold til neer-
vaerende overenskomst pialagte  for-
pligtelser.

Artikel VII.

Neerveerende overenskomst og alle af-
taler i forbindelse hermed skal registreres
i Origanisationen for international eivil
luftfart.

Artikel VIII.

Dersom en af de kontraherende parter
matte gnske at endre nogen bestemmelse
i tilleegget til neerveerende overenskomst,
kan den anmode om en droftelse desan-
gdende mellem de to kontraherende par-
ters kompetente myndigheder. Sddanne
forhandlinger skal indledes indenfor et
tidsrum af 60 dage fra datoen for an-
modningens fremsettelse. Enhver end-
ring, hvorom disse myndigheder matte
blive enige, treeder i kraft, nir den er
blevet bekreaeftet ved udveksling af noter.
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Nu tekur alpjéSasamningur um loft-
ferSir gildi hja badum samningsadilum,
og skulu peir pa sin 4 milli samrsema a-
kveedi bessa samnings og viSheetisins vid
hann akvedum sliks alpjotasamnings.

9. gr.

a) SamningsaSilar hafa komid sér sam-
an um a8 visa sérhverjum Aagreiningi
arSandi  skyringu eda framkvaemd a
samningi pessum eda vidbeetinum til ur-
skurdar gerSardoms, enda hafi peim ekki
tekizt a8 jafna hann med vidredum sin a
milli.

b) Agreininginn ma leggja undir ur-
skurd rads alpjodaflugmalastofnunar-
innar, sem stofnad var med sampykkt um
alpjodaflugmal, er undirritud var i
Chicago hinn 7. desember 1944,

c) banlnlngsaﬁﬂdl geta b6 med sam-
komulagl sin & milli annad hvort jafnad
agreininginn med pvi a¥ visa honum til
urskurdar gerSardéoms eda annars adila
efa stofnunar, sem peir tilnefna.

d) Samningsadilar skuldbinda sig til ad
hlyda hverjum peim urskurdi, sem upp
kann ad verda kvedinn.

10. gr.

Hvor asili um sig getur tilkynnt hinum,
a8 hann vilji segja upp samningi bess-
um. Sé slik tilkynning send, skal samn-
ingurinn falla ur gildi 12 manudum eftir
a8 hinn a8ilinn ték viS henni, nema
samkomulag hafi ordid um ad afturkalla
tilkynninguna a8ur en fresturinn er 1is-
inn.

11. gr.
Samningur pessi gengur i gildi bann
dag, sem hann er undn‘l itadur.

til stadfestu hafa undirritasir
fulltruar, sem til pess hafa gild umbod
fra  hlutaSeigandi rikisstjérnum, ritad
nofn sin undir samning pennan.

Pessu

Safremt en almindelig multilateral
luftfartskonvention treeder i kraft for de
to kontraherende parters vedkommende,
skal de radfgre sig med hinanden for at
bringe bestemmelserne i naerverende
overenskomst og dens tillzeg i overens-
stemmelse med den nzevnte konventions
bestemumelser.

Artikel IX,

a) De kontraherende parter er enige
om at henvise enhver tvist angiende for-
tolkningen og anvendelsen af nzr-
veerende overenskomst eller dens tilleeg,
som ikke har kunnet afggres ved direkte
forhandlinger, til voldgift.

b) En sadan tvist kan indbringes for
det i henhold til den i Chicago d n 7.
december 1944 undertegnede konvention
om international civil luftfart oprettede
internationale civile luftfartsorganisa-
tions rad.

¢) De kontraherende parler kan dog
efter aftale afggre tvisten ved at ind-
bringe den enten for en voldgiftsdomstol
eller for en anden af dem udpeget person
eller organisation.

d) De kontraherende parter forpligter
sig til at efterkomme den afsagte
]\ende]se.

Artikel X,

Hver af de kontraherende parter kan
overfor den anden kontraherende part til-
kendegive sit gnske om at bringe ncer-
veerende overenskomst til ophgr. Ved en
sddan opsigelse bringes overenskomsten
til ophgr 12 maneder efter datoen for den
anden kontraherende parts modtagelse af
meddelelsen, medmindre denne efter ind-
byrdes aftale tilbagekaldes inden nzevnte
frists udlgb.

Artikel XI.
Neervarende overenskomst trader i
kraft pad datoen for dens undertegielse.

Til bekreeftelse heraf har de under-
tegnede, af deres respektive regeringer
behgrigt befuldmeegtige repraesentanter
underskrevel nezervaerende overenskomst.
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Gert i Reykjavik, 22. marz 1950

i tveimur eintokum a islenzku og donsku,
og skulu badir textar jafngildir.

Fyrir hond rikisstjornar [slands:
Bjarni Benediktsson,

utanrikisraSherra Islands.

Fyrir hond rikisstjornar Danmerkur:
Bodil Begtrup,

sériegur sendiherra og rasherra med
umbodi fyrir Danmorku & Islandi.

VIDBAETIR
I.

Rikisstjorn Danmerkur heimilar rikis-
stiorn Islands ad lata flugfélog, eitt eda
fleiri, sem rikisstjorn Islands tilnefnir,
starfreekja flugferdir a peim leidum, sem
hér greinir, 1 badar attir:

1) Reykjavik—EKaupmanna-
hofn.

2) Reykjavik—Prestwick og/|Eina eda
eda London—Kaup- fleiri af
mannahdéfn. bessum

[ Kaupmannazhofn og |leiSuimma
London er oOheimiit agd |fram-
taka eda setja a land far- plengja iil
bega, vorufarm og post | Stokk-
til flutnings a milli pess- | holms og
ara stada. Finn-

3) Reykjavik—Stavanger og/|lands.
eda Oslo og/eda Gauta-
borg—Kaupmannahofn.

4) Reykjavik—Ferevjar—

Prestwick.
11
Rikisstjorn Islands heimilar rikis-

stjorn Danmerkur ad lata flugfélog, eill
eda fleiri, sem rikisstjorn Danmerkur til-
nefnir, starfreekja flugferdir & peim leid-
um, sem hér greinir, i badar attir:

1956
Udfeerdiget i Reykjavik 81
den 22. marts 1950 3. okt.

i to eksemplarer i det islandske og del
danske sprog, idel begge tekster har
samme gyldighed.
For den islandske regering:
Bjarni Benediktsson,

Islands udenrigsminister.

For den danske regering:
Bodil Begtrup.

Danmarks overordentlige gesandt og
befuldmaegtigede minister i Isiand.

TILLZEG
i.
Den danske regering giver den is-

landske regering ret til ved et eller flere
af denne udpegede luftfartselskaber at
drive de nedenfor angivne luftruter i
begge retninger:

1) Reykjavik—Kgbenhavn |

2) Reyvkjavik—Prestwick og/
eller London—Kgben-
havn.

I K¢gbenhavn og Lon-
don ma ikke optages og
afsweties passagerer, lad-
ning og post til befor-

en eller
flere af
disse ruter
can ud-
+straekkes
til Stoek-

dring mellem disse | holm og

piadser. Finland.
3) HReykjavik—Stavanger og/

eller Oslo og/eller Gote-

borg—Kgbenhavn.
4) Reykjavik—TIergerne —

Prestwick.

II.
Den islandske regering giver den

danske regering ret il ved et eller flere
af denne udpegede luftfartselskaber al
drive de nedenfor angivne luftruter i
begge retninger:
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1) Kaupmannahdéfn—

Reykjavik, ef til vill med hli_l'd' eda
viskomu i Feereyjum. fleiri af
2) Kaupmannahofn—Prest- bgssum ’
wick—Reykjavik, ef til l_elfSum ma
vill med viskomu i Feer- |fram-
eyjum. lengja til
3) Kaupmannahofn— Green-
Stavanger—Reykjavik. | lands.

4) Kaupmannahéfn—Reykja-
vik—New York og/eda
Chicago og/eba Montreal,
med vﬁSkomu 4 milli-
stodvum.

I11.

DPeim flugfélogum, sem tilnefnd hafa
verid af 68rum samningsadilanum, skulu
veitt réttindi til yfirferdar og viskomu
an flutningsréttinda 4 landsvedi hins
alilans, svo og réttindi til ad taka vid
og skila farpegum, posti og vorum 1 milli-
landaflutningi 4 ofangreindum flugleis-
um.

Iv.
SamningsaSilar eru asattir um:

a) ad pad flugvélarymi, sem flugféligin
lata i t¢é, skuli midad vid flutningsport-
ina;

b) a8 flugfélog landanna skuli geeta
sameiginlegra hx ssmuna sinna & peim
flugleidum, sem b 161r starfriek ja, pannig
ad loftferdastarfsemi hvorugs rikis sé
ibyngt a otilhiy8ilegan hatt;

=8 Cf'

c) ad i starfrekslu peirra flugferda,
sem i vidbaetinum greinir, skuli fyrst og
fremst stefna a® pvi, ad flugvélarymid s¢
i samremi vid f'u‘tninffqb(")rfina milli
heimalands flugfélagsins og akvordunar-
landsins;

d) ad & ofangreindum stéBSum og leid-
um skuli framkvema heimildina til a8
taka vid og skila millilandaflutningi til
efa fra prigja riki, i samraemi vid beer
reglur um skipulagningu flugmalanna,
sem rikisstjornir beggja landanna fylgja,
og med bvi skilyrsi, ad flugvélarymis sé
midad vis:

188

1) K¢benhavn—Reykjavik, )
evi. via Faergerne. |en eller
| flere af
2) Kgbenhavn—Presiwick-— |disse ruter
Reykjavik, evt. via Feer- tkan ud-
gerne, | streekkes
|til Grgn-
3) Kgbenhavn—Stavanger— |land.

Reykjavik.

4) Kgbenhavn—Reykjavik—
New York og/eller Chicago
og/eller Montreal via mel-
lemliggende pladser.

I11.

De af hver af de kontraherende parter
udpegede luftfartselskaber tilstas pa den
anden kontraherende parts territorium
ret til overflyvning og teknisk mellem-
landing savel som ret til i international
trafik at afsztte og optage passagerer,
post og gods pa de ovenfor anfgrte ruter.

Iv.

Der er mellem de kontraherende parter
enighed om,

a) at den af de to landes luftfartsel-
skaber indsatte transportkapacitet skal
tilpasses efter trafikbehovet;

b) at de to landes luftfartselskaber pa
de sirekninger, der beflyves af dem
begge, skal tage hensyn til deres gen-
sidige interesser, siledes at deres respek-
tive luftfart ikke pavirkes pa utilbgrlig
made;

¢) at det ved driften af de i neer-
veerende tilleeg omhandlede ruter skal

reere hovedfoxmalet at tilvejebringe en
kapacitet, der svarer til trafikbehovet
mellem det land, hvor luftfartselskabet er
hjemmehgrende, og det land, for hvilket
trafikken er bestemt;

d) at retten til pa de anfgrte pladser
og streekninger at optage og afswette inter-
national trafik, bestemt for eller kom-
mede fra et tredieland, skal uddves
i overensstemmelse med de af begge re-
geringer anerkendte almindelige prin-
cipper for en planmessig udvikling og
pa betingelse af, at kapaciteten fastsettes
i forhold til:
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1. flutningspérfina milli upprunastad-
ar og akvordunarstadar.

2. peer krofur, sem gerSar eru um hag-
synan rekstur langleiSaflugsins;

3. flutningsporf sveedis, sem flogi® er
um, og sé pa tekid tillit til annarra
ferda, sem haldis er uppi par um
slo8ir.

V.

Fargjold og flutningsgjold skulu a-
kvedin 4 sanngjarnan hatt med sérstakri
hlidsjon af réitletanlegum  sparnadi
i rekstri, edlilegum agoéda og peim ad-
steedum, sem sérstaklega eiga vid a4 hverri
leid, t. d. hrada og aSbunadi.

Vis akvordun gjaldanna skal teki¢ til-
lit til tillagna alpjoSaloftflutningasam-
bandsins (IATA).

Nu liggja ekki fyrir neinar tilldgur fra
loftflutningasambandinu, og skuiu ba fis-
lenzku og dénsku flugfélégin sin a milli
dkveda fargjold og flutningsgjold a peim
hluta leidanna, sem bau fljuga badi um,
og skulu pau, — ef asteda pykir til —,
radgast vis flugfélog pridja rikis, sem
ad einhverju e8a o6llu leyti halda uppi
flugferSum a sému leidum.

Gjoldin skulu had sampykki flugmala-
stjorna beggja landa.

Nu koma flugféiogin sér ekki saman
um Akvoérdun gjalda e8a flugvélarymi
og skulu pa flugmalastjornir beggja land-
anna reyna ad finna viSunandi lausn &
malinu.

Ef eigi neest samkomulag, skal malinu
skoti til urskurdar gerSarddéms samkv.
9. gr. samningsins.

1. Trafikbehovet meliem oprindelses-

landet og bestemmelseslandet,

kravene om en gkonomisk drift af

langdistanceruterne,

3. det bestdende trafikbehov i de om-
rader, der passeres, under hensyn-
tagen til lokale og regionale ruter.

Lo

V.

Tarifferne skal fastszettes med henblik
pa rimelige takster under serlig hen-
syntagen til forsvarlig driftsgkonomi,
et normalt udbytte og det for hver rute
karakteristiske, sasom hastigheds- og be-
kvemmelighedsforholdene.

Ved fastsaettelsen af disse tariffer skal
der tages hensyn til den internationale

lufttransportsammenslutning  (IATA)’s
henstillinger.
Dersom der ikke foreligger henstil-

linger fra denne sammenslutning, skal de
islandske og de danske luftfartselskaber
indbyrdes treeffe aftale om de tariffer for
passagerer og gods, der skal anvendes péd
de streekninger af ruterne, som de be-
fiyver i fellesskab, efter — hvis der
skgnnes at foreligge anledning dertil —
at have radfgrt sig med tredielandes luft-
fartselskaber, der helt eller delvis be-
fiyver samme streekninger.

Jisse lariffer skal forelregges de to
landes kompetente luftfartsmyndigheder
til godkendelse.

Dersom luftfartselskaberne ikke kan
blive enige om fastsaitelsen af tarifferne
eller om bestemmelsen af transportkapa-
citeten, skal de to landes kompetente
luftfartsmyndigheder bestraebe sig for at
opni en tilfredsstillende ordning.

I sidste instans henvises sagen til vold-
gift 1 overensstemmelse med overens-
komstens artikel IX.

Vi3 undirritun samningsins voru eftirfarandi or8sendingar afhentar:

UTANRIKISRADUNEYTID

TIattvirti sendiherra,

Reykjavik, 22. marz 1950.

Med tilvisun til loftferdasamnings milli [slands og Danmerkur, sem undirritadur
var i dag, leyfi ég mér ad tilkynna ySur, ad samkvaemt 2. gr. a. i samningnum til-
nefnir rikisstjorn fslands hér med Flugfélag Islands h.f. og Loftleidir h.f. til ad

1950

81
3. okt.
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81 hafa 4 hendi flug 4 peim leidum. sem greindar eru i 1. kafla viSbeaetisins vi3 samn-
3. okt. Inginn.

I bessu sambandi leyfi ¢g mér ad stadfesta pad fyrir hond rikisstjérnar minnar,
ad i vidredur beim, sem foéru fram adur en samningurinn var undirritadur, vard
samkomulag um eftirfarandi atridi:

1. Det Danske Luftfariselskab (DDL) — sem starfar med Det Norske Luftfart-
selskab (DNL) og Aktiebolaget Aérotransport (ABA) og bera bessi brju félog pa
heitid Scandinavian Airlines System (SAS) —— er heimilt ad halda uppi flugi 4 beim
leidum, sem greindar eru i samningnum, med loftférum, ahéfnum og athunadi fra
hvoru hinna tveggja flugfélaganna eda badum.

2. A® svo miklu leyti, sem Det Danske Lufifartselskab (DDL) notar loftfor, a-
hafnir og uthunad hinna félaganna i Scandinavian Airlines System (SAS), gilda
dkveedi samningsins um pau loftfor, ahafnir og uthiinad eins og um vweri a8 raeda
loftfor, dhafnir og Gtbtinad i eigu Det Danske Luftfartselskab (DDL), og danske
flagmalastjornin og Det Danske Luftfartselskab bera a8 pessu leyti fulla abyrgd
samkvamt samningnum.

Eg leyfi mér, hattvirti sendiherra, a8 votta ySur sérstaka virdingu mina.

o . Bjarni Benediktsson.

sendiherra Danmerkur,

Fru Bodil Begtrup,
Reykjavik.

KONGELIG DANSK GESANDTSKAB
Reykjavik, den 22. marts 1950.
Deres Excellence,

Under henvisning til den i dag undertegnede luftfartsoverenskomst mellem
Danmark og Island har jeg den zere al meddele Dem, at den danske regering i overens-
stemmelse med overenskomslens artikel 2 1 udpeger Det Danske Luftfartselskab
(DDL) til at beflyve de i afsnit IT i tilleegget til overenskomstens anfarte ruter.

I denne forbindelse har jeg den zere P4 min regerings vegne at bekreefte, at der
under de forhandlinger, der er giet forud for overenskomstens undertegnelse, er op-
niet enighed om fglgende aftale:

1. Det Danske Luftfartselskab (DDL), der under betegnelsen Scandinavian Air-
lines System (SAS) samarbejder med Det Norske Luftfartselskab (DNL) og Aktie-
holaget Aérotransport (ABA), kan beflyve de det i henhold til overenskomsten til-
stdede ruter med luftfartgjer, besetninger og udstyr tilhgrende hvert af de to andre
huftfartselskaber eller dem begge.

2. I det omfang, Det Danske Luftfartselskab (DDL) benytter luftfartgjer, be-
setninger og udstyr tilhgrende de andre i Scandinavian Airlines System (SAS)
deltagende selskaber, finder overenskomstens bestemmelser anvendelse pa sddanne
luftfartgjer, besztninger og udstyr pia samme made, som hvis disse tilhgrte Det
Danske Luftfartselskab (DDL), og de kompetente danske luftfartsmyndigheder og
Det Danske Luftfartselskab (DDL) patager sig herfor det fulde ansvar i henhold
til overenskomsten.

Med den mest udmzerkede hajagtelse forbliver jeg Deres Excellences
cerbgdigste

Bodi .
Hans Excellence, odil Begtrup

hr. udenrigsminister Bjarni Benediktsson,
Revkjavik.



