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AUGLYSING 80
14. jali
um breytingar 4 vidskiptasamningi vié Pélland.
Hinn 20. juni 1951 var undirritud bokun i Varsja um nokkrar breytingar 4
vioskiptasamningi peim vis Polland, er undirritadur var 15. desember 1950.
Samkvemt bokun pessari lekkar magn nokkurra peirra vorutegunda, sem gert
er rad fyrir, ad Polverjar kaupi af Islendingum & samningstimabilinu, og kolamagn
pas, sem Islendingar kaupa af Polverjum lekkar, en nokkrar vorutegundir a polska
vorulistanum eru felldar niSur. Jafnframt er fiskimjoli heett 4 islenzka vorulistann,
og pergamentpappir 4 polska vorulistann.
Utanrikisrdaduneytio, 14. juli 1951.
Bjarni Benediktsson.
Hans G. Andersen.
AUGLYSING 81
20. jali

um loftferdasamning milli fslands og Noregs.

Hinn 14. juli 1951 var undirritadur i Reykjavik loftferSasamningur milli fslands
og Noregs. Samningurinn gekk i gildi vi§ undirritun.

Petta er hér med gert almenningi kunnugt.
Utanrikisraduneylio, 20. juli 1951.

Bjarni Benediktsson.

Fylgiskjal.

LOFTFERDASAMNINGUR

milli Islands og Noregs.

Rikisstjorn Islands og rikisstjorn
Noregs, sem hafa akveSid al gera med
sér samning um loftferdir milli Islands
og Noregs, hafa i pvi skyni tilnefnt full-
trua med umbo®i og hafa beir ordid a-
sattir um eftirfarandi akveaedi:

1. gr.

Samningsagilar veita hvor 68rum bau
réttindi, sem greind eru i viSheeti vil
samning pennan og veita verdur, til ad
haegt sé ad koma a flugferSum milli beirra
stada, sem bar um reSir. Dessar flug-
ferdir ma hefja begar i stal e8a sidar,

Hans G. Andersen.

LUFTFARTSAVTALE
mellom Norge og Island.

Den norske regjering og den islandske
regjering har, etter 4 vaere blitt enige om
i slutte en luftfartsavtale mellom Norge
og Island, for dette formal oppnevnt be-
horig  befullmektigede representanter,
som er blitt enig om folgende bestem-
melser:

Artikkel 1.

De kontraherende parter gir hverandre
de rettigheter som er angitt i vedlegget
til denne avtale, og som behéves for &
opprette de luftruter som er nevnt i ved-
legget. Den kontraherende part som har
fatt omhandlede rettigheter, kan etter for-

Reykjavik, Rikisprentsmifjan Gutenberg.
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81 samkvaemt akvorSun pess samningsadila,
20. jali sem réttindin eru veitt.

2. gr.

a) Na hefur annar samningsadilinn
veitt hinum adilanum réttindi til a8 koma
a flugferdum, og ma pa hefja reksturinn
jafnskjott og sa adili, sem réttindi hafa
verid veitt, hefur tilnefnt flugfélag eda
flugfélog, sem taki a® sér reksturinn.
Peim adila, sem réttindin hefur veitt, er
ag tilskildum akvedum 6. gr. hér a eftir,
skylt ad veita hinu tilnefnda flugfélagi
eda flugfélogum naudsynleg leyfi vegna
rekstursins pegar i stad.

b) Sa samningsa®ili, sem veitir ofan-
greind réttindi, getur krafizt pess af hinu
tilnefnda flugfélagi eSa félogum, ad adur
en réttindi eru veitt til ad hefja peer flug-
ferdir, sem um getur i samningi pessum,
sé sannad, ad bad eda bau uppfylli ol
skilyrdi i 16gum beim og akvaum, sem
i gildi eru 4 hans yfirradasveedi.

3. gr.

Til ad koma i veg fyrir misskipti, svo
og til ad tryggja samremi 1 framkvemd
eru samningsadilar asattir um:

a) ad gjold fyrir afnot flughafna peirra
og annarra hjalpartaekja, sem hvor samn-
ingsadili kann a0 leggja a flugfélog hins,
skuli ekki vera heerri en gjold innlendra
loftfara, sem fast vi§ sams konar flutn-
ing milli landa, fyrir afnot slikra flug-
hafna og hjalpartekja;

b) a8 eldsneyti, smurningsoliur og
varahlutir, sem flutt er til landssveaedis
annars samningsasila af flugfélagi, til-
nefndu af hinum aGilanum eSa fyrir
reikning sliks flugfélags og 2tlad er ein-
gongu loftférum bess félags, skuli njota
somu kjara um tolladlégur, skoSunar-
gjold og onnur innanlandsgjold og gilda
um innlend flugfélog eBa flugfélog beirra
rikja, sem beztukjara njoéta.

godtbefinnende sette i gang trafikken pa
disse luftruter straks eller pid et senere
tidspunkt.

Artikkel TII.

a) Driften av enhver av de luftruter
som den ene kontraherende part har gitt
den annen rett til & opprette, kan settes
igang s& snart sistnevnte part har utpekt
et eller flere luftfartsselskaper til & drive
nevnte rute. Den kontraherende part som
har gitt rettighetene, er, med forbehold
av bestemmelsene i artikkel VI, forpliktet
til uten opphold & gi den nddvendige
driftstillatelse til det eller de utpekte luft-
fartsselskaper.

b) Den kontraherende part som har gitt
ovennevnte rettigheter, kan fér den gir
det eller de utpekte luftfartsselskaper til-
latelse til 4 drive de luftruter som er
nevnt i avtalen, palegge vedkommende
selskap, overensstemmende med de
lover og bestemmelser som er gjeldende
i dens territorium, & avgi til derverende
luftfartsmyndighet oppgav: vedrérende
sine kvalifikasjoner.

Artikkel III.

For & hindre diskriminering og for &
sikre ensartet behandling er det enighet
om folgende:

a) Enhver av de kontraherende parter
innrommer at de avgifter som noen av
partene kan palegge luftfartsselskaper til-
horende den annen kontraherende part
for bruk av flyplasser og annen mark-
organisasjon, ikke skal veaere hoyere enn
hva vedkommende parts egne fly i lign-
ende internasjonal trafikk betaler for
bruk av slike flyplasser og slik mark-
organisasjon.

b) Brenselstoffer, smoreoljer og reser-
vedeler som av eller pa vegne av et luft-
fartsselskap, utpekt av den ene kontra-
herende part, innféres til den annen
kontraherende parts territorium og be-
regnet bare til bruk for vedkommende
selskapers fly, skal med hensyn til toll-
avgifter, inspeksjonsavgifter, og andre
avgifter i dette territorium, gis en like
gunstig behandling som den som gis na-
sjonale luftfartsselskaper eller Iuftfarts-
selskaper tilhorende land som nyter
bestevilkar,
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¢) a8 eldsneyti, smurningsoliur og
varahlutir, venjulegur utbunadur og vist-
ir, sem eru um bord i loftforum, 68rum
en hernadarloftférum, og eru eign peirra
flugfélaga annars samningsadilans, sem
hefur leyfi til ad starfrekja flugferdir
samkvaemt bvi, sem nanar er til tekid i
vidbotarakvaeSum samnings bessa, skuli
undanpegid tollaalogum, skodunargjold-
um og 68rum slikum gjoldum vid komu
eBa burtfor fra landsveedi hins samnings-
adilans, jafnvel bott loftforin eydi slikum
forda a flugi innan bpess landsvaedis.

4. gr.

Lofthaefnisskirteini, heefnisskirteini a-
hafna og leyfisbréf, sem gefin eru tit esa
stadfest af oO8rum samningsadilanum,
skulu viSurkennd af hinum adilanum, a&
pvi er vis kemur starfraekslu peirra flug-
ferda, sem i viSbatinum greinir. Hvor
adili um sig askilur sér po rétt til ad
synja um viSurkenningu, ad pvi er snertir
flug yfir landsvedi hans, 4 hefnisskir-
teinum og leyfisbréfum, sem ut eru gefin
af 68ru riki handa hans eigin begnum.

5. gr.

a) Log og akvaedi annars samnings-
adilans um komu loftfara i millilanda-
flugi til eSa burtfor fra landsveedi hans,
svo og um starfraekslu og stjéorn slikra
loftfara medan bau eru innan landsvaedis
hans, skulu gilda um loftfér flugfélags
eda félaga hins adilans.

b) Farbegar, ahofn og sendandi varn-
ings, sem fluttur er loftleidis. skulu ann-
athvort persénulega eda fyrir milligongu
bridja manns, sem kemur fram fyrir
beirra hénd og 4 beirra abyrgd, fylgja
peim I6gum og akvaedum, sem gilda a
landsve6i hvors samningsadila, um
komu, dvél og brottfér farbega, ahafnar
eda farms, t. d. akveSum um komu,
brottfér, innflytjendur, vegabréf, toll og
sottkvi.
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c¢) Brenselstoffer, smoreoljer, reserve- 81
deler, vanlig utstyr og andre forsyninger 20. jali

som befinner seg ombord pa sivile fly
som tilhorer en av de kontraherende par-
ters luftfartsselskaper, som er gitt rett
til & trafikere luftruter som er nevnt i
vedlegget, skal, ved ankomst til og ved
avgang fra den annen kontraherende
parts territorium, veere fritatt for toll- og
inspeksjonsavgifter, eller andre lignende
avgifter, selv om slike forsyninger blir
brukt av nevnte fly under flyging over
den sistnevnte parts territorium.

Artikkel 1V,
Luftduktighetsbevis, duelighetsbevis og
sertifikater som er utstedt eller gjort gyl-
dige av en av de kontraherende parter,
skal godkjennes som gyldige av den
annen kontraherende part nar det
gjelder drift av de luftruter scm er nevnt
i vedlegget. Hver kontraherende part
forbeholder seg dog rett til for sa
vidt angar flyging over dens eget terri-
torium, 4 nekte & godkjenne duelighets-
bevis og sertifikater som er gitt dens egne

borgere av en annen stat.

Artikkel V.

a) En kontraherende parts lover og be-
stemmelser angdende ankomst til og av-
gang fra dens territorium av fly i inter-
nasjonal trafikk eller angaende slike flys
drift og navigering innenfor dens terri-
torium, skal komme til anvendelse pa fly
som tilhorer det eller de luftfartssel-
skaper som den annen kontraherende
part har utpekt.

b) Passasjerer, besetninger og be-
fraktere skal, sa vel som nar de selv
handler som nar det gjelder handlinger
som en tredjemann utférer i deres navn
og for deres regning, overholde lover og
bestemmelser som p& hver av de kontra-
herende partes territorier gjelder for
innreise, opphold og avreise for passa-
sjerer, besetninger og tilsvarende bestem-
melser for gods, slik som bestemmelser
angdende inn- og utreise, immigrasjon,
pass, toll og karantene.
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6. gr.

Hvor samningsadili um sig askilur sér
rétt til ad synja flugfélagi, sem hinn ad-
ilinn hefur tilnefnt, um réttindi, eda aft-
urkalla slik réttindi, pegar ekki er talid
nagilega upplyst, ad pad séu pegnar hins
adilans, sem a8 verulegu leyti eigi og
stjorni flugfélaginu eda pegar flugfélag
petta leetur undir h6éfud leggjast ad fylgja
logum og akvedum bess rikis, sem fé-
lagi® rekur loftferSir um, sbr. 5. gr. hér
ad ofan, eSa fullnaegir ekki skuldbind-
ingum beim, sem samningur bessi leggur
pvi 4 herdar.

7. gr.

Samning pennan svo og sambykktir
allar, sem gerSar eru i framhaldi af hon-
um, skal skrasetja hja alpjédaflugmala-
stofnuninni.

8. gr.

Nu alitur annar hvor semningsadili
seskilegt ad breyta einhverju akvedi i
viSbatinum vid samning bennan, og get-
ur hann pa farid pess a leit, ad vidrzedur
fari fram um mali§ milli flugmalayfir-
valda i 1ondum samningsa8ila. Slikar
vidraedur skulu hefjast adur en 60 dagar
eru lidnir fra pvi a® beidnin kom fram.
Sérhver breyting, sem yfirvold pessi
kunna a8 koma sér saman um, tekur gildi
begar hin hefur verid stadfest med notu-
skiptum.

Nu tekur alpjoSasamningur um loft-
ferSir gildi hja badum samningsadilum,
og skulu beir ba sin & milli samraema a-
kvaedi pessa samnings og viShetisins vid
hann akvesum sliks alpjéSasamnings.

9. gr.

a) Samningsa8ilar hafa komi8 sér sam-
an um a8 visa sérhverjura Aagreiningi
varSandi skyringu efa framkvemd &
samningi bessum eda viSbaetinum, sem
peim hefur ekki tekizt ad jafna med
viSreeSum sin 4 milli, til gerSardoms eda
annars adila e¥a stofnunar, sem beim
kemur saman um,

Artikkel VI.

Enhver av de kontraherende parter for-
beholder seg rett til & nekte & innvilge
eller til a4 tilbakekalle drifttillatelse for
et luftfartsselskap, utpekt av den annen
kontraherende part, i tilfelle den ikke er
overbevist om at en vesentlig del av eien-
domsretten til og den effektive kontroll
med dette luftfartsselskap ligger hos den
sistnevnte kontraherende parts stats-
borgere, eller hvis dette luftfartsselskap
ikke, som foreskrevet i artikkel V oven-
for, overholder lover og bestemmelser i
den stat innen hvis territorium det tra-
fikerer, eller ikke oppfyller sine for-
pliktelser etter denne avtale.

Artikkel VII.

Denne avtale og alle andre avtaler i
tilknytning til den skal registreres hos
den Internasjonale Sivile Luftfartsor-
ganisasjon.

Artikkel VIII.

I tilfelle av at den ene av de to kontra-
herende parter finner det onskelig &
endre noen bestemmelse i vedlegget til
denne avtale, kan parten anmode om at
de to kontraherende parters luftfarts-
myndigheter skal samra seg om dette.
Slik samrading skal ta til innen 60 dager
etter at begjeringen ble satt fram. En-
hver endring som disse luftfartsmyndig-
heter er blitt enige om, trer i kraft etter 4
veere blitt bekreftet ved en utveksling av
diplomatiske noter.

Hvis en alminnelig flersidig luftfarts-
overenskomst trer i kraft for begge de
kontraherende parter, skal disse for-
handle for & bringe denne avtale med
vedlegg i samsvar med bestemmelsene i
nevnte overenskomst.

Artikkel IX.

a) De kontraherende parter er enige om
4 henvise enhver tvist som ikke kan loses
gjennom direkte forhandlinger, anga-
ende tolkning eller praktiseringen av
denne avtale eller dens vedlegg, til en
voldgiftsdomstol eller til en annen per-
son eller annet organ som de i felles-
skap har utpekt.
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b) Samningsadilar skuldbinda sig til
ad hlyda peim urskurdi, sem upp kann
ad verda kvedinn.

¢) Samningsa8ilar geta med sam-
komulagi sin 4 milli lagt Agreininginn
undir urskurs rads alpjéSaflugmala-
stofnunarinnar, sem stofnad var med
sambpykkt um alpjéSaflugmal, er undir-
ritud var i Chicago hinn 7. desember 1944.

10. gr.

Hvor adili um sig getur tilkynnt hinum,
ad hann vilji segja upp samningi pessum.
Sé slik tilkynning send, skal samningur-
inn falla Gr gildi 12 manudum eftir ad
hinn a@ilinn ték vi§ henni, nema sam-
komulag hafi or8id um a¢ afturkalla til-
kynninguna adur en fresturinn er liSinn.

11. gr.
Samningur bessi gengur i gildi pann
dag, sem hann er undirritaSur.

Pessu til stadfestu hafa undirritadir
fulltraar, sem til pess hafa gild umbod
fra hlutadeigandi rikisstjornum, ritad
nofn sin undir samning pennan og sett
bar vid innsigli sin.

Gert 1 Reykjavik, 14. juli 1951, i
tveimur eintokum & islenzku og norsku,
og skulu badir textar jafngildir.

Fyrir hond rikisstjérnar fslands:

Bjarni Benediktsson,
utanrikisrasherra fslands.

Fyrir hond rikisstjérnar Noregs:
Thorgeir Anderssen-Rysst,

sérlegur sendiherra og rasherra med um-
bodi fyrir Noreg 4 Islandi.
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b) De kontraherende parter forplikter 81
seg til a rette seg etter en slik avgjorelse. 20. jali

¢) En slik tvist kan, hvis begge de
kontraherende parter onsker det, inn-
bringes for rdadet i den Internasjonale
Sivile Luftfartsorganisasjon, opprettet
ved Overenskomsten om Internasjonal
Sivil Luftfart, undertegnet i Chicago den
7. desember 1944,

Artikkel X.

Enhver av de kontraherende parter ma
underrette den annen part hvis den 6n-
sker & si opp denne avtale. En slik opp-
sigelse trer i kraft 12 maneder etter den
dag da den annen kontraherende part
mottok melding om oppsigelsen med
mindre oppsigelsen er trukket tilbake
etter overenskomst for utlopet av denne
frist.

Artikkel XI.
Denne avtale skal tre i kraft den dag
den blir underskrevet.

Til bekreftelse herav har de under-
tegnede, av sine respektive regjeringer
behorig befullmektigede representanter,
underskrevet nzerverende avtale og for-
synt den med sine segl.

Utferdiget i Reykjavik den 14. juli 1951
i to eksemplarer pa norsk og islandsk
som begge skal ha samme gyldighet.

For den norske regjering:

Thorgeir Anderssen-Rysst,

Norges overordentlige Sendemann og be-
fullmektigede Minister i Island.

For den islandske regjering:

Bjarni Benediktsson,
Islands utenriksminister.
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VIPBAETIR
I

Rikisstjorn Islands heimilar rikis-
stjorn Noregs ad lata flugfélog, eitt eda
fleiri, sem vikisstjorn Noregs tilnefnir,
starfrekja flugferdir 4 beim leidum, sem
hér greinir:

1. Noregur — um millistéSvar — Island
og stodvar par fyrir handan i badar
attir.

II.

Rikisstjorn Noregs heimilar rikisstjorn
fslands a® lata flugfélog, eitt eda fleiri,
sem rikisstjorn Islands tilnefnir, starf-
rekja flugferdir 4 peim leiSum, sem hér

greinir:

1. Island — um millistédvar — Noregur
og sloédvar par fyrir handan i badar
attir.

I11.

beim flugfélogum, sem tilnefnd hafa
veri6 af oOOrum samningsaSilanum i
samraemi vi§ akvedi samningsins, skulu
veitt réttindi til yfirferdar og vitkomu
an flutningsréttinda a landsve6i hins
a®ilans, svo og réttindi til ad taka vi® og
skila farpegum, posti og vorum i milli-
landaflutningi a4 ofangreindum flugleis-
um.

Iv.

Samningsafilar eru asattir um:

a) a0 pad flugvélarymi, sem flugfélog-
in lata i té, skuli mida vi8 flutningsporf-
ina;

b) ad flugfélog landanna skuli geeta
sameiginlegra hagsmuna sinna a beim
flugleitum, sem badir starfreekja, pannig
a8 loftferBastarfsemi hvorugs rikis sé
ipyngt 4 otilhlytilegan hatt;

¢) al i starfrekslu peirra flugferda,
sem i vidhaetinum greinir, skuli fyrst og
fremst stefna a8 pvi, ad flugvélarymid sé
i samraemi vid flutningsporfina milli
heimalands flugfélagsins og édkvorSunar-
landsins;

d) ad 4 ofangreindum st6dum og leid-
um skuli framkvema heimildina til ad
taka vi® og skila millilandaflutningi til
eBa fra pridja riki, i samreemi vid beer
reglur um skipulagningu flugmalanna,
sem rikisstjornir beggja landanna fylgja,

VEDLEGG

I
Den islandske regjering gir den norske
regjering rett til ved et eller flere luft-
fartsselskaper, som den har utpekt, &
drive folgende rute:
1. Norge — via mellomliggende steder —
Island, og punkter bortenfor i begge
retninger.

1L.

Den norske regjering gir den islandske
regjering rett til ved et eller flere luft-
fartsselskaper, som den har utpekt, &
drive folgende rute:

1. Island — via mellomliggende steder —
Norge, og punkter bortenfor i begge
retninger.

111

De luftfartsselskaper som hver av de
kontraherende parter har utpekt i sam-
svar med avtalens betingelser, gis pa den
annen kontraherende parts territorium
rett til overflyging og teknisk mellom-
ladning sa vel som rett til i internasjonal
trafikk a sette av og ta opp passasjerer,
post og gods pa de ovennevnte ruter.

IV.

De kontraherende parter er enige om:

a) at den transportkapasitet som settes
inn av de to lands luftfartsselskaper skal
veere avpassel etter trafikkbehovet;

b) at de to lands luftfartsselskaper pa
felles rutestrekninger skal ta hensyn til
hverandres gjensidige interesser, slik at
deres respektive ruter ikke pavirkes pa
utilborlig mate;

c) at de ruter som er angitt i neer-
verende vedlegg, skal ha som hovedmaél
4 skaffe tilveie en kapasitet som svarer
til transportbehovet mellom det land
selskapet horer hjemme i og det land som
trafikken er bestemt for;

d) at retten til pa angitte punkter og
ruter & ta opp og sette av internasjonal
trafikk som skal til eller kommer fra
tredje land, skal brukes i samsvar med
de av de to regjeringer anerkjente al-
minnelige prinsipper for planmessig ut-
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og med pvi skilyrdi, a8 flugvélarymid sé

midad vis:

1. flutningsporfina milli upprunastadar
og akvordunarstadar;

2. beer krofur, sem gerdar eru um hag-
synan rekstur langleitaflugsins; og

3. flutningsporf svesis, sem flogid er
um, og sé pa tekid tillit til annarra
ferSa, sem haldid er uppi par um
sloGir.

V.

a) Fargjold og flutningsgjold skulu a-
kvedSin 4 sanngjarnan hatt med sérstakri
hlidsjon af sparnadi i rekstri, etlilegum
4goBa og peim adstedum, sem sérstak-
lega eiga vi® a hverri leid, t. d. hrada og
a®bunadi.

b) Vi akvordun gjaldanna skal tekid
tillit til tillagna alpjédaloftflutningasam-
bandsins (IATA).

¢) Nu liggja ekki fyrir neinar tillogur
fra loftflutningasambandinu, og skulu ba
islenzku og norsku flugfélégin sin & milli
akveda fargjold og flutningsgjold a peim
hluta leianna, sem bau fljuga besi um,
og skulu pau, — ef asteda pykir til —,
radgast vis flugfélég pridja rikis, sem ad
einhverju eda 6llu leyti halda uppi flug-
ferdum a somu leiSum.

d) Gjoldin skulu had sampykki flug-
malastjéorna beggja landa.

e) Nu koma flugfélogin sér ekki saman
um akvordun gjalda og skulu bpa flug-
malastjornir beggja landanna gera sitt
yvtrasta til a8 finna viSunandi lausn a
malinu.

f) Ef eigi nest samkomulag, skal mal-
inu skoti® til urskurdar gerdardoms sam-
kvemt 9. gr. samningsins.

vikling av luftfarten, og saledes at kapa-

siteten avpasses etter:

1. transportbehovet mellom  opprin-
nelseslandet og bestemmelseslandene,

2. behovet for okonomisk drift av lang-
distanseruter, og

3. det bestaende transportbehov i de om-
rader som passeres, idet det tas hen-
syn til lokale og regionale ruter.

V.

a) Takstene skal fastsettes pa rimelig
niv4, idet det serlig tas hensyn til drifts-
6konomien, rimelig fortjeneste, de tak-
ster som brukes av andre luftfartssel-
skaper og de seerlige forhold som karak-
teriserer driften av hver cnkel rute, si
som fart og komfort.

b) Ved fastsetting av disse takster skal
innstillinger fra International Air Tran-
sport Association bli tatt i betraktning.

¢) Hvis slike innstillinger mangler, skal
de utpekte norske og islandske luftfarts-
selskaber sammen bli enige om de passa-
sjer- og godstakster som skal anvendes
pa strekninger av de avtalte ruter som er
felles for deres selskaper, eventuelt etter
samrading med tredje lands luftfarts-
selskaper som helt eller delvis driver
ruter pad de samme strekninger.

d) Disse takster skal forelegges de to
lands kompetente luftfartsmyndigheter
til godkjenning.

e) Safremt luftfartsselskapene ikke
kan bli enige om fastsettning av takstene,
skal de to lands luftfartsmyndigheter
gjore sitt beste for & komme til en til-
fredsstillende 16sning.

f) 1 siste instans skal saken henvises
til voldgift som forutsatt i avtalens ar-
tikkel IX.

Vis undirritun samningsins voru eftirfarandi ordsendingar afhentar:

UTANRIKISRADUNEYTID

Hattvirti sendiherra,

Reykjavik, 14, juli 1951.

Me8 tilvisun til loftferSasamnings milli Islands og Noregs, sem undirrita8ur
var i dag, leyfi ég mér ad tilkynna ydur, a8 samkvemt 2. gr. a. i samningnum {til-
nefnir rikisstjorn Islands hér med Flugfélag Islands h.f. og Loftleidir h.f. til ad
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81
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81 hafa & hendi flug 4 peim leidum, sem greindar eru i II. kafla viSbeetisins vid samn-
20. jali inginn.

f pessu sambandi leyfi ég mér ad stadfesta pad fyrir hond rikisstjornar minnar,
ad i vidraedum peim, sem féru fram ASur en samningurinn var undirritadur, vard
samkomulag um eftirfarandi atridi:

1. Det Norske Luftfartselskab A/S (DNL) — sem starfar med Det Danske Luft-
fartselskab (DDL) og Aktiebolaget Aérotransport (ABA) og bera bessi brju
fél6g pa heitid Scandinavian Airlines System (SAS) — er heimilt ad halda
uppi flugi 4 peim leidum, sem greindar eru i I. kafla viShetisins vi§ samninginn,
med loftférum, ahdéfnum og utbuinadi fra hvoru hinna tveggja flugfélaganna
efa basum.

2. A3 svo miklu leyti sem Det Norske Luftfartselskab A/S (DNL) notar loftfor,
ahafnir og titbtinad hinna félaganna i Scandinavian Airlines System (SAS), gilda
Akveedi samningsins um pau loftfér, Ahafnir og utbtinad eins og um veeri ad reda
loftfor, ahafnir og utbunad i eigu Det Norske Luftfartselskab (A/S) (DNL), og
norska riksstjérnin og Det Norske Luftfartselskab (A/S) (DNL) bera ad bessu
leyti fulla abyrgd samkvaemt samningnum.

Eg leyfi mér, hattvirti sendiherra, ad votta ySur sérstaka virdingu mina.

Bjarni Benediktsson.

Sendiherra Noregs, Thorgeir Anderssen-Rysst, Reykjavik.

Reykjavik, 14. juli 1951.
Kjere herr Utenriksminister,

Under henvisning til den luftfartsavtale mellom Norge og Island som idag er blitt
underskrevet, har jeg den re & meddele at den norske Regjering i samsvar med av-
talens artikkel II a) utpeker Det Norske Luftfartsselskap A/S til & drive den rute som
er anfort i avsnitt I i vedlegget til avtalen.

I denne forbindelse har jeg den zre pa vegne av min Regjering & bekrefte at det
under de forhandlinger som gikk forut for underskrivningen av avtalen, ble oppnadd
enighet om fdlgende: —

1. Det Norske Luftfartsselskap A/S (DNL) som samarbeider med Det Danske Luft-
fartsselskab (DDL) og Aktiebolaget Aerotransport (ABA) under betegnelsen
Scandinavian Airlines System (SAS), kan drive den rute som er nevnt i avsnitt
I i vedlegget til avtalen, med luftfartdyer, mannskaper og utstyr tilhorende hvert
av de to andre luftfartsselskaber, eller dem begge.

2. 1 den utstrekning Det Norske Luftfartsselskap A/S (DNL) benytter luftfartdyer,
mannskaper og utstyr tilhorende de andre selskaper som deltar i Scandinavian
Airlines System (SAS), finner avtalens bestemmelser anvendelse pi slike luft-
fartoyer, mannskaper og utstyr pA samme maéte som om disse tilhorte Det Norske
Luftfartsselskap A/S (DNL), og den norske Regjering og Det Norske Luftfarts-
selskap A/S (DNL), patar seg det fulle ansvar for dette i henhold til avtalen.

Jeg benylter denne anledning til & forsikre herr Utenriksministeren om min mest
utmerkede hoyaktelse.
Thorgeir Anderssen-Rysst.

H. E.
Herr Bjarni Benediktsson, Islands Utenriksminister, Reykjavik.



