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AUGLYSING

um loftferdasamning milli Islands og Sambandslydveldisins Pyzkalands.

Hinn 12. agast 1959 var undirritadur i Bonn loftferSasamningur milli Islands

og Sambandslydveldisins Pyzkalands.

Skipzt var a fullgildingarskjélum hinn 5. desember 1960 og gekk sammningurinn
i gildi einum manudi sidar, eda 5. jantar 1961,

DPetta er hér med gert almenningi kunnugt.

Utanrikisrdduneytid, 22. marz 1961.

Gudm. I. Gudmundsson.

Fylgiskjal.

LYDVELDID ISLAND
og
SAMBANDSLYDVELDID PYZKALAND

sem telja seskilegt a8 gera med sér
samning um loftferdir milli landssveda
sinna og stodva bar fyrir handan hafa
ordi0 asatt um eftirfarandi:

1. gr.

1) I samningi pessum hafa eftirtalin
ord pa merkingu er nu skal greina nema
annad sé teki® fram i samningnum.

a) Hugtaki® ,,flugmalayfirvold* merkir,
a8 bvi er Island snertir, flugmala-
radherra, og a8 pvi er Sambandslyd-
veldid Pyzkaland snertir, samgongu-
malaradherra Sambandsly8veldisins,
eda, al pvi er bada adila snertir, hvern
bann adila eda stofnun, sem hafa um-
bod til framkvemda;

Hugtakid ,,tilnefnt félag* merkir flug-
félag, sem annal samningsrikid til-
kynnir hinu samningsrikinu skrif-
lega, 1 samrsemi vi6 3. gr. pessa samn-
ings, ad sé flugfélag bad sem eigi ad
annast millilandaflug 4 leiSum sam-
kvaemt 2. 1i§ 2. gr. samnings pessa.

b)

2) Hugtokin ,landssvadi®, ,flugrekst-
ur®, ,millilandaflug“ og ,viskoma &n
flutningsréttinda“ skulu, ad pvi er samn-
ing pennan var8ar, hafa sému merkingu
og tekid er fram i 2. og 96. gr. i alpjoda-
samningum um flugmal fra 7. desember
1944.

Agnar Kl. Jénsson.

DIE REPUBLIK ISLAND
und
DIE BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND

in dem Wunsche, den Luftverkehr
zwischen ihren Hoheitsgebieten und dar-
iber hinaus zu regeln, haben folgendes
vereinbart:

Artikel 1

1) Im Sinne dieses Abkommens bedeu-
ten, soweit sich aus dessen Wortlaut
nichts anderes ergibt,

a) , Luftfahrtbehorde®, in bezug auf die
Bundesrepublik  Deutschland den
Bundesminister fiir Verkehr, in bezug
auf die Republik Island den Luft-
fahrtminister oder in beiden Fillen
jede andere Person oder Stelle, die
zur Ausiibung der diesen obliegend-
en Aufgaben ermichtigt ist;
»Bezeichnetes Unternehmen® ein
Luftverkehrsunternehmen, das ein
Vertragstaat dem anderen Vertrag-
staat nach Artikel 3 schriftlich als
das Unternehmen benannt hat, das
den internationalen Fluglinienver-
kehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2
festgelegten Fluglinien betreiben soll.

2) Die Begriffe ,,Hoheitsgebiet®, ,,Flug-
linienverkehr, ,internationaler Flug-
linienverkehr* und ,,Landung zu nicht-
gewerblichen Zwecken* haben fiir die
Anwendung dieses Abkommens die in
Artikel 2 und 96 des Abkommens iiber
die internationale Zivilluftfahrt vom 7.
Dezember 1944 festgelegte Bedeutung.

b)



2. gr.

1) Hvort samningsriki um sig heimilar
hinu samningsrikinu ad veita tilnefndum
flugfélogum i millilandaflugi,

réttindi til flugs yfir landssvaesi pess
a flugleidum samkvaemt 2. 1i§ bess-
arar greinar an vidkomu;

réttindi til viskomu a landssvaedi pess
an flutningsréttinda;

réttindi til pess i atvinnuskyni a8 taka
og skila farpegum, posti og/eda
farmi a st6oSvum beim innan lands-
svaedis bess, sem greindar eru i flug-
leisum samkveemt 2. li§ pessarar
greinar.

2) Flugleidir, sem heimilar eru tilnefnd-
um flugféléogum hinna tveggja samnings-
rikja i millilandaflugi, skulu tilgreindar
i flugazetlun, sem samid verSur um med
erindaskiptum.

3. gr.
1) Millilandaflug a flugleiSum sam-
kvemt 2. 1id 2. gr. bessa samnings ma
hefja hvenzr sem er, a0 pvi tilskyldu,

a) a8 samningsriki pad, sem 60last hef-
ur bann rétt sem 1. lidur 2. gr. veitir,
hefur tilkynnt skriflega flugfélag eda
félog, og

b) a8 samningsriki pad® sem réttindi
bessi veitir, hefur leyft hinu tilnefnda
flugfélagi eda félogum ad hefja flug-
rekstur.

2) Samningsriki pad, sem réttindi pessi
veitir skal, enda sé fullnegt akvedum 3.
og 4. lida bpessarar greinar, og i samrzemi
vi® pann skilning sem fram kemur i 9. gr.
pessa samnings, veita tafarlaust leyfi til
millilandaflugs.

3) Hvort samningsriki getur krafizt
bess af tilnefndu flugfélagi hins samn-
ingsrikisins, a8 ba® syni fram 4 ad pad
sé feert um ad fullnegja beim krofum,
sem gerdar eru i logum og reglugerdum
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Artikel 2

1) Jeder Vertragstaat gewéhrt dem
anderen Vertragstaat zur Durchfithrung
des internationalen Fluglinienverkehrs
durch die bezeichneten Unternehmen auf
den nach Absatz 2 festgelegten Linien

das Recht, sein Hoheitsgebiet ohne
Landung zu tiberfliegen,

das Recht, in seinem Hoheitsgebiet zu
nichtgewerblichen Zwecken zu landen
und

das Recht, an den Punkten in seinem
Hoheitsgebiet, die in den festgelegten
Linien aufgefiihrt sind, zu landen,
um Fluggiiste, Post und/oder Fracht
gewerblich aufzunehmen und abzu-
setzen.

2) Die Linien, auf welchen die bezeich-
neten Unternehmen der beiden Vertrag-
staaten den internationalen Fluglinien-
verkehr zu betreiben berechtigt sind,
werden in ecinem Fluglinienplan festge-
legt, der durch Notenwechsel zu verein-
baren ist.

Artikel 3

1) Mit dem Betrieb des internationalen
Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel
2 Absatz 2 festgelegten Linien kann
jederzeit begonnen werden, wenn

a) der Veriragstaat, dem die in Artikel
2 Absatz 1 genannten Rechte gewihrt
sind, ein oder mehrere Unternehmen
schriftlich bezeichnet hat, und
der Vertragstaat, der die Rechte
gewihrt, dem oder den bezeichneten
Unternehmen die Genehmigung erteilt
hat, den Fluglinienverkehr zu eroff-
nen.

2) Der Vertragstaat, der die Rechte
gewithrt, wird vorbehaltlich der Bestim-
mungen der Absétze 3 und 4 und vorbehalt-
lich der Verstindigung nach Artikel 9 die
Genehmigung zum Betrieb des inter-
nationalen Fluglinienverkehrs unverziig-
lich erteilen.

3) Jeder Vertragstaat kann von einem
bezeichneten Unternehmen des anderen
Vertragstaates den Nachweis verlangen,
dass es in der Lage ist, den Erfordernissen
zu entsprechen, die durch die Gesetze und

b)
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4) Hvoru samningsrikinu um sig er
heimilt ad taka aftur pau réttindi, sem
gert er rad fyrir i 2. gr. bessa samnings,
og veitt hafa verid tilnefndu flugfélagi
hins rikisins, ef félagit getur ekki feert
naegar sonnur a8 bvi, eftir a8 pess hefur
verid farid a leit, a8 verulegur eignarhluti
i bvi og raunveruleg stjorn bess sé 1 hénd-
um rikisborgara e®a fyrirtekja hins
samningsrikisins efa innan rikisins sjalfs.

4. gr.

1) Hvort samningsriki um sig ma aftur-
kalla efa takmarka me® hvers konar skil-
yroum leyfi pad, sem bas hefur veitt sam-
kveemt 2. 1id 3. gr., ef tilnefnt flugfélag
fullnegir ekki dkvedum laga og reglu-
gerda bess samningsrikisins, sem veitt
hefur réttindin, eSa brytur akvedi bessa
samnings e8a fullnegir ekki peim skuld-
bindingum, sem af honum leida. Hid sama
gildir ef sénnun skortir samkvemt 4. 1i
3. gr. Eigi skal po samningsriki heimilt
a0 notfera sér slik réttindi nema ad und-
angengnum vidredum samkvemt 13. gr.,
nema svo standi 4, a¥ fyrirvaralaust bann
vi0 frekari starfsemi eda skilyrdi sem sett
eru, séu naudsynleg til ad fordast frekari
brot & 16gum og reglugerdum.

2) Hvoru samningsrikinu um sig er
heimilt a8 tilnefna annad flugfélag i stad
bess, sem adur var tilnefnt, enda sé bad
gert med skriflegri tilkynningu til hins
samningsrikisins. Nytur hif nyja félag
somu réttinda og ber s6mu skyldur og
hi¢ fyrra.

5. gr.

Gjold bau, er annad samningsrikid gerir
tilnefndum loftf6rum hins samningsrikis-
ins al greida fyrir afnot flugvalla og
annarar pjénustu vegna loftferda, skulu
eigi vera heerri en bad gerir innlendum
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Vorschriften des erstgenannten Staates
fiir die Durchfithrung des internationalen
Luftverkehrs vorgeschrieben sind.

4) Jeder Vertragstaat kann einem
bezeichneten Unternehmen des anderen
Vertragstaates die Ausiibung der in
Artikel 2 gewihrten Rechte verweigern,
wenn das Unternehmen nicht in der Lage
ist, auf Verlangen den Nachweis zu er-
bringen, dass ein wesentlicher Teil des
Eigentums an dem Unternehmen und
seine tatsichliche Kontrolle Staatsange-
horigen oder Korperschaften des anderen
Vertragstaates oder diesem selbst zu-
stehen.

Artikel 4

1) Jeder Vertragstaat kann die nach
Artikel 3 Absatz 2 erteilte Genehmigung
widerrufen oder durch Auflagen ein-
schrianken, wenn ein bezeichnetes Unter-
nehmen die Gesetze und Vorschriften des
die Rechte gewidhrenden Vertragstaates
oder die Bestimmungen dieses Abkommens
nicht befolgt oder die daraus sich erge-
benden Verpflichtungen nicht erfiillt. Das
gleiche gilt, wenn der Nachweis nach
Artikel 3 Absatz 4 nicht erbracht wird.
Von diesem Recht wird jeder Vertragstaat
nur nach einer Konsultation nach Artikel
13 Gebrauch machen, es sei denn, dass
zur Vermeidung weiterer Verstosse gegen
Gesetze oder Vorschriften cine sofortige
Einstellung des Betriebes oder sofortige
Auflagen erforderlich sind.

2) Jeder Vertragstaat hat das Recht,
durch schriftliche Mitteilung an den and-
eren Vertragstaat ein bezeichnetes Unter-
nehmen duch ein anderes zu ersetzen.
Das neu hezeichnete Unternehmen geniesst
die gleichen Rechte und unterliegt den
gleichen Verpflichtungen wie das Unter-
nehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 5
Die Gebiihren, die in jedem Vertragstaat
fiir die Benutzung der Flughifen und
anderer Luftfahrteinrichtungen durch die
Luftfahrzeuge eines bezeichneten Unter-
nehmens des anderen Vertragstaates



loftférum, sem notud eru i sliku milli-
landaflugi, a8 greida.

6. gr.
1)Hvort samningsriki um sig veitir til-
nefndu félagi hins samningsrikisins iviln-
un fra gjoldum af loftférum, sem ein-
gongu eru notud til asetlunarflugs milli
landa sem hér segir:

1. Loftfor pau, er tilnefnt flugfélag ann-
ars samningsrikisins notar til adflugs
til landssveadis hins samningsrikisins,
brottflugs bpadan eda flugferda um,
svo og venjulegur utbunadur og vara-
hlutir, sem eru i loftférum pessum,
skulu undanpegin tollum og 68rum
gjoldum, sem 1680 eru a4 vorur vegna
innflutnings, Gtflutnings eda umflutn-
ings.

Varahlutir og annar utbunadur, sem i

héflegu magni

a) tekinn er Gr loftférum peim sem
um radir i 1. 1id hér ad framan eda
4 annan hatt lagSur a land til
geymslu undir tolleftirliti i landi
hins samningsrikisins, eda

b) fluttur er inn i hitt samningsrikid
og geymdur bar undir tolleftirliti
handa slikum loftférum,

skal undanpeginn gjoldum beim, er i
1. 1i8 hér a8 framan greinir, ef honum
er annad hvort komi8 fyrir eda 4 ann-
an hatt tekinn um bor® i loftfaris und-
ir tolleftirliti eSa 4 annan hatt flutt-
ur aftur Gt af landssvaedi hins samn-
ingsrikisins.

Sama undanbaga fra gjoldum naer
einnig til varahluta og annars ttbun-
adar, sem fluttur er ur tilsvarandi
geymslu annarra flugfélaga og komid
fyrir i eSa 4 annan hatt tekinn um
bor8 i nefnd loftfér undir tolleftir-
liti.
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erhoben werden, diirfen nicht hoher sein 22

als die Gebiihren, die fiir inlindische Luft-
fahrzeuge in &Ahnlichem internationalen
Fluglinienverkehr erhoben werden.

Artikel 6
1) Die Vertragstaaten gewihren hinsi-
chtlich der Luftfahrzeuge, die von einem
bezeichneten Unternehmen des anderen

Vertragstaates ausschliesslich im inter-

nationalen Fluglinienverkehr verwendet

werden, die folgenden Abgabenvergiin-
stigungen:

1. Die von einem bezeichneten Unter-
nehmen des einen Vertragstaates ver-
wendeten Luftfahrzeuge, die in das Ho-
heitsgebiet des anderen Vertragstaa-
tes einfliegen und aus ihm wieder
ausfliegen oder es durchfliegen, ein-
schliesslich der an Bord befindlichen
iiblichen Ausriistungsgegenstinde und
Ersatzteile bleiben frei von Zollen und

sonstigen bei der Ein-, Aus- und
Durchfuhr von Waren erhobenen
Abgaben.

2. Ersatzteile und Ausriistungsgegen-

stinde, die in angemessenen Mengen
a) aus den in Nummer 1 genannten
Luftfahrzeugen im Hoheitsgebiet
des anderen Vertragstaates unter
Zolliiberwachung ausgebaut oder
sonst von Bord gebracht und dort
gelagert werden, oder
fiir diese Luftfahrzeuge in das
Gebiet des anderen Vertragstaates
unter Zollitberwachung eingefiihrt
und dort gelagert werden,
bleiben frei von den in Nummer 1 be-
zeichneten Abgaben, wenn sie unter
Zollitberwachung in die genannten
Luf{tfahrzeuge eingebaut oder sonst an
Bord genommen werden oder aus dem
Gebiet dieses Vertragstaates auf andere
Weise wieder ausgefiihrt werden.
Die gleiche Abgabenbefreiung wird
fiir solche Ersatzteile und Ausriis-
tungsgegenstinde gewiahrt, die unter
Zolliiberwachung aus entsprechenden
Lagern anderer Luftfahrtunternehmen
entnommen und in die genannten Luft-
fahrzeuge eingebaut oder sonst an
Bord genommen werden.

b)

A8

22. marz



1961

22 3. Rekstursnaudsynjar
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flugfara sem
fluttar eru til landssveed8is hins samn-
ingsrikisins um bord i loftf6rum beim,
sem i 1. 1id greinir skulu undanpegn-
ar tollum og 68rum gjéldum, sem 16g0
eru 4 vorur vegna innflutnings, ut-
flutnings og umflutnings, ef bezr eru
notaSar i flugvélinni, og gildir betta
einnig um sérhvert flug milli sta®a
innan landssveedis pbess samningsrikis.
Rekstursnausynjar flugfara, sem med
tolleftirlit er tekid i flugfor tilnefnds
flugfélags i landi hins samningsa®il-
ans, og sem notad er i millilandaflugi
flugfélagsins, njota, hvad vardar tolla,
eda onnur gjold, sem innheimt eru vid
innflutning, utflutning eSa umflutning
bessara naudsynja, svo og hvad vard-
ar sérstok neyzlugjold, somu kjara, og
beirra, sem gilda fyrir innlend flug-
félog, eda flugfélag beirra rikja, er
njota beztu kjara. Ef samningsriki,
sem fylgir bessari megin reglu, hvad
vardar ofangreindar vorur, og vid
ofangreind skilyrdi, losar ekki hinn
samningsadilann undan innflutnings-
gjoldum eda sérstokum neyzlugjéldum,
hefur einnig hitt rikis rétt til ad krefj-
ast innflutningsgjalda e8a sérstakra
neyzlugjalda, af peim rekstursnaud-
synjum, sem flugfor tilnefnds flug-
félags hins adilans taka i landi hans.

Matarfoéng og neyzluvorur, sem ad eru
flutt 1 loftférum peim er greinir i 1.
1id og «tlud eru farpegum og ahofn,
skulu a4 landssvedi hins samnings-
rikisins undanpegin 6llum tollum og
66rum gjoldum 4 vorum, sem annars
er krafizt vegna innflutnings, utflutn-
ings og umflutnings, a8 pvi er tekur
til tafarlausrar neyzlu um bord i far-
inu, enda sé¢ pad undir stéSugu toll-
eftirliti, ef millilending 4 sér sta®.
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3. Luftfahrtbetriebsstoffe, die an Bord

der in Nummer 1 genannten Luft-
fahrzeuge in das Hoheitsgebiet des
anderen Vertragstaates eingebracht
werden, bleiben frei von Zollen und
sonstigen bei der Ein-, Aus- und
Durchfuhr von Waren erhobenen Ab-
gaben, wenn sie an Bord dieser Luft-
fahrzeuge verbraucht werden, und
zwar auch auf dem Teil der Fliige, der
zwischen Orten im Hoheitsgebiet
dieses Vertragstaates stattfindet. Fur
Luftfahrtbetriebsstoffe, die unter Zoll-
iiberwachung im Hoheitsgebiet des
anderen Vertragstaates an Bord von
Luftfahrzeugen eines bezeichneten
Unternehmens genommen werden und
im internationalen Fluglinienverkehr
Verwendung finden, wird hinsichtlich
der Zolle, der sonstigen bei der
Einfubr, Ausfuhr oder Durchfuhr von
diesen Waren erhobenen Abgaben
sowie hinsichtlich besonderer Ver-
brauchsabhgaben die gleiche Behand-
lung gewihrt, die ein inldndisches
Luftfahrtunternehmen oder ein Luft-
fahrtunternehmen einer meistbegiin-
stigten Nation geniesst. Sollte ein
Vertragstaat in Anwendung dieses
Grundsatzes fiir die genannten Waren
unfer den genanten Voraussetzungen
keine Befreiung von den Eingangsab-
gaben oder von besonderen Ver-
brauchsabgaben gewihren, hat auch
der andere Staal das Recht, fiir die in
seinem Hoheitsgebiet an Bord von
Luftfahrzeugen eines bezeichneten
Unternehmens des anderen Vertrag-
staates genommenen Luftfahrtbetriebs-
stoffe Eingangsabgaben oder beson-
dere Verbrauchsabgaben zu erheben.

Die an Bord der in Nummer 1 genann-
ten Luftfahrzeuge eingebracten Nahr-
ungs- und Genussmittel, die zum Ver-
brauch durch die Fluggiste und Be-
satzungsmitglieder bestimmt sind,
diirfen im Hoheitsgebiet des anderen
Vertragstaates frei von Zollen und
sonstigen bei der Ein-, Aus- und
Durchfuhr von Waren erhobenen Ab-
gaben zum alsbaldigen Verbrauch an
Bord ausgegeben werden, soweit die
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Luftfahrzeuge bei Zwischenlandungen 22
stindig zollamtlich {iberwacht werden 22. marz

2) AS svo miklu leyti, sem vérur peer, -

sem getur i 1. 1i8, eru undanpegnar gjold-
um, eru bpzer einnig undanpegnar hvers
konar viSskiptabénnum og homlum 4 inn-
flutningi, ttflutningi og umflutningi sem
annars veeru gildandi.

7. gr.

1) Tilnefnd fél6g hvors samningsadila
um sig skulu hafa sanngjarna og jafna
adstodu til flugreksturs sem gert er rad
fyrir i 2. 1i§ 2. gr. samnings bessa.

2) 1 rekstri aztlunarflugs bess milli
landa, sem gert er rad fyrir i 2. 1i% 2. gr.
samnings hessa, skal tilnefnt félag samn-
ingsrikis taka tillit til hagsmuna tilnefnds
félags hins samningsrikisins, pannig ad
eigi sé ohaefilega ibyngt beirri pjénustu,
sem slik félog bjoda 4 sému leidum eda
4 hluta peirra.

3) Vid rekstur astlunarflugs milli
landa, sem gert er rad fyrir a flugleidum
samkvemt 2. 1i§ 2. gr. samnings pessa,
skal fyrst og fremst midad vis pad ad
negileg flutningsgeta sé fyrir hendi til
pess a8 annast fyrirsjaanlega flutnings-
porf til og fra landssvaedi samningsrikis
bess, er tilnefnt hefur félagid. Rétti slikra
félaga til flutninga milli peirra stada, a
flugleid samkvemt 2. 1id 2. gr. samnings
bessa og eru 4 landssvedi hins samnings-
rikisins, og prija rikis, skal beitt i peim
tilgangi ad efla reglubundna préun loft-
flutninga landa i milli, og skal ba gert rad
fyrir pvi a8 flutningsgeta sé midud vid:

a) flutningsporf til og fra landssvedi
samningsrikis bess, er tilnefnt hefur
flugtélagis,

b) flutningsp6rf landssvaedis pess, sem
um er flogid, og skal ba tillit tekid
til dzetlunarflugs 4 beim stad og i pvi
héradi, og

koénnen.

2) Soweit fiir die in Absatz 1 genannten
Waren Abgaben nicht erhoben werden,
unterliegen sie nicht den sonst fiir sie
geltenden wirtschaftlichen Ein-, Aus- und
Durchfuhrverboten und -beschrankungen.

Artikel 7

1)Den bezeichneten Unternehmen jedes
Vertragstaates ist in billiger und gleicher
Weise Gelegenheit zu geben, den Betrieb
auf jeder der nach Artikel 2 Absatz 2
festgelegten Linien durchzufiihren.

2) Bei dem Betrieb des internationalen
Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien hat ein be-
zeichnetes Unternehmen eines Vertrag-
staates auf die Interessen eines bezeich-
neten Unternehmens des anderen Ver-
tragstaates Riicksicht zu nehmen, damit
der ganz oder teilwcise auf den gleichen
Linien von diesem Unternehmen be-
triebene Fluglinienverkehr nicht unge-
biibrlich beeintrichtigt wird.

3) Der internationale Fluglinienverkehr
auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festge-
legten Linien soll vor allem dazu dienen,
ein Beforderungsangebot bereit zu stellen,
das der voraussehbaren Verkehrsnach-
frage nach und von dem Hoheitsgebiet
des Vertragstaates entspricht, der das
Unternehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieses Unternehmens, Beférderungen
zwischen den nach Artikel 2 Absatz 2
festgelegten, im anderen Vertragstaat gele-
genen Punkten einer Linie und Punkten
in dritten Staaten auszufiithren, ist im
Interesse einer geordneten Entwicklung
des internationalen Luftverkehrs so aus-
zuiiben, dass das Befdérderungsangebot
angepasst ist.

a) an die Nachfrage nach Verkehrs-
moglichkeiten von und nach dem
Hoheitsgebiet des Vertragstaates, der
das Unternehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten
bestehende Verkehrsnachfrage unter
Beriicksichtigung der ortlichen und
regionalen Linien,
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hagkveemum reksturs-

grundvelli langleiaflugs.

8. gr.

1) Hin tilnefndu flugfélog skulu i sid-
asta lagi manudi adur en flugrekstur hefst
4 leidum beim, sem gert er rad fyrir 1 2.
1i8 2. gr. samnings pessa, skyra flugmala-
stjérnum beggja samningsrikja fra edli
rekstrar, flugvélategundum, sem setlunin
er ad nota og flugdsetlunum. Sama gildir
um si8ari breytingar.

2) Sé bpess 6skad, er flugmalastjornum
samningsrikjanna skylt a8 lata hvor
annarri i té allar venjulegar télulegar og
afrar skyrslur um tilnefnd féloég a8 svo
miklu leyti, sem me8 sanngirni er heegt
a® krefjast peirra vi§ endurskotun flutn-
ingsgetu sérhvers flugfélags tilnefndu af
hinu samningsrikinu, & peim flugleidum
sem gert er rad fyrir i 2. 1id 2. gr. samn-
ings pessa. Pessar skyrslur skulu hafa a8
geyma allar paer upplysingar sem naud-
synlegar eru til pess a8 akveSa magn bad,
sem flutt er, hvadan slikur flutningur
kemur og hvert hann er fluttur.

9. gr.

1) Akveda skal gjold fyrir farbega og
farm, 4 flugleidum bpeim, sem gert er rad
fyrir i 2. 1id 2. gr. samnings bessa, med
tilliti til allra aGstedna, svo sem rekstrar-
kostnadar, hafilegs agéda, sérstakra as-
steedna 4 hinum ymsu leidum, svo og
gjaldskraa annarra flugfélaga, sem flug-
pjonustu reka a somu leiSum e8a hluta
peirra. Vis akvordun gjaldanna, skulu
hofd 1 huga pau akvaedi bessarar greinar
er a eftir fara.

2) Gjoldin 4 hverri flugleid skulu
akvedin med samningum milli hinna til-
nefndu flugfélaga, ef pvi verur vi§ komis.
Skulu hin tilnefndu flugfélég i bessu efni
laga sig eftir beirri adferd, sem alpjoda-
loftflutningasambandid (IATA) notar vid
a0 akveSa gjaldskra, eGa, ef bvi verdur
vid komid, semja beint um gjoldin sin
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¢) an die Erfordernisse eines wirtschaft-
lichen Betriebes der Fluglinien des
Durchgangsverkehrs.

Artikel 8

1) Die bezeichneten Unternehmen teilen
den Luftfahrtbehorden beider Vertrag-
staaten spitestens einen Monat vor Beginn
des Betriebes auf den nach Artikel 2 Ab-
satz 2 festgelegten Linien die Art des Be-
triebes, die vorgesehenen Flugzeugmuster
und die Flugpline mit. Das gleiche gilt
fiir spitere Anderungen.

2) Die Luftfahrtbehdérde des einen
Vertragstaates wird der Luftfahrtbehorde
des anderen Vertragstaates auf deren
Ersuchen alle regelmissigen oder son-
stigen statistischen Unterlagen der be-
zeichneten Unternehmen iibermitteln, die
billigerweise angefordert werden konnen,
um das auf den nach Artikel 2 Absatz 2
festgelegten Linien von einem bezeich-
neten Unternehmen des erstgenannien
Vertragstaates bereitgestellte Beforder-
ungsangebot zu iiberpriifen. Diese Un-
terlagen haben alle Angaben zu enthalten,
die zur Feststellung des Umfangs sowie
der Herkunft und Bestimmung des Ver-
kehrs erforderlich sind.

Artikel 9

1) Die Tarife, die auf den nach Artikel
2 Absatz 2 festgelegten Linien fiir Flug-
giaste und Fracht anzuwenden sind, wer-
den unter Beriicksichtigung aller Um-
stinde, wie der Kosten des Betriebes, eines
angemessenen Gewinns, der besonderen
Gegebenheiten der verschiedenen Linien
und der von anderen Unternehmen,
welche die gleiche Linie ganz oder teil-
weise betreiben, angewendeten Tarife
festgesetzt. Bei der Festsetzung soll nach
den Bestimmungen der folgenden Abséatze
verfahren werden.

2) Die Tarife werden, wenn moglich,
fiir jede Linie durch Vereinbarung der
beteiligten bezeichneten Unternehmen
festgesetzt. Hierbei sollen sich die bezeich-
neten Unternehmen nach den Beschliissen
richten, die auf Grund des Tariffestset-
zungsverfahrens des Internationalen Luft-
verkehrsverbandes (IATA) angewendet



4 milli, eftir ad leitad hefur verid alits
flugfélaga annarra rikja, sem flutning
stunda 4 s6mu leidum e8a hluta beirra.

3) Gjaldskrar peer, sem 4 bennan hatt
hefur verid sami8 um, skulu lagdar fyrir
flugmalastjornir beggja samningsrikjanna
til sampykktar eigi sifar en manudi adur
en aAztlal er ad beer komi til framkvemda.
Stytta ma bennan frest, ef sérstaklega
stendur 4 og flugmalastjornirnar fallast

4 bad.

4) N1 koma tilnefnd flugfélog sér eigi
saman, svo sem rad er fyrir gert 1 2. 1i0
pessarar greinar, eSa ef anna® samnings-
rikjanna vill eigi viSurkenna gjaldskra,
sem fram hefur verid 16g8 til sambykkis
pess samkvaemt 3. 1i, og skulu ba flug-
malastjérnir beggja samningsrikjanna
Akveda gjaldskra med gagnkveemu sam-
komulagi fyrir leidir baer eda hluta beirra,
sem samningur hefur eigi nadst um.

5) Nt neest eigi samkomulag milli flug-
malastjérna beggja samningsrikja sam-
kvemt akvaedum 4. 1iSs bessarar greinar
og skal pa fara eftir AkvedSum 14. gr.
samnings bessa. A meSan bedis er eftir
turskurdi gerSarddéms, getur samningsriki
bad, er eigi var sambykkt gjoldunum
krafizt pess, ad hitt rikid haldi aAfram ad
mida vid somu gjéld og adur giltu.

10. gr.

Nu gengur 1 gildi albjo8aloftflutninga-
samningur, sem sambykktur hefur verid
af baSum samningsrikjunum, og skulu ba
dkveedi pess samnings hafa gildi umfram
akvaedi bessa samnings, ef a milli ber.
Ef vidraedur fara fram til bess a8 akvarda
a8 hve miklu leyti akvaesi albjédasamn-
ings afnemi, breyti eSa bati vi§ pennan

samning, skulu bzer fara fram samkvamt
akvaedum 13. gr.
11. gr.
Hverju pvi félagi, sem annaShvort

samningsrikjanna hefur tilnefnt, skal
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werden konnen, oder die bezeichneten 22

Unternehmen sollen sich nach einer Bera-
tung mit den Luftverkehrsunternehmen
dritter Staaten, welche die gleiche Linie
ganz oder teilweise betreiben, wenn mog-
lich unmittelbar untereinander verstan-
digen.

3) Die auf diese Weise festgesetzten
Tarife werden den Luftfahrtbehdrden
beider Vertragstaaten spitestens einen
Monat vor dem in Aussicht genommenen
Inkrafttreten der Tarife zur Genehmigung
vorgelegt. Dieser Zeitraum kann in be-
sonderen Fillen verkiirzt werden, wenn
die Luftfahrtbehérden damit einverstan-
den sind.

4) Kommt zwischen den bezeichneten
Unternehmen eine Einigung nach Absatz
2 mnicht zustande oder erklart sich ein
Vertragstaat mit den ihm nach Absatz 3
zur Genehmigung vorgelegten Tarifen
nicht einverstanden, so sollen die Luft-
fahrtbehorden der beiden Vertragstaaten
die Tarife derjenigen Linien und Linien-
teile, fiir die eine Ubereinstimmung nicht
zustande gekommen ist, durch Verein-
barung festsetzen.

5) Kommt zwischen den Luftfahrtbe-
horden der beiden Vertragstaaten eine
Vereinbarung nach Absatz 4 nicht zu-
stande, so findet Artikel 14 Anwendung.
Solange der Schiedsspruch nicht ergangen
ist, hat der Vertragstaat, der sich mit
einem Tarif nicht einverstanden erklart,
das Recht, von dem anderen Vertragstaat
die Aufrechterhaltung der vorher in Kraft
befindlichen Tarife zu verlangen.

Artikel 10

Tritt ein von beiden Vertragstaaten
angenommenes allgemeines mehrseitiges
Luftverkehrsabkommen in Kraft, so gehen
dessen Bestimmungen vor. Erérterungen
iiber die Feststellung, inwieweit ein
mehrseitiges Abkommen dieses Abkom-
men aufhebt, dndert oder erganzt, finden
nach Artikel 13 dieses Abkommens statt.

Artikel 11
Jedes bezeichnete Unternehmen eines
Vertragstaates darf in den Flughéfen des

22, marz
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heimilt a® hafa eigin starfsmenn til bess
a0 annast vidskipti pess a flugvéllum hins
samningsrikisins og i peim borgum bess
bar sem bad 6skar ad hafa eigid umbod.
Ef tilnefnt félag kemur ekki a fot eigin
afgreidslukerfi a flugvéllum hins samn-
ingsrikisins, ber bvi, ef pvi verSur vid
komid, a¥ lata starfsmenn flugvallarins
efa tilnefnds flugfélags hins samnings-
rikisins, annast pau storf.

12, gr.
Flugmalayfirvold samningsrikjanna
skulu eftir porfum skiptast a skoSunum
i pvi skyni a¥ tryggja nana samvinnu og
skilning a framkvamd samnings pessa og
talkun hans.

13. gr.

Hvort samningsrikja um sig getur hve-
ner sem er fari§ fram a viSredur um
breytingar 4 samningi pessum e8a flug-
leidadzetlun. Hid sama skal gilda um vis-
reedur vardandi tilkun og framkvemd
bessa samnings, ef annad samningsrikis
telur ad vidraedur samkvemt 12. gr. hafi
ekki borid drangur. Slikar viSraedur skulu
hefjast innan 60 daga fra peim degi er
tilmeeli um peer barust.

14. gr.

1) Risi agreiningur Gt af talkun e6a
framkvaemd samnings pessa og ekki reyn-
ist unnt ad na samkomulagi i samremi
vid 13. gr. bessa samnings, skal hann
lagSur fyrir gerSardém ef annahvort
samningsrikja geskir pess.

2) GerSardéminn skal hverju sinni
skipa pannig, a8 hvort samningsriki um
sig tilnefni einn fulltria; hinir tveir full-
truar skulu sidan koma sér saman um
rikisborgara brifja rikis sem formann
démsins. Hafi fulltrtar eigi verid til-
nefndir innan tveggja manada, og for-
madur innan bpriggja manuda fra pvi ad
tilkynning annars hvors samningsrikisins
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anderen Vertragstaates und in den Stad-
ten des anderen Vertragstaates, in denen
es eine eigene Vertretung zu unterhalten
beabsichtigt, sein eigenes Personal fiir
seine Geschiifte unterhalten und beschif-
tigen. Wenn ein bezeichnetes Unterneh-
men von einer eigenen Organisation in
den Flughéfen des anderen Vertragstaates
absieht, soll es nach Moglichkeit die in
Betracht kommenden Arbeiten durch das
Personal der Flughifen oder eines be-
zeichneten Unternehmens des anderen
Vertragstaates ausfiithren lassen.

Artikel 12
Zwischen den Luftfahrtbehérden der
Vertragstaaten findet nach Bedarf ein
Meinungsaustausch statt, um eine enge
Zusammenarbeit und eine Verstindigung
in allen die Anwendung und Auslegung
dieses Abkommens beriithrenden Angele-

genheiten herbeizufiihren.

Artikel 13

Zur Erérterung der Anderungen dieses
Abkommens oder des Fluglinienplans
kann ein Vertragstaat jederzeit eine
Konsultation beantragen. Das gleiche gilt
fiir die Erdrterung der Auslegung und
Anwendung des Abkommens wenn ein
Meinungsaustausch nach Artikel 12 nach
Ansicht eines Vertragstaates ohne Erfolg
geblieben ist. Die Konsultation beginnt
innerhalb einer Frist von 60 Tagen nach
Eingang des Antrags.

Artikel 14

1) Soweit eine Meinungsverschieden-
heit iiber die Anwendung oder Auslegung
dieses Abkommens nicht nach Artikel 13
beigelegt werden kann, ist sie auf Antrag
eines Vertragstaates einem Schiedsgericht
zu unterbreiten.

2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu
Fall in der Weise gebildet, dass jeder
Vertragstaat ein Mitglied bestellt und
diese sich auf den Angehérigen eines
dritten Staates als Obmann einigen.
Werden die Mitglieder nicht innerhalb
von zwei Monaten, der Obmann nicht
innerhalb von drei Monaten bestellt,
nachdem ein Vertragstaat seine Absicht,



barst me§ beidni um gerdardom, getur
hvort samningsrikjanna um sig, ef ekki
hefur nadst samkomulag um annad, farid
bess a leit a¥ forseti rads alpjodaflug-
malastofnunarinnar (ICAO) annist naud-
synlega tilnefningu. Ef forseti er rikis-
borgari annars hvors samningsrikjanna
eda getur af 68rum astedum ekki annast
petta starf, skal varamadur hans sja um
naudsynlegar tilnefningar.

3) I gerSardéminum radur afl atkvada.
Urskurdur hans er bindandi. Hvort samn-
ingsrikjanna um sig skal greia kostnad
fulliria sins. O8rum kostnadi skulu
samningsrikin skipta me8 sér ad jofnu.
A3 68ru leyti akvedur gerdardémurinn
démskop sin.

15. gr.

Samning pennan, sérhverja breytingu a
honum og erindaskipti samkvemt 2. 1id
2. gr. skal senda alpjosaflugmalastofnun-
inni til skrasetningar.

16. gr.
1) Samningur bessi skal fullgiltur.
Skipzt skal a fullgildingarskjélum eins
fljott og audid er i Reykjavik.

2) Samningur pessi gengur i gildi ein-
um manudi eftir a8 skipzt hefur verid a
fullgildingarskjélum.

3) Hvort samningsrikjanna um sig get-
ur hvenzr sem er sagt samningi pessum
upp. Samningurinn fellur ur gildi einu
ari eftir ad slik uppsogn hefur borizt hinu
samningsrikinu.

Gert i Bonn, 12. agust 1959, i tveim ein-
tokum a islenzku og byzku, og eru badir
textar jafngildir.

f. h.
lydveldisins fslands

Helgi P. Briem.

f. h.
Sambandslydveldisins Pyzkalands

von Merkatz.
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das Schiedsgericht anzurufen, bekanntge- 22

geben hat, kann in Ermangelung einer
anderen Vereinbarung jeder Vertragstaat
den Prisidenten des Rates der ICAO
bitten, die erforderlichen Ernennungen
vorzunchmen. Fiir den Fall, dass der
Prasident die Staatsangehorigkeit eines
der beiden Vertragstaaten besitzt oder aus
anderem Grunde verhindert ist, soll sein
Stellvertreter im Amt die erforderlichen
Ernennungen vornehmen.

3) Das Schiedsgericht entscheidet mit
Stimmenmehrheit. Die Entscheidungen
sind bindend. Jeder Vertragstaat triagt die
Kosten seines Mitgliedes. Die iibrigen
Kosten werden von beiden Vertragstaaten
zu gleichen Teilen getragen. Im iibrigen
regelt das Schiedsgericht sein Verfahren
selbst.

Artikel 15
Dieses Abkommen, alle seine Ande-
rungen und jeder Notenaustausch nach
Artikel 2 Absatz 2 werden der Inter-
nationalen Zivilluftfahrt-Organisation zur
Registrierung mitgeteilt.

Artikel 16

1) Dieses Abkommen bedarf der Rati-
fizierung. Die Ratifikationsurkunden
werden so bald wie méglich in Reykjavik
ausgetauscht.

2) Das Abkommen tritt einen Monat
nach Austausch der Ratifikationsurkun-
den in Kraft.

3) Jeder Vertragstaat kann dieses Ab-
kommen jederzeit kiindigen. Das Abkom-
men tritt ein Jahr nach Eingang der
Kiindigung bei dem anderen Vertragstaat
ausser Kraft.

Geschehen zu Bonn am 12. August 1959
in zwei Urschriften, jede in deutscher
und islandischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut gleichermassen verbindlich ist.

Fiir die Bundesrepublik Deutschland:

von Merkatz.

Fiir die Republik Island:
Helgi P. Briem.

22. marz
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Vi undirritun samningsins voru eftirfarandi erindi afhent:

Bonn, den 12. August 1959.
Exzellenz!

Ich beehre mich, auf Artikel 2 des am 12. August 1959 in Bonn unterzeichneten
Abkommens zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Island
iiber den Luftverkehr Bezug zu nehmen. In den Verhandlungen, die im Zusam-
menhang mit dem vorgenannten Abkommen gefiihrt worden sind, ist Einverstindnis
dariiber erzielt worden, dass der Fluglinienverkehr auf den in nachstehendem
Fluglinienplan festgelegten Linien durchgefiihrt werden kann:

Fluglinienplan:
I. Fluglinien, die von den seitens der Bundesrepublik Deutschland bezeichneten
Unternehmen betrieben werden:
1) Von Punkten in der Bundesrepublik Deutschland iiber Zwischenlande-
punkte
in Dinemark,
in Schweden,
in Norwegen
nach Reykjavik oder Keflavik.
2) Von Punkten in der Bundesrepublik Deutschland iiber einen Zwischen-
landepunkt in Grossbritannien nach Reykjavik oder Keflavik.
II. Fluglinien, die von den seitens der Republik Island bezeichneten Unter-
nehmen betrieben werden:
1) Von Punkten in der Republik Island iiber Zwischenlandepunkte
in Norwegen,
in Schweden,
in Didnemark
nach Hamburg oder Diisseldorf.
2) Von Punkten in der Republik Island iiber Glasgow, Kopenhagen nach
Hamburg oder Diisseldorf, jedoch ohne Verkehrsrechte zwischen Glasgow
und Hamburg oder Diisseldorf, falls Kopenhagen angeflogen wird.

Die bezeichneten Unternehmen konnen einen oder mehrere Zwischenlande-
punkte auslassen unter der Voraussetzung, dass der Ausgangspunkt einer Linie
sich im Gebiet des Vertragspartners befindet, welcher das Unternehmen bezeichnet
hat. Die Auslassungen sind vorher in den Flugplinen der bezeichneten Unternehmen
zu veroffentlichen.

Ich habe die Ehre, Ihnen zur Kenntnis zu bringen, dass sich die Regierung der
Bundesrepublik Deutschland mit dem vorstehenden Fluglinienplan einverstanden
erklirt. Ich wire Thnen dankbar, wenn Sie mich wissen liessen, ob die Regierung
der Republik Island diesen Fluglinienplan ebenfalls billigt. Bejahendenfalls werden
diese Note und Ihre Antwort als Ubereinkunft zwischen unseren Regierungen
angesehen werden.

Genehmigen Sie, Exzellenz, die erneute Versicherung meiner ausgezeichnetsten
Hochachtung.

' von Merkatz
Seiner Exzellenz
Herrn Dr. H. P. Briem
Ausserordentlicher und bevollméchtigter
Botschafter der Republik Island
Bonn.



65

Bad Godesberg, 12. agust 1959.
Hattvirti radherra.

Eg leyfi mér a8 vidurkenna mottoku 4 erindi y0ar, dags. 12. agust, svohljédandi:

»Eg leyfi mér a8 visa til 2. greinar samnings um loftferdir milli Sambands-
lIysveldisins Pyzkalands og lydveldisins Islands, sem undirritadur var i Bonn 12.
agust. I samningsvisreedunum, sem fram foru i sambandi vid 4durnefndan samning,
nadist samkomulag um, a8 hefja megi flugrekstur 4 peim flugleidum, sem til-
greindar eru i eftirfarandi flugazetlun:

Flugaaetlun:

I. Flugleidir, sem heimilar eru tilnefndum flugfélégum Sambandslydveldisins
byzkalands eru:
1) fra sto6vum i SambandslySveldinu Pyzkalandi med viskomu
i Danmoérku,
i Svipjaés,
i Noregi
til Reykjavikur eda Keflavikur.
2) Fra stoSvum i Sambandsly8veldinu Pyzkalandi med einni vidkomu i
Stéra-Bretlandi til Reykjavikur eda Keflavikur.
II. Flugleidir, sem heimilar eru tilnefndum flugfélsgum lyoveldisins Islands eru:
1) Fra sté6dvum i lydveldinu Islandi med viskomu
i Noregi,
i Svipjos,
i Danmoérku
til Hamborgar e8a Diisseldorf.
2) Fra stoSvum i Iydveldinu Islandi med vidkomu i Glasgow, Kaupmanna-
hofn, til Hamborgar eda Diisseldorf, p6 an flutningsréttinda milli Glasgow
og Hamborgar e8a Diisseldorf, ef flogid er um Kaupmannahdfn.

Tilnefndum flugfélégum er heimilt ad fella ur eina eda fleiri viskomustéSvar
ad bvi tilskildu, ad lei§ hefjist 4 landssvaedi pess samningsalila, sem tilnefnt hefur
flugfélag. NiBurfellinguna skal tilkynna fyrirfram i ferBaasetlun hins tilnefnda
flugfélags.

Eg leyfi mér a8 skyra ySur fra pvi, ad rikisstjérn Sambandsly8veldisins Pyzka-
lands er sampykk framangreindri flugaeetlun. Veri ég ySur bakklatur, ef pér 1étud
mig vita, hvort rikisstjérn Iy8veldisins Islands getur einnig fallizt 4 pessa flugazetlun.
Sé svo, verSur liti§ 4 betta erindi og svar y8ar sem samkomulag milli rikisstjérna
okkar*.

Eg leyfi mér ad skyra y8ur, hattvirti raSherra, fra pvi, ad rikisstjéorn lydveldis-
ins fslands er sambpykk efni erindis y&ar. Verdur bvi litid a4 erindi ydar og betta
svarerindi sem samkomulag milli rikisstjorna okkar.

Eg leyfi mér ad votta y8ur, hattvirti raSherra, sérstaka virdingu mina.

Helgi P. Briem.
Hattvirtur radherra
malefna sambandsrads og hinna einstéku rikja
herra Dr. Hans-Joachim von Merkatz,
Bonn.
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