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Pridjudaginn 20. desember 1988.

Nr. 7/1988. Vinnuveitendasamband fslands
f.h. Flugleida h/f
(Hrafnhildur Stefdnsdéttir cand.jur.)
gegn
Alpydusambandi islands
f.h. Flugfreyjufélags Islands
(Arnmundur Backman hrl.).

Kjarasamningur. Fridarskylda. Flugfreyjur. Sératkvaedi.

Domur Félagsdoms.

Mal bpetta dema Gardar Gislason, Bjorn Helgason, Jdnas
Gustavsson, Jon Porsteinsson og Gunnar Gudmundsson.

Ma4lid, sem tekid var til doms 6. b.m., er h6fdad fyrir Félagsdomi
med stefnu birtri 11. névember sl.

Stefnandi er Vinnuveitendasamband Islands, Gardastreeti 41,
Reykjavik, f.h. Flugleida h/f, Reykjavikurflugvelli, Reykjavik.

Stefndi er Alpydusamband Islands, Grensdsvegi 16, Reykjavik,
f.h. Flugfreyjufélags [slands, Borgartiini 22, Reykjavik.

Domkrofur stefnanda eru pessar:

1. A3 akvordun Flugfreyjufélags Islands ad fella nidur solu toll-
frjals varnings um bord i flugvélum Flugleida, sem tok gildi 13.
oktober sl., verdi deemd brot & kjarasamningi Flugfreyjufélags
Islands og Flugleida h/f og pvi dlogmeet.

2. AQ stefnanda verdi tildemdur malskostnadur ad skadlausu ur
hendi stefnda.

Domkrofur stefnda eru pessar:

AQ hann verdi syknadur af 6llum kréfum stefnanda og tildeemdur
malskostnadur ad skadlausu ur hendi hans.

I.

Stefnandi kvedur madlavexti vera pa, ad milli Flugfreyjufélags
Islands og Flugleida h/f sé i gildi kjarasamningur um kaup og kjor
flugfreyju/flugpjona fra 30. juni 1987, en sa samningur hafi verid
framlengdur med® bradabirgdalogum 14/1988 og gildi til 15. febriar
1989, sbr. 15. gr. bradabirgdalaga 83/1988.

I 1. grein fyrrgreinds kjarasamnings sé kvedid & um storf og
skyldur, og hljodi grein 0l-1 bannig:
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,,Verkefni flugfreyju eru ad inna af hendi pau storf, sem naud-

synleg eru, til pess ad sem best megi fara um farpega félagsins,

og gera peim ferdina sem &anaegjulegasta, geeta Oryggis beirra,
annast alla framreidslu i flugvélum og sélu varnings.
Pa segir i grein 01-9:

,,Fyrsta flugfreyja hefur umsjon med s6lu varnings um bord og

ber ad skila uppgjori fyrir seldan varning til félagsins.

Akvaedid um skyldu til sélu varnings hafi verid i samningum
flugfreyja fra pvi fyrir 1960 og sé dsamt dkveaedinu um umsjon og
4abyrgd fyrstu freyju Obreytt frd samningi peirra 1966. Greidslum
til flugfreyja vegna solunnar hafi ba verid hagad pannig, ad fyrstu
og annarri freyju hafi verid greidd drleg uppheed vegna kostnadar
vid uppgjor.

Flugfreyjur hafi selt varning um bord i flugvélum flugfélaganna
par til 1970, ad flugfélogin akvadu ad heetta solu, pvi ad komid
var upp frihéfn fyrir farpega, sem koma til landsins. Engar tak-
markanir 4 pessar starfsskyldur hafi komid inn i kjarasamning,
enda hafi hér verid um einhlida dkvordun flugfélaganna ad tefla.

Vid breyttar adsteedur hafi komid fram dhugi 4 ad taka bessa
pbjonustu upp a ny, og hafi ba verid samid vid flugfreyjur um endur-
gjald/solulaun og um samrad um framkvaemd, adur en sala yrdi
hafin & nyjan leik. Petta hafi verid gert med eftirfarandi yfirlysingu
med kjarasamningi 11. juni 1986:

,,Flugfreyjur lysa sig reidubunar til pess ad annast s6lu varnings

um bord i flugvélum félagsins, enda verdi vandad til undirbin-

ings, vinnuadst6du komid i vidunandi horf og framkveemd
solunnar gerd moguleg.

Flugfreyjur eru nu pegar tilbunar til ad annast solu varnings um

bord i leiguferdum og i flugi 4 Fokker-flugvélum félagsins til

Feaereyja, Skotlands og Grzenlands.

Poknun skal vera 10% af s6lu og skiptist jafnt 4 milli flugfreyja/

flugpbjéna, er annast s6lu 4 vidkomandi flugi.

Vid undirbining og framkvemd fyrirhugadrar sélu um bord

verdur haft fullt samrad vid fulltria FFI og ofannefnd sampykkt

hdd bvi, ad hann telji drbaetur vidunandi og fyrirkomulag fram-
kvaeemanlegt ‘.

Fyrrgreind yfirlysing hafi pannig midast vid samrad um fyrir-
komulag vid upptdku solustarfseminnar. Pad hafi verid gert, og séu
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nidurstédur pessa samrdds stadfestar med bréfum forstjora Flug-
leida fra 25. april og 6. juli sl. T fyrra bréfinu hafi verid lyst vilja
til ad endurskoda afstdduna til fjolda flugfreyja um bord i 1josi
reynslunnar. Med sidara bréfinu hafi i framhaldi af peirri reynslu,
sem komin var &, fra pvi ad salan héfst pann 1. mai, verid stadfest,
ad félagid vidurkenni, ad bau atvik geti skapast, ad ekki sé unnt
i einstokum ferdum ad framkveaema s6lu samhlida annarri pjonustu
og 1. freyjum treyst til ad meta bad. Fyrirkomulagi s6lupoknunar
hafi einnig verid breytt nokkud og stadfest, ad félagid myndi endur-
skoda allt fyrirkomulag s6lunnar og annarrar pjonustu um bord
med tilliti til sélunnar u.p.b. 6 vikum eftir, ad salan heefist, og ad
samrad yrdi haft vid FFI.

Vid pessi fyrirheit hafi verid stadid og salan verid reedd a fundum
med Flugfreyjufélaginu pann 13. juli og 23. dgust, par sem fram
hafi komid dbendingar og tillogur, sem reynt hafi verid ad fara
eftir, en engin bein danzegja né krofur um meiri hdttar breytingar
eda gagngera endurskodun.

Pann 19. september hafi FFI sidan skrifad félaginu bréf um
kjaramal. [ bréfinu sé visad til fundar med félaginu pann 6. sept.,
par sem krofum FFI um launahaekkanir hafi verid visad frd. Fram-
koma forsvarsmanna Flugleida gagnvart FFI i kjaramdlum er sidan
hardlega atalin og pvi lyst yfir, ad FFI muni ekki saetta sig vid peer
malalyktir, ad flugfreyjur og flugbjénar hja Flugleidum hafi ekki
notid sému kjarabéta og adrir fluglidar i landinu.

Nest hafi pad gerst, ad FFI hafi med bréfi, dags. 3. oktdber sl.,
pbar sem visad sé til vanefnda & 3. gr. i yfirlysingu forstjéra, sent
félaginu sampykkt félagsfundar Flugfreyjufélagsins frd 29. sept-
ember um, ad flugfreyjur og flugbjonar Flugleida muni ldta af s6lu
tollfrjals varnings um bord i flugvélum félagsins fra og med 10.
oktéber nk. sokum aukins dlags vegna vinnu, sem sé sOlunni
samfara.

Af pvi tilefni var haldinn fundur med fulltrdum FFI pann 7.
oktdber. Af hélfu FFI hafdi pvi veri® haldi® fram, ad samrad hefdi
ekki verid neegilegt, og lesnar upp brjar almennar kréfur pess efnis,
ad hradad yroi lagfeeringu 4 adstodu um bord i vélunum, ad fjslgad
yrdi flugfreyjum um bord og ad gengid yrdi ad krofum peirra um
launahaekkanir. Launaatridunum hafi verid hafnad med visan til
bradabirgdalaga og tekid fram, ad fjoldi flugfreyja um bord veeri



256
ekki samningsatridi, heldur fylgdi pvi pjonustustigi, sem félagid
dkveedi ad hafa um bord i flugvélum sinum. Hins vegar hafi félagid
lyst sig reidubuid til pess ad reeda allar krofur vardandi adstodu
um bord. FFI hafi hins vegar haldi® fast vid, ad raeda yrdi allar
krofur sinar, jafnt launakrofur sem adrar.

Annar fundur med FFI hafi sidan verid haldinn pann 10. oktéber,
par sem fjallad hafi verid um s6élumal.

Hoétun FFI hafi Flugleidir svarad pann 12. oktdber og visad til
bess samrads, sem 4tt hafi sér stad vid FFI, jafnframt pvi sem lyst
hafi verid yfir vilja til samstarfs og samrdads um bpad, sem betur
meetti fara, i trausti pess, ad solu yrdi haldid afram, svo sem sam-
komulag veeri um.

P4 hafi stjérn FFI hafnad tilmeelum félagsins med bréfi daginn
eftir, pann 13. oktdber, og itrekad fyrri yfirlysingu um, ad sélu yrdi
heett. Tekid hafi verid fram, ad kjarasamningar hafi verid lausir,
begar salan hoéfst, en stjérn FFI hafi beitt sér fyrir pvi, ad hin
heefist, i trausti pess, ad pad greiddi fyrir i komandi kjarasamn-
ingum, en allar vidreedur um solu- og kjaramadl hafi sidan reynst
arangurslitlar.

Flugfreyjur hafi sidan i samreemi vid akvordun FFI heett solu
varnings bann 13. oktdber.

Flugleidir hafi i bréfi pann 20. oktdber tekid fram, ad kostad hafi.
verid kapps um ad halda gédu sambandi vid flugfreyjur og félagid
hafi pvi, pratt fyrir skyr akvaedi 1. greinar i kjarasamningi adila
um, ad sala varnings um bord sé pattur i starfsskyldum flugfreyja,
teygt sig til sérstaks samkomulags, adur en sala hafi hafist sl. vor.
Jafnframt hafi pvi verid motmeelt, ad félagid hafi hafnad krofum
FFI um vidraedur um hagsmunamal félagsmanna bess og ad félagid
hafi vanefnt loford forstjéra um endurskodun samkomulagsins.
Bunadur flugvéla félagsins hafi sist versnad fra pvi, sem var a
sidastlidnu vori, og geti pad bvi ekki verid forsenda pess, ad starfs-
menn sinni ekki tilteknum stérfum sinum. Eftir standi pvi kjara-
krafan ein, og hun geti med engu moti, eins og dstatt sé, réttlett
stodvun 4 solu tollfrjals varnings um bord i vélum félagsins. bad
er sidan itrekad, ad félagid liti svo 4, ad FFI eigi enga lagaheimild
til ad hlutast til um st6dvunina. Pessi pjonusta sé pattur i peim
starfsskyldum, sem flugfreyjur/flugpjonar hafa rddid sig til.

I svari FFI fra 24. oktober hafi pvi nu verid haldid fram, ad badi
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félogin hafi tilkad 1. grein kjarasamnings adila 4 pann hatt, ad sala
varnings um bord veeri ekki ad Obreyttu bpattur i starfsskyldum
flugfreyja, og pyrftu sérstakir samningar pvi a® koma til, og er i
bvi sambandi visad til yfirlysingarinnar med kjarasamningum frd
juni 1986 og bréfs forstjora fra 6. juli sl. Um sé ad raeda spurningu
um vinnudlag, en ekki krofu um upptdku kjarasamninga.

Med bréfi, dags. 3. ndvember, hafi Flugleidir sidan skorad a FFI
og stjorn bess ad endurskoda afstodu sina til malsins og afturkalla
fyrir k1. 17.00 fostudaginn 4. ndvember bann sitt vid pvi, ad félags-
menn pess sinni umreeddum starfsskyldum, ad 6drum kosti verdi
farid med malid fyrir ddmstdla. Vid pessari askorun hafi FFI ekki
ordid.

[ framhaldi af pvi tilkynnti FFI med bréfi, dags. 8. névember,
ad ekkert nytt hefdi komid fram i malinu, er breytti afstodu félags-
ins.

Mdlsdsteedur og lagarok.

I mali pessu, sem stefnandi tjair hofdad & grundvelli 2. tl. 1. mgr.
44. gr. 1. nr. 80/1938, sbr. 8. gr. somu laga, byggir hann krofugerd
sina 4 pvi, ad bann Flugfreyjufélags Islands vid solu tollfrjals varn-
ings um bord i flugvélum Flugleida feli i sér samningsrof & gildandi
kjarasamningi og sé par med Ologmeett.

I 1. gr. kjarasamnings adila sé sala varnings beinlinis talin medal
starfsskyldna flugfreyja. P& sé umsjon s6lunnar og skil & uppgjori
talin ein af starfsskyldum fyrstu freyju. Med pessum dkvaedum
kjarasamningsins sé otvireett 10gd vinnuskylda & herdar flugfreyja,
ad pvi er vardar solu tollfrjals varnings um bord i flugvélum, sé
ekki um annad samid eda sérstok tilvik leidi til fravika.

Nidurfelling s6lu varnings um bord hafi & sinum tima ekki att
sér addraganda i samskiptum vid flugfreyjur og ekki falid i sér neina
breytingu & vinnuskyldum beirra, enda hafi fyrrgreind dkvaedi
kjarasamningsins stadid afram obreytt. Engar krofur hafi heldur
verid bornar fram af halfu Flugfreyjufélagsins i pa veru.

Yfirlysingin med kjarasamningnum fra 11. juni 1986 hafi ad 6llu
leyti midast vid samrad um fyrirkomulag vid upptoku solustarf-
seminnar, bannig ad vinnuadstédu yrdi komid i vidunandi horf og
framkvemd ger® moguleg, jafnframt pvi, sem samid hafi verid um
greidslur vegna solunnar. Med yfirlysingunni hafi beinlinis verid
aréttad, ad um starfsskyldu veaeri ad reda, svo fremi sem adstada

17
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yrdi skopud um bord i vélunum. Vinnuskylda samkvemt kjara-
samningi hljoti dvallt ad lita peim almennu takmorkunum, ad
vinnan sé framkvaemanleg. [ yfirlysingunni geti pvi émogulega falist
vidurkenning 4 pvi af halfu félagsins, ad flugfreyjur hafi ekki pegar
verid skuldbundnar samkveemt 1. grein kjarasamningsins til pess ad
inna pessi storf af hendi. Yfirlysingunni hafi verid stlad ad undir-
strika vilja til g6ds samstarfs vi® Flugfreyjufélagid um undirbiining
pess, ad solunni verdi komid a. S4 fyrirvari, sem gerdur sé i yfirlys-
ingunni, ad sampykktin sé had pvi, ad fulltrii FFI telji urbeetur
vidunandi og fyrirkomulag framkvaemanlegt, liti bannig alveg og
einvordungu ad upptoku pessarar starfsemi, en veiti Flugfreyju-
félaginu fraleitt heimild til ad stédva sélu um bord i pbeim flugvéla-
tegundum og & peim leidum, par sem hun sé pegar hafin.

P4 felist fraleitt i 3. gr. yfirlysingar forstjora fra 6. juli sl. heimild
til handa FFI eda einstokum félagsmonnum til ad leggja nidur storf
eda hluta starfa, pétt endurmat Flugleida 4 fyrirkomulagi og fram-
kveemd leidi ekki til breytinga, sem bessir adilar kynnu ad hafa
kosid.

Samkvaemt almennum reglum fellur pad undir stjérnunarrétt
vinnuveitanda ad styra vinnunni, dkveda fjolda starfsmanna og
verkaskiptingu milli beirra og pa um leid gagn og gaedi beirrar bjon-
ustu, sem latin sé i té. I yfirlysingunni um, ad Flugleidir séu reidu-
bunar til ad endurmeta afstodu sina til fjolda flugfreyja i 1josi
reynslunnar, felist pvi fyrirheit um, ad pessi mal verdi skodud, en
ekki loford um fjélgun flugfreyja. Slikt sé had mati Flugleida & pvi,
hvada starfsemi og pjénustu félagid dkvedur ad halda uppi. Ad feng-
inni reynslu hafi Flugleidir akvedid ad fjolga ekki flugfreyjum um
sinn og horfast i augu vid pad, ad i einstékum ferdum kynni vinnu-
alag ad verda slikt, ad ekki reyndist unnt ad veita umraedda pjénustu.
Petta sé 4aréttad i 1. tl. margnefndrar yfirlysingar forstjora.

P4 sé 1jost af bréfaskriftum FFI, ad bannid vid sélunni sé i reynd
lidur i kjarabarattu félagsins, setlad til ad knyja 4 um launakrofur
flugfreyja, enda hafi ekki komid fram 4 samrddsfundum um endur-
skodun sdlunnar nein meiri hdttar odneegja med fyrirkomulag eda
krofur um gagngerdar breytingar.

Samkvaemt reglum vinnuréttar sé bad ein af meginskyldum starfs-
manna gagnvart vinnuveitanda og mjog rik ad inna af hendi bau
storf, sem beir séu rdadnir til, sbr. déom Félagsdoms fra 17. febriar
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1986. Jafnframt sé hlydni starfsmanna vid logleg fyrirmeeli vinnu-
veitanda ein af meginskyldum beirra. Undantekningar fra vinnu-
skyldunni verdi pvi ad tulkast prongt. Fyrirvarinn i yfirlysingunni
fra 1986 um, ad sampykktin sé hdd mati fulltria FFI 4 trbotum
og fyrirkomulagi, geti pvi 4 engan hatt heimilad FFI ad dkveda ein-
hlida med fundarsampykkt, ad allir félagsmenn leggi nidur vinnu
ad pessu leyti. Solustarfsemin hafi pegar verid hafin og adsteedur,
sem begar hafi verid metnar fullnaegjandi, ekki breyst.

Sampykkt FFI um, ad flugfreyjur lati af sélu varnings, feli i sér
bann vid framkvaemd hluta bpeirra starfa, sem gildandi kjarasamn-
ingur skuldbindi peer til ad vinna, og fai ekki samrymst fyrrgreindum
reglum. Med henni og eftirfarandi framkveemd stjérnar FFI hafi
félagsmonnum verid fyrirskipad ad bregdast hlydnisskyldu sinni vid
vinnuveitandann med pvi ad vinna ekki 61l pau storf, sem beir voru
radnir til og bar ad inna af hendi samkveemt gildandi kjarasamningi
adila, sem Flugfreyjufélagid beri dbyrgd 4 skv. 8. gr. 1. 80/1938.

Gildandi kjarasamningur bindi badum adilum fridarskyldu, og
séu vinnustodvanir, p.m.t. takmarkadar vinnustdédvanir eins og
greint bann FFI, pvi éheimilar og loglausar.

Stefnandi bendir 4, ad undir rekstri madlsins hafi stefndi ad beidni
domsins lagt fram ljésrit af fundargerd stefnda fra félagsfundi 29.
september 1988. [ fundargerd pessari komi skyrt fram, ad fjallad
hafi verid um gang samningamala og a® Arnarflug hafi sami® vid
sitt folk og ad stjorn stefnda hafi sent stefnanda bréf af pvi tilefni.
Sidan segi i fundargerdinni:

,,P4 hofust umraedur um, hvad til bragds skyldi tekid til ad knyja
4 um samninga. M.P. stakk upp 4 bvi, ad heett yrdi ad pjéna stjorn-
klefa og lata adgerdir bitna 4 peim, sem hafa eydilagt okkar samn-
ingsmoguleika. Pessi leid botti ekki négu veenleg til drangurs og
geeti jafnvel reynst heettuleg. Pa var raett um ad heetta sdiu varnings
um bord & beim forsendum, ad salan hefdi aukid vinnudlagi® um
of og vid hvorki fengid aukinn mannafla né laun fyrir vikid. Tillaga
var borin upp af EF svohljédandi:

Félagsfundur i Flugfreyjufélagi Islands, haldinn p. 29. sep. ’88,
sampykkir, ad flugfreyjur og flugbjonar Flugleida lati af solu toll-
frjals varnings um bord i flugvélum félagsins fra og med 10. okt.
nk., s6kum aukins dlags vegna vinnu, sem henni er samfara.

betta var sampykkt einréma og dkvedid ad fela stjérn ad semja
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bréf med ndnari skyringum 4 bessu, sem senda skyldi med bessu
til Flugleida.

Ekki purfi-pvi frekar vitnana vid, ad sampykkt stefnda hafi verid
lidur i ad knyja fram kjarabeetur og bvi brot a gildandi kjarasamn-
ingi.

: II.

Stefndi lysir mdlavoxtum & eftirfarandi hatt:

[ kjarasamningi frd 4rinu 1966, 1. gr. 1. kafla, kemur fram, ad
verkefni flugfreyju sé ad annast alla framreidslu i flugvélum og sélu
varnings. A pessum tima fdlst sala varnings annars vegar i solu 4
afengi, tobaki og spilum, en hins vegar 4 ymsum tollfrjdlsum
vérum, svo sem ilmvétnum, hélsbindum, klitum og fleira. [ 4. gr.
6. kafla pessa kjarasamnings fengu flugfreyjur dkvedid gjald fyrir
pessa vinnu vegna kostnadar vid uppgjor.

[ bréfi Flugleida, dags. 3.11. 1988, bls. 1, greinir fra pvi, ad
dkvaedi 1. gr. kjarasamnings adila um solu varnings hafi verid i
kjarasamningi til margra dratuga. Flugfreyjur hafi selt varning i
flugvélum Flugfélags Islands og Loftleida allt fram til arsins 1970,
en ba hafi pad ordid ad samkomulagi milli flugfélaganna og stjérn-
valda, ad pessari s6lu yrdi heett samtimis, pvi ad komid var upp
frihofn fyrir farpega, sem keaemu til landsins. Engar takmarkanir
4 pessum starfsskyldum hafi komid inn i kjarasamning, heldur hafi
hér verid um ad raeda einhlida dkvoérdun flugfélaganna. Pad mun
vera rétt, ad hér var um samkomulag ad reeda milli flugfélaganna
og stjérnvalda, en eins og fram kemur i bréfi FFI 8.11. 1988, pd
hafdi pessi dkvordun & drinu 1970 paer afleidingar, ad flugfreyjum
um bord i Boeing 727 var feekkad tr 5 i 4. A CL-44 vélum Loftleida
voru 6 flugfreyjur med 189 farpega, pegar salan fér fram um bord
fyrir 1970, en med tilkomu DC 8, flugvélanna var s6lunni heett og
flugfreyjufjolda haldid obreyttum, en farpegafjoldi heekkadi ur 189
i 249 farpega. Pad er pvi rangt, ad breytingin 1970 hafi ekki haft
nein ahrif. Stadreyndin er su, ad storf bessi voru 16gd nidur & pessu
ari med tilheyrandi sparnadi i fjolda flugfreyja um bord. Allar
adstzedur eru Obreyttar sidan. Nu er miklu fullkomnari frih6fn en
adur og flugfreyjufjoldi Obreyttur fra drinu 1970 i Sllum adal-
atridum. Hvad sem um akveedid i 1. gr. 1. kafla i kjarasamningi
adila md segja ad O0ru leyti, er augljost, ad forsenda er brostin
fyrir pessari svokolludu vinnuskyldu vegna breyttra adstaedna. Hér
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breytir engu, pott samsvarandi dkveedi sé i 1. gr. kjarasamnings frd
drinu 1986. Sala varnings um bor®, p.e.a.s. annars varnings en
afengis, tébaks og spila, var ekki ein af starfsskyldum flugfreyja
hja stefnanda 4 timbilinu 1970 til 1986. Engin af peim, sem r4din
hefur verid til pessara starfa hja stefnda eftir 1970, hefur purft ad
sinna pessari starfsskyldu og ekki verid rddin til hennar, enda hefur
kjarasamningurinn frd 1986 engin dkveedi um greidslur fyrir verkid,
hvorki gjald vegna kostnadar vid uppgjor né poknun fyrir sodlu.
Reyndar var farid ad hreyfa vid pessum mdlum pegar 4 drinu 1984,
sbr. bréf FFI 29.2. 1984. P4 métmela flugfreyjur aukinni vinnu
um bord, nema til komi fjolgun flugfreyja. Métmeeli peirra voru
virt ad vettugi hvad vardar svokalladan ,,business class‘‘ eda ,,Saga
class‘“. T kjolfar deilunnar um ,,Saga class** var nyju dkvadi baett
innigr. 1.7. { kjarasamningi adila hinn 15.6.1984, setningunni: ,,vid
breytingu 4 6. kafla c/a manual (flight passenger service) skal hafa
samrad vid FFI‘. Akvaedi petta var tekid inn ad gefnu tilefni i pvi
skyni, ad breytingar & starfssvidi yrdu ekki einhlida teknar upp af
hélfu stefnanda. I flughandbdk er ndkveem starfslysing flugfreyja
um bord i flugvélum stefnanda. [ kafla 6.3.3. er fjallad um sdlu
um bord. Par er adeins gert rdd fyrir slikri s6lu i Feereyjaflugi og
Greenlandsflugi. [ kafla 6.5.1. 4 bls. 1, 2 og 3 i sému bék er vinnu-
lysing i Boeing- og DC 8-potum. Par er hvergi minnst 4, ad selja
skuli varning um bord. A bls. 4 i kafla 6.5.1. er greint fr4 Feereyja-
flugi og bar gert rdd fyrir sélu um bord. Pad skal aréttad, ad
umraeddur manual eda flughandbdk er talin geyma starfslysingu
flugfreyja. Bréf FFI (6dags.) greinir einnig fra einhlida breytingu
stefnanda 4 umraeeddum manual, 4dur en umreett dkvaedi var tekid
upp i gr. 1.7. i kjarasamningi, [ bréfi, dags. 18.9.1984, kvarta
stefndu enn undan adbunadi og gera krofur til fjdlgunar flugfreyja
um bord.

[ bessum malum gerist sidan ekkert fyrr en i arsbyrjun 1985, sbr.
bréf FFI, dags. 7.1. 1985. Par er fra bvi greint, ad i desember 4dur
hafi tveir fulltriar stefndu farid til StokkhSlms 4 vegum stefnanda
til ad kynna sér sélumdl hja SAS med peim 4rangri, ad stefndu
treystu sér ekki til ad annast sélu um bord, nema til keemu stérkost-
legar umbezetur 4 starfsadstddunni um bord. Umraedum malsadila
um s6lur pessar lauk 4 pvi 4ri med bréfi FFI, dags. 22.4. 1985, par
sem bvi er eindregi® hafnad ad taka sélu bessa upp 4 peim deetlunar-
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leidum, sem um er deilt i pessu mali. Ekkert gerist i s6lumalum
fyrr en i kjarasamningum hinn 11. juni 1986. Pa er gerd yfirlysing
af halfu stefndu, sbr. bls. 24, um s6lu varnings um bord i flugvélum
stefnanda. Par lysa stefndu sig reidubiina til ad annast pessa solu
med vissum skilyrdum. Pé er sampykkt ad hefja pegar solu i flugi
Fokker-véla til Feereyja, Skotlands og Greenlands. Um so6lu 4 aeetl-
unarleidum segir hins vegar i nidurlagi yfirlysingarinnar, ad vid
undirbuning og framkveemd fyrirhugadrar s6lu um bord verdi haft
fullt samrad vid fulltriua stefndu og ofannefnd sampykkt had bvi,
ad hann telji urbeetur vidunandi og fyrirkomulagid framkvaeman-
legt. Pad skal dréttad, ad i kjaravidreedum 1986 og i kjolfar kjara-
samninganna var ekkert adhafst af halfu stefnanda til ad koma 4
umreeddri solu i deetlunarflugi. Malid 14 Ohreyft og engir tilburdir
af hdlfu stefnanda til ad baeta adbinad um bord i samremi vid
yfirlysinguna.

Um haustid 1986 hof stefnandi ad hreyfa solumalum 4 ny. Oskad
var eftir pvi vid stefnda, ad gerd veeri tilraun med s6lu i deetlunar-
flugi. Einn fulltrui stefnda tok patt i slikri tilraun. Farnar voru tveer
ferdir og tilgangur peirra ad reyna, hvort haegt veri ad framkvaema
solu vid Obreyttar adsteedur og hvad pyrfti ad gera til lagfeeringa.
12. januar 1987 var ad beidni stefnanda haldinn félagsfundur
stefnda um sélumdl og til ad reeda um reynsluna af tilraununum.
Fulltrdi stefnanda sotti pennan fund. Baedi sjonarmid voru kynnt,
sbr. fundargerd félagsfundar stefnda frd pessum degi. Eins og fram
kemur i bréfi 3.1. 1987, hafnadi félagsfundur stefnda beidni stefn-
anda um ad hefja s6lu varnings til reynslu, par sem ekki hafdi verid
farid ad krofum stefnda um aukinn fjolda flugfreyja. Eftir petta
bréf var ekkert minnst 4 s6lumal i daetlunarflugi allt pad 4r. [ bréfi
15.11. 1987 lysa stefndu hins vegar yfir éanzegju sinni med adbinad
4 ny.

Sérstakt radgjafarfyrirteeki fr4& Boston mun hafa unnid ad
rekstrarathugun hja stefnanda 4 drinu 1987 og m.a. gert b4 tillogu
i arslok pess ars, ad hafin veeri sala um bord i dsetlunarflugi. Stefn-
andi mun hafa skipad nefnd i mdlid milli jéla og nydrs til ad hrinda
pessum sdlumdlum i framkveemd. Ekkert samrdd var haft vid
stefndu vegna pessa, sbr. bréf 11.1. 1988, par sem bvi er métmeelt,
ad soluundirbiningur virdist vera vel 4 veg kominn i januar 1988
4an nokkurs samrads, og minnt & yfirlysingu i kjarasamningnum.
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Samr4d var b4 tekid upp milli adila. A timabilinu 11. jandar 1988
til 15. april voru haldnir nokkrir fundir med fulltrium malsadila.
A beim fundum gerdu stefndu st6dugt pad skilyrdi fyrir s6lu um
bord, ad flugfreyjum yrdi fjolgad og vinnuadstada beett. Arangur
vard enginn, sbr. bréf 15.4. 1988, sem greinir fra dlyktun félags-
fundar stefnda fra 14. april. Par er st krafa aréttud, ad naudsynlegt
s¢ ad fjolga flugfreyjum um bord vegna aukins dlags vid sélu.
Bréfinu er svarad med bréfi stefnanda 25.4. 1988. Par lysir stefn-
andi pvi yfir ad vera reidubuinn til ad endurskoda afstodu sina til
fjolda flugfreyja um bord i 1j6si reynslunnar. Eins og kemur fram
i bréfi FFI 28.4. 1988, nadist hins vegar engin nidurstada i pessi
mal. A fundi malsadila hinn 27. april neitadi stefnandi endanlega
malaleitun stefnda um ad beeta vid flugfreyjum, en hafdi jafnframt
dkvedid ad taka upp s6lu & pessum varningi hinn 1. mai nk. Stefndi
lysir bvi hins vegar i bréfinu, ad félagsmenn muni ekki ad obreyttu
hefja pessa solu. Stefndu toldu sig réttilega i fullum rétti til ad neita
bessu starfi, enda ljést af margnefndri yfirlysingu, ad framkvaemd
fyrirhugadrar solu er had pvi, ad fulltrii stefnda telji urbaetur
vidunandi og fyrirkomulag framkvaemanlegt.

Hinn 29.4. sl., tveimur dégum 4dur en stefnandi setladi einhlida
ad prongva stefndu til ad taka upp soélu um bord i umraddu dzetl-
unarflugi, éskudu forsvarsmenn stefndu eftir fundi med forstjora
stefnanda i pvi skyni ad reyna til prautar samkomulag. Deilan
snerist enn sem d4dur um fjolgun flugfreyja. Nidurstada fundarins
vard yfirlysing af hdlfu stefnanda, dags. 29.4. 1988, bzxdi um, ad
fyrsta flugfreyja hafi 4 valdi sinu ad dkveda, hveneer sala verdi
framkvaemd med tilliti til'mtima,» adbunadar eda fjolda, sbr. 1id 1.
Akvedin var solupdknun, sbr. 1id nr. 2, og endurskodunardkvaedi,
b.e.a.s. 4 naestu 6 vikum skyldi allt malid endurskodad med tilliti
til fyrirkomulags sélunnar. A fundinum 29. april h6f8u fulltriar
stefnda krafist samrdds um veentanlega endursko®dun 4 6 vikum.
Pad dkvaedi hafdi gleymst i yfirlysingunni frd 29.4. Hinn 30.5. kom
neesta yfirlysing, par sem samrddinu er beett inn i 3. 1id, en pd
skyndilega kominn nyr 4. lidur um, ad Flugleidir askilji sér allan
rétt til breytinga 4 ofangreindu. Petta sattu stefndu sig ekki vid
og linntu ekki ldtum, fyrr en yfirlysingin kom rétt ur héndum
stefnanda, dags. 6.7. 1988. 3. lidur bessarar yfirlysingar verdur ad
skodast i samreemi vid yfirlysinguna frd 11.6. 1986. Fram ad pessum
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tima hafdi ekki nddst nokkur arangur um fjolda flugfreyja og

adbunadarmal. Til pess ad leggja sitt af moérkum og vegna pess ad

4 bessum tima voru lausir samningar og zetlun stefndu ad taka pessi

mal par upp, var fallist 4 6 vikna reynslutima, med pvi ad stefnandi

lofadi ad endurskoda allt fyrirkomulagid 4 peim tima. Bréf FFI

13.6. 1988 lysir addraganda yfirlysingarinnar, dags. 6.7. 1988. Y fir-

lysingin fra 6.7. kom reyndar i kjolfar bréfsins fra FFI 27.6. 1988.

I bréfi sinu 4.7. er stefnandi enn ad reyna ad koma inn dkvedi

i yfirlysinguna um askilnad stefnanda til breytinga. Yfirlysingin fra

6.7. ber hins vegar med sér, ad askilnadur bessi féll it, eins og adur

segir.

Pbvi er skemmst frd ad segja, ad endurskodun bessi for aldrei fram
og var algerlega svikin af héalfu stefnanda. [ bréfi FFI, sem 4 ad
vera med dagsetningunni 3. oktober 1988, tilkynnir stefndi, ad
umreeddri sélu verdi heett hinn 10. oktdber nk. Adgerdum var hins
vegar frestad til 13. oktober sl. ad beidni stefnanda. Pad skal
aréttad, ad med samkomulaginu 29. april sl. sampykkti stefndi
adeins ad taka upp s6lu i Boeing-vélum stefnanda a Evrépuflugi,
en eins og adur segir, til reynslu i 6 vikur i trausti pess, ad lagfaer-
ingar yrdu gerdar.

Malsasteedur stefnda eru samkvemt framansdgdu eftirfarandi:
— A8 dkvaedi 1. gr. 1. kafla kjarasamnings fra 1966 um soélu

varnings um bord ndi venju samkveemt ekki til annars en
afengis, tobaks og spila fra drinu 1970, enda sé pessa skyldu
ekki ad finna i starfslysingu flugfreyja i flughandbdk.

— AOQ forsendur hafi breyst 4rid 1970, er salan var 16gd nidur og
flugfreyjum faekkad.

— AOJ fyrst med yfirlysingu i kjarasamningi hinn 11. juni 1986 hafi
veri® samid um Dpessi mdl 4 ny med dkvednum heetti og skil-
yrdum, enda vidurkenndi stefnandi i malatilbinadi sinum i
stefnu 4 bls. 2, ad vid breyttar adsteedur hefdi verid samid vid
stefndu um endurgjald og um samrdd um framkvemd s6lu &
ny hinn 11. juni 1986.

— AOJ stefndu hafi ad 6llu leyti stadid vid yfirlysinguna fra 11. juni
1986, p.m.t. hvad vardar solu um bord i leiguflugi, Feereyja-,
Skotlands- og Grzenlandsflugi.

— AJQ yfirlysingin leggi bad i vald fulltria stefndu ad meta,hvort
urbeetur séu vidunandi og fyrirkomulag framkvaemanlegt.
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— AQJ sala varnings i aetlunarflugi pvi, sem hér er um deilt, hafi
alla tid veri® hdd pvi skilyrdi af halfu stefndu, ad flugfreyjum
yrdi fjolgad.

— A sala um bord i Boeing 727, sbr. minnisblad stefnanda, dags.
11. név. 1988, hinn 1. mai hafi byggst 4 samkomulagi til 6 vikna
og hdd lofordi stefnanda um ad endurskoda allt sélufyrirkomu-
lag eftir 6 vikur og lagt i vald fyrstu flugfreyju ad meta, hvort
salan um bord sé framkveemanleg hverju sinni.

— AJ stefnandi hafi brotid akveaedi 3. tl. yfirlysingarinnar i kjara-
samningi fra 25.5. 1966, sala um bord hafi haft i féor med sér
verulega aukna vinnu flugfreyja, urbzetur engar gerdar af halfu
stefnanda og 1jost, ad ekki stod til ad fjolga flugfreyjum, og
pess vegna hafi pad verid 4 valdi stefndu ad fella s6luna nidur
med heimild i nidurlagi samningsins og yfirlysingarinnar fra
11.6. 1986.

— AJ stefndu métmeeltu 6llum malatilbunadi og malsrokum stefn-
anda og par med 6llum tilraunum hans til ad tengja sélumdl
pessi kjarasamningnum og gildandi l16gum um kjarasamninga.

Stefndi leggur dherslu 4 pad, ad undir reksktri malsins hafi i [jos
komid, ad su sala 4 tollfrjdlsum varningi, sem stefnandi segi, ad
sé hluti af starfsskyldum flugfreyja, sé pad ekki i raun. Pessi starfs-
skylda sé ekki nefnd i kjarsamningi, og bvi geti déomurinn visad
malinu fré af sjalfsdadum, sbr. fordeemi i domi Félagsdoms 24. mai
1951.

II1.

Stefnandi mals pessa, Vinnveitendasamband Islands f.h. Flug-
leida h/f, gerir pd domkrofu, ad dkvordun stefnda, Alpydusam-
bands Islands f.h. Flugfreyjufélags Islands, um ad fella nidur solu
4 tollfrjalsum varningi um bord i flugvélum, er ték gildi 13. otkdber
sl., verdi demd brot 4 kjarasamningi og bvi 6l6gmet. A hinn
béginn gerir stefnandi hvorki kréfu um, ad nidurfelling solustarfa
verdi deemd sem 6logmeet vinnustodvun né ad bessi gerningur verdi
deemdur brot 4 bradbirgdalogum nr. 14/1988, sem logbinda kjara-
samninga og leggja bann vid vinnstédvunum.

Stefndi, Alpydusamband Islands f.h. Flugfreyjufélags Islands,
gerir krofu um syknu, en gerir ekki gagnkr6fu um, ad stefnandi
verdi deemdur fyrir brot 4 kjarasamningi adila.

Urslits malsins hljéta ad markast af pessari krofugerd.
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I nidurlagi yfirlysingarinnar fra 11. juni 1986, sem er hluti af
kjarasamningi adila, segir:

,,Vid undirbining og framkveemd fyrirhugadrar sélu um bord
verdur haft fullt samrdd vid fulltria FFI og ofannefnd sampykkt
hdd pvi, ad hann telji urbeetur vidunandi og fyrirkomulag fram-
kveemanlegt‘.

Salan um bord hoéfst 1. mai 1988, an pess ad fulltrii flugfreyju-
félagsins féllist a urbeetur og fyrirkomulag. Petta var gert sdkum
bess, ad neestu daga 4 undan urdu adilar dsattir um breytingar 4
framangreindri yfirlysingu. Breytingarnar komu endanlega fram i
skriflegu formi i bréfi forstjora Flugleida h/f til flugfreyja og flug-
bjdéna, dags. 6. juli 1988. Efnislega voru breytingarnar 4 pa lund,
ad fyrstu flugfreyju er heimilad ad hafna sélu um bord, pegar svo
ber undir, ad s6élulaun haekki um 2% fyrir hverja flugfreyju umfram
fimm og ad um pad bil 6 vikum eftir ad sala hefst um bord i deetl-
unarflugi Flugleida h/f, muni félagid endurskoda allt fyrirkomulag
solunnar og annarrar vinnu um bord med tilliti til sélunnar i sam-
rddi vid Flugfreyjufélag Islands. Petta sidastgreinda atridi kom i
stad nidurlags ddurgreindrar yfirlysingar fra 11. juni 1986.

Af malavoxtum verdur radid, ad Flugleidir h/f vanefndu lofordid
um ad endurskoda allt fyrirkomulag s6lunnar i samradi vid Flug-
freyjufélag Islands. Fundir med flugfreyjum 13. juli og 23. agust
breyta litlu i pvi efni. I stad bess ad leita réttar sins fyrir Félagsdémi
ut af vanefndunum tok Flugfreyjufélag Islands pad til bragds ad
fyrirskipa félagsmoénnum sinum ad heetta solu a tolifrjdlsum varn-
ingi um bord i flugvélum gagnadila fra og med 13. oktdber 1988.
Ljost er, ad bessi dkvordun grundvalladist ekki einvordungu &
auknu vinnudlagi vid s6lu varnings, heldur var henni jafnframt
xtlad ad knyja 4 um samninga, en bd var Kjarasamningur adila
l6gbundinn og Oheimilt ad pvinga fram breytingar 4 honum. Med
pessari dkvérdun og framkveemd hennar rauf Flugfreyjufélag
Islands pa fridarskyldu, sem er forsenda gildandi kjarasamnings
milli adila. bvi var dakvordunin Slogmeet.

Eftir atvikum pykir rétt, ad hvor adili beri sinn kostnad af mélinu.

Démsord:
Framangreind 4kvordun Flugfreyjufélags Islands, sem
hrundid var i framkveemd 13. oktdber 1988, er brot 4 fridar-



267
skyldu, sem er forsenda gildandi kjarasamnings milli adila, og

pvi 6logmeet.
Malskostnadur fellur nidur..

Sératkvaedi
Jonasar Gustavssonar.

Stefnandi mals pessa, Vinnuveitendasamband Islands fyrir hond
Flugleida h/f, gerir pa démkrofu, ad akvordun Flugfreyjufélags
slands ad fella nidur solu tollfrjals varnings um bord i flugvélum
Flugleida, sem ték gildi 13. oktober sl., verdi deemd brot 4 kjara-
samningi Flugfreyjufélags Islands og Flugleida h/f og bvi 6logmeet.

Stefndi, Alpydusamband Islands fyrir hond Flugfreyjufélags
Islands, krefst syknu af 6llum kréfum stefnanda.

Hvor adili um sig krefst madlskostnadar ur hendi hins.

Vid gerd kjarasamnings milli adila hinn 11. juni 1986 var svo-
hljédandi yfirlysing gerd og undirritud af fulltrium beggja félag-
anna:

,,Flugfreyjur lysa sig reidubunar til pess ad annast sélu varnings
um bord i flugvélum félagsins, enda verdi vandad til undirbunings,
vinnuadstédu komid i vidunandi horf og framkvemd sélunnar gerd
moguleg.

Flugfreyjur eru nu pegar tilbunar til ad annast sélu varnings um
bord i leiguvélum og i flugi 4 Fokker-flugvélum félagsins til
Feereyja, Skotlands og Greenlands.

Poknun skal vera 10% af s6lu og skiptist jafnt & milli flugfreyja/
flugpjona, er annast solu i vidkomandi flugi.

Vid undirbuning og framkvaemd fyrirhugadrar s6lu um bord
verdur haft fullt samrad vid fulltria FFI og ofannefnd sampykkt
hdd pvi, ad hann telji drbeetur vidunandi og fyrirkomulag fram-
kveemanlegt.

Telja verdur, ad ofangreind yfirlysing sé hluti af gildandi kjara-
samningi adila.

Med yfirlysingunni tokst samkomulag med félogunum um ad
taka upp s6lu varnings um bord ad bvi tilskildu, ad um soéluna
teekist fullt samkomulag, enda eru adilar sammala um, ad i ordalagi
nidurlags yfirlysingarinnar felist neitunarvald til handa fulltria FFI
gegn solunni, telji hann urbzetur ekki vidunandi og fyrirkomulag
framkvaemanlegt.
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Undirbuningur ad solu tollfrjals varnings i samreemi vid sam-
komulagid virdist ekki hafa hafist af neinni alvéru fyrr en um ara-
motin 1987-1988. Eftir vidraedur, fundahold og bréfaskipti milli
adila 4 timabilinu frd januar til aprilloka sl., var sala hafin um bord
i flugvélum félagsins 4 nokkrum flugleidum hinn 1. mai sl. Peirri
solu var heett hinn 13. oktdber sl. samkveemt akvordun félagsfundar
i FFI.

Ekki verdur annad radid af gognum mals bpessa en ad félagsmenn
i FFI hafi hafid solustarfsemi i trausti pess, ad um tilraun veeri ad
reeda, sem endurskodud yrdi ad loknum reynslutima. Verdur ekki
fallist 4 pa skodun stefnanda, ad med pvi ad hefja séluna hinn 1.
mai hafi félagsmenn FFI ordid skilyrdislaust skuldbundnir til ad
annast hana til loka gildandi kjarasamnings.

Oll samskipti adila bera bess vott, ad endanlegir samningar um
pessa s6lu hafa enn ekki tekist.

1 1j6si framanritads verdur ad telja, ad hin umdeilda sala tollfrjals
varnings um bord i flugvélum Flugleida h/f sé ekki svo Otvired
starfsskylda félagsmanna i FFI samkvaemt gildandi kjarasamningi
adila, ad stddvun hennar hinn 13. oktober sl. teljist brot 4 peim
samningi.

Ber bvi ad sykna stefnda af 6llum krofum stefnanda, en rétt pykir
eftir atvikum, ad hvor adili beri sinn kostnad af madlinu.

Démsord:

Stefndi, Alpydusamband Islands f.h. Flugfreyjufélags
Islands, skal vera sykn af 6llum krofum stefnanda, Vinnuveit-
endasambands [slands f.h. Flugleida h/f.

Malskostnadur fellur nidur.



