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RLR gerdi i geer krofu um geesluvardhald 4 hendur 5 6drum ménnum
i tengslum vid mal betta. Einn beirra hefur vid yfirheyrslur hja RLR
kannast vid ad forsvarsmenn félagsins hafi visvitandi rangfeert reiknings-
uppgjor félagsins og jafnframt sammeelst um rangan framburd fyrir skipta-
rétti.

Med hlidsjon af pvi ad framundan er umfangsmikil l6greglurannsékn a
stérfelldu fjarmalamisferli i tengslum vid umreett gjaldprot, pykir med hlid-
sjon af framansogdu og med visan til 1. tl. 1. mgr. 67. gr. laga nr. 74,
1974 rétt ad taka kréfu RLR til greina og skal keardi seeta gaesluvardhaldi
allt til midvikudagsins 25. juni 1986 kl. 17:00.

Urskurdarord:
Kerdi, Ragnar Kjartansson, skal szeta geesluvardhaldi, allt til
midvikudagsins 25. juni 1986 kl. 17:00.

Fimmtudaginn 29. mai 1986.
Nr. 193/1984. Hapag Lloyd A/G
(Valgard Briem hrl.)
gegn
Yasuda Fire and Marine Insurance
Company Ltd.
(Bjorgvin Porsteinsson hdl.)
og Yasuda Fire and Marine Insurance
Company Ltd.
gegn
Hapag Lloyd A/G og
H/f Eimskipafélagi Islands
(Sigurdur Helgi Gudjonsson hdl.)

Farmflutningur. Farmskirteini. Logsaga. Skadabaetur. Adild.

Démur Hastaréttar.
Mal petta daeema haestaréttardomararnir Sigurgeir Jonsson, Bjarni
K. Bjarnason, Gudmundur Skaftason, Halldér Porbjornsson og
Magnus Thoroddsen.
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Adalafryjandi skaut mali pessu til Heestaréttar med stefnu 2.
oktober 1984. Hann gerir pessar domkrofur:

[ fyrsta lagi ad malinu verdi visad fra héradsdomi og sér demdur
malskostnadur i héradi og fyrir Haestarétti.

Verdi ekki fallist & fravisunarkrofu hans, krefst hann adallega
syknu af ollum krofum gagnafryjanda Yasuda Fire and Marine
Insurance Company Ltd. og malskostnadar i héradi og fyrir Heaesta-
rétti.

Til vara krefst adaldfryjandi pess ad hann ,,verdi einungis
demdur til ad greida £200,00 sem er hamarksabyrgd & tveer einingar
farms skv. Haagreglunum eda DM 2.500,00, sem er hamarksdbyrgd
4 tveer einingar skv. pyskum 16gum eda 200.000,00 Yen, sem er ha-
marksabyrgd 2 eininga skv. japonskum logum og loks er til prauta-
vara krafist lekkunar botakrofu pott ekki sé svo mikil sem i vara-
krofu greinir.*“ Ad bvi er vardar prautavarakrofu krefst hann pess
ad malskostnadur verdi felldur nidur.

Adalafryjandi gerir engar kr6fur a hendur stefnda H/f Eimskipa-
félagi Islands.

Gagnéfryjandi, Yasuda Fire and Marine Insurance Co. Ltd.,
skaut mdlinu til Heestaréttar med stefnu 10. oktober 1984.

Hann gerir pessar domkrofur:

Adallega ad H/f Eimskipafélag Islands og Hapag Lloyd A/G
verdi in solidum deemd til ad greida gagnafryjanda japonsk yen
14.530.675,00 med 18% arsvoxtum af peirri fjarhaed fra 25. septem-
ber 1980 til greidsludags.

Til vara ad H/f Eimskipafélag Islands og Hapag Lloyd A/G verdi
in solidum deemd til ad greida gagnafryjanda japonsk yen 13.903.
347,00 med 18% arsvoxtum af peirri fjarhaed fra 25. september
1980 til greidsludags og auk pess verdi Hapag Lloyd A/G demt
til ad greida gagnafryjanda japonsk yen 627.328,00 med 18% ars-
voxtum fra 25. september 1980 til greidsludags.

Til prautavara ad hinn afryjadi domur verdi stadfestur ad 6dru
leyti en pvi ad vextir verdi deemdir 18% &rsvextir fra 25. september
1980 til greidsludags.

Til prautaprautavara ad stefndi H/f Eimskipafélag [slands verdi
demt til ad greida gagnafryjanda japonsk yen 13.903.347,00 med
18% arsvoxtum fra 25. september 1980 til greidsludags og ad Hapag
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Lloyd A/G verdi demt til ad greida gagnafryjanda japonsk yen
627.328,00 med 18% arsvoxtum fra 25. september 1980 til greidslu-
dags.

Pa krefst gagnafryjandi malskostnadar i héradi og fyrir Heesta-
rétti, hvernig sem malid fer.

Stefndi, H/f Eimskipafélag [slands, gerir peer domkrofur ad hinn
afryjadi domur verdi stadfestur og gagnafryjanda gert ad greida
honum malskostnad fyrir Heestarétti.

Fyrir Heestarétt hafa verid 16gd nokkur ny gogn, par & medal
alitsgerd Capt. Klaus Forster dags. 2. ndvember 1984, um gdm nr.
HLCU 273 852-0 og um samskonar gama, asamt siritaspjaldi um
hitastig i nefndum gami timabilid 19. agust til 19. september 1980,
ljosmyndum og uppdrattum af gamum pessarar gerdar. Ennfremur
hefur verid lagt fram endurrit af vitnamali, er fram for a baejarpingi
Reykjavikur 15. mars 1985 ad beioni logmanns adaldfryjanda. [
vitnamali pessu var Sigurdur Asgrimsson rafvirki leiddur sem vitni
med bpekkingu a frystigdmum.

Fallast ber 4 pad med héradsddémi ad farmskirteini pad, er H/f
Eimskipafélag Islands gaf Gt um voruna hinn 7. agust 1980 i
Reykjavik, hafi verid gagnfeert farmskirteini um flutning rekju-
farms fra Reykjavik til Tokyo med umskipun i Hamborg.

[ fjarritaskeyti fra adalafryjanda, Hapag Lloyd A/G, til stefnda,
H/f Eimskipafélags Islands, dags. 14. agust 1980, er bvi lyst yfir
ad Hapag Lloyd A/G vilji ekki taka a sig skuldbindingu samkvaemt
farmbréfinu fra 7. agust 1980 nema at sé gefid afrit farmskirteinis-
ins, par sem skrad verdi pad vorumagn og pungi i gdmunum fjor-
um, er tilgreint var i skeytinu.

[ samreemi vid petta var ttbuid afrit farmskirteinis i Hamborg,
bar sem m.a. er skrad, ad gdmarnir séu sagdir innihalda (,,4 Con-
tainers said to contain‘‘) pad vorumagn, sem i adurnefndu fjarrita-
skeyti adalafryjanda greindi. A framhlid afrits pessa er stimplad ad
hinn 16. aguast 1980 hafi tédum vorum verid skipad um bord i M/S
,,Kamakura Maru‘‘.

Skilja verdur fjarritaskeyti adalafryjanda pannig, ad med pvi hafi
hann einvordungu viljad undanpiggja sig abyrgd a vorumagninu en
hafi med stimplun sinni & afrit farmskirteinisins og méttoku farms-
ins ad 6dru leyti gerst adili ad hinu gagnfeera farmskirteini fra 7.
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agust 1980 og undirgengist peer skuldbindingar er par greindi, par
med talid ad hlita islenskri 16gsogu. Jafnframt pessu stofnadist
samningssamband milli adalafryjanda sem farmflytjanda annars
vegar og mottakanda vorunnar i Tokyo hins vegar i samremi vid
skilmala hins gagnfeera farmskirteinis. Samkveemt pessu ber ad
hrinda fravisunarkrofu adalafryjanda.

Vid munnlegan flutning fyrir Heestarétti bar adalafryjandi fram
b4 malsastaedu ad gamur nr. HLCU 273 852-0 hefdi verid ohaffeer
par ed innri einangrun hans hefdi verid rifin vid upphaf ferdar. A
bessu beri adalafryjandi eigi abyrgd, heldur stefndi, H/f Eimskipa-
félag Islands, er séd hafi um hledslu gdmsins. Pessari malsastaedu
var af halfu stefnda, H/f Eimskipafélags Islands, métmelt sem of
seint fram kominni. Fallast ma 4 pad med stefnda ad malsasteda
sé of seint fram komin. Kemur han pvi ekki til alita i Heestarétti.

Med framangreindum athugasemdum, en ad 6dru leyti med skir-
skotun til forsendna hins afryjada déms, ber ad stadfesta hann.

Eftir pessum malalokum verdur adaldfryjanda gert ad greida
gagnafryjanda 200.000,00 kronur i malskostnad fyrir Heestarétti, en
ad odru leyti & malskostnadur fyrir Heestarétti ad falla nidur.

Domsorad:

Hinn afryjadi domur 4 ad vera oraskadur.

Adalédfryjandi, Hapag Lloyd A/G, greidi gagnafryjanda,
Yasuda Fire and Mari'ne Insurance Company Ltd., 200.000,00
krénur i malskostnad fyrir Heestarétti, en ad 6dru leyti 4 mals-
kostnadur fyrir Heestarétti ad falla nidur.

Démi pessum ber ad fullneegja ad vidlagdri adfor ad ogum.

Doémur bajarpings Reykjavikur 12. jiali 1984.

Mal petta, sem tekid var til doms ad loknum munnlegum malflutningi
25. juni sl., er hofdad hér fyrir pinginu med stefnu birtri 29. agust 1983
af Sveini Snorrasyni hrl., f.h. logfreedifirmans Holman, Fenwich og
Willan, Marlow House, Lloyds Avenue i Lundinum vegna Yasuda Fire
and Marine Insurance Company Ltd., Tokyo i Japan, gegn H/f Eimskipa-
félagi Islands hér i borg, og med sakaukastefnu birtri hinn 15. névember
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1983 gegn firmanu Hapag-Lloyd AG, Ballindamm 25, 2000 Hamburg 1 i
Vestur-Pyskalandi.

Domkrofur stefnanda eru peer ad stefndu greidi skadabaetur ad fjarhaed
japonsk yen 14.530.675,00 auk 18% arsvaxta af peirri fjarhaed fra 25.
september 1980 til greidsludags og malskostnadar ad skadlausu eda sam-
kveemt mati domsins.

Stefndi H/f Eimskipafélag Islands gerir pzer démkrofur ad hann verdi
algjorlega syknadur og honum tildeemdur heefilegur malskostnadur ad mati
réttarins.

Stefndi Hapag-Lloyd AG gerdi i upphafi krofu um fravisun malsins, en
henni var hrundid med urskurdi uppkvednum 20. mars 1984.

Stefndi Hapag-Lloyd AG gerir nu adalkr6fu um syknu af 6llum kréfum
stefnanda og malskostnad ur hans hendi ad mati démsins. Til vara ad hann
verdi einungis deemdur til ad greida stefnanda £200,00 an vaxta, en til
prautavara er krafist verulegrar leekkunar a stefnufjdrhaedinni.

Sattaumleitanir domsins bdru ekki drangur.

Stefnandi kvedur malsatvik vera pau ad stefndi H/f Eimskipafélag
[slands hafi sumarid 1980 tekid ad sér flutning & 3.031 kossum (cartons)
af hradfrystri reekju ad beidni firmans Neptunus hf. i Reykjavik til Tokyo
i Japan. Varan hafi verid seld fyrir milligongu firmans Impel Import &
Export Ltd. i London til firmans Shin Nishoku Co. Ltd. i Tokyo. Kaupandi
hafi greitt andvirdi vorunnar med dafturkreefri bankadbyrgd gegn afhend-
ingu farmskirteinis og annarra skjala sem tidkist i vidskiptum sem bessum.
Varan hafi verid seld ,,C&F as per buyers Tokyo‘¢, og hafi flutningsgjaldid
til Tokyo verid greitt fyrirfram til stefnda H/f Eimskipafélags Islands sem
gefid hafi ut farmskirteini nr. 700-S hinn 7. dgutst 1980, sama dag og varan
hafi farid med m/s Manafossi 4leidis til Hamborgar. Varan hafi verid flutt
i fjorum 20 feta frystigdmum sem stefndi Eimskip hafi lagt til, en eigandi
gamanna hafi verid stefndi Hapag-Lloyd AG sem gert hafi ut m/s ,,Kama-
kura Maru‘‘ sem flutt hafdi voruna fra Hamborg til Tokyo samkvaemt
samningi vid stefnda Eimskip 4 grundvelli framangreinds farmskirteinis.
Fyrir flutninginn hafi reekjunni verid hladid i frystigdmana af eda undir
eftirliti starfsmanna stefnda Eimskips er stadreynt hafi magn vOorunnar og
4stand hennar vid vidtoku til flutnings, en 4dur hafi Fiskmat rikisins
skodad voruna og vottad um gaedi hennar. M/s Madnafoss hafi komid til
Hamborgar hinn 13. dgust 1980 og hafi stefndi Hapag-Lloyd AG tekid vid
gamunum hinn 14. dgist og umskipad peim um bord i m/s ,,Kamakura
Maru‘‘, sem siglt hafi med pa til Tokyo og komid pangad hinn 18. sept-
ember 1980. Vid komu hafi komid i 1jés ad skemmdir hafi ordid & raekjunni
i flutningi i tveimur gdmum, b.e. nr. 8520 bar sem allt innihald gdmsins,
810 carton af rakju, hafi reynst onytt, og i nr. 9038 par sem 39 carton
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af 739 hafi reynst skemmd, og hafi verdryrnun pessara 39 cartona verid
metin 87,5%. Pad hafi verid skodunarfyrirtaekid Nippon Kaiji Kentei
Kuokai (NKKK) sem metid hafi heildartjonid 4 japonsk yen 14.529.675,00
sem sé stofn stefnukréfunnar i mali pessu, en stefnandinn, Yasuda Fire
and Marine Insurance Company Limited i Tokyo, vatryggjandi vOrunnar
gagnvart kaupanda, hafi greitt kaupanda matsfjarheedina gegn framsali 4
réttindum vidtakanda til endurkrofu gagnvart peim sem abyrgd beri 4 tjon-
inu. Nidurstada skodunarfirmans hafi verid ad tjonid hafi ordid vegna
pidnunar vegna vanrakslu og mistaka i medferd og eftirliti og/eda bilana
i vidkomandi gamum 4 leidinni frd& Hamborg til Tokyo. [ sambandi vid
adaltjonid, sem vard a innihaldi frystigdms nr. 8520, hafi komid i ljos vid
komuna til Tokyo ad giummieinangrun i dyraumbunadi gamsins hafi pa
verid gengin ur skordum sem einnig kunni ad hafa orsakad breytingar a
hitastigi a leidinni med peim afleidingum ad varan hafi ordid fyrir peim
skemmdum sem ad framan sé lyst.

Malsastaedur stefnanda og lagardk séu pau ad tjonid og orsakir pess hafi
verid stadreyndar af 16ggiltu mats- og skodunarfyrirteeki i Tokyo og hafi
skodun farid fram hinn 22. september 1980 og hafi umbodsmoénnum
stefnda Hapag-Lloyd AG verid gefinn kostur a ad vera vid matid. Tilkynn-
ing um botakréfu hafi verid gerd med bréfi dags. 25. september 1980 af
hdlfu moéttakanda voérunnar & hendur umbodsmanni stefnda Hapag-Lloyd
AG i Japan sem hafi verid visad & bug med bréfi dags. 15. oktdber 1980.
Stefnandi hafi greitt moéttakanda vorunnar bétafjarhaedina, yen 14.530.
675,00 hinn 27. november 1980, gegn framsali réttinda til endurkréfu ar
hendi pess sem dbyrgd ber a tjoni samkvemt farmskirteininu, sbr. 25. gr.
laga um vdatryggingarsamninga. Boétafjarhaedin sé i samraemi vid dkvaedi
101. gr. siglingalaga en bdotadbyrgd stefndu sé byggd 4 99. gr. siglingalaga
beint eda med 16gj6fnun.

Stefnandi hafi fyrst stefnt H/f Eimskipafélagi Islands til greidslu skada-
botanna. [ greinargerd beirra (sic), dags. 27. oktdber 1983, hafi peir gert
krofu um syknu a peirri forsendu ad skemmdirnar & rekjunum hafi ordid
a leidinni fra Hamborg til Tokyo vegna bilunar & frystigdmum eda van-
reekslu a eftirliti med peim og medferd a pessari leid og ber pvi Hapag-
Lloyd AG 6skorada 4byrgd 4 tjoninu, par sem Eimskip hafii 5. gr. skilmala
farmskirteinis undanpegid sig 4byrgd 4 peim hluta leidarinnar. Pvi hafi ekki
verid hja pvi komist ad stefna Hapag-Lloyd AG in solidum med stefnda
Eimskipi til greidslubétanna.

Stefnandi krefjist bess ad stefndu verdi deemdir in solidum i mali pessu,
par sem eftirrit pad af farmskirteini, sem gert hafi verid ad krofu stefnda
Hapag-Lloyd AG og stimplad af peim med ,,Shipping Advice, Acutally
transhipped at Hamburg into m/s ,,Kamakura Maru‘‘ on Aug 16 1980,
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hafi i meginefni annad ordalag en hid upphaflega farmskirteini. I frumrit-
inu standi i vorulysingu: ,,3.031 ¢/s Frozen Icelandic raw (uncooked)
Shrimps‘‘, en i afritinu standi: ,,4 Containers said to contain: 3.032 cart.
Frozen Icelandic raw (uncooked) Shrimps.¢ Stefnandi hafi tali®d ad farm-
skirteinid veitti honum ekki samningsbundinn rétt gagnvart stefnda Hapag-
Lloyd, heldur eingéngu & stefnda Eimskip. Krafa stefnanda 4 hendur
stefnda Hapag-Lloyd sé hins vegar byggd a skadabodtadbyrgd hans skv. 99.
gr. siglingalaga, par sem upplyst sé ad hann hafi tekid ad sér flutning
farmsins hluta leidarinnar og tjonid hafi ordid ad hluta eda ad ollu leyti
vegna storkostlegs galeysis og hirduleysis starfsmanna hans i flutningunum.
Abyrgd stefnda Hapag-Lloyd 4 tjéninu leysi hins vegar ekki stefnda
Eimskip gagnvart stefnanda par sem stefndi Eimskip hafi ekki sannanlega
firrt sig abyrgd a framhaldsflutningunum. Til pess ad um slikt sé ad reeda
hefdi stefndi Eimskip purft ad semja vid handhafa farmskirteinisins sér-
staklega, en pad hafi peir ekki gert.

Stefnandi tekur sérstaklega fram ad i mali pessu hafi stefndi Eimskip
ekki andmeelt fjarkrofunni sem slikri og ad métmeeli medstefnda Hapag-
Lloyd vardandi fjarhaed kréfunnar og mat séu of seint fram komin. Vara-
krofu stefnda Hapag-Lloyd um takmarkada dbyrgd vegna hverrar einingar,
sem flutt sé og midist vid £100 fyrir hverja einingu og ad einingarnar hafi
verid 4 gamar, sé alfarid andmeelt. Slik abyrgd geti allt eins att vid 3.031
kassa sem nefndir séu i farmskirteini og pa £100 fyrir hvern kassa.

Mlsdstedur og lagarok stefnda H/f Eimskipafélags Islands.

Stefndi Eimskip bendir &, ad hann hafi gefi® ut gagnfeert farmskirteini
nr. 700-S, par sem segi ,,Port of discharge Hamburg‘‘ og ,,Place of delivery
by on-carrier Tokyo, Japan‘‘. Stefndi véfengi ekki réttmeeti peirrar skodun-
ar sem fram hafi farid { Japan a vegum skodunarfyrirteekisins Nippon Kaiji
Kentei Kyokai hvad vardi skemmdir &4 farminum, né heldur verdgildismat
tjonsins sem stefnandi byggi kr6fu sina 4. Hins vegar byggi stefndi syknu-
krofu sina alfarid 4 pvi ad hann hafi med 16glegri heimild undanskilid sig
allri dbyrgd 4 skemmdum sem sannanlega verdi vid framhaldsflutning
vorunnar, og ad farmskirteinishafinn hafi skv. islenskum l6gum heimild
til ad krefja framhaldsflytjandann, verdi tj6nid rakid til hans. Stefndi visi
i 5. gr. farmskirteinisins, par sem segi i 2. mgr. ad abyrgd farmflytjanda
takmarkist vid pann hluta flutningsins sem hann annast um i skipi undir
hans stjérn og ad farmflytjandi muni ekki vidurkenna neina krofu vegna
skemmda og eda tjons sem verdi 4 einhverju 6dru stigi flutningsins, jafnvel
pétt hann hafi innheimt farmgjald fyrir allan flutninginn. Med visan til
103. gr. og 104. gr. siglingalaga, sbr. 52. gr. sému laga, haldi stefndi pvi
fram ad tvo atridi purfi ad liggja fyrir til pess ad farmflytjandi geti undan-
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skilid sig abyrgd: I fyrsta lagi ad heimilt sé ad lata annan flutningsmann
sja um flutninginn ad nokkru eda ollu leyti, og i 60ru lagi ad varan hafi
sannanlega skemmst me®dan hun var i vorslu pessa framhaldsflytjanda. Um
fyrra atridid, heimildina til ad lata annan taka ad sér flutninginn ad ein-
hverju leyti, sé ekki krafist akvedins formgernings eins og stefnandi vilji
halda fram i pessu mali. Almennt 4lit freedimanna sé ad nacgilegt sé talid
ad farmsendanda sé 1jost eda megi vera 1jost ad farmflytjandi undanskilji
sig abyrgd. Farmsendandinn hafi vitad ad stefndi Eimskip annadist adeins
flutning vorunnar til Hamborgar par sem félagid heldur ekki uppi rutuferd-
um til Tokyo, enda sé beinum ordum tekid fram 4 farmskirteininu ad um
gagnfeert farmskirteini sé ad reseda. Stefndi visi i doma Heestaréttar
1967/743 og 1972/261 mali sinu til studnings, og bendi 4 ad alpjodareglur
standi pvi ekki i gegn ad farmflytjandi undanskilji sig slikri dbyrgd. Pess
vegna sé upplyst i malinu ad stefndi Eimskip hafi undanskilid sig a log-
meetan hatt allri dbyrgd a umreaeddri vorusendingu eftir ad henni hafi verid
skipad upp i Hamborg hinn 13. aguast 1980 og ad eingdngu geti verid um
culpa-abyrgd hans fra peim tima til 14. agust ad reeda pegar framhaldsflytj-
andinn, medstefndi Hapag-Lloyd, hafi tekid vid vorunni.

Um hitt atridid, ad varan hafi farid heil og 6skemmd fra Islandi og ad
henni hafi verid skilad i obreyttu astandi i Hamborg og ad han hafi pvi
skemmst er hun var a vegum framhaldsflytjanda, verdi ekki deilt. Upplyst
s¢ ad varan hafi skemmst vegna pidnunar i frystigdmunum og upplyst sé
med vidkomandi skyrslum, ad engin pidnun hafi ordid 4 leidinni Reykja-
vik - Hamborg. Hins vegar sé upplyst med skodunargerd sem fram hafi
farid i Tokyo ad hitastig i gamunum hafi haekkad verulega & timabilinu
16. til 27. agust 1980 og pa hafi tjonid ordid. Medstefndi Hapag-Lloyd
hafi ekki gefid ut sérstakt farmskirteini pegar hann hafi tekid vid vorunni
til framhaldsflutnings i Hamborg og sé hann pvi bundinn vid farmskirteinid
gagnvart stefnanda skv. 141. gr. siglingalaga, og geti stefnandi-pvi snuid
sér beint ad honum { bessu mali.

Madlsdsteedur og lagarok stefnda Hapag-Lloyd AG.

Adalkrofu sina um syknu stydur stefndi Hapag-Lioyd AG i fyrsta lagi
beim rokum ad um adildarskort sé ad raeda. Stefnandi hafi ekki eignast
réttindi & hendur honum boétt hann hafi eignast réttindi moéttakanda farms-
ins med framsalinu. Méttakandinn, Shin Nishoku Co. Ltd., hafi fengid
upprunalega farmskirteinid i hendur, og bar sé eingdngu getid um meo-
stefnda H/f Eimskipafélag Islands, og par sé hvergi getid um stefnda
Hapag-Lloyd né um skip pad sem flytja muni voruna fra Hamborg til
Tokyo. Petta hafi stefnandi gert sér 1jost og segi petta i stefnu madlsins.
Stefndi Hapag-Lloyd hafi pvi ekki med farmbréfi né & annan hatt tekist
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4 hendur skyldur gagnvart stefnanda. Honum séu dvidkomandi skilmalar
i farmskirteini medstefnda Eimskips um ad hann undanskilji sig abyrgd i
framhaldsflutningum. Hann hafi einungis haft ,,space-charter‘‘ i skipinu
m/s ,,Kamakura Maru‘‘, en ekki haft med utgerd pess ad gera, og pvi hefdi
verid rétt ad stefna utgerd skipsins og eiganda. Hann hafi pvi enga adild
i pessu mali.

Adalkrafan um syknu sé i 6dru lagi studd pbeim réokum ad 6sannad sé
ad tjoniod hafi ordid pegar varan var i peirra vorslum og medstefndi Eimskip
hafi ekki sannad ad tjénid hafi ekki ordid pegar farmurinn hafi verid i
vorslum Eimskips. Litlar likur séu 4 pvi ad farmurinn hafi skemmst um
bord i m/s ,,Kamakura Maru‘‘, og ummelum um hirduleysi dhafnar sé
alfarid motmeelt og visad 4 bug. Megintjonid hafi verid talid stafa af pvi
ad gummibordar i dyraumbunadi frystigams hafi aflagast. Pessir bordar
hafi ekki sést utan fra, og Osennilegt sé ad beir hafi skemmst utan fra.
Likur séu fyrir pvi ad peir hafi aflagast vid hledslu gamsins. Stefndi Hapag-
Lloyd hafi engan kost att 4 pvi ad sja hvort bordarnir hafi verid i skordum
og hafi pvi verid um leyndan galla ad reda. Méttakandi vorunnar hafi
hinn 25. september 1980 tilkynnt umbodsmanni stefnda um tjén 4 vérunni.
Samkveemt pessu hafi tilkynning um tjon ekki verid gefin innan peirra 3
daga timamarka sem Haagreglurnar meli fyrir um. Oll sénnun um umfang
skemmdanna og orsok peirra hvili pvi & stefnanda.

Syknukrafan sé pvi i pridja lagi studd pvi ad stefnandi hafi ekki sannad
tjénid 4 fullneegjandi hatt. Stefnda hafi ekki verid gefinn kostur & pvi ad
vera vidstaddur skodunargerd pa sem fram for i Tokyo. Skodunin hafi
verid gerd af vorumottakanda og pad ryri gildi hennar. Ekki sé upplyst
i malinu hvadan utreikningarnir 4 verdgildi tjénsins komi og sé fjarhed
tjonsins dsonnud.

Krofu sina um lekkun bdta og takmorkun vid £200,00 stydur stefndi
Hapag-Lloyd peim rokum ad skv. dkvedum Haag-reglnanna beri farm-
flytjanda aldrei ad greida meira en £100,00 fyrir hverja einingu sem flutt
sé, sbr. Art. 4 paragr. 5. I afriti pvi 4 framskirteini, sem stimplad sé um
ad varan sé komin um bord i skip stefnda, segi ad farmurinn sé 4 gamar.
Skemmdirnar hafi einungis ordid i 2 gamanna, og hamarksabyrgd stefnda
geti bvi einungis ordid £200,00. Hver gamur sé flutningseining par sem beir
hafi verid hladnir af farmsendanda og innsigladir, og stefndi Hapag-Lloyd
hafi ekki att pess kost ad kanna innihald peirra né ganga ur skugga um
astand farmsins.

Prautavarakréfu sina um lekkun bdta stydur stefndi med visan til 25.
gr. laga um vatryggingarsamninga. Stefnandi virdist hafa beett tjonid um-
fram skyldu, og pa sé astzeda til ad leekka bodtaskyldu i endurkréfumali,
auk pess sem tjonid sé dsannad.
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Nidurstada:

Stefnandi hefur lagt fram i mélinu skodunar- og matsgerd Nippon Kaiji
Kentei Kyokai, loggilts mats- og skodunarfyrirteekis i Tokyo, dags. 10.
névember 1980, par sem visad er til skodunar farmsins 22. september 1980
og sidari skodana, og er orsok skemmdanna 4 reekjunni s6gd pidnun i
frystigdmunum. Pessari nidurstédu hefur ekki verid andmeelt og er hun
skodud sem stadfest. Magn tjonsins var metid i pessari skodunargerd og
hefur stefndu Hapag-Lloyd AG ekki tekist ad hrekja pessa skodunargerd,
enda andmeeli peirra vid framkveemd hennar allt of seint fram komin vid
munnlegan malflutning i mali pessu. Fjarheed tjonsins var metin japonsk
yen 14.530.675,00, og greiddi stefnandi mottakanda vorunnar pa fjarhaed.
Med hlidsjon af magni tjénsins pykir mega fallast 4 verdgildismat bess.

Oumdeilt er, ad stefndi Hapag-Lloyd AG hafi tekid ad sér flutning
vorunnar frd Hamborg til Tokyo, og er ekki annad i ljos leitt en um pann
flutning hafi gilt skilmalar peir sem félust i farmskirteini stefnda H/f
Eimskipafélags Islands, en stefndi Hapag-Lloyd AG stimpladi 4 afrit pess.
Pess vegna getur stefnandi beint kréfu sinni ad stefnda Hapag-Lloyd AG
og er ekki um adildarskort ad reeda.

Upplyst er i malinu med skodun i Hamborg 14. agist 1980 ad pidnun
hafi ekki ordid i frystigdmunum er peir voru i vorslu og flutningum stefnda
H/f Eimskipafélags [slands. I skodunargerd dags. 10. névember 1980 segir
ad hiti hafi haekkad verulega i gdmunum 4 timabilinu 16. til 27. agust 1980,
begar gdmarnir voru um bord i skipi stefnda Hapag-Lloyd AG. Telja
verdur pvi upplyst ad tjonid hafi ordid pegar varan var i umsja stefnda
Hapag-Lloyd AG, enda hafa peir ekki lagt fram i malinu spjold ar sjalfrit-
um beim sem 4 gadmunum eru og syna hitastigid & hverjum tima.

Stefndi H/f Eimskipafélag Islands undanskildi sig skv. 5. gr. farmskir-
teinis abyrgd 4 tjoni & farmi sem sannanlega verdur i framhaldsflutningi
farmsins. Telja verdur ad hvorki 16g né venja meeli slikum skilmalum i gegn
og ad stefndi H/f Eimskipafélagid hafi pvi med loglegri heimild undanskilid
sig pessari abyrgd. Samkvemt framans6gdu er upplyst ad i flutningi
stefnda H/f Eimskipafélags [slands hafi ekkert tjon ordid & farminum
vegna bidnunar, og ad tjonid hafi ordid er farmurinn var i skipi stefnda
Hapag-Lloyd AG og ber pvi ad taka syknukrofu stefnda H/f Eimskipa-
félags Islands til greina.

Andmeeli stefnda Hapag-Lloyd vid pvi ad peir beri abyrgd a peim for-
sendum ad peir hafi ekki verid utgerdarmenn skipsins m/s ,,Kamakura
Maru‘‘ eru allt of seint fram komin, og verda bvi ekki tekin til greina.
Ekkert er annad i 1jos leitt en tilkynning um tjon hafi verid gerd neegilega
timanlega hinn 25. september 1980.

A engan hatt verdur 4 pad fallist med stefnda Hapag-Lloyd ad abyrgd
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peirra takmarkist vid ad hver gamur sé eining i flutningi. Farmskirteinid
ber skyrlega med sér hvada einingar hafi verid fluttar, 3.031 kassar, og
gamarnir eru geymsluholf peirra.

Stefnukrafan er pvi innan peirra marka sem takmorkun a flutningseining-
um yrdi midud vid.

Nidurstadan i malinu verdur pvi si ad stefndi Hapag-Lloyd AG, sem
var farmflytjandi begar tjon pad vard sem stefnandi greiddi beetur fyrir,
verdur deemdur til ad greida stefnanda tjonid vegna mistaka vid uménnun
frystigdmanna, enda hefur stefnandi fengid framseldan rétt vatryggds skv.
25. gr. laga nr. 20/1954 um vatryggingarsamninga. Par sem sannad er ad
tjonid hafi ordid hja stefnda Hapag-Lloyd AG, sem var framhaldsflytjandi
samkveemt gagnfeeru farmskirteini, verdur frumflytjandinn, stefndi H/f
Eimskipafélag Islands, syknadur af kréfum stefnanda svo sem ad framan
greinir, en rétt bykir ad malskostnadur milli hans og stefnanda falli nidur.

Ekki er astaeda til ad laekka skadabotaabyrgd stefnda Hapag-Lloyd AG
skv. 25. gr. laga nr. 20/1954, par sem leekkunarheimild pessa akveedis
verdur ekki talin eiga vid og verdur hann pvi demdur til ad greida stefn-
anda stefnukrofuna asamt voéxtum fra 27. ndvember 1980, sem akvedst
7,5% arsvextir skv. auglysingu Sedlabanka Islands 29. mai 1980, svo og
malskostnad sem akvedst kr. 180.000,00, par med talinn malskostnadur um
flutning vegna fravisunarkrofu.

D6ém bennan kvadu upp Gardar Gislason borgardomari og meddoms-
mennirnir Guémundur Hjaltason skipstjori og Ingvar Sveinbjérnsson hdl.

Domsord:

Stefndi, H/f Eimskipafélag [slands, skal vera sykn af kréfum stefn-
anda, Sveins Snorrasonar hrl., f.h. Yasuda Fire and Marine Insurance
Co. Ltd., i mali pessu. Malskostnadur beirra i milli falli nidur.

Stefndi, Hapag-Lloyd AG, greidi stefnanda, Sveini Snorrasyni hrl.,
f.h. Yasuda Fire and Marine Insurance Co. Ltd. japdnsk yen
14.530.657, med 7,5% arsvoxtum fra 27. ndvember 1980 til greidslu-
dags, og kr. 180.000,00 i malskostnad, innan 15 daga fra 16gbirtingu
doms pessa, ad vidlagdri adfor ad 1ogum.



