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Eftir atvikum bykir rétt med hlidsjon af akvedum 178 gr. laga
nr. 85/1936, ad malskostnadur falli nidur.
Doém pennan kvadu upp Asgeir Pétursson syslumadur og med-
démsmennirnir Gudmundur Jénsson, fyrrv. skélastjori & Hvann-
eyri, og Bjarni Arason bunadarradunautur, Borgarnesi.

Démsord:

Landamerki Stora-Botns og Litla-Botns skulu vera um Litlu-
Botnsa fra pvi 4in fellur Gr Stéru-Krékatjorn ad punkti merkt-
um A 4 uppdrzetti domsins, en sa punktur er vid bruna 4 Litlu-
Botnsa. Pafan redur girding um punktinn B til punktarins C,
sem er hornstélpi girdingarinnar. Padan bein lina um punktinn
D i punktinn E vid Stéru-Botnsa. Sidan raedur Stéra-Botnsa
til sjavar.

Malskostnadur falli nidur.

Féstudaginn 13. juni 1980.

Nr. 152/1979. Kéari Einarsson
(Arni Gudjénsson hrl.)
gegn
Almennum Tryggingum h/f
(Gudmundur Pétursson hrl.).

Vatrygging. Hiaftrygging flugvélar.

Démur Haestaréttar.

Mal petta deema heestaréttardémararnir Bjorn Sveinbjorns-
son, Armann Snevarr, Benedikt Sigurjénsson, Logi Einars-
son og Magniis b. Torfason.

Afryjandi hefur skotid malinu til Hestaréttar med stefnu
23. aguist 1979. Hann krefst pess, ad stefndi verdi deemdur til
bess a8 greida sér 7.960.81 bandarikjadali eda jafnvirdi peirr-
ar fjarhedar i islenskum krénum 4 greidsludegi med 15%
arsvoxtum af 9.750.00 délum fra 17. oktéber 1974 til 29.
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september 1975, en af 9.142.84 dolum fra peim degi til 27.
névember 1975 og af 7.960.81 dolum fra peim degi til 1. mai
1976, en med 15%,% arsvoxtum af peirri fjarhed fra peim
degi til 31. jali 1977, 16%4 % arsvoxtum fra peim degi til 20.
névember 1977, 19%%6 % arsvoxtum fra peim degi til 20. febri-
ar 1978, 221% % arsvoxtum fra bpeim degi til 31. mai 1979,
24Y% % arsvoxtum fra peim degi til 31. agust 1979, 27% %
arsvoxtum fra peim degi til 30. névember 1979, 30% ars-
voxtum fra peim degi til 31. mai 1980, en med 7% arsvoxtum
fra beim degi til greidsludags. Pa krefst afryjandi malskostn-
adar Ur hendi stefnda beedi i héradi og fyrir Hestarétti.

Stefndi krefst stadfestingar hins afryjada déms og mals-
kostnadar fyrir Heestarétti.

L

Um malavexti visast til forsendna hins afryjada déms.

Til vidbotar pvi, sem bar er rakid, pykir rétt ad taka fram,
ad Porsteinn Sigurgeirsson, leigutaki flugvélarinnar TF-AIT,
greindi svo fra i vaetti sinu 29. april 1976, ad hann hefdi alitid,
ad eldsneytisgeymir, sem hann fékk ad l4ni hja Oliuverslun
Islands h/f, veeri fullkominn geymir. Hef&i hann haldis, ,,ad
pad hlyti a8 vera sia Gr tekinu fra tanknum einhvers stad-
ar...“, en ekki hefdi hann hugsad lengra ut i petta.

Framangreinda frasogn bar logmadur stefnda undir for-
radamenn Oliuverslunar Islands h/f me¥ bréfi 12. mai s. 4. I
svarbréfum fyrirtekisins, dags. 18. og 24. s. m., er fra pvi
greint, ad sérstaks ttbunadar og sérstakrar adgeslu sé kraf-
ist vi& afyllingu eldsneytis 4 eldsneytisgeyma flugvéla til ad
koma i veg fyrir, ad 6hreinindi eda vatn komist i geymana.
Pa sé pess og geett af starfsmoénnum fyrirtekisins vis af-
greidslu flugvélabensins 4 tunnur, ad tunnurnar séu hreins-
adar og bensinid sé i fullkomnu lagi. Hins vegar sé bad &
abyrgd bess manns, sem lati bensinid af tunnunum & flugvél,
ad bensinid sé siad til a¥ koma i veg fyrir Shreinindi i pvi
og ad bad fari i gegnum vaskaskinn, sem hafi pann eiginleika
ad sia vatn fra bensini. P4 er par enn fremur fra pvi greint,
ad Porsteinn Sigurgeirsson hafi i nokkurn tima verid buinn
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ad kaupa flugvélabensin i tunnum hja fyrirteekinu. Hafi hann
ba farid fram 4 bad ad fa ad lani tankkerru til ad flytja
bensinid i til Selfoss. Peirri malaleitan hafi verid hafnas.
Hafi Porsteinn b4 komid med vagn og bedid um, ad sér yrdi
lanadur geymir sa d4samt handdealu, sem um getur i hérads-
démi, og skyldi geymirinn settur 4 vagninn. Utbtinadur bessi
hafi einungis verid etladur til flutnings 4 bensininu og ad-
spurdur hafi Porsteinn sagst ,,hafa teeki svo sem vaskaskinn
og siur, til ad lata 4 vélarnar mes. . .

Porsteinn Sigurgeirsson hefur ekki tjad sig um efni fram-
angreindra bréfa fyrir domi. Hefur afryjandi haldid pvi fram
fyrir Heestarétti, ad vid pad verdi ad mida, ad Porsteinn hafi
alitis, ad fullnzegjandi banadur til siunar bensinsins veri a
geyminum, sem hann fékk a8 l4ani, enda séu 6sannadar stad-
haefingar starfsmanna Oliuverslunar Islands h/f um, ad hann
hafi sagst hafa slikan btinad sjalfur.

Hinn 29. mai 1979 gaf Gisli Orn Larusson, framkvaemda-
stjori stefnda, skyrslu 4 beejarpingi Reykjavikur, par sem
hann greindi svo fra, ,,a8 Porsteinn hef&i ekki gert neinn
vatryggingarsamning, b. e. hann hafi skyrt fra pvi, ad hann
hef8i vélina a leigu, en Kari eda Samverk hafi veri§ trygg-
ingartaki®.

IL.

Svo sem rakid er i héradsdomi, visar stefndi til studnings
syknukrofum sinum fyrst og fremst til 4. tl. i svonefndum
almennum undanpagum (,,General Exclusions®) i vatrygg-
ingarskirteini pvi, sem hann gaf Gt um vatryggingu flugvél-
arinnar TF-AIT. I 4kvaedi bessu segir svo: ,,This Policy does
not cover claims under any Section arising ... 4. Whilst the
aircraft is using unlicensed landing areas unless due to force
majeure. Heldur stefndi pvi fram, ad framangreint akveedi
hafi ad geyma hlutleega takmorkun 4 peirri dhaettu, sem huf-
trygging flugvélarinnar hafi tekid til. Tunid i Efra-Seli sé
ekki vidurkenndur lendingarstadur. Tjonid 4 flugvélinni hafi
bvi ekki falli¥ undir vatrygginguna.

Ekki verdur 4 bad fallist med stefnda, a¥ framangreint
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4kveaedi eigi vid um bad tjon, sem vard a flugvél afryjanda i
umreett sinn, par sem bad stafadi af brotlendingu flugvélar-
innar vegna afltaps hreyfils hennar, eftir a¥ htn hafi hafid
sig til flugs af taninu i Efra-Seli. Skiptir pa ekki mali, hvort
i Akveedinu er talin felast hlutleeg takmorkun a peirri aheettu,
sem stefndi bar, eda svo er liti§ 4, ad um akvadid beri ad
beita dkvedum 51. gr. laga nr. 20/1954 eda 45.—50. gr. sému
laga.

I 68ru lagi skirskotar stefndi til 8. tl. i hinum svonefndu
almennu undanpagum i vatryggingarskirteininu. Undanbpiggi
akveedi petta hann skyldu til ad baeta tjon, sem hlotist hafi
af ,,the wilful and malicious act of the Insured or any agent
or servant of the Insured or other person under the control
of the Insured acting within the scope of his employment and
authority®.

Pegar af beirri astedu, ad tjonid a flugvél afryjanda verd-
ur ekki alitid hafa ordi¥ vegna athafna, slikra sem hér er
1yst, hefur bessi varnarasteda ekki vid rok ad stydjast.

Enn visar stefndi kréfum sinum til studnings til 1. tl. i
peim kafla vatryggingarskirteinisins, sem fjallar um svo-
nefndar ,,abyrgdir* (warranties), en par segir svo: ,,WARR-
ANTED THAT 1. The Insured will comply with all air navi-
gation and airworthiness orders and requirements issued by
any competent authority and will take all reasonable steps
to ensure, that such orders and requirements are complied
with by Insured’s agents(s) and employees and that the air-
craft shall be airworthy at the commencement of each flight®.

Stefndi telur, a¥ akvadi petta um loftheefi flugvélar i upp-
hafi flugs beri a¥ meta sem vartdarreglu i skilningi 51. gr.
laga nr. 20/1954. P4 vartdarreglu hafi leigutaki flugvélar-
innar brotid med pvi ad nota 4 flugvélina eldsneyti, sem verid
hafi 6nothzeft vegna mengunar af 6hreinindum og vatni. Su
mengun verdi rakin til vanrekslu leigutakans, bar sem hann
hafi hvorki gett pess a¥ renna undan i geyminum, sem hann
vardveitti eldsneytid i, né heldur hafi hann siad bensini&
tryggilega vid afyllingu a flugvélina.

Ef ekki verdi fallist 4 framangreida skyringu 4 dkvedinu,
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telur stefndi akveedid leida til bess, ad beita beri hér reglum
um aukna dhettu samkvemt 45.—50. gr. laga nr. 20/1954,
einkum 2. mgr. 50. gr. Verdi ekki heldur a pad fallist, telur
stefndi, ad leigutaki flugvélarinnar hafi synt af sér svo stor-
kostlegt galeysi i medferd eldsneytisins, ad varda eigi afryj-
anda missi réttar til vatryggingarbota samkvemt 18. gr.
laganna.

Ekki er annad komid fram i malinu en ad flugvélin TF-AIT
hafi haft gilt loftheefisskirteini og sjalf verid i fullkomnu
lagi til flugs, er flugferd ho6fst. VerSur ad telja sannad, ad
flugohappid hafi hlotist af afltapi hreyfils vélarinnar vegna
Ohreininda i eldsneyti. Pau 6hreinindi mé aftur rekja til pess,
ad ekki voru gerdar videigandi radstafanir til ad sia bensinid
vi§ afyllingu bess a flugvélina, svo sem naudsynlegt var,
eins og geymslu bess hafdi verid hattas.

Svo sem sagt var, hefur stefndi fyrst og fremst haldi& pvi
fram, a8 sidastgreint dkveedi i hinum almennu skilmalum
vatryggingarskirteinisins beri ad meta sem vartdarreglu
samkvemt 51. gr. laga um vatryggingarsamninga. A petta
ma fallast, a. m. k. a8 pvi er vardar bann hluta akvadisins,
er fjallar um loftheefi flugvélar i upphafi flugferdar. A3
60ru leyti er akvaedid almenns efnis og verdur ekki talid hafa
ad geyma fyrirmeeli eda varadarreglur, sem séu nagilega
skyrt greindar, til bess ad nefnd 51. gr. geti att viJ, eins og
atvikum er hattad. En med skirskotun til pess, sem adur
sagdi um lofthefi flugvélarinnar og orsakir slyssins, og
par sem enn fremur hin 6tryggilega geymsla og medfer3
bensinsins ver8ur ekki talin leida til pess, ad lita beri svo &,
ad brotin hafi verid su vartudarregla, sem felst i umraeddu
akveedi skirteinisins, verdur ekki a4 pad fallist, ad 51. gr.
laganna heimili stefnda ad synja afryjanda um greidslu va-
tryggingarbéta.

A8 bvi leyti sem stefndi hefur skirskotad til annarra a-
kvaeda vatryggingarsamningalaga til rokstudnings fyrir
syknukrofum sinum vegna hinnar 4varlegu me&ferdar bens-
insins pykja bau ekki heldur geta leitt til syknu hans, par
sem afryjandi, sem var vatryggingartaki og vatryggdur sam-
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kvemt vatryggingarsamningi adilja, atti engan hlut ad hinni
galauslegu medferd leigutakans vid geymslu bensinsins og
afyllingu bess a flugvélina.

Fjarhed démkrofu afryjanda hefur ekki verid andmeelt
tolulega. Med skirskotun til pess, sem adur er rakid, verdur
stefndi pvi deemdur til ad greida pa fjarhas, 7.960.81 banda-
rikjadali, i islenskum krénum eftir gengi peirra a greidslu-
degi, svo sem afryjandi krefst.

Afryjandi krefst vaxta af framangreindri fjarhed fra 17.
oktober 1974 til greidsludags. MiSar hann upphafsdag vaxt-
anna i vaxtakrofu sinni vid pad, ad 4 peim degi hafi 14 dagar
verid lidnir fra pvi, a8 dagsett sé skyrsla Loftferdaeftirlits
um slysid, og skirskotar i pvi sambandi til 1. mgr. 24. gr. laga
nr. 20/1954. A8 visu sést eigi, hvort 4fryjandi hafdi 4 framan-
greindum degi krafid stefnda um vatryggingarfés eda stefndi
fengid i hendur gégn um slysid, en par sem vaxtakrofunni er
ekki andmelt ad pessu leyti, verda vextir demdir fra beim
tima, sem afryjandi krefst.

Stefndi hefur moétmelt pvi, ad sér verdi gert ad greida
herri vexti en 7% 4 ari, par sem vatryggingarfjarhedin og
bétakrafa afryjanda sé midud vid erlenda mynt. Vaxtakrafa
afryjanda er i samraemi vid 2. mgr. 24. gr. laga um vatrygg-
ingasamninga og vixilforvexti, eins og peir hafa verid a hverj-
um tima samkvemt auglysingum Sedlabanka Islands um
akvordun vaxta vid innlansstofnanir. Verda honum bvi
dsemdir vextir af vatryggingarb4tunum, svo sem hann krefst,
en beita verdur akvedi nefndrar 24. greinar, b6 ad vatrygg-
ingarfjarhedin hafi verid tiltekin i erlendri mynt.

Eftir pessum trslitum ber a8 dema stefnda til ad greida
afryjanda samtals 900.000 kronur i malskostnad i héradi og
fyrir Hestarétti.

Démsord:
Stefndi, Almennar Tryggingar h/f, greidi afryjanda,
Kara Einarssyni, $ 7.960.81 i islenskum krénum eftir
gengi peirra 4 greidsludegi med 15% arsvoxtum af
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$ 9.750.00 fra 17. oktéber 1974 til 29. september 1975, en
af $ 9.142.84 fra peim degi til 27. névember 1975 og af
$ 7.960.81 fra peim degi til 1. mai 1976, en med 1534 %
arsvoxtum af beirri fjarhaed fra peim degi til 31. juli
1977, 16% % arsvoxtum fra beim degi til 20. né6vember
1977, 19% % arsvoxtum fra peim degi til 20. febrtar
1978, 22V5 % arsvoxtum fra peim degi til 31. mai 1979,
245 % arsvoxtum fra peim degi til 31. agust 1979,
27% % arsvoxtum fra peim degi til 30. ndévember 1979,
30% arsvoxtum fra peim degi til 31. mai 1980, en med
7% arsvoxtum fra peim degi til greidsludags, og 900.000
kronur samtals i malskostnad i héradi og fyrir Heasta-
rétti ad vidlagdri adfor ad lo6gum.

Doémur beejarbings Reykjavikur 16. juli 1979.

Mal petta, sem tekid var til déms ad loknum munnlegum mal-
flutningi 15. juni sl., er hofdad hér fyrir binginu med stefnu,
birtri 9. mars sl., af Kara Einarssyni, Skipasundi 56 hér i borg,
gegn Almennum Tryggingum h/f, einnig hér i borg.

Démkréfur stefnanda eru beer, ad stefndi greidi vatryggingarfé
flugvélarinnar TF-AIT, US $ 7.960.81, eda jafnvirdi beirrar fjar-
heaedar i islenskum krénum & greidsludegi, med 159, arsvoxtum af
$ 9.750.00 fra 17. oktdber 1974 til 29. september 1975, en af
$ 9.142.84 fra beim degi til 27. névember 1975 og af $ 7.960.81 fra
beim degi til 1. mai 1976, en med 1534 9% Arsvoxtum fra beim degi
til 21. névember 1977, en med 19% 9, arsvéxtum fra beim degi til
21. febrtar 1978, en med 22% 9, Aarsvoxtum frad beim degi til
greidsludags, og malskostnad skv. taxta LMFT.

Stefndi krefst algerrar syknu og malskostnadar ad mati réttar-
ins.

MAl milli sému adilja vegna somu démkrafna var flutt hér i
baejarbinginu og deemt 21 juli 1976. Med beim démi var stefndi
syknadur af kr6fum stefnanda, en malskostnadur var latinn nidur
falla. Déminum &fryjadi stefnandi til Heestaréttar, sem kvad upp
sinn dém 22, névember 1978. Med démi Heestaréttar var hinn
afryjadi démur Smerktur og malsmedferd, og var malinu visad
sjalfkrafa fr4 héradsdémi, bar sem malid hafdi eigi verid lagt
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fyrir sattamenn, og adiljar hofdu ekki samid um ad ganga fram
hj4 sattanefnd. Ur pessum annmérkum hefur né verid bett, og
hafa adiljar lagt agreiningsefnid fyrir beejarbingid ad nyju.

Malavextir.

Hlutafélagid Samverk 4 Saudarkréki eignadist flugvél af
gerdinni Piper PA-28-140, sem smidud var arid 1967. Vélin var
med einum hreyfli og gat tekid brja farbega. Stefnandi, sem var
einn af forsvarsm6nnum félagsins, keypti vélina af félaginu og
var eigandi hennar, er hGn férst hinn 19. september 1974. Flug-
vélin var tryggd hji stefnda, Almennum Tryggingum h/f, og var
gerdur tryggingarsamningur um skadatryggingu og &abyrgdar-
tryggingu med sérst6kum akvaedum um farpega. Skirteinid er
prentad & ensku, ,,Aircraft Policy“, og er fra Lloyds tryggingar-
félaginu, sem er endurtryggjandi. Vatryggingarfjarhed vélarinn-
ar var $ 11.400.00, en &byrgdartrygging midadist vid $ 70.000.00,
og hamarkstryggingarfjarhad fyrir hvern farbega var $ 16.600.00.
Sjalfsabyrgd var $ 150.00 af vélinni i flugi og 4 ferd, en $ 50.00 &
jordu nidri, $ 30.00 i Abyrgdartryggingu og $ 15.00 gagnvart far-
begum. Arlegt idgjald var $ 1.118.00.

Hinn 14. jantGiar 1974 gerdu stefnandi og Porsteinn Sigurgeirs-
son flugmadur, Reykjahdli, fjlfusi, med sér leigusamning um flug-
vélina. T6k Porsteinn vélina 4 leigu fra 15. janGar 1974 til 15.
april s. 4. og ték m. a. ad sér ad greida vatryggingaridgjold 4 leigu-
timanum og skuldbatt sig til ad vidhalda vatryggingunni med
somu skilmalum og feelust i vatryggingarskirteininu no. FEE 23,
sem hann fékk i hendur. Tekid var fram, ad vatryggingartimanum
lyki 14. april 1974. Leigusamningurinn, sem var itarlegur i 15
greinum, hafdi einnig dkveedi bess efnis, ad leigutaki hefdi for-
kaupsrétt, ef akvedid yrdi ad selja vélina, svo og &dkvaedi um, ad
yroi tjén 4 monnum eda munum innan eda utan flugvélar, medan
hiin veeri { umradum leigutaka, veeri si1 abyrgd, sem af sliku tjéni
leiddi, & 4byrgd leigutaka.

Stefnandi og Porsteinn Sigurgeirsson framlengdu leigusamning
bennan Sbreyttan fra 15. april til 15, 4glst 1974. Pegar trygging-
artiminn rann at, 14. april 1974, hafdi Porsteinn simasamband vid
stefnda, tryggingarfélagid, og fékk leyfi til ad fljuiga vélinni til
Reykjavikur. I8gjaldid var si®an ekki greitt, og var vatryggingin
felld ar gildi af h4lfu félagsins. Hinn 15. juni 1974 kom Porsteinn
Sigurgeirsson ad mali vid forsvarsmenn stefnda, tryggingarfélags-
ins, og raeddi starfsemi sina med flugvélina og gerdi nyjan vatrygg-
ingarsamning vid stefnda sama efnis og bann fyrri, og var va-
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tryggingarskirteini® hid sama prentada form. Nokkur sérakvaedi
voru breytt, og var vatryggingarfjarhzed flugvélarinnar lsekkud i
$ 10.000.00, en sjalfsabyrgd haekkud i 250.00 og idgjald hakkad i
$ 1.255.00. Einnig var skrad, ad vélin teeki fjéra farbega i stad
briggja 48ur. Samid var um, ad Porsteinn Sigurgeirsson greiddi
i8gj6ldin af tryggingunni. A bessum tima haf8i flugvéllurinn a
Selfossi ekki verid formlega vidurkenndur og tekinn i notkun, en
félaginu var kunnugt um, a8 Porsteinn vaeri bar med starfsemi
sina. Porsteinn fékk flugvélabensin 4 tunnum hji Oliuverslun fs-
lands h/f i Laugarnesi og flutti tunnurnar til Selfoss. Sidar fékk
hann l4nadan geymi hja versluninni, sem festur var & drattar-
vagn, og bannig flutti hann bensinid um sumarid. Geymir bessi
var 1.100 1tr. oliutankur. Venjuleg handd=la var 4 geyminum, og
daeldi Porsteinn bensini 4 flugvélina an bess ad sia pad med vaska-
skinni eda & annan hatt.

Hinn 15. 4gast 1974 framlengdu stefnandi og Porsteinn enn
leigusamninginn, ébreyttan ad 68ru leyti en bvi, ad akvedid var,
ad leigugreidslurnar rynnu til 1. vedréttarhafa, sem ba hafdi bedid
um uppbod & vélinni vegna vanskila.

Hinn 19. september 1974 flaug Porsteinn flugvélinni ad FlGdum
i Hrunamannahreppi og lenti & tini vid baeinn Efra-sel. Vid flug-
tak bar gerdist atburdur si, er mal betta er risid af, og gaf Por-
steinn b4 svofellda skyrslu til loftferdaeftirlitsins:

nFimmtudaginn 19/9 1974 £6r ég undirritadur 4 flugvélinni TF-
AIT. fra Selfossflugvelli klukkan 11:30 og var med bensin til 4:30
tima flugs. Eftir flugtak &4 Selfossi kalladi ég Vestmannaeyjar
turn og gaf honum flugtakstima og sagdist =tla ad lenda aftur a
Selfossi k1. 14:30 og kvadst mundi kalla hann yfir Selfossi aftur,
sidan flaug ég austur ad FlG8um i Hrunamannahreppi, og eftir
rosklega 30 mintitna flug lenti ég &4 ca 530 m 16ngu ttni vid beeinn
Efra-Sel, og hef ég lent bar nokkrum sinnum A&3ur, og zetladi
badan i tvo flug um nagrennid, sidan fér ég heim med Gudjoni
Emilssyni, sem beid eftir mér. Klukkan 12.50 férum vid Gudjén
og sonur hans 9 ara gamall um bord i vélina, og ég set { gang og
kveiki upp samkveemt — uppkeyrslulista vélarinnar, og reyndist
bad i alla stadi edlilegt. Klukkan 12.55 hef ég flugtak, og var allt
edlilegt i fyrstu, og lyftir vélin sér til flugs og flygur nokkra tugi
metri, en ba dregur sndgglega Gr afli métorsins, lendi ég vélinni
aftur, en i s6mu andra neer hann fullu afli aftur, frammundan eru
tveir djupir skurdir med sma sléttu 4 milli, og si seinni med all
hdum rudningum & bokkunum sidan tekur vid all byfd myri, og
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sd ég mér ekki feert ad stédva vélina 4 beirri vegalengd, sem eftir
var, enda byrjar vélin ad 1étta 4 sér aftur og fer yfir skurdinn an
bess ad fara med hjélin i bakkan, sifan nze ég henni & loft aftur
og kemst { ca. 40—50 feta had, en b4 missir métorinn afl aftur
og einbeiti ég mér nG ad bvi ad halda vélinni fyrir ofan (O6leesi-
legt), en um leid og ég fann ad hjélin voru ad snerta bafurnar
dré ég alveg af bensingjofinni, sidan skall hiin med all miklu afli
i pGfurnar, og brotnadi ba nefhjélid undan, sidan hendist hun
afram nokkra metra og endastakst svo og fél1 4 bakid, ba hjalp-
udstum vid ad bvi ad losa beltin, og & medan beir fedgar féru t
slokkti ég 4 6llum teekjum og tok adalrofa af, losadi slokkviflosk-
una, bvi pad var farid ad renna bensin inn veenginn og inn i his
vélarinnar, og var ég med fléskuna i hendinn, begar ég kom ft,
sotti sidan rafgeiminn Gr vélinni og sjlilkrakassa, bvi bad bleddi
ar rispum, sem ég hafdi fengid 4 ennid, en hinir voru med 6llu
omeyddir. S6tti ég sidan vord um vélina bar til fulltriar loft-
ferdaeftirlitsins og flugvirki minn komu & stadinn. Samt. flug-
timar minir eru 2410.00. A PA-28 112.50 bar af 101.10 & TF-AIT.
Eg 1ysi bvi yfir ad skyrsla bessi er gerd samkvaemt bestu vitund.
Porsteinn Sigurgeirsson. Atvinnuflugmannsk. A 359.¢

Tveir menn féru begar & vettvang af halfu loftferdaeftirlits, beir
Skali Jén Sigurdsson fulltriii og Bjérn Bjérnsson skodunarmadur.
Peir komu & stadinn sifar um daginn og rannsékudu stadheetti og
gafu itarlega og glégga skyrslu um slysid. Nidurstada beirra var,
ad orstk eda liklega ors6k slyssins verdi ad telja ba, ad ohreint
eldsneyti hafi verid sett & geyma flugvélarinnar. TOni8, sem flug-
vélin lenti & og notad var til flugtaks, er ekki flugvéllur, en slétt,
burrt og hart, um 500 metrar ad lengd.

Flugvélin var mikid skemmd eftir slysid. Eigandi flugvélarinn-
ar, stefnandi mals bessa, krafdi stefnda um vatryggingarfjarhaes-
ina skv. vatryggingarsamningnum og 1ét bess getid 1 krofubréfi
15. maf 1975, a8 um malssékn yrdi a8 reda, ef krafan yrdi ekki ad
fullu greidd, og yrdi e. t. v. til 6ryggis flugmanninum og Oliu-
verslun fslands h/f stefnt til solidariskrar greidslu asamt trygg-
ingarfélaginu. Stefndi hafnadi greidslu, og var bvi méal hofdad, en
mél hefur ekki verid héfdad gegn flugmanninum og Oliuverslun
fslands h/1.

Malsastedur og lagardk.

Stefnandi, Kari Einarsson, sty8ur krofur sinar peim rokum, ad
begar slys bad hafi gerst, sem gert hafi flugvélina 6faera til flugs,
hafi { gildi verid vatryggingarsamningur vi§ hid stefnda trygging-
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arfélag, par sem stefnandi hafi verid baedi tryggingartaki og va-
tryggdur, Félagid hafi tekid ad sér skv. samningi bessum ad
greida slikt tjon og bvi beri félaginu ad greida vatryggingarfjar-
ha8ina, enda hafi stefnandi 4 engan hatt brotid samninginn og
ekkert réttleti neitun félagsins &4 greidslu. Félagid hafi frd upp-
hafi bent 4, ad tiin bad, sem flugtakid hafi verid reynt &, sé ekki
skradur flugvéllur, en i 4. tl. kaflans ,,Almennar undanpagur® sé
Akveedi bess efnis, ad samningurinn nai ekki til krafna, sem stafi
af einhverju, sem gerst hafi, medan flugvélin sé ad nota lending-
arstadi, sem ekki hafi fengid opinber leyfi, nema um force majeure
sé ad reeda. Upplyst sé og vidurkennt i malinu, ad tinid ad Efra-
Seli sé ekki skradur flugvollur i skilningi 4. tl. samningsins, en
bad skipti ekki mali i bessu sambandi og komi bar tvennt til. i
fyrsta lagi, ad betta sé dkvaedi til oryggis i samreemi vid 51. gr.
laga um vatryggingarsamninga nr. 20/1954 og geti vatryggdi
synt fram 4, ad ekkert orsakasamband sé 4 milli bess, ad ekki hafi
verid geett Sryggisreglunnar, og atburdarins, ba geti félagid ekki
undanskilid sig abyrgd. Pad sé einmitt sannad i bessu mali. Sér-
freedingar loftferdaeftirlitsins hafi skorid Gr um, ad orsék eda
likleg orsok slyssins hafi verid, ad 6hreinindi hafi verid i eldsneyti
vélarinnar og bvi hafi hin misst afl. Flugvollurinn sem slikur
hafi 4 engan hatt haft sin hrif, enda hefdi slikt gerst & ndkveem-
lega sama héatt, b6tt um skréddan flugvoll hefdi verid ad raeda. f
68ru lagi, ad jafnvel bott &4 betta yrdi ekki fallist, b4 bendir stefn-
andi 4, ad begar vélin missti afl, b4 hafi hin ekki verid ad ,,nota
lendingarstad®, heldur hafi hin verid komin & loft og burft ad
naudlenda aftur. Hvernig sem 4 betta sé 1iti8, ba sé 1j6st, a8 félagid
geti ekki undanskilid sig abyrgd skv. 4. tl. kafla vatryggingar-
samningsins um ,,Almennar undanpagur*.

Félagid hafi einnig leitast vid ad halda bvi fram, ad stefnandi
eigi ekki rétt til bétanna, bar sem flugmadurinn hafi synt af sér
vitavert galeysi, sem leitt hafi til bess, ad vatryggingaratburdur-
inn gerdist. Beri félagid fyrir sig 18. gr. laganna um vatryggingar-
samninga, 2. mgr., svo og 45. gr., 1. mgr., um aukna ahattu og 1.
mgr. 51. gr. og bendi 4 géleysislega medferd flugmannsins 4 bens-
ini, begar sett var 4 tanka vélarinnar. Hér sé ekki um vatryggda
ad reeda, heldur flugmanninn, og begar af beirri astedu geti félag-
i3 ekki bori8 petta fyrir sig. Engin samsvérun sé milli stefnanda
og flugmannsins. Stefnandi, eigandi flugvélarinnar, hafi fullnsegt
sinni vartdarskyldu me8 bvi ad leigja baulreyndum flugmanni
vélina og vartdarskylda eiganda hafi eingdngu falist i bvi. En
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jafnvel bétt svo veeri 1itid 4 sem samsvorun veri milli stefnanda,
vatryggda, og flugmannsins, ba sé mjég varhugavert ad telja, ad
um géaleysi hafi verid ad ra=da, hvad b4 ,,stérkostlegt”, enda hafi
flugmadurinn heett sinu eigin 1ifi. f malinu sé leitt { 1j6s, ad afyll-
ingaradferdin hafi orsakad bad, ad 6hreindindi hafi verid i bensini,
og af beim hafi stifla myndast og hreyfillinn hafi vid bad misst
afl. En i vatryggingarsamningnum sé ekkert dkvaedi um slikt og
bess vegna sé augljést, og hafi alltaf verid, ad félagid zetti ad
greida stefnanda vatryggingarfjarhaedina.

Stefndi stydur syknukr6éfu sina beim r6kum, ad stefnandi eigi
ekki rétt til béta samkveemt vatryggingarsamningnum, par sem
atburdurinn hafi gerst vid adstadur, sem vatryggingarsamningur-
inn beinlinis taki fram, ad undanskilji félagid abyrgd. I 4. t1. bess
kafla samningsins, sem fjalli um almennar undanpégur, ,,General
Exclusions®, segi: ,Vatryggingarskirteini betta neer ekki til
krafna samkveemt neinum kafla, sem gerdar eru... medan flug-
vélin er ad nota lendingarstadi, sem ekki hafa fengid opinber leyfi,
nema astedan til bess sé , force majeure®“.“ f mali pessu sé upp-
Iyst, a8 adiljum sé kunnugt um, ad slikt dkveedi sé almennt i va-
tryggingarsamningum flugvéla og ad sérstaklega sé samid, ef
bregda eigi it af bessu. Vitad sé, ad ba reikni félagid heerra id-
gjald og &kvedin sé heerri sjalfsabyrgd. Akveaedi betta sé sann-
gjarnt og augljost og med bvi takmarki félagid abyrgd sina, eins
og bad geri almennt i dkvedum sama kafla samningsins, enda sé
hér um almennar abyrgdartakmarkanir félagsins ad rzeda. Svo-
kalladir ,,skradir flugvellir® séu flokkadir i fjéra flokka og skradir
i Handbék flugmanna, Af flokkuninni sjaist, ad ekki burfi miki8
til ad fullnaegja beim lagmarkskrofum, til bess ad lendingarstadur
fai vidurkenningu sem ,,flugvéllur®, en bad séu b6 lagmarkskrof-
ur, sem einmitt skilji & milli, pegar um 6ryggissjénarmid sé ad
raeda. Félaginu sé kunnugt um betta og bvi meti bad sjalft aheett-
una, begar um gerd vatryggingarsamnings sé ad ra8a. Um betta
hafi verid samid og bvi sé hér um abyrgdartakmorkun ad r=da,
sem teljast verdi bess e8lis, a8 félagid sé laust Gr abyrgd, bott
ekki teljist orsakasamband milli atburdarins og brots & akvaedinu.
Porsteinn Sigurgeirsson flugmadur, sem hafdi flugvélina a leigu
og samdi vid félagid um trygginguna, hafi vita®d petta fullvel, enda
reyndur flugmadur, og i bvi 1j6si megi skilja ummszli hans hér
fyrir réttinum bess efnis, ad félagid hafi ,leyft*“ honum ad nota
tn 4 Selfossi, sem &4 engan h&tt hafi komid til greina sem flug-
vollur. Petta sé algerlega 6satt, enda métmeelt med 61lu. Porsteinn
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hafi ekkert samband haft vi8 félagid, er hann gerdi leigusamning-
inn vid stefnanda { jantiar 1974, og félaginu hafi ekki verid kunn-
ugt um leigusamning hans vid stefnanda, fyrr en hann kom i juni
til bess a8 endurnyja vatryggingarsamninginn. P4 hafi veri8 reett
um tanid & Selfossi, sem var ordid fullgert sem flugvollur, enda
skrad manudi sidar.

f 68ru lagi bendir stefndi 4, ad med framferdi sinu hafi flug-
madurinn brotid vartdarreglur vatryggingarsamningsins og bvi
hafi slysid or8id. Samkveemt 1. mgr. 51. gr. laganna um vatrygg-
ingarsamninga eigi stefnandi pvi enga kréfu 4 hendur félaginu.
Eins og edlilegt sé, ba séu i samningum stréng akvaedi um vartd-
arradstafanir, sem gaett skuli, til pess ad ekki hljétist slys af
notkun flugvélarinnar, Slik vartdarregla sé t.d. i 1. gr. kaflans
um abyrgdir, ,,Warranties, en bar segi, ad abyrgst sé, ad tryggdi
muni hlita 6llum fyrirmselum og kréfum vardandi siglingafraedi
og loftheefni, sem gefin séu af 16gmeaetu yfirvaldi, og tryggdi muni
gera allar sanngjarnar radstafanir til ad tryggja, ad umbodsmenn
og starfsmenn tryggda hliti slikum fyrirmselum og kréfum og ad
flugvélin sé lofthaef, begar sérhvert flug hefst. f malinu sé upp-
1yst, ad flugmadurinn hafi deelt bensini & geyma vélarinnar beint
af tanki, sem hann hafi fengid l4nadan til ad flytja bensin fra
oliust6d Oliuverslunar fslands h/f 1 Reykjavik ad flugvellinum a
Selfossi. Vitad sé, ad vatn geti myndast { slikum ténkum og verid
i bensininu og ad 6hreinindi og ryd séu oft i gomlum ténkum. Pvi
sé bensin alltaf siad til bess ad na 6hreinindum fra og vaskaskinn
sé notad til bess ad skilja vatn fra bensininu. Flugmadurinn hafi
gert hvorugt betta, heldur hafi hann notad handd=lu b4, sem &
tanknum var, og deelt beint 4 geyma vélarinnar a4n pess ad vid-
hafa einf6ldustu var(darradstafanir. Hann hafi hér fyrir réttin-
um borid, ad hann hafi haldis, a8 sia veeri i deelunni 4 tanknum,
en slikt sé Gt { hott. En med bessu sé 1j6st, ad flugmanninum hafi
verid kunnugt um varUdarradstafanir, sem gera parf vid afyllingu
ur slikum ténkum, en einnig sé 1j6st, ad hann hafi ekki farid eftir
beim. Petta dkvaedi samningsins nefni ad visu ,,lofthaefni“ ein-
gongu og segi ekki berum ordum, ad geett skuli almennra varadar-
reglna um afyllingu eldsneytis. Lofthsefni nai yfir flugvélina
sjalfa, a4stand hennar og asigkomulag og bvi séu hinar stréngu
skoOanir & flugvélum og loftheefnisskirteini sé gefid Ut ad beim
loknum. E&li mals samkveemt hljoti eldsneyti flugvélarinnar ad
falla hér undir, enda sé 1jost, ad flugvél, sem ad 6llu leyti hefur
talist ,,loftheef” vid skodun, geti ekki lengur talist loftheef, ef svo



1342

6hreint bensin er a4 hana sett, ad hiin getur ekki hafid sig til flugs.
1. mgr. 51. gr. laganna komi bvi beinlinis hér til, enda fjalli grein-
in ekki einungis um athafnir vatryggda, heldur einnig hvers bess,
er skylt var a¥d geeta varGdarinnar, leigutakans, flugmannsins,
stadgengils stefnanda.

Auk bessa bendir stefndi 4, ad fleiri greinar laganna leidi til
s6ému nidurstédu: 45. gr. um aukna &hsttu, sem vitad sé, ad hér
hafi verid fyrir hendi med medferd eldsneytisins. I greininni sé
fjallad um ,,vilja vatryggds®, sem begar atburdurinn gerdist, var
stefnandi, en lesa verdi greinina med hlidsjén af 2. mgr. 50. gr.,
sem fjalli beinlinis um tilvik mAlsins, b. e. flugvélin var vatryggd
i pagu stefnanda, en var i vardveislu flugmannsins, Porsteins Sig-
urgeirssonar. 2. mgr. 18. gr. laganna gefi auk alls bessa démara
vald til ad meta galeysi bad, sem leiddi til atburdarins. I mali
bessu verdi ad lesa 8. tl. ofangreinds kafla vatryggingarsamnings-
ins um almennar Abyrgdartakmarkanir félagsins med hlidsjon af
bessari lagagrein. Félagid sé ekki Abyrgt fyrir tjéni eda skemmd-
um, sem kenna megi viljandi og illgjéornum adgerSum tryggda eda
einhvers umbodsmanns hans eda starfsmanns. Allt beri bvi ad
sama brunni, samningurinn og 16gin um vatryggingarsamninga, ad
stefnandi eigi enga kréfu 4 félagid vegna tjons bessa.

Nidurstada.

f mali pessu verBur ad byggja 4 bvi, ad Porsteinn Sigurgeirsson
flugmadur hafi gert umrseddan vatryggingarsamning, FEE 23, vid
hid stefnda félag i juni 1974 fyrir hénd stefnanda, eiganda flug-
vélarinnar, og sem fulltrdi hans og ad Porsteinn hafi 4 engan hatt
verid dulinn um efni samningsins af félagsins halfu. Porsteinn var
med flugvélina 4 leigu fri stefnanda og haf8i umrad hennar ad
ollu leyti.

Samkvaemt vatryggingarsamningnum lysti félagid sig laust vi8
skuldbindingar vegna krafna, er settu rét sina ad rekja til akved-
inna tilvika, b. 4. m. bess, er notadur veeri 6skradur lendingar-
stadur. f malinu er upplyst og 6umdeilt, a¥ orsdk slyssins 19.
september 1974 hafi verid gangtruflun og aflstap vélarinnar vegna
6hreinindi eda vatns i eldsneyti, og einnig, ad t(inid, sem flugtakid
var reynt 4, hafi & engan héatt studlad ad bvi, ad slysid vard. Telja
verdur, ad umraett dkveedi vatryggingarsamningsins sé varadar-
regla i skilningi 1. mgr. 51, gr. laga nr. 20/1954 um vatryggingar-
samninga. Porsteinn Sigurgeirsson, sem var skylt ad gaeta bessarar
vartdar skv. nefndri lagagrein, vanreekti skyldu sina, er hann
notadi lendingarstad bennan, en bar sem sannad er, a8 slysid hafi
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a4 engan hatt stafad af notkun bpessa lendingarstadar, er félagid
ekki laust ir 4byrgd skv. bessu akvadi.

Hins vegar er ed8li maélsins samkveemt mikil heetta buin, ef
flugvélarhreyfill missir afl i flugi vegna 6hreininda i eldsneyti,
og er bvi meginregla um 6ryggi i flugi, ad ekki sé sett annad en
hreint eldsneyti 4 geyma flugvéla. Slikar meginreglur lsera allir
flugmenn ad bekkja. Porsteinn Sigurgeirsson vidhafdi engar var-
UBarradstafanir til pess ad hindra bad, ad ohreinindi eda vatn
beerist med eldsneytinu Ur geymi hans i geyma flugvélarinnar. f
vatryggingarsamningnum segir: ,,Pad abyrgist ad: 1. Tryggdi mun
hlita 6llum fyrirmselum og krdofum vardandi siglingafradi og
loftheefni, sem gefin eru af 16gmeetu yfirvaldi, og mun tryggdi
gera allar sanngjarnar radstafanir til ad tryggja, ad umbodsmenn
og starfsmenn tryggda hliti slikum fyrirmselum og kréfum og ad
flugvélin sé loftheef, pegar sérhvert flug hefst“ (,,.... and that
the aircraft shall be airworthy at the commencement of each
flight). Akveedi betta telst varadarregla, sem fellur undir 1, mgr.
51, gr. laga nr. 20/1954. I 16gum nr. 34/1964 um loftferdir er loft-
far skilgreint sem loftheeft, er pad er bannig saman sett, smidad,
atbaid og bvi vid haldid og bad hefur ba flugkosti, ad krofum um
oryggi sé fullnaegt. Til bess ad ganga Ur skugga um lofthaefni eru
framkvaemdar skoBanir & loftfédrum. Af bessu verdur ad telja, ad
samkvaemt skilgreiningu sé lofthzefni flugvéla eiginleiki, sem unnt
sé ad ganga Gr skugga um med skodun 4 henni sjalfri og ad elds-
neyti flugvélarinnar sé pa undanskilid. En me8 hlidsjon af 156.
gr. laga um loftferdir og edli mals samkveemt verdur ad telja, ad
krofur um fullneegjandi eldsneyti falli undir bpessa vartidarreglu
vatryggingarsamningsins, badi ad negilegt magn eldsneytis sé til
ferdarinnar og ad 6hreinindi séu ekki i eldsneytinu, sem valdid
gaetu aflstapi og st68vun hreyfilsins. Enda verdur ad telja pad
almenna forsendu af halfu félagsins i samningi sinum vid trygg-
ingartakann, a8 ekki sé stoSug heetta &, ad flugvélin hrapi til
jar8ar vegna Ohreininda i eldsneyti. Porsteini Sigurgeirssyni bar
bvi a8 gzeta beirrar vartdar ad hindra, ad vatn og éhreinindi keem-
ust i eldsneytisgeyma flugvélarinnar. Par sem upplysingum Oliu-
verslunar fslands h/f { mali pessu um wtbtnad 4 geymi beim, er
Porsteinn fékk lanadan til flutninga 4 eldsneyti, og um vitneskju
hans um, hvada adferdir og a4hodld byrfti vid afyllingu & geyma
flugvélarinnar, hefur ekki verid métmeelt, verdur ad telja upp-
1yst, ad Porsteinn hafi vanrsekt bessa varGidarskyldu. Upplyst er,
ad slysid hafi or8id vegna bessarar vanrakstu, f'1. mgr. 51. gr.
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nefndra laga segir, ad hafi si, sem skylt var ad gaeta pess, ad varad
bessi sé vidhofs, ordid sekur um vanraekslu 4 ad geeta hennar eigi
vatryggdi adeins krofu 4 hendur félaginu, begar og a8 svo miklu
leyti sem telja méa sannad, ad bad hafi eigi verid ad kenna van-
raekslu & bvi, ad reglum bessum veeri fylgt, ad vatryggingarat-
burdurinn gerdist eda hve vidtekar afleidingar hans urdu. Stefn-
andi hefur borid fyrir dominum, ad hann hafi ekkert bekkt ad-
steedur hja Porsteini Sigurgeirssyni til bensingeymslu og bad hafi
ekkert verid reett beirra i milli. A8 61lu bessu athugudu verdur ad
telja i 1j6s leitt, ad ekki hafi verid geett grundvallarvaradarreglu
i vatryggingarsamningnum um loftheefni flugvélarinnar, begar
sett var 4 hana 6siad bensin, og ad umradamadur flugvélarinnar,
Porsteinn Sigurgeirsson, hafi verid si, sem skylt var ad ge=ta
varGdarinnar, og ad 1. mgr. 51. gr. laganna nai pvi yfir tilvik
betta. Ber pvi ad sykna hid stefnda félag af 6llum krofum stefn-
anda.

Rétt er, ad malskostnadur falli nidur.

Gardar Gislason, settur borgardémari, kvad upp déminn.

Démsord:
Stefndi, Almennar Tryggingar h/f, skal vera sykn af krof-
um stefnanda, Kara Einarsson, i mali bessu.
Maélskostnadur fellur nidur.

Ménudaginn 16. juni 1980.

Nr. 206/1979. Akaruvaldid
(J6natan Sveinsson saks6knari)
gegn
Johanni Bjarnasyni
(J6n E. Ragnarsson hrl.).
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