Nr. 347 16. april 2004

REGLUGERD
um flugvelli.
Efnisyfirlit.
I HLUTI
ALMENN AKVZDI
Oraskyringar
Gildissvid

Aodrar reglur um flugvelli
Flokkun flugvalla
Starfsleyfi - Rekstrarleyfi og stadfest skraning flugvalla
Eftirlit
Rekstrarleyfi
Umsoékn um rekstrarleyfi - Flugvéllur |
Umsdkn um skraningu - Flugvollur Il
Umsokn um skraningu - pyrluvéllur og Lendingastadur
Ofullnsegjandi upplysingar
Utgafa rekstrarleyfis og stadfesting skraningar
Svipting eda brottfall rekstrarleyfis og skraningar
Tilkynningaskylda
Rekstrarfyrirmeeli
. HLUTI
KROFUR TIL FLUGVALLA | FLOKKI 1.
Almennar reglur um atgéafu flugvallarskirteinis
Umsoékn um flugvallarskirteini
Fyrirsvarsmenn
Almennt um flugvallarhandbdk
Efni flugvallarhandbokar
Almennt um 6ryggisstjornunarkerfi
Skjalfest dryggisstjérnunarkerfi
Innri Gttektir og skodanir
pjalfunaraeetlun
Ahzettugreining og ahaettumat
. HLUTI
KROFUR TIL FLUGVALLA | FLOKKI I
Flugvallargbgn
Flugbrautir
Oryggissveesdi
Bunadur
Takmarkanir hindrana
Ljosabunadur
Slokkvibanadur o.fl.

Gutenberg



Nr. 347

IV. HLUTI
KROFUR TIL LENDINGARSTADA
Flugvallargbgn
Flugbrautir
Oryggissvaesdi
Banadur
Takmarkanir hindrana
Tafla 0-1 Steerdir og halli 6ryggissveeda og hindranaflata
V. HLUTI
KROFUR TIL bYRLUVALLA
pyrluvallargdgn

Pyrluvollur
Oryggissveedi
Banadur
Takmarkanir hindrana
VI. HLUTI
KROFUR TIL FLUGVALLA
1. Almennt
2. Flugvallargégn (Aerodrome data)
3. Eiginleikar flugvalla (Physical characteristics)
4. Takmarkanir hindrana (Obstacle Restrictions)
5. Synileg leidsoguteeki (Visual Aids for Navigation)
6. Synileg audkenni hindrana (Visual Aids for Denoting Obstacles)
7. Synilegar merkingar til ad audkenna svaedi par sem notkun er tak

morkud (Visual s for Denoting Restricted use Areas)
. Teeki og bunadur (Equipment and Installations)
. Neydarpjonusta og onnur pjonusta (Emergency and other Serv-
ices)
VII. HLUTI
LOKAAKV/EDI
Undanpagur
Malskotsréttur
Refsingar
Gildistaka

© 00

l. HLUTI
ALMENN AKVZEDI.
1. gr.
Ordskyringar.

16. april 2004 7

begar eftirfarandi ord eda ordasambond eru notud i pessari reglugerd hafa pau merk-

ingu pa sem hér segir:

Adalflugbraut (Primary runway): Flugbraut sem er notud fremur en adrar pegar

adsteedur leyfa.

Aodflugsljés med stuttslam(Barrette): brju eda fleiri flugleidsoguljés a jorou sem snda
pvert & flugbraut pannig ad ar fjarleegd sjast pau sem stuttar lysandi slar. (Stuttslarnar mynda
420 m langa ljésar6o & framlengdri midlinu flugbrautar med 30 m langri ljésar66 sem myndar

pversia 300 m fra préskuldi.)
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Adskilin samsida notkun(Segregated parallel operations): Samtimis notkun samsidoa
eda naerri samsida blindflugsbrauta par sem dnnur flugbrautin er adeins notud fyrir adflug
og hin er adeins notud fyrir brottflug.

Akbraut (Taxiway): Tiltekin braut & flugvelli, gerd fyrir akstur loftfara og aetlud til teng-
ingar milli mismunandi hluta flugvallar, p.m.t.:

a) Akbraut loftfarasteedis (Aircraft stand taxilane). Hluti hlads, merktur sem akbraut og

eingbngu eetladur til ad komast ad loftfarastaeedum.

b) Akbraut a hladi (Apron taxiway). Hluti akreinakerfis & hlooum aetlad til aksturs yfir
hldain.

¢) Hradakstursbraut (Rapid exit taxiway). Akbraut tengd flugbraut med hvdssu horni
og honnud til aksturs af flugbraut eftir lendingu med meiri hrada en kleift er & 6orum
akbrautum svo ad dvdl & flugbraut verdi sem styst.

Akbrautamét (Taxiway intersection): M6t tveggja eda fleiri akbrauta.
Akbrautaréryggissveedi (Taxiway strip): Sveedi sem umlykur akbraut, eetlad til ad
vernda loftfar sem ekur & akbrautinni og minnka haettu & skemmdum & loftfari sem af slysni

fer ut af akbrautinni.

Athafnasveedi (Movement area): S& hluti flugvallar, sem aetladur er fyrir flugtok og
lendingar loftfara og akstur peirra a joréu, p.e. umferdarsveedi og hl6é.

Atvinnuflug (Commercial aviation): Almennt hugtak um flugstarfsemi sem stendur
almenningi til boda gegn gjaldi.

Almenningsflug (Civil aviation): Flug i samraemi vid reglur sem settar eru af flugméla-
yfirvoldum og starfraekt undir eftirliti eda stjorn Flugmalastjornar islands sem fer med flug-
umferdarpjonustu fyrir allt flug annad en herflug. Almenningsflug tekur hvort tveggja til
atvinnuflugs og einkaflugs.

Audbrotinn hlutur (Frangible object): Hlutur med litinn massa sem aetlad er ad brotna,
aflagast eda gefa eftir vid hégg pannig ad hann skapi lagmarksahaettu fyrir loftfor.

Areidanleiki liosakerfis (Lighting system reliability): Likurnar fyrir pvi ad kerfid i
heild vinni innan tilgreindra fravika fra stadli og sé rekstrarhaeft.

Bidstadur & akbraut (Intermediate holding position): Merkt steedi aetlad til stjérnunar
umferdar par sem akandi flugvélar og 6kuteeki skulu stédva og bida frekari heimildar til ad
halda afram, pegar flugturn maelir svo fyrir um.

Biostadur & vegi(Road-holding position): Merkt steedi par sem lata ma okutaeki bida.

Bidsveedi(Holding bay): Skilgreint sveedi par sem geyma ma loftfor eda fara framhja
peim til ad audvelda umferd loftfara a jordu.

Blindflugsbraut (Instrument runway): Ein af eftirtdldum gerdum flugbrauta aetlud til
aodflugs samkveemt blindflugsreglum:

a) Flugbraut fyrir grunnadflug (Non-precision approach runway). Blindflugsbraut meo
baedi synilegum leidsdgutaekjum og 66rum leidsdguteekjum, ad minnsta kosti stefnu-
leidsdgu sem neaegir fyrir beint adflug.

b) Flugbraut fyrir nakveemnisadflug, flokkur | (Precision approach runway, CAT I).
Blindflugsbraut med blindlendingarkerfi (ILS) og/eda 6rbylgjulendingarkerfi (MLS)
og synilegum leidsoguteekjum, aetlud til starfreekslu med akvordunarhaed ekki minni
en 60 m (200 ft) og annadhvort vid skyggni ekki minna en 800 m eda flugbrautar-
skyggni ekki minna en 550 m.

¢) Flugbraut fyrir ndkveemnisadflug, flokkur Il (Precision approach runway, CAT II).
Blindflugsbraut med blindlendingarkerfi (ILS) og/eda 6rbylgjulendingarkerfi (MLS)
0g synilegum leidsogutaekjum, aetlud til starfreekslu med akvérounarhaed minni en
60 m (200 ft) en ekki minni en 30 m (100 ft) og flugbrautarskyggni ekki minna en
300 m (skv. ICAO skilgreiningu 350 m).
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d) Flugbraut fyrir nakveemnisadflug, flokkur Il (Precision approach runway, CAT llI).
Blindflugsbraut med blindlendingarkerfi (ILS) og/eda 6rbylgjulendingarkerfi (MLS)
ad og eftir yfirbordi flugbrautar og:

A - aetlud til starfreekslu med akvorounarhaed minni en 30 m (100 ft) eda enga
akvordunarhaed og flugbrautarskyggni ekki minna en 200 m.

B - eetlud til starfraekslu med akvordunarhaed minni en 15 m (50 ft) eda enga
akvorounarhaed og flugbrautarskyggni minna en 200 m en ekki minna en 50 m
(skv. ICAO skilgreiningu 75 m).

C - eetlud til starfreekslu med enga adkvorounarhaed og enga takmérkun a flugbraut-
arskyggni.

Aths.1. — Sj4 1. hluta 1. bindis vidauka 10 vid Chicago samninginn vardandi skil-

greiningar tengdar blindlendingarkerfi (ILS) og orbylgjulendingarkerfi (MLS).

Aths. 2. — Synileg leidsdguteeki purfa ekki ad vera samreemd umfangi peirra leid-

soguteekja sem fyrir hendi eru. Vidmid um val synilegra leidsbgutaekja eru paer

adsteedur sem starfreeksla 4 ad fara fram vid.

Brautarjadar (Shoulder): Svaedi vid brun slitlags atbuid til ad tengja slitlagio vid
adliggjandi flot. (Notad til ad auka vid brautarbreidd fyrir steerri gerdir flugvéla med mikio
vaenghaf (sja nanar i gr. 3.2 i Il. hluta regugerdarinnar)).

Bylgjulégun jardsporvélu (Geoid undulation): Fjarleegd jardsporvolu yfir (positif) eda
undir (negatif) staerdfraedilegu viomidunarsporvélunni.

Aths. - Med tilliti til peirrar sporvélu sem skilgreind er samkveaemt heimskerfi (World

geodetic system — 1984, (WGS-84)) synir mismunurinn milli haedar WGS-84 sporvol-

unnar og réttrar (orthometric) haedar bylgjuldgun WGS-84 sporvélunnar.

Einkaflug (Privat aviation): Flugstarfsemi sem fyrst og fremst er stundud anaegjunnar
vegna eda til ad afla frekari réttinda og ekkert endurgjald kemur fyrir. Pad telst jafnframt
einkaflug ef madur flygur i tengslum vid starf sitt og hefur ekki hagnao af rekstri loftfars-
ins né feer sérstaklega greitt fyrir ad stjorna pvi.

Endingartimi (Holdover time): Asetladur timi sem isvarnarvokvi (medferd) hindrar
myndun iss eda hrims og snjéséfnun a véroum (medhoéndludum) flétum flugvélar.

Flokkunarnimer loftfars (Aircraft classification number, ACN): Tala sem tilgreinir
hlutfallslegt alag loftfars a kleedningu (slitlag) fyrir tilgreindan flokk undirlags.

Flokkunarntmer loftfars er reiknad med tilliti til peirrar stédu pyngdarpunkts (CG) sem
veitir heettulegasta alag a hjélabunadinn. Venjulega er notud aftasta stada pyngdarpunktsins
vid mesta hladmassa til ad reikna Ut ACN. | undantekningartilvikum getur fremsta stada
pyngdarpunkts valdid heettulegra alagi & nefhjélin.

Flokkunarntmer slitlags (Pavement classification number (PCN)): Tala sem gefur til
kynna burdarpol slitlags fyrir 6takmarkada notkun.

Flugbraut (Runway): Afmarkad, rétthyrnt sveedi a flugvelli, gert til flugtaks og lend-
inga loftfara.

Flugbrautarbidstadur (Runway-holding position): Akvedinn bidstadur eetladur til ad
vernda flugbraut og hindranalaus sveedi eda vidkvaem svaedi (critical/sensitive areas) vegna
stadsetningar bunadar blindlendingarkerfis (ILS) eda oOrbylgjulendingarkerfis (MLS), par
sem loftfor og Okutaeki i akstri skulu stédva og bida, nema flugturn heimili annad.

Flugbrautarskyggni (Runway visual range, RVR): Su fjarleegd par sem flugmadur flug-
vélar & midlinu flugbrautar getur séd yfirbordsmerkingar & flugbraut eda ljésin sem afmarka
hana eda syna midlinu hennar.

Flugbrautardryggissveedi (Runway strip): Afmarkad sveedi sem umlykur flugbraut og
Oryggisbraut, ef han er fyrir hendi, setlad til:

a) ad minnka heettu a skemmdum a loftfari sem rennur Ut yfir flugbraut; og
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b) ad vernda loftfér sem fljuga yfir pad vio flugtak eda lendingu.

Flugleiosoguljés a jorou(Aeronautical ground light): Hvert pad ljés sem er sérstak-
lega eetlad til flugleidsdgu og ekki er & flugvél.

Flugstjérnarpjonusta (Air traffic control service): bjénusta veitt i pvi skyni ad:

1) koma i veg fyrir arekstra:

a) milli loftfara, og
b) milli loftfara og hindrana & umferdarsvaedi flugvallar

2) flyta fyrir og studla ad skipulegri flugumferd.

Flugtaksbraut (Take-off runway): Flugbraut adeins aetlud til flugtaks.

Flugvallaraudkenni (Aerodrome identification sign): Merki sett a flugvoll til ad aud-
veldara sé ad pekkja hann ar lofti.

Flugvallarhandbok (Airport Operation Manual): Handbdk sem hefur ad geyma naud-
synlegar upplysingar og leidbeiningar sem lysa adferdum vid starfraekslu flugvallar vio edli-
legar og afbrigdilegar adsteedur og i neydartilvikum, skilgreinir kerfi og binad og hefur ad
geyma pa gatlista sem nota skal. Flugvallarhandbokin skal sampykkt af Flugmalastjorn
Islands.

Flugvallarhaed (Aerodrome elevation): Haed haesta punkts a lendingarsvaedi.

Flugvallarmerking (Marking): Eitt eda fleiri takn & yfirbordi athafnasveedis loftfara
sem vardar flugumfero.

Flugvallarviti (Aerodrome beacon): Ljosviti, notadur til ad syna stadsetningu flugvallar
ar lofti.

Flugvallarskirteini (Aerodrome certificate): Starfsleyfi sem Flugmalastjorn islands
veitir og stadfestir ad flugvollur uppfyllir peer lagmarkskréfur sem til hans eru gerdar sam-
kveemt flokkun. Sérhverjar undanpagur, takmarkanir eda skilyrdi fyrir veitingu flugvallar-
skirteinis skulu tilgreindar i vidauka vio skirteinio.

Flugvollur (Aerodrome): Tiltekid sveedi, ad medtdldum byggingum og blunadi sem er
eetlad til afnota vio komu, brottfor og hreyfingar loftfara & jordu nidri.

Faerdur proskuldur (Displaced threshold): Lendingarpréskuldur faerdur innar a flug-
braut.

Gagnagaedi(Data quality): beir eiginleikar sem gégn purfa ad hafa til pess ad koma ad
tileetludum notum, einkum nakveemni, upplausn og heilleiki.

Gatunarstadur (Checkpoint): Hnattstada a sj6 eda landi sem flugmadur getur midad
stodu loftfars vid, annadhvort med fjarskiptablnadi eda pegar stadurinn sést ur lofti.

Hindranalaust sveedi(Obstacle free zone, OFZ): Loftrymid yfir innri adflugsfleti, innri
skéaflotum, og fraflugsfleti og peim hluta 6ryggissveedisins sem takmarkast af pessum flétum,
og par sem ekki eru neinar fastar hindranir nema paer séu med litinn massa, audbrjétanlegar
og porf & peim vegna flugleidsogu.

Hindrun (Obstacle): Allir fastir hlutir (hvort heldur til bradabirgda eda frambudar) eda
hlutar peirra, sem eru a svaedi aetludu til hreyfinga loftfara a joréu nidri eda sem na heerra
en skilgreindur flétur sem & ad vera hindranalaus til verndar loftforum & flugi.

Hindrunarlaust klifursvaedi (Clearway): Skilgreint rétthyrnt sveedi 4 landi eda vatni
undir stjorn videigandi yfirvalda, valid eda undirblid sem svaedi par sem hluti af frumklifri
flugvélar i tiltekna heed getur fario fram.

Hlad (Apron): Skilgreint sveedi a flugvelli aetlad fyrir flugvélar vid hledslu eda afhledslu
farpega, posts eda farms, afyllingu eldsneytis, stodu eda vidhald.

Hladumferdarpjonusta (Apron management service): bjonusta til ad stjérna adgeroum
og hreyfingum flugvéla og fararteekja a hladi.

Haed yfir sjavarmal (Orthometric height): Haed punkts midad vid jardsporvélu, almennt
nefnd MSL-haed.
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Heettuviti (Hazard beacon): Ljésviti sem synir heettu fyrir flugumferd.

iseydingar-/isingarvarnarplan (De-icing/anti-icing pad): Sveedi sem samanstendur af
innra sveedi til ad leggja flugvél til ad fa iseydingar-/isingarvarnarmedferd og ytra sveedi fyrir
tvd eda fleiri hreyfanleg iseydingar-/isingarvarnartaeki.

iseydingar-/isingarvarnarvirki (De-icing/anti-icing facility): Banadur/stadur til ad
flarleegja, hrim, is eda snjo (de-icing) af flugvélum i peim tilgangi ad hreinsa yfirbordsfleti
flugvélarinnar, og/eda koma i veg fyrir ad hrim, is eda snjér myndist a yfirbordsflotunum
(anti-icing) og veita vorn i akvedinn tima.

Jardsporvala (Geoid): Jafnmeettisflétur i pyngdarsvidi jardar sem fellur saman vid
otruflad medalsjavarbord (MSL) og samfellda framlengingu pess gegnum meginléondin.

Aths. — Jardsporvalan hefur 6reglulega I6gun vegna stadbundinna truflana a pyngdar-

svidi (vindar, sjavarfoll, selta, straumar o.s.frv.) og stefna pyngdarkraftsins er 160rétt &

sporvéluna i 6llum punktum.

Kenniljésviti (Identification beacon): Ljésviti sem sendir Gt k6dad merki sem nota ma
til ad pekkja dkvedinn vidmidunarpunkt.

Krap (Slush): Vatnsmettadur snjér sem skvettist pegar stappad er & hann, edlispyngd
0,5 til 0,8.

Landhaed (elevation): Lodrétt fiarleegd punkts & yfirbordi jardar, meeld fr& medalsjav-
armali.

Lendingarsveedi(Landing area): Sa hluti athafnasveedis flugvallar sem aetladur er fyrir
lendingar eda flugtok loftfara.

Lendingarvisir (Landing direction indicator): Teeki til ad syna pa stefnu sem tilgreind
er 4 hverjum tima fyrir lendingu og flugtak.

Ljosviti (Aeronautical beacon): Flugleidsoguljos, stddugt eda blikkandi, synilegt ar
Ollum attum, sem audkennir akvedinn punkt a yfirbordi jardar.

Loftfarastaedi (Aircraft stand): Tiltekid sveedi a hladi aetlad til ad leggja loftfari.

Lotubundin vidaukapréfun (Cyclic redundancy check, CRC): Steerdfreedilegt algrim
sem beitt er vid stafreen gogn og veitir nokkra tryggingu gegn tapi eda breytingu gagna.

Mannleg geta(Human performance): Mannleg geta og takmérk sem hafa ahrif & 6ryggi
og skilvirkni i flugi.

Marki (Marker): Synilegur hlutur ofan jardyfirbords sem gefur til kynna hindrun eda
synir mork.

Meginreglur mannlegra patta (Human factors principles): Meginreglur sem gilda um
hdnnun loftfara, vottun, pjalfun, rekstur og vidhald og mida ad druggri tengingu milli mann-
legra patta og annarra kerfispatta med pvi ad taka rétt tillit til mannlegrar getu.

Merki (Sign):

a) Fast merki (Fixed message sign). Merki sem synir adeins eina tilkynningu.

b) Breytilegt merki (Variable message sign). Merki sem getur synt nokkrar aéur

akvednar tilkkynningar eda enga tilkynningu, eftir pvi sem vid a.

Merkjareitur (Signal area): Sveedi & flugvelli notad til ad syna merki a jérou.

Misvisun stddvar(Station declination): Mismunur nallgradugeisla fidlstefnuvita (VOR)
og réttvisandi nordurs.

Néakvaemni (Accuracy): Stig samraemis milli asetlads eda maelds gildis og raungildis.

Aths. begar um er ad raeda meelda stadsetningu er nakvaemnin venjulega gefin upp sem
fiarleegd fra uppgefinni stadsetningu par sem skilgreindar likur eru & ad raunveruleg stad-
setning sé innan hennar.

Nothaefistudull (Usability factor): bad timahlutfall pegar notkun flugbrautar eda kerfis
flugbrauta er ekki takmdrkud vegna hlidarvinds.

Ohad samsidaadflugindependent parallel approaches): Samtimis adflug ad samsida
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eda naestum samsida blindflugsbrautum par sem ekki er maelt fyrir um lagmarks ratsjarad-
skilnad milli flugvéla a framlengdum midlinum flugbrauta.

Ohad samsidabrottflug(Independent parallel departures): Samtimis brottfarir fra sam-
sida eda neestum samsida blindflugsbrautum.

Sjénflugsbraut (Non-instrument runway): Flugbraut asetlud fyrir starfreekslu loftfara
samkvaemt sjénflugsreglum.

Skilyrt samsidaadflug (Dependent parallel approaches): Samtimis adflug ad samsida
eda neestum samsida blindflugsbrautum par sem meelt er fyrir um lagmarks ratsjaradskilnad
milli flugvéla & framlengdum midlinum flugbrauta.

Skiptitimi  (ljésa) (Switch-over time (light)): S& timi sem tekur raunverulegan styrk
ljéss, sem meeldur er i akvedna att, ad minnka Ur 50% og n& aftur 50% pegar skipt er um
aflgjafa, pegar lj6sid er notad med 25% styrk eda meira.

Snertisvaedi(Touchdown Zone): Sa hluti flugbrautar, eftir préskuld, par sem fyrirhugad
er ao flugvél i lendingu snerti flugbrautina fyrst.

Snjor (a jorou) (Snow (on the ground)):

a) burr snjor (dry snow). Snjér sem haegt er ad blasa ef hann er laus eda fellur i sundur

pegar sleppt er ef hann er kreistur; edlispyngd allt ad 0,35.

b) Blautur snjér (wet snow). Snjér sem tollir saman og myndar snjébolta ef hann er
kreistur; edlispyngd fra 0,35 og allt ad 0,5.

c) Hardur snjér (compacted snow). Snjor sem er pjappadur i fastan massa sem veitir
vionam gegn frekari pjoppun og tollir saman eda brotnar i mola ef hann er tekinn
upp; edlispyngd: 0,5 eda meiri.

Sporviluhaed(landmeelingahaed) (Ellipsoid height (Geodetic height)): Haed midud vid
viomidunarsporbaugsflot, maeld eftir ytri pverlinu flatarins gegnum pann punkt sem um er
ao raeda.

Styrakerfi (Flight control system): Kerfi med sjalfvirku lendingarkerfi og/eda lending-
arkerfi med blandadri taekni.

Stodugt ljos(Fixed light): Ljés sem hefur stédugan ljosstyrk pegar pad er séd fra fostum
punkti.

Traustleiki (fluggagna) (Integrity (aeronautical data)): Akvedin trygging fyrir pvi ad
fluggbgn hafi ekki tynst eda verid breytt fra pvi ad godgnin urdu til eda breyting peirra var
heimilud.

Umferdarpungi flugvallar (Aerodrome traffic density):

a) Litill. pegar fjoldi hreyfinga & kist. & annatima er ad medaltali ekki meiri en 15 &

flugbraut eda heildarfjoldi hreyfinga & flugvelli er minni en 20.

b) Medal. begar fjoldi hreyfinga & kist. er ad medaltali milli 16 og 25 a flugbraut eda
heildarfjoldi hreyfinga & flugvelli er 20 til 25.

c) Mikill. pegar fjoldi hreyfinga a kist. & annatima er ad medaltali um 26 eda meira a
flugbraut eda heildarfjoldi hreyfinga & flugvelli er meiri en 35.

Aths. 1. Fjoldi hreyfinga ad medaltali a annatima er hreint medaltal yfir ario af fjolda

hreyfinga a mesta annatima dagsins.

Aths. 2. Flugtak eda lending telst hreyfing.

Umferdarsveedi (Manoeuvring area): Sa hluti flugvallar, sem eetladur er fyrir flugték

og lendingar loftfara og ferdir peirra & j6rou i sambandi vio flugtdk og lendingar, pé ekki a
hlddum.

Upplysingapjénusta flugmala (Aeronautical Information Service, AlS): bjénusta med
skilgreint starfsvio sem safnar saman, gefur Ut og dreifir flugmalaupplysingum sem naud-
synlegar eru til ad tryggja 6ryggi virkni og hagkveemni flugumferoar.
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Aths. begar visad er til upplysingapjonustu flugmala er att vid teekni- og upplysinga-

deild Flugmalstjérnar islands.

Verklag i 1élegu skyggni(Low Visibility Procedures, LVP): Verklagsreglur & flug-
vollum sem mida ad pvi ad tryggja oryggi i aoflugi samkveemt Il. og Ill. flokki (CAT Il og
CAT Ill) og vid flugtak i lélegu skyggni.

Vidboétardryggissveedi vid enda flugbrautar(Runway end safety area (RESA)): Sveedi
sem er samloka um framlengda midlinu flugbrautar og tekur fra enda 6ryggissveedis flug-
brautar, eetlad til ad minnka haettu & skemmdum & flugvél sem skammlendir eda rennur Ut
af enda flugbrautar.

Viomid (i landmeelingu) (Geodetic datum): Minnsta sett af breytum sem parf til ad skil-
greina stad og stadsetningu vidmidunarkerfis i hnattreenu samhengi.

Vidmidunarlengd flugtaksvegalengdar fyrir flugvél (Aeroplane reference field
length): Lagmarksflugtaksvegalengd med skradan hamarksflugtaksmassa, midad vio sjavar-
mal, malprysting, kyrrt loft og hallalausa flugbraut, eins og synt er i videigandi handbok
flugvélar og meelt er fyrir um af peim yfirvéldum sem gefa Gt viokomandi skirteini, eda jafn-
gildar upplysingar fra framleidanda flugvélarinnar. Flugtaksvegalengd merkir hemlunarvega-
lengd vid flugtak (hrédunar/stodvunarvegalengd (balanced field length) fyrir flugvélar, ef vid
a, eda flugtaksvegalengd i 6drum tilvikum (i &kvedna haed yfir enda i flugtaki).

Aths. — | 2. kafla i vidhengi A vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn eru upp-

lysingar um hemlunarvegalengd vio flugtak (hrédunar/stédvunarvegalengd (balanced

field length) og i Airworthiness Manual (ICAO Doc. 9760) eru nakveemar leidbeiningar
um atridi sem tengjast flugtaksvegalengd.

Tilgreindar viomidunarvegalengdir (Declared distances (TORA), (TODA), (ASDA),
(LDA)):

a) Tilteekt flugtaksbrun (TORA).

b) Tilteek flugtaksvegalengd (TODA): Tilteek lengd flugtaksbruns ad vidbeettri lengd

tilteeks hindrunarlauss klifursveedis.

c) Tilteek hemlunarvegalengd vid flugtak (ASDA): Lengd tilteeks flugtaksbruns

(TORA) ad vidbeettri lengd 6ryggisbrautar, ef han er fyrir hendi.

d) Tiltaek lendingarvegalengd (LDA); Lengd flugbrautar sem vidkomandi flugmala-

yfirvdld hafa lyst tilteeka og nothaefa fyrir brautarbrun flugvélar i lendingu.

Viomidunarpunktur flugvallar (Aerodrome reference point): Tilgreind landfraedileg
stadsetning flugvallar.

Vidvorunarljés vid flugbraut (Runway guard lights): Ljosakerfi setlad til ad vara flug-
menn eda 6kumenn vid pvi ad peir séu ad fara ut & flugbraut i notkun.

Virkt styrkleikastig (Effective intensity): Virkt styrkleikastig blikkandi ljoss er jafnt
styrkleikastigi stdougs ljoss med sama lit sem er synilegt r sému fjarlaegd vio sému athug-
unarskilyrai.

péttisurhledsluljos (Capacitor discharge light): Lampi par sem o6flugir, mjog stuttir
glampar eru bunir til med Urhledslu rafmagns vid haa spennu gegnum gas sem lokad er inni
i pipu.

proskuldur (Threshold): Byrjun pess hluta flugbrautar sem er nothaefur til lendingar.

Pyrluvéllur (Heliport): Flugvollur eda afmarkad sveedi & mannvirki eingbéngu eda ad
hluta til aetlad til afnota vid komu, brottfor og hreyfingar pyrlu a jordu nidri.

Oryggisbraut (Stopway, SWY): Skilgreint rétthyrnt svaedi vid enda tilteeks flugtaks-
bruns Gtbuid pannig ad par er haegt ad stéova loftfar ef haett er vid flugtak.

Oryggisstjérnunarkerfi (Safety management system): Kerfi til ad stjorna 6ryggi & flug-
vollum, sem felur i sér stjornunarlega uppbyggingu, abyrgd, verklag, adferdir og radstafanir
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til ad oryggisstefnu a flugvelli sé framfylgt af rekstraradila, sem sér um oryggisradstafanir
og 6rugga notkun flugvallarins.

Par sem i pessari reglugerd er kvedid & um ad ,Flugmalastjorn islands® sinni eftirliti
eda veiti starfsleyfi samkvaemt reglugerdinni, sbr. 56. gr. laga um loftferdir nr. 60/1998 med
aordnum breytingum, er nanar tiltekio att vio flugéryggissvio Flugmalastjérnar Islands.

2. gr.
Gildissvio.
Reglugerd pessi tekur til:
a) allra flugvalla og lendingarstada, p.m.t. pyrluvalla, & landi sem starfraektir er i pagu
almenningsflugs og hvort sem peir eru til almennra nota eda til einkanota;
b) herflugvalla sem starfraektir eru ad hluta eda 6llu leyti i pagu almenningsflugs og eru
til almennra nota.

3.gr.
Adrar reglur um flugvelli.

Vida i reglugerd pessari er visad til krafna og leidbeiningarefnis i 1. og 2. bindi vid-
auka 14 vio Chicago samninginn og annars leidbeinandi efnis Gtgefins af Alpjédaflugmala-
stofnuninni. Leidbeiningarefnid hefur ad geyma videigandi og teekar leidir til ad fullnaegja
skilyrdum peim sem i reglugerdinni er lyst eda er peim kréfum til frekari uppfyllingar. Fylgja
skal pessu leidbeiningarefni til ad uppfylla kréfur i pessari reglugerd, nema til komi a.m.k.
jafngildar adferdir sem ekki eru taldar skerda flugoryggi ad mati Flugmalastjérnar. Til ad
sampykkja adferdir sem jafngildar, parf umsaekjandi ad syna a fullnaegjandi hatt fram a ad
flugoryggi skerdist ekki med sérfreedialiti sem Flugmalastjorn metur vidunandi.

Helsta leidbeiningarefni sem visad er til:

- Airport Services Manual Part 1-9 (ICAO Doc. 9137).

- Aerodrome Design Manual Part 1-5 (ICAO Doc. 9157).

Airport Planning Manual Part 1-3 (ICAO Doc. 9184).

Heliport Manual (ICAO Doc. 9261).

Manual on ICAO Bird Strike Information System (IBIS) (ICAO Doc. 9332).

Manual on Surface Movement Guidance and Control Systems (SMGCS) (ICAO Doc.
9476).

World Geodetic System — Manual (ICAO Doc. 9674).

4. gr.
Flokkun flugvalla.

Flugvellir samkveemt reglugerd pessari eru flokkadir med eftirfarandi heetti:

Flugvollur |

Flugvollur 11

Pyrluvollur

Lendingar stadur.

Millilandaflugvellir sem skilgreindir eru sem landamaerastdd og adaltollhéfn skulu upp-
fylla skilyrdi um flugvelli i flokki Flugvollur 1.

5. 0r.
Sarfdeyfi - Rekstrarleyfi og stadfest skraning flugvalla.
Flugvellir sem starfraektir eru i pagu almenningsflugs skulu hafa starfsleyfi. Starfsleyfi
samkvaemt reglugerd pessari eru tvenns konar; rekstrarleyfi og stadfest skraning.
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Flugmalastjorn islands veitir rekstrarleyfi flugvalla fyrir flugvelli i flokki Flugvéliur 1.
Adrir flokkar flugvalla eru skraningarskyldir.

Oheimill er rekstur flugvalla i flokki Flugvollur | &n pess ad rekstrarleyfi flugvallar sé
i gildi. Forsenda utgéafu rekstrarleyfis fyrir flugvelli i flokki Flugvollur | er ad umsaekjandi
hafi flugvallarskirteini Gtgefid af Flugmalastjérn. Flugvallarskirteini eitt og sér veitir ekki
sjalfkrafa rétt til reksturs.

Oheimilt er ad reka skraningarskyldan flugvoll, an pess ad stadfest skraning sé i gildi.

Flugmalastjorn islands heldur skréa yfir veitt rekstrarleyfi og skra yfir stadfestar skran-
ingar samkvaemt reglugerd pessari.

6. gr.
Eftirlit.

Flugmalastjorn islands fer med eftirlit med starfsleyfisskyldum flugvéllum.

Krofur og skilyrdi i starfsleyfum skulu vera i samraemi vio dkveedi laga, reglugerda og
samkvaemt pjodréttarlegum skuldbindingum rikisins er varda flugvelli, banad peirra og
rekstur.

Flugmalastjorn islands skal veittur allur s& adgangur ad athafnasvaedi flugvalla, mann-
virkjum, bunadi, starfsfélki, géggnum og skjélum sem hin alitur naudsynleg vegna eftirlits-
ins.

7.0r.
Rekstrarleyfi.

S4 sem Oskar ad hefja rekstur flugvallar i flokki Flugvdllur | skal seekja um pad skrif-
lega til Flugmalastjérnar islands minnst premur manudum fyrir fyrirhugada opnun flugvallar-
ins.

Umsoékn um breytingar a rekstrarleyfi skal leggja fram med minnst 30 daga fyrirvara
og umsoékn um endurnyjun rekstrarleyfis skal leggja fram minnst 30 dogum &dur en gildis-
timi pess rennur Ut.

NU hefur starfsemi, notkun, umferdarmagn eda adrar forsendur fyrir rekstri flugvallar
breyst fr4 Gtgafu rekstrarleyfis og skal rekstraradili pa seekja um samsvarandi breytingu a
rekstrarleyfi. Sé pad ad mati Flugmalastjérnar naudsynlegt ad saekja ad nyju um rekstrarleyfi
ber rekstraradila ad saekja um nytt leyfi.

Séu fyrirhugadar breytingar a rekstri flugvallar, binadi hans eda mannvirkjum skal
rekstraradili veita Flugmalastjorn upplysingar um paer breytingar med géoum fyrirvara adur
en radist er i peer. Innan 4 vikna fra mottoku upplysinganna skal Flugmalastjorn tilkynna
rekstraradila skriflega hvort naudsynlegt sé ad gefa Ut nytt rekstrarleyfi og ber pa umseekj-
anda ad leggja fram umsokn pess efnis.

Ef handhafi rekstrarleyfis stodvar rekstur i sex manudi eda lengur eda hefur ekki rekstur
innan sex manada fra veitingu leyfisins skal Flugmalastjorn dkveda hvort umsdékn um nytt
rekstrarleyfi skuli 16gd fram til sampykktar.

Nu vill handhafi rekstrarleyfis heetta starfsemi sampykkts flugvallar og skal hann til-
kynna Flugmalastjérn um fyrireetlan sina med ad minnsta kosti priggja manada fyrirvara.

8. gr.
Umsokn um rekstrarleyfi - Flugvéllur I.

Umsékn um rekstrarleyfi flugvallar i flokki Flugvollur | skal senda Flugmalastjorn
islands. Eftirfarandi upplysingar skulu fylgja med fyrstu umsokn og pegar vid &, 6llum
umsoknum um breytingu eda endurnyjun:

1. Opinbert nafn, firmanafn, heimilisfang og postfang umsaekjanda;
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2. Lysing a fyrirhuguoum rekstri;

3. Lysing a stjérnskipulagi. Umseekjandi syni fram & ad hann radi yfir stjérnskipulagi
sem gerir honum Kleift ad stjérna flugvelli og hafa eftirlit med starfsemi innan flug-
vallar samkvaemt umsokn sinni;

4. Upplysingar um tegund og umfang umferdar;

5. Upplysingar um fyrirhugadan opnunartima og pjénustustig.

Eftirfarandi gégn skulu fylgja fyrstu umsékn um rekstrarleyfi:

1. Eigna- og umradaheimildir flugvallar, upplysingar um takmarkanir og/eda skero-
ingar vegna hindrunarsveedis flugvallar s.s. pinglystar kvadir o0.p.h;

2. Uppdréttur af flugvelli, mannvirkjum og bunadi hans og hindrunarsvaedi, minnst 4
meelikvardanum 1:5.000 og/eda & tolvuteeku formi. Uppdreettinum fylgi einnig upp-
lysingar um vidmidunarkéda flugvallar, viomidunarpunkt flugvallar, haed yfir sjav-
armali og upplysingar sem taldar eru upp i Il. hluta reglugerdar pessarar.

3. Sampykkt deiliskipulag fyrir flugvollinn eda pad sveedi sem flugvollurinn stendur &,
sé pad fyrir hendi;

4. Drog ad skipulagsreglum fyrir flugvoll eda sampykktar skipulagsreglur fyrir flug-
voll skv. 54. gr. laga um loftferdir nr. 60/1998 med doronum breytingum, séu peer
fyrir hendi;

5. Upplysingar, teikningar og skyringar & mannvirkjum og bunadi flugvallar.

6. UmsoOgn sveitastjornar sem i hlut &.

9. gr.
Umsokn um skraningu - Flugvéllur 11.
Umsékn um skraningar flugvallar i flokki Flugvollur 1l skal senda Flugmalastjorn
islands. Upplysingar samkvaemt 8. gr. skulu fylgja med fyrstu umsokn og pegar vid &, 6llum
umsoknum um breytingu eda endurnyjun.

10. gr.
Umsokn um skraningu — byrluvollur og Lendingastadur.

Sa sem 6skar skraningar flugvallar i flokki byrluvallar og Lendingastadar skal leggja
fram eftirfarandi upplysingar eigi sidar en premur manudum fyrir fyrirhugada gildistoku
skraningar hans:

1. Opinbert nafn, firmanafn, heimilisfang og péstfang umsaekjanda;

2. Nafn flugvallar;

3. Nafn dbyrgdarmanns og umsjénarmanns, p.m.t. nafn, simantmer, netfang, péstfang

og heimilisfang;

4. Upplysingar um fyrirhugadan opnunartima og pjonustustig; og

5. Adrar teeknilegar upplysingar i samreemi vio pann flokk flugvallar sem sétt er um

samkveemt reglugerd pessari.

Umsoégn sveitastjornar skal fylgja med fyrstu umsokn um skraningu flugvallar.

NU 6skar eigandi eda umradandi flugvallar eftir afskraningu hans og ber honum pa ad
tilkynna Flugmalastjérn med minnst priggja manada fyrirvara pa fyriraetlan sina.

11. gr.
Ofullnaggjandi upplysingar.
NG telur Flugmalastjorn islands ad 6fullnsegjandi upplysingar séu i umsokn um rekstr-
arleyfi flugvallar, flugvallarskirteini eda umsokn um skraningu og skal pa visa henni fra skrif-
lega og gera grein fyrir peim pattum sem vanreifadir eru.
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Umsoékn um rekstrarleyfi, flugvallarskirteini og skraningu skal tekin til afgreidslu er til-
skilin gégn hafa borist Flugmalastjorn.

12. gr.
Utgéafa rekstrarleyfis og stadfesting skraningar.

| rekstrarleyfi flugvallar skal tilgreint nafn og adsetur rekstraradila, Gtgafudagur og gild-
istimi leyfis, nafn abyrgdaradila og helstu stjérnenda, lysing a flokkun flugvallar, bunadi og
viomidunarkéda og hvers konar starfsemi er heimilud. Sérhverjar undanpagur, takmarkanir
eda skilyroi fyrir veitingu rekstrarleyfisins skulu tilgreindar i pvi.

Rekstrarleyfi flugvallar er veitt til akvedins tima ad pvi tilskyldu ad handhafi pess upp-
fylli pau skilyrdi sem kvedid er & um i reglugerd pessari. Fyrsta atgafa rekstrarleyfisins ma
vera til allt ad 1 ars en til allt ad 5 ara vid enduratgéafu.

Komi nyr rekstraradili ad rekstri flugvallar er hefur gilt rekstrarleyfi er heimilt, ad feng-
inni umsokn par um, ad faera rekstrarleyfio yfir a nyjan rekstraradila an pess ad gefio verdi
Ut nytt, enda verdi engin énnur breyting & rekstri. Med pessu feerast 6ll réttindi og allar
skyldur vardandi rekstrarleyfid yfir a hinn nyja handhafa.

Samsvarandi upplysingar og tilgreindar eru i 1. mgr. skulu tilgreindar vid Utgafu stad-
festingar vegna skraningar annarra flugvalla. Fyrsta skréning flugvallar ma vera til allt ad 1
ars en til allt ad 5 &ara vid endurutgafu.

13. gr.
Svipting eda brottfall rekstrarleyfis og skraningar.

Rekstrarleyfi flugvallar fellur Gr gildi hafi bu fyrirteekis eda adila sem fer med hand-
hoéfn pess verid tekid til gjaldprotaskipta eda leitad er fjarnams an arangurs eda leyfishafi
leitar naudasamninga.

Handhafi rekstrarleyfis og stadfestingar skraningar flugvallar skal tafarlaust skyra Flug-
malastjérn fra pvi ef starfsemi hans breytist a pann veg ad forsendur rekstrarleyfis eda skran-
ingarinnar eru brostnar, t.d. ad pvi er Iytur ad stjérnun flugvallar, starfslidi, astandi flugvallar,
banadar, mannvirkja og flugumferdarpjonustu. Bresti forsendur leyfisins eda skraningarinnar
ao einhverju leyti og/eda skilyrdoi sem kvedid er & um i reglugerd pessari eru ekki lengur
uppfyllt, fellur leyfio ar gildi. Handhafi rekstrarleyfisins og stadfestingar skraningar skal
2etid, sé pess 6skad, syna fram & ad oOll skilyroi leyfis eda skraningar séu uppfylit.

Brj6ti handhafi rekstrarleyfis i mikilveegum atridum gegn lagabodum, 6drum fyrir-
meaelum um starfsemina, skilyrdum skirteinis eda hann reynist 6faer um ad reka starfsemina
skal svipta hann leyfi.

Brjoti handhafi stadfestingar a skraningu flugvallar i mikilveegum atrioum gegn laga-
bodum, 68rum fyrirmaelum um starfsemina, skilyroum skraningar eda hann reynist 6feer um
ao reka starfsemina skal fella skraninguna ar gildi.

Rekstrarleyfi eda stadfestingu skraningar verdur breytt, fellt ar gildi timabundio eda aft-
urkallad ef Flugmalastjérn telur sig ekki lengur hafa fulla vissu um ad handhafi pess geti
haldid uppi 6ruggum rekstri.

Flugmalastjorn islands skal heimilt ad loka flugvelli timabundid eda takmarka umferd
um hann sé astand eda rekstur med peim heetti ad stofnunin telur ad flugoéryggi kunni ad
vera stefnt i haettu.

14. gr.
Tilkynningaskylda.

Rekstraradili flugvallar i flokki Flugvéllur | skal tilkynna Flugmalastjorn islands hvers
konar flugatvik er verda & flugvellinum og ef fravik hafa ordid i rekstrinum frd sampykktri
flugvallarhandbdk og/eda 6ryggisstjornunarhandbok.
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Handhafi stadfestingar a skraningu flugvallar skal med sama heetti tilkynna Flugmala-
stjorn Islands hvers konar flugatvik er verda & flugvellinum og um atvik er luta ad flugvell-
inum, mannvirkjum og bunadi sem stefnt geta flugoryggi i heettu.

15 gr.
Rekstrarfyrirmadi.

Flugmalastjorn islands getur gefid Gt rekstrarfyrirmaeli til handhafa starfsleyfa vardandi
einstaka rekstrarpeetti. Slik fyrirmaeli geta pé einnig vardad reksturinn i heild. Rekstrarfyrir-
meeli geta lotid ad pvi ad banna tiltekna starfraekslu, binda hana takmérkunum eda gera hana
h&da pvi ad tiltekin skilyrdi sem stofnunin setur séu uppfyllt i pagu flugéryggis.

Rekstrarfyrirmeeli skulu greina asteedu fyrir atgéafu peirra, gildissvid og gildistima og
paer radstafanir sem hlutadeigandi ber ad viohafa.

. HLUTI
KROFUR TIL FLUGVALLA | FLOKKI 1.
16. gr.
Almennar reglur um Gtgafu flugvallarskirteinis.

Forsenda utgafu flugvallarskirteinis er ad flugvollur uppfylli paer krofur sem gerdar eru
samkveemt |., Il. og VI. hluta reglugerdar pessarar.

Umseekjandi um flugvallarskirteini eda breytingu a flugvallarskirteini skal:

a. Heimila Flugmalastjorn islands ad skoda alla peetti éryggismala i fyrirhugudum

rekstri;

b. Fullvissa Flugmalastjorn islands um ad hann sé faer um ad stunda éruggan rekstur.

Handhafi rekstrarleyfis skal hafa stjérnskipulag sem gerir honum Kleift ad stjérna rekstri
flugvallar og hafa eftirlit med starfreekslu hans i samraemi vid flugvallarskirteini og rekstr-
arleyfi.

i flugvallarskirteini er tilgreint nakvaemlega hvers konar rekstur flugvallar er heimiladur
og veitir skirteinio ekki heimild til annars konar reksturs en par segir. Rekstraradila ber ad
haga flugrekstri sinum i samraemi vid pau skilyrdi sem sett eru i flugvallarskirteininu.

Flugvallarskirteini er veitt til akvedins tima sem par er nanar tilgreindur ad hamarki til
5 ara.

Handhafi flugvallarskirteinis skal tafarlaust skyra Flugmalastjorn islands fra pvi ef starf-
semi hans breytist & pann veg ad forsendur flugvallarskirteinis eru brostnar, t.d. ad pvi er
lytur starfslidi, mannvirkjum og bunadi eda stjornendum.

Flugvallarskirteini verdur breytt, fellt Ur gildi timabundio eda afturkallad ef Flugmala-
stjorn hefur ekki lengur fulla vissu um ad rekstraradili geti ekki haldid uppi éruggum rekstri
flugvallar.

17. gr.
Umsokn um flugvallar skirteini.

Umsdékn um flugvallarskirteini flugvallar i flokki Flugvollur | skal senda Flugmalastjorn
islands. Sé samhlida sétt um rekstrarleyfi flugvallar skulu pau gégn sem tilgreind eru i 8.
gr. fylgja umsoékn. Eftirfarandi upplysingar skulu fylgja med fyrstu umsékn og pegar vid &,
6llum umséknum um breytingu eda endurnyjun:

1. Nofn fyrirsvarsmanna: Abyrgdarmanns, rekstrarstjora og geedastjora. Umsaekjandi

skal tilnefna yfirmenn og er su tilnefning hdd sampykki Flugmalastjérnar, sbr. 18.

gr.
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2. Lysing a stjérnskipulagi. Umsaekjandi syni fram & ad hann radi yfir stjdrnskipulagi
sem gerir honum Kleift ad stjérna flugvelli og hafa eftirlit med starfsemi innan flug-
vallar samkveemt umsoékn sinni.

3. Flugvallarhandbok. Umsaekjandi syni fram a ad athafnasveedi flugvallar, mannvirki,
banadur, pjénusta, pjalfun starfsmanna og neydar- og vidblUnadarasetlanir séu i sam-
reemi vid 19. og 20. gr., sbr. VI. hluta reglugerdar pessarar.

4. Oryggisstjornunarkerfi flugvallar (Oryggisstjornunarhandbdk).

18. gr.
Fyrirsvarsmenn.

Fyrirsvarsmenn skv. 1. tl. 1. mgr. 17. gr. purfa sampykki Flugmalastjérnar islands til
starfans og heimilt er ad askilja ad peir sanni kunnattu sina med sérstakri proftoku. Ad feng-
inni vidurkenningu ber peim ad starfa sem sérstakir trinadarmenn Flugmalastjérnar islands.
Komi i ljés ad kunnatta eda haefni fyrirsvarsmanns sem hlotid hefur vidurkenningu sé abota-
vant eda fyrirsvarsmadur brytur trinad vid stofnunina getur han fellt vidurkenningu sina
niour.

Flugmélastjorn skal tilkkynnt med minnst 10 daga fyrirvara sé aetlunin ad skipta um til-
nefndan abyrgdarmann flugvallar, nema sérstakar asteedur séu fyrir hendi.

Hlutverk abyrgdarmanns er ad tryggja ad rekstur flugvallarins sé i samraemi vid 16g og
reglur og pjodréttarlegar skuldbindingar og adrar alpjédlegar skuldbindingar er varéa flug-
velli og sja til pess ad naegjanlegt fé, pekking og bunadur sé fyrir hendi til ad baeta Ur peim
frAvikum sem upp kunna ad koma, jafnt i innri sem ytri Gttektum.

Hlutverk rekstrarstjora er ad sjé til pess ad daglegur rekstur sé i samraemi vid flugvallar-
handbdkina, 16g og reglur og pjodréttarlegar skuldbindingar og adrar alpjodlegar skuldbind-
ingar er varda flugvelli.

Hlutverk geedastjora er ad tryggja ad oryggisstjérnunarkerfio (SMS) sé a hverjum tima
i samraemi vid landslog, pjodréttarlegar skuldbindingar og adrar alpjodlegar skuldbindingar
er varoa flugvelli svo og umfang rekstursins. Ennfremur skal hann skipuleggja innri Uttektir
a rekstrinum bera 4byrgd & framkveemd peirra og fylgja eftir frAvikum sem fram koma i innri
0g ytri Uttektum.

19. gr.
Almennt um flugvallarhandbdk.

Rekstraradili flugvallar | skal leggja fram flugvallarhandbdk til nota og leidbeiningar
fyrir starfslid sitt. Flugvallarhandbok skal vera prentud og undirritud af rekstraradila. Flug-
malastjérn islands getur heimilad framsetningu flugvallarhandbokarinnar & 6dru formi en &
prenti. Rekstraradili skal tryggja ao efnid sé adgengilegt, notheeft og areidanlegt.

Rekstraradili skal sja til pess ad flugvallarhandbdékin hafi ad geyma o6ll fyrirmaeli og
allar upplysingar sem naudsynlegar eru til ad starfslid flugvallar geti sinnt skyldustérfum
sinum. Rekstraradili skal sja til pess ad efni flugvallarhandbdkar, par med taldar allar breyt-
ingar og leidréttingar, brjoti ekki i baga vio skilyrdi og takmarkanir samkveemt starfsleyfi,
lbgum eda reglugerdum og ad Flugmalastjorn Islands geti fallist & efni hennar eda eftir pvi
sem vid a sampykkt pad.

Rekstraradili skal sja til pess ad flugvallarhandbékinni sé breytt eda hun leidrétt svo ad
fyrirmeeli og upplysingar i henni séu jafnan i gildi.

Rekstraradili skal afhenda Flugmalastjérn islands eintak af flugvallarhandbékinni og
allar breytingar og leidréttingar & henni svo og allar fyrirhugadar breytingar og leidréttingar
aour en peer 6dlast gildi. Ef breytingar eru gerdar & einhverjum hluta flugvallarhandbdkar-
innar sem sampykkja verdur i samreemi vid reglugerd pessa skal sampykkid fengid adur en
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breytingarnar 6délast gildi. Reynist naudsynlegt ad lata tafarlaust gera breytingar eda leidrétt-
ingar af 6ryggisastaedum er heimilt ad birta paer og beita peim tafarlaust, ad pvi tilskildu ao
sott hafi verido um tilskilio sampykki. Rekstraradili skal beeta 6llum breytingum og leidrétt-
ingum inn i flugvallarhandbdk sem Flugmalastjorn gerir kréfu um.

Rekstraradili skal sja til pess ad upplysingar sem fengnar eru Ur sampykktum skjélum
og allar breytingar & slikum sampykktum skjélum komi rétt fram i flugvallarhandbdkinni og
i henni séu engar upplysingar sem brj6ta i baga vid sampykkt skjol.

Rekstraradili skal sja til pess ad allt starfslid hans hafi greidan adgang ad eintaki af
Ollum peim hlutum flugvallarhandbokarinnar sem lata ad skyldustérfum pess og fai jafn-
60um vitneskju um allar breytingar a flugvallarhandbokinni. Rekstraradili skal sja til pess
ad efni flugvallarhandbdkarinnar sé sett fram a pann hatt ad vandalaust sé ad nota hana.

Handhafi rekstrarleyfis skal sja til pess ad rekstur flugvallar fari fram i samraemi vio
fyrirmaeli flugvallarhandbdkar.

20. gr.
Efni flugvallarhandbokar.
Rekstraradili skal sja til pess ad i flugvallarhandbok sé eftirtalio efni:

A-hluti  Almenn &kvaedi
1) Inngangur.

a) Yfirlysing um markmid og tilgang flugvallarhandbokar.

b) Yfirlysing um ad flugvallarhandbokin uppfylli &kveedi allra videigandi laga og reglu-
gerda svo og skilméala og skilyréi gildandi rekstrarleyfis.

c¢) Yfirlysing um skilyrdi notkunar flugvallar — ad hann sé opinn almenningi a grund-
velli jafnraedissjonarmida.

d) Verklag vid vinnslu flugmalaupplysinga og verklag um hvernig peim er komid a
framfeeri.

e) Verklag vid skraningu a brottfér og komu loftfara.

f) Skra yfir efnishluta flugvallarhandbdkarinnar og stutt lysing & peim, efni peirra, gild-
issvidum og notkun.

g) Yfirlysing um aod flugvallarhandbékin hafi ad geyma rekstrarfyrirmeeli sem hlutad-
eigandi starfslid eigi ad fylgja.

2) Fyrirkomulag vid breytingar og leidréttingar.

a) Hver ber abyrgd & atgafu breytinga og leidréttinga og ad peim sé baett inn i flug-
vallarhandbdkina.

b) Skra yfir breytingar og leidréttingar og ad peim sé baett inn i flugvallarhandbdkina.

c) Yfirlysing um ad handskrifadar breytingar og leidréttingar séu ekki leyfdar nema
porf sé a tafarlausri breytingu eda leidréttingu af dryggisasteedum.

d) Lysing & kerfi sem & ad nota til ad merkja vid breytingar & bladsidum og dagsetn-
ingum gildistoku og hvernig sé stadfest ad breytingar hafi verid faerdar inn i flug-
vallarhandbdokina.

e) Skra yfir bladsiour i gildi.

f) Skyringar & breytingum a textasioum og eftir pvi sem unnt er, a kortum og upp-
drattum.

g) Bradabirgdaleidréttingar.

h) Lysing a pvi eftir hvada kerfi flugvallarhandbdkum, breytingum a peim og leidrétt-
ingum er dreift.

3) Stjérnskipulag.
a) Lysing & stjornskipulagi, par med talid almennt skipulag rekstraradila og skipurit. |



Nr. 347 16. april 2004 7

4)

skipuriti skal lysa tengslum rekstraradila vid 6nnur svid fyrirtaekis. Einkum ber ad
syna nidurrddun og bodleidir allra svida og deilda o.s.frv. sem varda 0ryggi rekst-
urs flugvalla.

b) Abyrgd og skyldustorf starfslids. Nofn allra sem eru tilnefndir yfirmenn svo og
starfsmenn rekstrarpatta, vidhalds, pjalfunar o.fl. skulu tilgreind dsamt stbduheiti,
netfangi og simandmeri. Einnig ber ad lysa starfi peirra og abyrgaé.

¢) Flugvallarnefndir. N6fn, stada, netféng og simanumer peirra adila sem eru i flug-
vallarnefnd flugvallar.

Sérstakar skyldur rekstraradila.

B-hluti  Flugvallarsveedid

1) Uppdrattur af flugvellinum, mannvirkjum og stadsetningu vindattarmeela.

2) Uppdrattur af mérkum flugvallarsvaedis (Aerodrome boundaries).

3) Uppdrattur sem synir fjarleegdir til neesta baejar eda borgar, stadsetningu hvers konar
flugvallarmannvirkja sem stadsett eru utan marka flugvallarsveedisins.

4) Upplysingar, helst i formi uppdrattar, sem syna skyrlega eigna- og/eda afnotaheim-
ildir flugvallar eda mannvirkja sem eru & flugvallarsveedinu eda utan pess.

C-hluti  Upplysingar um flugvéllinn sem naudsynlegar eru upplysingapjénustu flugmala

1)

2)

Almennar upplysingar um flugvéllinn.

a) Nafn flugvallar og stadsetning.

b) Hnattstada viomidunarpunkts flugvallar (tilgreind skv. World Geodetic System —
1984 (WGS-84 reference datum)).

¢) Landhaed flugvallar.

d) Landhaed flugvallar vio hvern préskuld, landhaeo flugbrautarenda og heestu og leegstu
punkta flugbrautar, og haesta landheed snertisveedis flugbrautar fyrir nakveemnisad-
flug.

e) Vidmidunarhitastig flugvallar.

f) Upplysingar um flugvallarvita.

g) Nafn rekstraradila, péstfang, netfang og simanimer sem haegt er ad na sambandi vio
allan sélarhringinn.

Steerd flugvallar og tengdar upplysingar.

a) Flugbraut - Rétt stefna, brautarndmer, lengd, breidd, stadsetning & feerdum prosk-
uldi, halli flugbrautar, yfirbord, tegund flugbrautar og ef um nakveemnisadflug er ad
reeda, hvort fyrir hendi sé hindranalaust sveedi.

b) Lengd, breidd og yfirbord flugbrautardéryggissvaedis, vidbotaréryggissvaedis vid enda
flugbrautar og stédvunarsveeda.

¢) Lengd, breidd og yfirbord akbrauta.

d) Yfirbord flughlads og flugvélastaeda.

e) Lengd hindranalausra klifursveeda og langsnid.

f) Bunadur til adstodar sjonflugi eins og tegund aodflugsljésa, adflugshallaljosa (PAPI),
merkingar og lysing flugbrauta, akbrauta og flughlada, dsamt 6drum sjénleidbein-
ingum og stjérnteekjum a akbrautum p. & m. biostédum a akbrautum og stédvunar-
slam (linum) og flughladi, stadsetningu og tegund synilegra steedisleidségukerfa
(visual docking guidance system), moguleika & vararafmagni fyrir ljosakerfi.

g) Stadsetning og tioni & gatunarstad fyrir fjdlstefnuvita (VOR).

h) Stadsetning og merkingar a stdédludum akbrautum.

i) Hnattstédu & hverjum préskuldi.

i) Hnattstédu a viokomandi akbrautarmidlinupunktum.
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k) Hnattstoou & hverju loftfarastaedi.

[) Hnattstddu og mestu haed & afgerandi hindrunum i aodflugs- og flugtakssveedum,
hringflugssveedi (circling area) og i nagrenni flugvallarins.

[Best veeri ad syna pessar upplysingar a kortum, eins og eetlast er til vid gerd flugmala-

handbdkar (AIP) og er nanar skilgreint i vidauka 4 (Aeronautical charts) og 15 (Aero-

nautical Information Services) vid Chicago samninginn.]

m) Tegund yfirbords og styrkleiki, nota skal ACN/PCN-adferd (Aircraft/Pavement
Classification Number).

n) Stadsetning fyrir profun haedarmeela fyrir flug (ein eda fleiri) & flughladi asamt land-
haed peirra.

0) Tilgreindar viomidunarvegalengdir: Tilteekt flugtaksbrun (TORA), tilteek flugtaks-
vegalengd (TODA), tilteek hemlunarvegalengd vid flugtak (ASDA), tilteek lending-
arvegalengd (LDA).

p) Aaetlun vardandi flutning 6okufaers loftfars: Sima- og faxntimer og/eda netfang sam-
starfsadila flugvallarins vegna flutnings a 66kufeeru loftfari & eda vio athafnasvaedi
loftfara, upplysingar um flutningsgetu & 6dkufeeru loftfari par sem getid er um
steerstu tegund loftfars sem taekin geta flutt.

q) Bjorgunar- og slokkvibinad: bjonustustig samkveemt peim flokki sem er i samraemi
vio lengstu flugvél sem venjulega notar flugvéllinn, asamt tegund og magni slokkvi-
efnis sem venjulega er fyrir hendi a flugvellinum.

Ath. — Nakveemni i notkun upplysinga ar C-hluta er mikilveeg vegna flugoryggis. begar

upplysingadéflun eda framsetning krefst sérfraedipekkingar eda mats sérfreedinga aetti folk

med rétta menntun og reynslu ad afla upplysinganna eda stadfesta peer.

D-hluti  Starfreeksla flugvallar og verklagsreglur asamt 6ryggisradstéfunum
1) Tilkynningar/Skyrslugjof. Verklagsreglur vegna tilkynninga sem berast purfa upplysing-
arpjonustu flugmala og birtar eru i flugmalahandbék (AIP-island) og ef med parf gefnar
at i NOTAM.

a) Skyrslugjof til Flugmalastjérnar og skraning hvers konar breytinga a rekstri flug-
vallar & opnunartima og utan hans.

b) Nofn og starfsheiti starfsmanna dsamt netfdingum og simanumerum peirra sem
abyrgd bera a tilkynningum.

c) Nofn peirra adila sem f.h. Flugmalastjérnar taka vid ofangreindum tilkynningum
asamt netféngum, sima- og faxndmerum.

2) Adgangur ad athafnasveedi flugvallar.

Verklagsreglur um samvinnu vid pann adila sem er abyrgur fyrir pvi ad vinna gegn 06l6g-

maetum afskiptum i almenningsflugi & flugvellinum og ad vinna gegn dleyfilegri umfero

einstaklinga, 6kuteekja, teekja, dyra eda annarra hluta um athafnasveedio, ad medtéldum
upplysingum um hlutverk eftirfarandi adila:

a) Rekstraradila flugvallarins, rekstraradila flugvélar, rekstraradila pjonustu vid flug &
flugvellinum, flugverndaradila flugvallarins, Flugmalastjornar og annarra stjorn-
valda eins og vid &; og

b) Upplysingum um néfn og hlutverk starfslids sem er abyrgt fyrir pvi ad stjorna
adgengi ad flugvellinum, og simanimer sem haegt er ad nota til ad na i viokomandi
adila a og utan vinnutima.

3) Neydaraeetlun flugvallar og gefingar.

a) Neyodaraazetlanir vegna neydarastands sem skapast & flugvelli eda i nagrenni flug-
vallar, p.m.t. bilun loftfars i flugi, eldsvodi i mannvirki, skemmdarverk p.m.t.
sprengjuhétanir (loftfar eda mannvirki), 6légmaet taka loftfars og atvik & flugvelli
sem na til haettuastands medan pad varir og eftir a.
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b) Utlistun Gttekta & flugvallarmannvirkjum og banadi sem nota & i neydartilvikum,
sem og tidni slikra uttekta.

c) Utlistun eefinga til ad profa neydaraaetlanir, sem og tidni slikra zfinga.

d) Listi yfir stofnanir, fyrirteeki, félog, samtok og einstaklinga sem hafa ad gegna hlut-
verki vegna slikra atvika beedi a flugvelli og utan; ndéfn, sima- og faxnimer og net-
fangalisti, listi med AFTN- og SITA-notendakédum og tidnibylgjur i talfjarskiptum.

e) Stofnun vidbunadarnefndar flugvallar (Aerodrome emergency committee) sem hefur
pad hlutverk ad skipuleggja neydarvidbrdgd, pjalfun og adgeroir.

f) Skipun vettvangsstjornanda til ad stjorna vettvangi ef neyd brestur a.

Bjorgunar- og slokkvistarf. Utlistun adstodu, banadar, starfsmanna og verklags til ad

standast paer krofur sem gerdar eru til flugvallar, p.m.t. néfn dbyrgdaradila.

Aths. — Umfjéllun um pessi atridi & einnig heima undir 3. lid — Neydaraeetlun flugvallar

og eefingar.

Skodun & athafnasveedi flugvallar og hindranafleti gerd af rekstraradila flugvallarins.

Einstok atridi verklags vio skodun athafnasveedis flugvallar og hindranaflata, par med

eftirtali®:

a) tilhégun vid framkveemd skodana, par med & ndningsvionami flugbrauta og meel-
ingar vatnsdyptar a flugbrautum og akbrautum, baedi a og utan venjulegs rekstrar-
tima flugvallarins;

b) tilhégun og teeki til fjarskipta vid flugturn medan & skodun stendur;

c) tilhégun vio ad halda dagbdék yfir skodanir og geymslustadur dagboékar;

d) upplysingar um tima milli skodana og timasetningu skodana;

e) gatlisti fyrir skodun;

f) tilhdgun skyrslugjafar um nidurstédur skodana og tafarlausrar eftirfylgni til ad
tryggja ad 66ruggt astand sé lagfeert; og

g) nofn og hlutverk einstaklinga sem abyrgd bera a framkveemd skodana, netféng og
simanUmer peirra i og utan vinnutima.

Synileg leidstgutaeki og rafkerfi flugvalla.

Einstok atridi skodunar og vidhalds leidsoguljésa (hindranaljés medtalin) skilta, marka

og rafkerfa flugvalla, par & medal eftirtali®:

a) tilhogun skodunar i og utan venjulegs starfreekslutima flugvallar og géatlisti fyrir
slikar skodanir;

b) tilhégun skraningar & nidurstédum skodana og tilhdgun eftirfylgniadgerda til Urbota;

c) tilhégun venjubundins vidhalds og neydarviohalds;

d) tilhégun varaaflgjafa, ef hann er fyrir hendi, og, ef vid a, einsték atridi annarra
aoferda til ad bregdast vid bilun kerfis ad hluta eda i heild; og

e) nofn og hlutverk einstaklinga sem abyrgd bera & skodun og vidhaldi ljosa, netféng
peirra og simanudmer i og utan vinnutima.

Vidhald athafnasveedis.

Einstok atridi adstdou og verklags vid vidhald athafnasveedis, par & medal eftirtalio:

a) tilhégun vidhalds sveeda med bundnu slitlagi;

b) tilhégun vidhalds flugbrauta og akbrauta med 6bundnu slitlagi;

c¢) tilhégun vidhalds flugbrautaréryggissveeda og akbrautardryggissveeda;

d) tilhégun vidhalds fraveitu flugvallar.

Verk & flugvelli — 6ryggi.

Einstok atridi verklags vid asetlanir og 6érugga framkveemd byggingar- og vidhaldsverka
(par @ medal verk sem vinna parf med skdbmmum fyrirvara) 4 eda i grennd athafna-
svaedis sem getur nad upp fyrir hindranaflot, par med eftirtalio:
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a) tilhégun samskipta vio flugumferdarstjorn medan a verki stendur;

b) nofn, netfdng, simanimer og hlutverk einstaklinga og fyrirtaekja sem bera abyrgo a
aeetlun og framkveemd verksins og radstafanir til ad hafa samband vid pessa einstak-
linga og fyrirteeki hvenaer sem er;

¢) nodfn, netfdng og simandmer i og utan vinnutima hjé rekstraradilum fastastédva a
flugvellinum, flugafgreidsluadila og flugrekenda sem tilkynna skal um verkio;

d) uthlutunarlisti vinnuaaetlana, ef med parf.

9) Hladstjorn.

Einstok atridi verklags hladstjornar, par & medal eftirtalio:

a) tilhogun samskipta milli flugumferdarstjérnar og hladstjérnar;

b) tilhdégun vid ad athluta loftfarasteedum;

c) tilhégun vid ad hefja raesingu hreyfla og tryggja hindranalaust sveedi vio ytingu loft-
fars;

d) akstursbendingapjénusta, og

e) fylgdarpjonusta & hladi.

10) Umsjon med oryggi a flughladi.

Verklag til ad tryggja 6ryggi & hladi, par & medal:

a) vernd gegn potultblaestri;

b) framfylgd 6ryggisradstafana vid afyllingu eldsneytis a loftfor;

c) s6pun hlads;

d) hreinsun hlads;

e) tilhégun vid ad tilkynna atvik og slys & hladi; og

f) tilhdgun vid ad kanna hvort allt starfsfolk & hladi fylgir 6ryggisreglum.

11) Eftirlit 6kuteekja & flugsvaedi.
Einstok atridi verklags vio eftirlit 6kuteekja sem starfa a eda i grennd athafnasveedis, par
a medal eftirtalio:

a) einstok atridi gildandi umferdarreglna (par & medal hamarkshradi og adferdir til ad
framfylgja reglunum); og

b) aoferd vid utgafu akstursleyfa fyrir 6kuteeki sem starfa & athafnasvaedinu.

12) Umsjon med heettu af dyrum.
Einstok atridi verklags til ad bregdast vio haettu fyrir flugrekstur af naerveru fugla eda
spendyra i flugsloo flugvallar eda a athafnasvaedi, par a medal eftirtalio:
a) tilhdgun vid ad meta heettu af (villtum) dyrum;
b) tilhdgun vid ad hafa stjorn & (villtum) dyrum;
c) nofn og hlutverk peirra einstaklinga sem bera abyrgd a ad bregdast vid heaettu af
(villtum) dyrum og simanumer peirra i og utan vinnutima.
13) Umsjon med hindrunum.
Atridi sem akveda verklag vid ao:
a) fylgjast med hindranaflétum og korti af A-gerd (Type A Chart) yfir hindranir & flug-
taksbraut (take-off pattern);
b) hafa stjorn & hindrunum sem eru innan valdsvids rekstraradila;
c) fylgjast med heed bygginga eda mannvirkja innan marka hindranaflatar;
d) hafa ahrif a préun bygginga- og skipulagsmala i grennd vid flugvelli; og
e) tilkynna Flugmalastjorn islands um edli og stadsetningu hindrana og allar sidari vid-
beetur eda brottnam hindrana svo ad gera megi paer adgerdir sem porf er 4, par &
medal breytingar a atgefnum AIS-skjélum.
14) Brottndm oO0kufeers loftfars.

Verklagsreglur vid brottnam 6okufaers loftfars 4 eda vid athafnasvaedi flugvallar, par a
medal eftirtali®:
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a) hlutverk flugvallarrekanda og handhafa skraningarskirteinis loftfarsins;
b) tilhdgun vio tilkkynningu til handhafa skraningarskirteinis;
c¢) tilhdgun samstarfs vid flugumferdarstjorn;
d) tilhdgun vid ad fa teeki og starfslio til ad fiarleegja 66kufeera loftfarid; og
e) nofn, hlutverk, simanimer og netféng einstaklinga sem bera abyrgd & ad fjarleegja
O6kufeera loftfarid.
15) Medoferd heettulegra efna.
Einstok atridi verklags vid érugga medferd og geymslu heettulegra efna a flugvelli, par
a medal eftirtalio:
a) tilhogun sérstakra sveeda & flugvellinum sem setja skal upp til ad geyma eldfim efni
(peirra @ medal flugvélaeldsneyti) og 6énnur heettuleg efni; og
b) adferd sem nota skal vid afhendingu, geymsilu, Gthlutun og medferd heettulegra efna.
Medal heettulegra efna teljast eldfimir vokvar og fost efni, aetandi vokvar, pjappad gas
og segulmdgnud eda geislavirk efni. Radstafanir til ad bregdast vio ef haettuleg efni fara
Ovart nidur eettu ad vera i neydaraeetlun flugvallarins.
16) Starfraeksla i 1élegu skyggni.
Einstok atridi verklags sem beita skal vid starfreekslu i Iélegu skyggni, par a medal meael-
ingar og tilkynningar um flugbrautarskyggni eftir pérfum og pegar pérf er & og néfn og
simanUmer, i og utan vinnutima, peirra einstaklinga sem abyrgd bera & meelingu flug-
brautarskyggnis.
17) Verndun stada par sem eru ratsjar og leidsoguvirki.
Einstok atridi verklags vid ad vernda stadi a flugvelli par sem eru ratsjar- og leidsdgu-
virki til ad tryggja ad virkni peirra skerdist ekki, peirra & medal eftirtalio:
a) tilhégun vid ad stjorna adgerdum i grennd vid ratsjar og leidsoéguvirki;
b) tilhdgun vidhalds a yfirbordi i grennd vid pessi virki; og
¢) tilhégun vid afhendingu og uppsetningu skilta sem vara vid orbylgjugeislun.
I skjalfestum verklagsreglum fyrir hvern flokk skulu vera skyrar og nakvaemar upp-
lysingar um:
- hveneer og vid hvada adsteedur beita skal verklagsreglu;
- hvernig beita skal verklagsreglu;
- adgerdir sem gera skal;
- einstaklinga sem gera skulu adgerdirnar; og
- pau teeki sem naudsynleg eru til ad gera adgerdirnar og adgang ad pessum taekjum.
Ef einhverjar af ofangreindum verklagsreglum eiga ekki vid eda eru ekki framkveeman-
legar skal tilgreina &staedu pess.
18) Flugradié (AFIS — Aerodrome Flight Information Service).
a) Einstok atridi verklags flugradiomanna vid 6flun og tulkun gagna a flugvelli, m.a.
um; astand flugbrauta, vedurathugun, astand teekja og banadar.
b) Einstok atridi verklags flugradiomanna vid samskipti og upplysingagjof til flug-
manna, flugvéla a flugi, flugvedurstofu og flugumferdarpjonustu.

21. gr.
Almennt um 6ryggisstjérnunarkerfi.

Med oryggisstjornkerfi $afety Management System) a flugvelli er att vio formlegt
stjornunarkerfi sem er notad til ad greina og stjorna ahaettupattum i rekstri flugvallarins
pannig ad aseettanlegt sé midad vid skilgreind markmid. petta felur i sér ad komid er & innra
eftirlitskerfi sem hefur pad hlutverk ad tryggja ad handbaekur og verklagsreglur flugvallar-
ins séu i samraemi vid gildandi 16g og reglugerdir er vardar flugéryggi og flugvernd & flug-
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velli og ad i daglegum rekstri sé fario eftir peim. Jafnframt er 16gd ahersla a fyrirbyggjandi
adgerdir med formlegri greiningu aheettupatta og adgerda vegna peirra.

Oryggisstjornunarkerfinu er atlad ad studla ad stodugum umbdtum & Oryggismalum
flugvalla par sem &hersla er 16go & formlega greiningu &heettupétta og fyrirbyggjandi adgerair
fyrir mikilvaeg ferli sem jafnframt endurspegladist i stefnuskjolum, p.m.t. stjérnun gaedakerf-
isins og uttektarskipulagi.

22. qr.
Sjalfest 6ryggisstjornunarkerfi.

Handhafi flugvallarskirteinis skal koma & fot skjalfestu oryggisstjornkerfi fyrir flugvoll-
inn sem lysir stjérnskipulagi, p.m.t. formlegri stefnu, 4byrgd, valdi og skyldum starfsmanna
med pad ad markmidi ad tryggja ad starfsemin fari fram i samraemi vid videigandi krofur
og handbaekur en jafnframt ad stbédugt sé unnid ad fyrirbyggjandi adgerdum og Urbétum.
Lysing a oryggisstjornunarkerfi skal vera hluti af flugvallarhandbok eda lyst i sérstakri hand-
bok (hér kdllud oryggisstjornunarhandbdk).

Handhafi flugvallarskirteinis skal sja til pess ad allir adilar med starfsemi a flugvell-
inum p.m.t. 6hadir pjénustuadilar sem og notendur flugvallarins fylgi verklagi, og gegni
skyldum sinum i samreemi vid verklag sem lyst er i flugvallar- og éryggisstjérnunarhand-
bok. Sérstakt verklag skal vera um hvernig 6ryggi er tryggt pegar utanadkomandi verktakar
eru ad vinna a flugvallarsveedinu. betta felur m.a. i sér formlega tilkynningarskyldu um atvik
og fravik i starfsemi sem kunna ad hafa ahrif & 6ryggispeetti skv. nanari skilgreiningu i flug-
vallarhandbok.

Handhafi flugvallarskirteinis skal hafa virkt og skjalfest 6ryggisstjornunarkerfi eigi sioar
en 24. névember 2005.

23. gr.
Innri Uttektir og skodanir.

Handhafi flugvallarskirteinis skal med 6ryggisstjérnunarkerfi sinu tryggja ad komio sé
a formlegum uttektum & starfseminni og samraemi vio handbaekur og adrar videigandi krofur
kannad. Umfang uttektanna skal endurspegla alla meginpeetti i starfsemi og flugvallarhand-
bok flugvallarins, p.m.t. binad og stjornun sem og 6éryggisstjérnunarkerfid sem slikt. Uttektir
skulu jafnframt gerdar a 60rum adilum s.s. notendum og pjonustuadilum a flugvellinum i
samraemi vio krofur sem gerdar eru til peirra sbr. 2. mgr. 22. gr.

Tioni attekta & tilteknum pattum i starfseminni skal endurspegla mikilvaegi peirra. Hins
vegar skal gerd uttekt & 6llum meginpattum i starfseminni a.m.k. einu sinni a ari.

Uttektarskipulag skal skilgreint med skjalfestri Gttektarasetlun sem skal uppfeera reglu-
bundid. Afmarkadar skodanir (inspections) skulu einnig framkveemdar eftir pvi sem vid a og
skal aherslu vio framkveemd peirra lyst i 6ryggisstjérnunarhandbdk.

24. gr.
bjalfunaraadiun.
Formleg pjalfunaraeetlun skal gerd fyrir alla pa sem tengjast 6ryggismalum flugvallar
og henni vidhaldid reglubundid. Halda skal skra um menntun og pjalfun starfsmanna.

25. gr.
Ahadtugreining og ahadtumat.
Gera skal ahaettugreiningu og aheettumat eftir pvi sem vid a og i samraemi vid alpjoo-
legar skuldbindingar.
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. HLUTI
KROFUR TIL FLUGVALLA | FLOKKI II.
26. gr.
Flugvallargdgn.

Eftirfarandi upplysingar skulu liggja fyrir um flugvelli i flokki II, sbr. 8. gr. I. hluta

reglugerdar pessarar og utan um upplysingarnar skal haldid:

1. Landhaed vidmidunarpunkts flugvallar og landhaed flugbrautarenda.

2. Lengd og breidd og rétt stefna flugbrauta.

3. Tegund yfirbords flugbrauta, ef yfirbord er med bundnu slitlagi pa skal gefa upp
PCN gildi.

4. Upplysingar um mannvirki og bunad vid flugvoll, p.m.t. flugstd, flugskyli og fjar-
skiptateeki, adgang ad sima og stadsetning soéfnunarkassa fyrir flugdeetlanir og
hledsluskrér.

5. Upplysingar um athafnasveedi, akbrautir, loftfarasteedi og/eda flughltd, asamt lys-
ingu & peim og upplysingar um ljdésabunad.

6. Loftmynd af svaedinu sem naer yfir 2500 m radius umhverfis flugvéllinn & stafreenu
formi med 5 metra haedarlinum.

Umsaekjandi skal leggja fram handbék um flugvelli par sem gerd er grein fyrir umfangi

starfsemi flugvallarins, auk peirra upplysinga sem taldar eru upp i 1. mgr. pessarar greinar.
Akveedi 19. gr. skulu gilda um flugvallarhandbdk fyrir flugvelli i flokki II.

27. gr.
Flugbrautir.

Eigendum/umradendum er skylt ad sja til pess ad Gtlinur flugbrauta séu merktar med
ljosum, appelsinugulum héttum eda & pann hatt annan sem Flugmalastjorn islands sampykkir
samkvaemt umsokn par um. Merkingarnar skulu vera med mest 60 metra millibili. Eig-
endur/lumradendur skulu sja til pess ad yfirbord flugbrauta og athafnasveedis sé naegjanlega
slétt fyrir lendingar, akstur og flugtok loftfara og pannig ekki peir gallar a pvi sem geetu
valdid skemmdum & loftférum.

Eigendum/umradendum ber jafnframt ad tryggja ad fylgst sé reglulega med astandi flug-
vallarins og tilkkynna upplysingapjonustu flugmala tafarlaust um vafasamt astand flugbrauta
eda annad pad astand flugvallarins sem skert getur 6ryggi flugumferdar.

Pegar um grasbraut er ad raeda skulu eigendur/umraddendur sja til pess ad brautin sé
slegin neegjanlega oft yfir sumartimann pannig ad grasio verdi aldrei heerra en 7,0 cm.

. 28.0r.
Oryggissvadi.
Flugbrautaroryggissveedi skulu uppfylla akveedi gr. 3.3 i VI. hluta reglugerdar pessarar

29. gr.
Bunadur.

Setja skal upp og vidhalda vindpoka sem uppfyllir kréfur i gr. 5.1.1 i VI. hluta reglu-
gerdar pessarar.

A flugvellinum eetti ad vera adstada og teeki til ad geta haft samband vid loftfér og veitt
peim upplysingar um astand flugbrauta og vedurupplysingar (flugradio).

A flugvelli skal vera neydarskyli par sem ekki er 6nnur adstada fyrir hendi sem pjonad
getur i stadinn. Slikt neydarskyli atti pa ad vera aberandi ad lit og merkt & einni hlid med
einkennisstéfum lendingarstadarins og a gagnsteedri hlid med landhaed viomidunarpunkts i
fetum. Skulu stafirnir vera svartir ad lit og ad lagmarki 1,2 m ad heed.
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Setja skal upp a adgengilegum stad og halda vid s6fnunarkassa par sem flugmenn geta
skilio eftir afrit af skriflegri flugaaetlun, massa- og jafnveegisupplysingum og farpegalista.
Sofnunarkassann ber ad teema vid reglubundna skodun og skal vardveita allar flugaaetlanir,
massa- og jafnvaegisupplysingar og farpegalista i minnst 3 manudi.

30. gr.
Takmarkanir hindrana.
A flugvelli skal skilgreina hindrunarfleti skv. gr. 4 i VI. hluta reglugerdar pessarar. Ef
einhver hindrun naer upp fyrir pennan flét skal gera eitt af eftirtdldu:
a) Fjarleegja hindrunina,
b) feera enda brautarinnar innar pannig ad hindrunin verdi nedan vid pennan flot, eda
¢) merkja hindrunina sbr. gr. 6 i VI. hluta reglugerdarinnar og tilkynna sérstaklega um
hindrunina til upplysingapjénustu flugmala til birtingar i flugmalahandbok (AlP-is-
land).

31. gr.
Ljésabunadur.
Ef nota a flugvdllinn ad néttu til eda vio blindflugsskilyrdi skal hann hafa ljdsabinad
skv. peim kréfum og tilmaelum sem getio er um i gr. 5.3.5, 5.3.9-5.3.11 i VI. hluta reglu-
gerdar pessarar.

32. gr.
S okkvibunadur o.fl.
A flugvellinum aetti ad vera slokkvibtinadur i samraemi vid grein 2.11. i VI. hluta reglu-
gerdar pessarar pegar naudsynlegt pykir vegna umfangs flugumferdar.

IV. HLUTI
KROFUR TIL LENDINGARSTADPA.
33. gr.
Flugvallargogn.

Eftirfarandi upplysingar skulu liggja fyrir um skrada lendingarstadi, sbr. 7. gr. I. hluta
reglugerdar pessarar og utan um upplysingarnar skal haldid, t.d. med handbdk um lending-
arstadinn:

1. Landhaed vidmidunarpunkts lendingarstadar og landhaed flugbrautarenda.

2. Lengd og breidd og rétt stefna flugbrauta.

3. Tegund yfirbords flugbrauta, ef yfirbord er med bundnu slitlagi pa skal gefa upp

PCN gildi.

4. Upplysingar um mannvirki og bunad vid lendingarstadinn, p.m.t. flugskyli og fjar-
skiptateeki, adgang ad sima og stadsetning stfnunarkassa fyrir flugaaetlanir og
hledsluskrar.

5. Upplysingar um akbrautir, loftfarastaedi og/eda flughlod asamt lysingu & peim.

6. Loftmynd af svaedinu sem neer yfir 2500 m radius umhverfis lendingarstadinn & staf-
reenu formi med 5 metra haedarlinum.

34. gr.
Flugbrautir.
Eigendum/umrddendum er skylt ad sja til pess ad utlinur flugbrauta séu merktar med
liosum, appelsinugulum héttum eda & pann hatt annan sem Flugmalastjorn islands sampykkir



Nr. 347 16. april 2004 7

samkvaemt umsokn par um. Merkingarnar skulu vera med mest 60 metra millibili. Eig-
endur/umradendur skulu sja til pess ad yfirbord flugbrauta og athafnasveedis sé naegjanlega
slétt fyrir lendingar, akstur og flugtok loftfara og pannig ekki peir gallar & pvi sem geetu
valdio skemmdum & loftférum.

Eigendum/umrddendum ber jafnframt ad tryggja aod fylgst sé reglulega med astandi lend-
ingarstadarins og tilkynna upplysingapjonustu flugmala tafalaust um vafasamt astand flug-
brauta eda annad pad astand lendingarstadarins sem skert getur oryggi flugumferoar.

35. gr.
Oryggissvesdi.
Flugbrautardryggissveedi lendingastadar skulu vera minnst 40 m breid og na 30 m ut
fyrir enda. Sja frekar toflu 0-1 hér ad nedan.

36. gr.
Bunadur.

Setja skal upp og vidhalda vindpoka sem uppfyllir kréfur i gr. 5.1.1 i VI. hluta reglu-
gerdar pessarar.

A lendingarstad eetti ad vera neydarskyli par sem ekki er énnur adstada fyrir hendi sem
pjénad getur i stadinn. Slikt neydarskyli eetti pa ad vera aberandi ad lit og merkt a einni hlid
med einkennisstéfum lendingarstadarins og a gagnsteedri hlid med landhaed vidmidunar-
punkts i fetum. Skulu stafirnir vera svartir ad lit og ad lagmarki 1,2 m ad haed.

Setja skal upp a adgengilegum stad og halda vio s6fnunarkassa par sem flugmenn geta
skilio eftir afrit af skriflegri flugdeetlun, massa- og jafnveegisupplysingum og farpegalista.
Sofnunarkassann ber ad teema vio reglubundna skodun og skal vardveita allar flugaeetlanir,
massa- og jafnveegisupplysingar og farpegalista i minnst 3 manudi.

37. gr.
Takmarkanir hindrana.

A lendingarstad sem ma eingéngu nota ad degi til vid sjonflugsskilyrdi skal skilgreina
hindrunarflét skv. to6flu 0-1 hér ad nedan. Ef einhver hindrun naer upp fyrir pennan flét skal
gera eitt af eftirtdldu:

a) Fjarleegja hindrunina,

b) feera enda brautarinnar innar pannig ad hindrunin verdi nedan vid pennan flot, eda

¢) merkja hindrunina sbr. gr. 6 i VI. hluta reglugerdarinnar og tilkynna sérstaklega um

hindrunina i flugmalahandbok (AlP-island).

Ef nota a lendingarstadinn ad noéttu til skal hann hafa ljésabinad skv. peim kréfum og
tilmaelum sem getid er um i gr. 5.3.5, 5.3.9-5.3.11 i VI. hluta reglugerdar pessarar.

Ef blindflug er & flugvellinum skal gr. 4.2 i VI. hluta reglugerdar pessarar gilda um
krofur um hindrunarfleti.
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Tafla 0-1 St dir og halli 6ryggissvesda og hindranaflata

Yfirbord og steerdir / Flokkun valla 1 2 3 4
@ @ (©) @ ®)

APFLUGS FLETIR

Lengd innri branar 60 m 80 m 150 m 150 m
Fjarlaegd fra proskuldi 30 m 60 m 60 m 60 m
Fjarleeging (fra hvorri hlig) 10% 10% 10% 10%
Lengd 1600 m 2500 m 3000 m 3000 m
Halli 1:20 1:25 1:30 1:40

ORYGGISSV/EDI

Breidd 40 m 60 m 150 m 150 m
Hlidarhalli upp fra éryggissveedi 15 15 1.7 17
Heed & oryggissveedi yfir braut 35m 35m 45 m 45 m

Aths. Nénari skyringar & adflugsfleti mé finna i gr. 4.1.7-4.1.10 i VI. hluta
reglugerdarinnar.

V. HLUTI
KROFUR TIL PYRLUVALLA.

V. HLUTI um kréfur til pyrluvalla byggir ad ollu leyti & 2. bindi vidauka 14 (Volume 2
- Heliports) vid Chicago samninginn, sem Gtgefinn var i juli 1995 med breytingu 2. Sudst
hefur verid vid sdmu greinandmer til ad audvelda uppfaarslu og leidréttingar.

Texti sem er innan sviga er yfirleitt til nanari skyringar. Texti sem kemur fyrir i horn-
klofa er tilvisun til efnis med nanari skyringum og leidbeiningum.

38. gr.
Pyrluvallargbgn.

Eftirfarandi upplysingar skulu liggja fyrir um skrada pyrluvelli, sbr. 7. gr. I. hluta reglu-
gerdar pessarar og utan um upplysingarnar skal haldid, t.d. med handbdk um pyrluvéllinn:
1. Landhaed viomidunarpunkts pyrluvallar.

[Nanar er kvedid & um krofur og tilmaeli um landhaed viomidunarpunkts pyrluvallar i gr. 2.2
og 2.3 i 2. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

2. Lengd og breidd pyrluvallar.

[Nanar er kvedid & um krofur og tilmaeli um lengd og breidd pyrluvallar i gr. 2.4 i 2. bindi
vidauka 14 vio Chicago samninginn.]

3. Tegund yfirbords pyrluvallar.

[Nanar er kvedio & um krofur til yfirbords pyrluvallar i gr. 3.1.3 i 2. bindi vidauka 14 vid
Chicago samninginn.]

4. Upplysingar um mannvirki og bunad vid pyrluvdll, p.m.t. flugstéd, flugskyli og fjar-
skiptateeki, adgang ad sima og stadsetningu séfnunarkassa fyrir flugaaetlanir og hledsluskrar.
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5. Upplysingar um akbrautir, loftfarasteedi og/eda flughlod asamt lysingu a peim.
6. Loftmynd af svaedinu sem naer yfir 2500 m radius umhverfis pyrluvéllinn a stafreenu
formi med 5 metra haedarlinum.

39. gr.
pyrluvollur.

Eigendum/umraddendum er skylt ad sja til pess ad Gtlinur pyrluvallar séu merktar med
ljosum, appelsinugulum héttum eda & pann hatt annan sem Flugmalastjorn islands sampykkir
samkvaemt umsoékn par um.

[Nanar er kvedio & um krofur og tilmeaeli vegna merkinga pyrluvallar i grein 5.2.2 i 2. bindi
vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

Eigendur/umradendur skulu sj& til pess ad yfirbord pyrluvallarins og athafnasveedis sé
naegjanlega slétt fyrir lendingar og flugtoék loftfara og pannig engir peir gallar & pvi sem geetu
valdid skemmdum a pyrlum.

Eigendum/umradendum ber jafnframt ad tryggja ad fylgst sé reglulega med astandi
pyrluvallarins og tilkynna upplysingapjénustu flugmala tafarlaust um vafasamt astand pyrlu-
vallar eda annad pad astand vio vollinn sem skert getur 6ryggi flugumferdar.

40. gr.
Oryggissvesdi.
Krofur til 6ryggissvaeda.
[Nanar er kvedid & um krofur og tilmaeli um 6ryggissvaedi pyrluvallar i gr 3.1.1.4 til og med
3.1.21 i 2. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

41. gr.
Bunadur.

Setja skal upp og vidhalda vindpoka sem uppfyllir krofur i gr. 5.1.1 i 2. bindi vidauka
14 vid Chicago samninginn.

Vid pyrluvéll skal vera neydarskyli par sem ekki er dnnur adstada fyrir hendi sem pjonad
getur i stadinn. Slikt neydarskyli aetti pa ad vera aberandi ad lit og merkt & einni hlid med
einkennisstofum lendingarstadarins og a gagnsteedri hlid med landhaed viomidunarpunkts i
fetum. Skulu stafirnir vera svartir ad lit og ad lagmarki 1,2 m ad haed.

Setja skal upp 4 adgengilegum stad og halda vid s6fnunarkassa par sem flugmenn geta
skilio eftir afrit af skriflegri flugaaetlun, massa- og jafnveegisupplysingum og farpegalista.
Sofnunarkassann ber ad teema reglulega og ber ad vardveita allar flugaaetlanir, massa- og
jafnveegisupplysingar og farpegalista i minnst 3 manudi.

42. gr.
Takmarkanir hindrana.

A pyrluvelli skal skilgreina hindrunarfleti.
[Nanar er kvedid a um krofur og tilmeeli um hindranafleti pyrluvallar i kafla 4 i 2. bindi vio-
auka 14 vio Chicago samninginn.]

Ef einhver hindrun naer upp fyrir pessa fleti skal gera eitt af eftirtdldu:
1. Fjarleegja hindrunina,
2. feera pyrluvéllinn pannig ad hindrunin verdi nedan vid pennan flot, eda
3. merkja hindrunina sbr. gr. 6 i Il. hluta reglugerdarinnar og tilkynna sérstaklega um hindr-

unina til upplysingapjonustu flugmala til birtingar i flugmalahandbdk (AlP-island).

Ef nota a lendingarstadinn ad néttu til eda i blindflugi skal hann hafa lj6sabunad.
[Nanar er kvedid a um krofur og tilmeeli um ljdsabunad pyrluvallar i kafla 5.3 i 2. bindi vio-
auka 14 vid Chicago samninginn.]
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VI. HLUTI
KROFUR TIL FLUGVALLA.

VI. HLUTI um kréfur til flugvalla byggir ad 6llu leyti & 1. bindi vidauka 14 (Molume |
- Aerodromes Design and Operations) vid Chicago samninginn, sem Gtgefinn var i juli 1999
med breytingu 4. Studst hefur verid vid sdmu greinandmer til ad audvelda uppfaarslu og leio-
réttingar.

Texti sem er innan sviga er yfirleitt til nanari skyringar. Texti sem kemur fyrir i horn-
klofa er tilvisun til efnis med nanari skyringum og leidbeiningum.

1. Almennt.
1.1 - 1.3 (Hér & ad vera eyda).

1.4 Vidmidunarkodi flugvalla (Reference code).

Inngangur. — Tilgangur vidomidunarkodans er ad bua til einfalda adferd til ad tengja inn-
byrdis hinar morgu taknilysingar & einkennum flugvalla til ad syna ymsa adstédu a flug-
velli sem hadir peim flugvélum sem adlad er ad nota flugvollinn. Ekki er til pess adlast ad
viomidunarkodinn sé notadur til ad akveda krofur um brautarlengd eda styrkleika slitlags.
Viomidunark6dinn er samsettur Ur tveimur pattum sem tengjast afkastagetu og stead flug-
vélar. Péattur 1 er tala byggd & viomidunarbrautarlengd fyrir flugvélina og péattur 2 er bok-
stafur byggour a vanghafi flugvélar og hjélahafi milli ytri lendingarhjdla. Sérstok taekni-
lysing er tengd peim padti viomidunarkddans sem betur 4 vid eda videigandi samsetningu
beggja péatta viomidunarkddans. Bokstafur eda tala vidmidunarkddans innan einingar sem
valin er til hénnunar tengist mikilveegum eiginleikum flugvélarinnar sem adstadan er aglud.
Samkvaant 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn, eru fyrst audkenndar pea flugvélar
sem flugvellinum er adlad ad pjona og sidan badir padtir viomidunarkodans.

141 Viomidunarkédi flugvallar (nimer og bokstafur) sem valinn er vid hénnun flug-
vallar skal vera valinn med hlidsjon af eiginleikum loftfaranna sem nota eiga flug-
vollinn.

1.4.2 Vidmidunarkddinn hefur pa merkingu sem fram er sett i toflu 1, par eru gefnir tveir
peettir vidmidunarkodans.

1.4.3 pattur 1 skal dkvardadur pannig ad valid er heesta gildi flugbrautarlengdar sem
flugvélar paer sem nota eiga flugbrautina purfa.

Ath.- Akvordun vidmidunarbrautarlengdar fyrir flugvél er adeins til ad velja vid-
midunarkédann og er ekki aetlad ad hafa ahrif & raunverulega lengd tiltekinnar flug-
brautar.

144 pattur 2 skal akvardadur pannig ad valinn er bokstafur sem samsvarar steersta
veenghafi eda mesta bili milli ystu adalhljéla, hvort heldur sem leidir til ,haerri*
bokstafs, fyrir peer flugvélar sem nota eiga flugvéllinn.

Aths. — Frekari leidbeiningarefni um val viomidunark6da ma finna i Aerodrome
Design Manual, Parts 1 & 2.
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Flugvollur
pattur 1 pattur 2
Vidmidunar- | Lengd flugbrautar til || Vidmidunar- Veaenghaf Bil milli
tala viomidunar stafur adalhjéla (*)
1) (2 3 4 (5)
1 Styttri en 800 m A Upp ad, en ekki Upp ad, en ekki
medtéldum 15 m medtéldum 4,5 m
2 Fra 800 m ad, en ekki B Fra 15 m ad, en ekk|] Fra 4,5 m ad en ekki
medtéldum 1200 m medtoldum 24 m ad medtéldum 6 m
3 Fra 1200 m ad, en ekK C Fra 24 m ad, en ekkj Fra 6 m ad en ekki ad
medtéldum 1800 m medtéldum 36 m medtéldum 9 m
4 Fra 1800 m og lengri D Fra 36 m ad, en ekkirra 9 m ad, en ekki a
medtéldum 52 m medtéldum 14 m
E Fra 52 m ad, en ekki Fra 9 m ad, en ekki a
medtéldum 65 m medtéldum 14 m
F Fra 65 m ad, en ekkj Fra 14 m ad, en ekki
medtéldum 80 m ad medtéldum 16 m
(*) Fjarleegd milli ytri brana adalhjéla.

Aths. — Leidbeiningar um hénnun fyrir flugvélar med veenghaf meira en 80 m er ad finna i
Aerodrome Design Manual Parts 1 & 2.

2. Flugvallargdégn (Aerodrome data).

2.1 Fluggogn (Aeronautical data).

211

212

Akvordun og tilkynningar um fluggogn sem tengjast flugvéllum skal vera i sam-
reemi vid peer krofur um ndkveemni og areidanleika sem settar eru fram i toflum 1
til 5 i 5. vidbeeti vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn og jafnframt
tekio tillit til reglna vidtekins geedakerfis. Nakvaemniskrofur um fluggbgn eru
byggdar & 95% areidanleika og med tilliti til pess skal tilgreina prjar gerdir af stad-
setningargégnum: meelda punkta (t.d. proskuld flugbrautar), reiknada punkta
(steerofreedilega Utreikninga Ut fra peim maeldum punktum i rdminu sem pekktir
eru og stadarhnitum) og tilkynnta punkta (t.d. Gtlinupunkta flugupplysingasveedis).
Aths. — Tasknilysing fyrir gesdakerfio er gefin i 3. kafla vidauka 15 vid Chicago
samninginn.
Tryggt skal ad areidanleika fluggagna sé vidhaldido gegnum allt gagnaferlio fra
meelingu/uppruna til neesta fyrirhugads notanda. Kréfur um areidanleika fluggagna
skulu byggdar & mogulegri heettu a ad gogn spillist og pvi hvernig nota skal ein-
stbk gogn. bess vegna skal eftirtalin flokkun gagna og areidanleikastig gilda:
a) mjog veigamikil gogn, areidanleikastig 1 X-®L0miklar likur & ad ef spillt,
mjog veigamikil gdgn eru notud sé stofnad til mikillar haettu vid aframhaldandi
flug og lendingu flugvélar med moguleika & storslysi;
b) mikilveeg gogn, areidanleikastig 1 X -%0ltlar likur & ad ef spillt, mikilveeg
g6gn eru notud sé stofnad til mikillar haettu vio &framhaldandi flug og lendingu
flugvélar med moguleika & stérslysi;
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c) almenn gogn, areidanleikastig 1 X310njog litlar likur & ad ef spillt, almenn
gogn eru notud sé stofnad til mikillar haettu vid aframhaldandi flug og lendingu
flugvélar med moguleika & storslysi.

Avallt skal nota lotubundna vidaukapréfun (CRC) til ad fylgjast med verndun raf-

reenna gagna vid geymslu og flutning. Til ad vernda areidanleikastig mjog veiga-

mikilla og mikilveegra fluggagna samkveemt flokkun i 2.1.2 hér & undan, skulu

notud 32 eda 24 bita algrim eftir pvi sem vid a.

Til ad vernda areidanleika almennra fluggagna samkveemt flokkun i 2.1.2 hér &

undan, eetti ad nota 16 bita CRC algrim.

Aths. — Leidbeiningarefni um krofur til gesda fluggagna (nakveamni, upplausn,

areidanleika, verndun og rekjanleika) er ad finna i World Geodetic System — 1984

(WGS-84) Manual (ICAO Doc. 9674). itarefni ad pvi er vardar akvaedi 5. vidbadis

vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn sem tengjast ndkveamni og areio-

anleika fluggagna er ad finna i RTCA Document DO-201A og European Organ-

ization for Civil Aviation Equipment (EUROCAE) Document ED-71, med titlinum:

»Industry Requirement for Aeronautical Information”.

Landfreedileg hnit sem gefa til kynna breidd og lengd skulu &kvérdud og tilkynnt

stjorn upplysingapjénustu flugmala samkveemt vidmidum World Geodetic System

- 1984 (WGS-84) i landmaelingu og tilgreind pau landfraedileg hnit sem hafa verid

umreiknud i WGS-84 og par sem nakveemni upprunalegra vettvangsrannsékna

uppfyllir ekki krofurnar i toflu 1 i 5. vidbeeti vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago
samninginn.

Nakvaemni vettvangsrannsokna skal vera slik ad leidsbgugdgn byggd a peim séu

innan hamarks fraviks fyrir 6ll stig flugsins, midad vid videigandi viomidunar-

ramma, eins og synt er i toflunum i 5. vidbeeti vid 1. bindi vidauka 14 vid Chic-
ago samninginn.

Auk landhaedar peirra punkta a jorou vio flugvelli sem meeldir eru, skal akvarda

bylgjulégun jardsporvolu (midad vido WGS—84 sporvdluna) fyrir pessa punkta eins

og gefid er til kynna i 5. vidbaeti vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn,
og tilkynna hana stjorn upplysingapjonustu flugmala.

Aths. 1. — Videigandi viomidunarrammi er sa sem gerir kleift ad framkvaama

WGS-84 4 viokomandi flugvelli og sem 6ll hnitagogn eru tengd.

Ath. 2. — Reglur um utgafu WGS-84 hnita er ad finna i 2. kafla 4. vidauka og 3.

kafla 15. vidauka vid Chicago samninginn.

2.2 Viomidunarpunktur flugvallar (Aerodrome reference point).

221
2.2.2

2.2.3

Akvarda skal vidmidunarpunkt flugvallar.

Vidmidunarpunktur flugvallar skal stadsettur i naleegd vid rimfraedilega midju
(geometric center) flugvallar og skal haldast par sem hann var fyrst stadsettur.
Stadsetning vidmidunarpunktar flugvallar skal maeld og tilkynnt til upplysinga-
pjonustu flugmala, i gradum, minatum og sekdndum.

2.3 Landhaed flugvallar og flugbrauta (Aerodrome and runway elevations).

23.1

2.3.2

Landheed flugvallar og bylgjulégun jardsporvélu a vidmidounarpunkti flugvallar
skal maeld med halfs metra eda fets nakveemni og tilkynnt stjorn upplysingapjon-
ustu flugmala.

Ef flugvollur er notadur fyrir grunnadflug vid alpjodlegt almenningsflug skal land-
haed og bylgjulégun jardsporvélu fyrir hvern préskuld, landhaed flugbrautarenda
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og allra umtalsvert haerri eda laegri punkta a flugbraut, maeld med hélfs metra eda
fets nakvaemni og tilkynnt stjorn upplysingapjénustu flugmala.

2.3.3 Ef flugbraut er notud fyrir ndkveemnisadflug skal landhaed og bylgjulégun jaré-
sporvélu fyrir hvern préskuld, landhaed flugbrautarenda og mesta landhaed snerti-
sveedis meeld med fjérdungs metra eda fets nakveemni og tilkynnt stjérn
upplysingapjonustu flugmala.

Aths. — Bylgjuldgun jardsporvolu verdur ad meda i samraami vid videigandi hnita-
kerfi.

2.4 Viomidunarhitastig flugvallar (Aerodrome reference temperature).

24.1 Vidmidunarhitastig flugvallar skal akvardad fyrir flugvoll i grddum & Celsius.

2.4.2 Vidmidunarhitastig flugvallar aetti ad vera manadarmedaltal hamarkshita dagsins
fyrir heitasta manud arsins (heitasti manudur er s sem hefur haesta medalhita man-
adarins). Taka eetti medaltal af pessum hita i nokkur ar.

2.5 Steerd flugvallar og tengdar upplysingar (Aerodrome dimensions and related

information).

25.1 Eftirtalin gogn skulu meaeld eda peim lyst, eftir pvi sem vid &, fyrir hverja pa
aostoou sem fyrir hendi er & flugvelli:

a) flugbraut — rétt midun i hundradshlutum Gr gradu, lengd, breidd, stada prosk-
ulds vid endamork flugbrautar i heilum metrum, halli, gerd yfirbords, gerd flug-
brautar og, fyrir flugbraut fyrir nakveemnisadflug i flokki 1, tilvist hindrunar-
lauss sveedis pegar pad er fyrir hendi;

b)
flugbrautaroryggissveedi lengd og breidd i heilum metrum
Oryggissvaedi vid enda flugbrautar eda fetum, gerd yfirbords;
stédvunarbraut

c) Akbraut — merking, breidd, gerd yfirbords;

d) hlad — gerd yfirbords, loftfarastaedi;

e) mork flugstjérnarpjénustu;

f) hindrunarlaust klifursveedi — lengd i heilum metrum, snid landslags;

g) synileg leidsdgumerki fyrir adflug, merking og lysing flugbrauta, akbrauta og
hlada, 6nnur synileg leidbeiningar- og styringarmerki & akbrautum og hlédum,
par med talin akstursbiomerki og stdédvunarslar, og stadsetning og gerd syni-
legra leidbeiningakerfa til ad leggja loftforum i steedi;

h) stadsetning og radiétioni allra gatunarstada fjdlstefnuvita flugvallar;

i) stadsetning og merking stadladra akstursleida; og

i) fjarleegoir i heilum metrum a midlinusendi (LLZ) og adflugshallasendi (GP)
sem mynda blindflugslendingakerfi (ILS) eda attarhorn og landhaed loftnets
orbylgjulendingarkerfis (MLS) midad vid utmork videigandi flugbrautar.

25.2 Landfraedileg hnit hvers proskulds skulu meeld og tilkynnt upplysingapjénustu
flugmala i gradum, minatum, sekdndum og hundradshlutum ar sekdndu.

2.5.3 Landfraedileg hnit midlinupunkta videigandi flugbrautar skulu maeld og tilkynnt
upplysingapjonustu flugmala i gradum, minatum, sekindum og hundradshlutum
ur sekundu.

254 Landfraedileg hnit hvers loftfarastaedis skulu meeld og tilkynnt upplysingapjénustu
flugméla i grddum, mindtum, sekindum og hundradshlutum Gr sekindu.
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Landfraedileg hnit mikilvaegra hindrana i adflugs- og flugtaksrymi, i hringflugsrymi
og i nagrenni flugvallarins skulu maeld og tilkynnt upplysingapjénustu flugmala i
gradum, minatum, sekdndum og tiundu hlutum ar sekindu. Ad auki skal mesta
landhaed jofnud ad neesta feti og gerd, merking og lysing (ef einhver er) mikil-
vaegra hindrana tilkynnt upplysingapjénustu flugmala.

Aths. — Best er ad syna pessar upplysingar sem kort eins og pau sem krafist er vid

gerd flugmélahandbdkar (AIP) eins og skilgreint er i vidauka 4 og vidauka 15 vio
Chicago samninginn.

2.6 Styrkleiki slitlags (Strength of pavements).

2.6.1
2.6.2

2.6.3

2.6.4

2.6.5

2.6.6

Burdarpol slitlags skal dkvardad.

Burdalpol slitlags sem aetlad er fyrir loftfér med hladmassa yfir 5.700 kg skal gert

tilteekt med pvi ad nota adferdina um flokkunarntimer loftfarsins — flokkunarntiimer

slitlagsins (ACN-PCN) og skulu eftirfarandi upplysingar koma fram:

a) flokkunarnumer slitlagsins (PCN);

b) tegund slitlags til akvordunar ACN-PCN;

c) styrkleikaflokkur undirlags;

d) hamarks leyfilegs hjélbardaprystingsflokks eda hamarks leyfilegt gildi hjol-
bardaprystings; og

€) matsadferd.

Aths. — Ef porf krefur ma gefa at PCN-nimer med nakvaamninni einn tiundi af

heilli tolu.

Uppgefid flokkunarndmer slitlags (PCN) & ad gefa til kynna ad loftfar med flokk-

unarnamer (ACN) jafnt eda minna en uppgefid PCN megi starfraekja a slitlaginu

ad tilskildum 6llum takmérkunum a hjélbardaprystingi eda heildarmassa til-

greindrar tegundar loftfars.

Aths. — Gefa ma upp mismunandi PCN-nUmer ef styrkleiki dlitlagsins er hadur

umtal sver dum breytingum eftir arstidum.

ACN-numer loftfars skal akvardad i samraemi vid paer stooludu adferdir sem tengj-

ast ACN-PCN adferdinni.

Aths. — Sadladar adferdir til ad akvarda ACN-numer loftfars eru gefnar upp i

Aerodrome Design Manual, Part 3. Til haggdarauka hafa nokkrar tegundir loftfara

sem nU eru i notkun verid metnar & horou eda sveigjanlegu dlitlagi sem sett er i

hina fjéra flokka undirlags i 2.6.6 b) hér & eftir og nidurstddurnar settar upp i

toflu i peirri handbdk (Aerodrome Design Manual, Part 3).

Til ad dkvarda ACN-numer skal hegdun slitlagsins flokkud sem jafngild hardri eda

sveigjanlegri utfeerslu.

Upplysingar um gerd slitlags til akvordunar ACN-PCN, styrkleikaflokks undirlags,

mesta leyfilegs hjélbardaprystings og matsadferdar skulu gefnar upp med pvi ad

nota eftirfarandi kdda:

a) Slitlag til akvordunar ACN-PCN:

Kéoi
Hart slitlag R
Sveigjanlegt slitlag F

Aths. — Ef raunveruleg gerd er bléndud eda 6sttolud skal 1ata athugasemd um pad
fylgja (5a daami 2 hér a eftir).
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b) Styrkleikaflokkur undirlags:

Kadi

Hér styrkleiki: audkenndur med K = 150 MN/og stendur fyrir 6ll K{ A
gildi yfir 120 MN/m® fyrir hart slitag og med CBR = 15 og stendur
fyrir 6ll CBR-qildi yfir 13 fyrir sveigjanlegt slitlag.

Medalstyrkleiki: audkenndur med K = 80 MN/hog stendur fyrir K{ B
gildi & bilinu 60 til 120 MN/n fyrir hart slitag og med CBR = 10 dg
stendur fyrir CBR-gildi & bilinu 8 til 13 fyrir sveigjanlegt slitlag.

Lagur styrkleiki: audkenndur med K = 40 MN/hog stendur fyrir K{ C
gildi & bilinu 25 til 60 MN/nf fyrir hart slitag og med CBR = 6 og
stendur fyrir CBR-gildi & bilinu 4 til 8 fyrir sveigjanlegt slitlag.

Mjog lagur styrkleiki: audkenndur med K = 20 MN/hog stendur fyrif D
oll K-gildi undir 25 MN/nT fyrir hart slitag og med CBR = 3 og
stendur fyrir 6ll CBR-gildi undir 4 fyrir sveigjanlegt slitlag.

c) Hamarks leyfilegur flokkur hjolbardaprystings:

Kéoi
Har: engin takmork & prystingi W
Medal: prystingur takmarkadur vid 1,50 MPa X
Lagur: prystingur takmarkadur vid 1,00 MPa Y
Mjog lagur: prystingur takmarkadur vid 0,50 MPa Z
d) Matsadfero:
Kéoi

Tasknilegt mat: stendur fyrir sérteeka rannsékn a eiginleikum slitlags ogT
teekni er vardar hegdun slitlags.

Notkun reynslu af loftférum: stendur fyrir pekkingu a sérstakri tegund U

0g massa loftfars sem naegilegt burdarpol er fyrir vid reglulega notkun.

Aths. — Eftirfarandi deami syna hvernig gégn um styrkleika ditlags eru sett fram
med ACN-PCN adferdinni:

Daami 1. — Ef burdarpol hards slittags sem hvilir & undirlagi med medalstyrkleika
hefur verid akvardad sem PCN 80 med teeknilegu mati og ekki eru nein mork a
hjolbardaprystingi veeru uppgefnar upplysingar:

PCNB8OR/B/WI/T

Daami 2. — Ef burdarpol blandads slittags sem hegdar sér eins og sveigjanlegt slit-
lag og hvilir & undirlagi med haan styrkleika hefur verid meti® sem PCN 50 med
pvi ad nota reynslu af loftforum og hamarks leyfilegur hjélbardaprystingur er 1,00
MPa veeru uppgefnar upplysingar:

PCN50/F/A/YIU
Aths. — Bl6ndud gero.

Daami 3. — Ef burdarpol sveigjanlegs slittags sem hvilir & undirlagi med medal-
styrkleika hefur verid akvardad sem PCN 40 med teeknilegu mati og hamarks leyfi-
legur hjélbardaprystingur er 0,80 MPa veeru uppgefnar upplysingar:

PCN40/F/B /0,80 MPa/T
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Daami 4. — Ef burdarlag er had B747-400 takmdrkun heildarmassa vio 390.000 kg
veeru uppgefnar upplysingar med eftirfarandi athugasemd:

Aths. — Uppgefid PCN er had B747-400 takmdrkun heildarmassa vid 390.000 kg.

2.6.7 Setja aetti upp vidmid til ad takmarka notkun slitlags af loftfari med ACN heaerra
en pad PCN sem gefid er upp fyrir slitlagio i samraemi vid 2.6.2 og 2.6.3.
Aths. — [ 18. kafla i vidhengi A vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn
er lyst einfaldri adferd til ad stjérna notkun med yfirdlagi en Aerodrome Design
Manual, Part 3, inniheldur lysingu a nakveamari adferd til ad meta dlitldg og hagni
peirra til takmarkadrar notkunar med yfiralagi.

2.6.8 Burdarpol slittags sem aetlad er fyrir loftfér med hladmassa sem er jafn eda minni
en 5.700 kg skal gert tilteekt og fram skulu koma eftirtaldar upplysingar:
a) hamark leyfilegs massa loftfars; og
b) hamark leyfilegs hjolbardaprystings.
Daami: 4.000 kg/0,50 MPa.

2.7 Stadur til fyrirflugspréfunar haedarmeelis (Pre-flight altimeter check location).

2.7.1 Setja skal upp einn eda fleiri stadi a flugvelli til fyrirflugspréfunar heedarmeelis.

2.7.2 Stadur til fyrirflugspréfunar heedarmeelis aetti ad vera a hladi.

Aths. 1. — Stadsetning stadar til fyrirflugsprofunar hesdarmadis a hladi gerir kleift
ad proéfa hasdarmedi adur en heimild er fengin til aksturs og gerir 6parft ad sttdva
i pvi skyni eftir ad farid er af hladi.

Aths. 2. — Venjulega getur allt hladio verid fullnaegjandi sem stadur til ad profa
hadarmadi.

2.7.3 Landheed stadar til fyrirflugspréfunar heedarmeelis skal gefin upp sem medalland-
haed, j6fnud ad neesta metra eda feti, pess svaedis sem hann er 4. Landhaed hvers
hluta stadar til fyrirflugspréfunar haedarmeelis skal vera innan 3 m (10 feta) fra
medallandhaed stadarins.

2.8 Uppgefnar vegalengdir (Declared distances).
Eftirtaldar vegalengdir skulu reiknadar med metra eda fets ndkveemni fyrir flugbraut sem
aetlud er fyrir alpjodlegt flutningaflug:

a) tilteekt flugtaksbrun,

b) tilteek flugtaksvegalengd,

c) tilteek hemlunarvegalengd, og

d) tilteek lendarvegalengd.

Aths. -Frekari leidbeiningar um Gtreikninga & uppgefnum vegalengdum eru i vio-

hengi A, hluta 3 vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.

2.9 Astand athafnasvaedis flugvallar og tilheyrandi virkja (Condition of the movement

area and related facilities).

29.1 Upplysingar um astand athafnasvaedis og rekstrarstddu tilheyrandi adstéou skal til-
kynnt til upplysingapjénustu flugméla og slikar upplysingar sem hafa mikla
pydingu fyrir starfreeksluna skulu tilkynntar flugumferdarpjonustudeildum til ad
gera pessum deildum Kleift ad veita loftférum naudsynlegar upplysingar vid komu
og brottfor. Upplysingum skal haldid vido og allar breytingar skulu tilkynntar taf-
arlaust.

2.9.2 Fylgst skal med astandi athafnasveedis og rekstrarsttdu tilheyrandi adstddu og
skyrslur gefnar um atridi sem hafa pydingu fyrir starfreekslu eda hafa éhrif & getu
loftfara einkum ad pvi er vardar eftirtalio:
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a) byggingar- og vidhaldsvinnu;

b) 6jofnur eda brot i yfirbordi flugbrautar, akbrautar eda a flughlaoi;

¢) snjo, krap eda is a flugbraut, akbraut eda a flughladi;

d) vatn & flugbraut, akbraut eda & flughladi;

e) snjorudninga eda skafla i nagrenni flugbrautar, akbrautar eda flughlads;

f) iseydingarefni (anti-icing or de-icing) eda adra vokva a flugbraut eda akbraut;

g) aodrar timabundnar haettur, p. & m. kyrrstaed loftfor;

h) bilanir eda truflanir & einstokum eda 6llum synilegum leidséguteekjum (aero-
drome visual aids);

i) rafmagnsbilanir 4 adal- eda vararafmagni.

| peim tilgangi ad uppfylla akveedin i 2.9.1 og 2.9.2 eetti athafnasveedid ad vera

skodad a hverjum degi minnst einu sinni pegar viomidunarkddinn er 1 eda 2 og

minnst tvisvar pegar viomidunarkddinn er 3 eda 4.

Aths. — Leidbeiningar um daglegt eftirlit athafnasvasis er ad finna i Airport Serv-

ices Manual, Part 8, og i Manual of Surface Movement Guidance and Control

Systems (SMGS).

Vatn & flugbraut.

294

295

2.9.6

29.7

2.9.8

Hveneer sem vatn er a flugbraut eetti lysing a yfirbordsastandi & halfri breidd braut-
arinnar umhverfis miodlinu, asamt mogulegu mati a vatnsdypt, par sem vid 4, ad
vera tilteek og notud eftirtalin ord:

ROK (Damp) — yfirbordid synir litbreytingu vegna raka.

BLAUT (Wet) — yfirbordid er rennblautt en engin vatnsuppistada.

POLLAR (Water Patches) — Umtalsverdir vatnspollar synilegir.

VATNSELGUR (Flooded) — mikil vatnsuppistada er synileg.

Upplysingar um ad flugbraut eda hluti hennar kunni ad vera hal i bleytu skulu
gerodar tiltaekar.

Flugbraut eda hluti hennar skal metin sem hall i bleytu pegar pser maelingar sem
tilgreindar eru i 9.4.5 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn syna ad nun-
ingsmoétstodueiginleikar hennar, maeldir med taeki til maelingar & samfelldum nun-
ingi, eru undir lagmarks naningsmotstddu eins og han er tilgreind af flugmala-
yfirvéldum.

Aths. — Leidbeiningar til ad akvarda og setja fram lagmarks niningsmotstéou er

ad finna i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn, 7. kafla i vidhengi A.
Upplysingar um lagmarks nliningsmaotst6du sem tilgreind er af flugmalayfirvéldum
pegar tilkynna skal halku a flugbraut og tegund nuningsmeelitaekis skulu gerdar til-
teekar.

Pegar grunur leikur a ad flugbraut kunni ad verda hal vid 6venjulegar adsteedur
2etti ad gera vidbotarmeelingar og upplysingar um nuningseiginleika yfirbordsins
gerdar tilteekar pegar pessar vidbotarmeelingar syna ad flugbrautin eda hluti hennar
hefur ordid hall.

Sjér, krap eda is a flugbraut.

Aths. 1. — Markmio pessara skilgreininga er ad uppfylla birtar SNOWTAM (snj6t-
ilkynningar) og NOTAM (tilkynningar til flugmanna) kr&fur semer ad finna i vid-
auka 15 vid Chicago samninginn.

Aths. 2. — Nota ma skynjara a yfirbordi flugbrautar til ad finna og syna samfelldar
niverandi eda vamtanlegar upplysingar um yfirbordsastand svo sem ad raki sé
fyrir hendi eda ismyndun a dlitlagi vamtanleg.
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Hveneer sem a flugbraut er snjér, krap eda is og ekki hefur verid mogulegt ad
hreinsa flugbrautina til fulls, eetti ad meta astand flugbrautarinnar og maela nun-
ingsstudul.

Aths. — Leidbeiningar til ad akvarda og setja fram nuningseiginleika fyrir bundid

dlitlag sem pakid er snjé eda iser ad finna i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samn-

inginn, 6. kafla i vidhengi A.

Aflestur af niningsmaelingarteeki fyrir fleti pakta snjo, krapi eda is aetti ad vera i
fullneegjandi samraemi vid aflestur af einu 66ru sliku teeki.

Aths. — Meginmarkmidid er ad mada nuningsmotstodu yfirbordsins & pann hétt

sem samraamist peim naningi sem hjolbardi flugvélar veldur og skapa pannig

tengd milli ndningsmedingataekisins og hemlunargetu loftfarsins.

Pegar purr snjor, blautur snjér eda krap er fyrir hendi a flugbraut setti ad meta meo-
aldypt & einum pridja flugbrautarinnar med nakveemninni um 2 cm fyrir purran
snjo, 1 cm fyrir blautan snjé og 0,3 cm fyrir krap.

2.10 Ookufeer loftfor fjarlaegd (Disabled aircraft removal).

2.10.1

2.10.2

Aths. — §4 gr. 9.3 vegna upplysinga um pjénustu vid ad fjarlagjja 60kufaa |oftfor.
Simanumer, faxnimer og netfang skrifstofu pess adila & flugvellinum sem sam-
reemir adgerdir til ad fjarleegja d6kufeer loftfér a eda neerri athafnasveedi loftfara
eetti ad gera flugrekendum tilteekt ef pess er 6skad.

Upplysingar um getu til ad fijarleegja 66kufeert loftfar a eda neerri athafnasveedi loft-
fara aetti ad gera tiltaekar.

Aths. — Getu til ad fjarlasgja ébkufaat loftfar ma setja fram sem staarstu gerd | oft-

fars sem flugvollurinn hefur binad til ad fjarleggja.

2.11 Bjorgun og slokkviadgerdir (Rescue and fire fighting).

2.11.1

2.11.2

2.11.3

2.11.4

Aths. — §a gr. 9.2 vegna upplysinga um bjoérgunar- og sl 6kkvilidspjonustu.

Upplysingar um varnarstig a flugvelli vegna bjérgunar flugvéla og slokkvistarfs
skulu gerdar tilteekar.

pad varnarstig sem venjulega er fyrir hendi a flugvelli aetti ad setja fram sem flokk
bjorgunar- og slokkvilids eins og lyst er i gr. 9.2 og i samreemi vid tegundir og
magn slokkviefna sem venjulega eru tiltaek a flugvellinum.

pydingarmiklar breytingar & pvi varnarstigi sem venjulega er tilteekt a flugvelli til
bjorgunar- og slokkvistarfs skulu tilkynntar videigandi flugumferdarpjonustudeild
og deildum upplysingapjonustu flugmala til ad gera pessum deildum kleift ad veita
loftfdrum naudsynlegar upplysingar vio komu og brottfor. begar slik breyting hefur
verid leiorétt skal pad tilkynnt adurnefndum deildum.

Aths. — bad sem talin er pydingarmikil breyting & varnarstigi er breyting a flokki
bjorgunar- og slokkvilids fra peim flokki sem venjulega er tiltagkur & flugvellinum

og stafar af breytingu a tiltaskum sl 6kkviefnum, tagkjum til ad beita pessum efnum

eda starfdlidi til ad stjérna takjunum o.s.frv.

pydingarmikla breytingu eetti ad tilgreina sem nyjan flokk bjorgunar- og slokkvi-
lidspjonustu sem tilteek er a flugvellinum.

2.12 Adflugshallaljos (Visual approach slope indicator systems).
Eftirfarandi upplysingar sem varda uppsetningu adflugshallaljésa skal gera tiltaekar:

a) flugbrautarnimer vidkomandi flugbrautar;
b) gerd kerfis samkveemt 5.3.5.2. Fyrir AT-VASIS, PAPI eda APAPI uppsetningu
skal gefa upp pa hlid flugbrautar par sem |jés eru sett upp, p.e. haegri eda vinstri;
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c) pegar as kerfisins er ekki samsida midlinu flugbrautar skal gefa upp fraviks-
hornid og stefnu fraviksins, p.e. heegri eda vinstri;

d) eeskilegur adflugshalli. Fyrir T-VASIS eda AT-VASIS skal petta vera hdinid
samkveemt formulunni i mynd 5-14 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samn-
inginn og fyrir PAPI og APAPI skal petta vera hornid (B + C) / 2 og (A + B)

/ 2, eins og i mynd 5-16 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn;

e) lagmarks augnhaed yfir proskuldi midad vid edlilegan adflugshalla. Fyrir T-
VASIS skal petta vera leegsta haed par sem adeins veengslavstgrbdr(s))
eru synilegar, p6 skulu paer vidbotarhaedir par sem veengslar plas eitt, tvo eda
prja nidurflugsljés koma i augsyn einnig gefnar upp ef slikar upplysingar veeru
til hagraedis fyrir loftfar i adflugi. Fyrir PAPI skal petta vera stillihorn pridju
einingar fra flugbrautinni minus 27, p.e. hornid B minus 2" og fyrir APAPI skal
petta vera stillihorn peirrar einingar sem fjeer er flugbrautinni minus 2", p.e.
hornid A minus 2°.

2.13 Samreeming milli upplysingapjonustu flugméla og flugvallaryfirvalda (Coordin-

ation between aeronautical information services and aerodrome authorities).

2.13.1 Til ad tryggja ad deildir upplysingapjénustu flugmala fai upplysingar sem gera
henni kleift ad veita dagréttar upplysingar fyrir flug og uppfylla porf fyrir upp-
lysingar medan a flugi stendur skal gert samkomulag milli upplysingapjénustu
flugmala og flugvallaryfirvalda sem bera abyrgd & flugvallarpjénustu, um tilkynn-
ingar til abyrgrar deildar upplysingapjonustu flugmala eins fjott og haegt er.

a) upplysingar um &stand flugvallar (tilv. 2.9, 2.10, 2.11 og 2.12 hér & undan);

b) starfheefi tilheyrandi adstbdu, pjénustu og leidsdguteekja innan abyrgdarsvids
peirra;

c) hverjar adrar upplysingar sem teljast mikilveegar starfraekslunni.

2.13.2 Adur en gerdar eru breytingar a flugleidsogukerfinu skulu pjonustudeildir sem
abyrgd bera a breytingunum taka videigandi tillit til pess tima sem upplysingapjon-
usta flugmala parf til undirblanings, gerdar og Gtgafu videigandi efnis til dreifingar.
Til ad tryggja ad upplysingarnar berist timanlega til upplysingapjénustu flugmala
er krafist nainnar samvinnu milli peirra pjénustudeilda sem malid vardar.

2.13.3 Mikilveegar eru einkum breytingar a flugmalaupplysingum sem hafa ahrif 4 kort
og/eda tolvustudd leidsdgukerfi sem ber ad tilkynna af fyrirvaradreifingarkerfinu
(AIRAC) eins og tilgreint er i 6. kafla vidauka 15 vid Chicago samninginn, og par
i 4. vidbeeti. Abyrgar flugvallarpjonustudeildir skulu taka tillit til fyrirfram akved-
inna, alpj6édlega sampykktra gildisdagsetninga AIRAC ad vidbeaettum 14 daga pést-
sendingartima pegar frumupplysingar/frumgégn eru 16gd fyrir upplysingapjénustu
flugmala.

2.13.4  beer flugvallarpjénustudeildir sem bera abyrgd a ad lata upplysingapjonustu flug-
mala i té frumupplysingar/frumgdgn skulu vid pad taka tillit til krafna um
nékvaemni og heilleiki fluggagna eins og tilgreint er i 5. vidbeeti vid 1. bindi vio-
auka 14 vio Chicago samninginn.

Aths. 1. — Reglur um Utgafu NOTAM (tilkynninga til flugmanna) og SNOWTAM
(snjétilkynninga) er ad finna i vidauka 15 vid Chicago samninginn, 6. og 2. vi6-
badi, 5. kafla.

Aths. 2. — AIRAC upplysingum er dreift af upplysingapbjénustu flugmala (AlS
minnst 42 dogum fyrir dagsetningu gildistoku i peim tilgangi ad paar néi til vid-
takenda minnst 28 dogum fyrir dagsetningu gildistoku.
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Aths. 3. — Aadlun um fyrirfram akvednar, alpj6dlega sampykktar, sameiginlegar
dagsetningar gildistoku AIRAC med 28 daga millibili, sem nag til 6. nbvember
1997 og leidbeiningar um notkun AIRAC er ad finna i Aeronautical Information
Services Manual (ICAO Doc. 8126) (kafla 3, 3.1.1 og kafla 4, 4.4).

3. Eiginleikar flugvalla (Physical characteristics).

3.1 Flugbrautir (Runways).

[Um eftirfarandi atridi er ad finna tilmeeli i gr. 3.1.1-3.1.20 i 1. bindi vidauka 14 vid Chic-
ago samninginn: Fj6ldi og stefna flugbrauta, stadsetning proéskuldar, raunlengd flugbrauta,
breidd flugbrauta, lagmarksfjarlaegd milli samsida flugbrauta, halli flugbrauta og styrkleiki
flugbrauta.]

3.1.21 Yfirbord flugbrautar skal byggt an galla sem kynnu ad valda minnkudum nunings-
eiginleikum eda & annan hétt hafa neikveed ahrif a flugtak og lendingu flugvélar.
Aths. 1. — Gallar & yfirbordi geta haft ahrif & flugtak eda lendingu flugvélar med
pvi ad valda of miklu hoppi, kinki, titringi eda 6drum erfidleikum vid stjérn flug-
vélarinnar.
Aths. 2. — Leidbeiningar um vikmodrk hénnunar og adrar upplysingar er ad finna
i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn, 5. kafla i vidhengi A. Frekari leid-
beiningar er ad finna i Aerodrome Design Manual, Part 3.

3.1.22  Yfirbord flugbrautar med bundnu slitlagi skal hannad pannig ad pad veiti gott nin-
ingsvidnam pegar flugbrautin er blaut.

[Nanari tilmaeli um yfirbord flugbrauta ma finna i gr. 3.1.23-3.1.25 i 1. bindi vidauka 14 vid

Chicago samninginn.]

3.2 Jadrar flugbrauta (Runway shoulders).
Aths. — Leidbeiningar um eiginleika og fragang flugbrautarjadra er ad finna i 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn, 8. kafla i vidhengi A og i Aerodrome
Design Manual, Part I.
3.2.1 Flugbrautarjadrar aettu ad vera a flugbraut pegar vidmidunarkédi hennar inniheldur
bokstafina D eda E og breidd flugbrautar minni en 60 m.
3.2.2 Flugbrautarjadrar eettu ad vera a flugbraut pegar vidmidunarkédi hennar inniheldur
bokstafinn F.
[Nanari tilmaeli um breidd flugbrautarjadra, halla flugbrautarjadra og styrkleika flugbrautar-
jadra ma finna i gr. 3.2.3-3.2.5 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

3.3 Flugbrautardryggissvaedi (Runway strips).

3.3.1 Flugbraut og allar tengdar 6ryggisbrautir (stopways) skulu falla undir 6ryggis-
sveedi.

[Nanari krofur og tilmeeli um lengd flugbrautardryggissveeda, breidd flugbrautardryggis-

sveeda, hluti a flugbrautaroryggissveedum, flokkun flugbrautardryggissveeda, halla a flug-

brautaréryggissveedum og styrkleika flugbrautaréryggissveeda ma finna i gr. 3.3.2-3.3.17 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

3.4 Oryggissveedi vid enda flugbrautar (Runway end safety areas).

3.4.1 Oryggissveedi skal vera fyrir hendi vid bada enda flugbrautar pegar:
— kéodatalan er 3 eda 4, og
— kéoatalan er 1 eda 2 og flugbrautin er blindflugsbraut.
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Aths. — Leidbeiningar um 6ryggissvesdi vid flugbrautarenda er ad finna i 1. bindi

vidauka 14 vid Chicago samninginn, 9. kafla i vidhengi A.
[Nanari krofur og tilmaeli um steerd Oryggissveeda vid flugbrautarenda, hluti & 6ryggis-
svaedum vid flugbrautarenda, hreinsun og flokkun 6ryggissveeda vid flugbrautarenda, halla
Oryggissveeda vid flugbrautarenda og styrkleika 6ryggissveeda vio flugbrautarenda ma finna
igr.3.4.2-3.4.11 i 1. bindi vidauka 14 vio Chicago samninginn.]

3.5 Hindrunarlaus klifursveedi (Clearways).

Aths. — Pott i pessum kafla sé nakvaam skilgreining & hindrunarlausum klifur-

svasdum pydir pad ekki ad hindrunarlaust klifursvesdi verdi ad vera fyrir hendi. |

1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn, 2. kafla vidhengis A eru upplysingar

um notkun hindrunarlausra klifursva®a.
[Nanari tilmeeli um stadsetningu hindrunarlausra klifursvaeda, lengd hindrunarlausra klifur-
svaeda, breidd hindrunarlausra klifursvaeda, halla hindrunarlausra klifursvaeda og hluti a
hindrunarlausum klifursveedum ma finna i gr. 3.5.1-3.5.6 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago
samninginn.]

3.6 Oryggisbrautir (Stopways).
Aths. — bétt i pessum kafla sé nakvaam skilgreining & 6ryggisbrautum pydir pad
ekki ad oryggisbraut verdi ad vera fyrir hendi. | 1. bindi vidauka 14 vid Chicago
samninginn, 2. kafla vidhengis A eru upplysingar um notkun oryggisbrauta.
[Nanari tilmeeli um breidd 6ryggisbrauta, halla 6ryggisbrauta, styrkleika 6ryggisbrauta og
yfirbord dryggisbrauta ma finna i gr. 3.6.1-3.6.5 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samning-
inn.]

3.7 bjonustusveedi ratsjarhaedarmeelis (Radio altimeter operating area).

3.7.1 Pjonustusveedi ratsjarheedarmeelis aetti ad fastsetja fyrir framan proskuld a
nakvaemnisadflugsbraut.

[Nanari tilmaeli um lengd svaedis, breidd sveedis og breytingar a lengdarhalla mé finna i gr.

3.7.2-3.7.4 i 1. bindi vidauka 14 vido Chicago samninginn.]

3.8 Akbrautir (Taxiways).
Aths. — Krofur i pessum kafla eiga vid allar tegundir akbrauta nema annad sé tekid
fram.
3.8.1 Akbrautir aettu ad vera fyrir hendi til ad leyfa 6ruggar og skjétar hreyfingar loft-
fara a jorou.
Aths. — Leidbeiningar um gerd akbrauta er ad finna i Aerodrome Design Manual,
Part 2.
[Nanari tilmeeli um akbrautir almennt, breidd akbrauta, beygjur akbrauta, tengingar og ak-
brautarmat, lagmarksbil milli akbrauta, halla akbrauta, styrkleika akbrauta, yfirbord akbrauta,
flytiakbrautir og akbrautir & brdm ma finna i gr. 3.8.2-3.8.21 i 1. bindi vidauka 14 vid Chic-
ago samninginn.]

3.9 Akbrautarjadrar (Taxiway shoulders).
Aths. — Leidbeiningar um eiginleika og gerd akbrautarjadra er ad finna i Aero-
drome Design Manual, Part 2.
[Nanari tilmaeli um akbrautarjadra ma finna i gr. 3.9.1-3.9.2 i 1. bindi vidauka 14 vid Chic-
ago samninginn.]
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3.10 Akbrautaroryggissveedi (Taxiway strips).

Aths. — Leidbeiningar um gerd akbrautardryggissvasda er ad finna i Aerodrome

Design Manual, Part 2.
3.10.1  Akbraut skal vera hluti af akbrautardryggissveedi, nema akrein loftfarastaedis.
[Nanari tilmaeli um breidd akbrautaréryggissveeda, hluti & akbrautaréryggissveedum og halla
a akbrautaroryggissveedum ma finna i gr. 3.10.2-3.10.6 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago
samninginn.]

3.11 Bidsvaedi, bidostadur a flugbrautum, millibidstadur og bidstadur & vegum (akbrautir
annarra 6kuteekja en loftfara) (Holding bays, runway-holding positions, intermediate
holding positions and road-holding positions).

3.11.1 Bidsvaedi eettu ad vera fyrir hendi par sem umferdaralag er i medallagi eda pungt.

3.11.2  Flugbrautarbidstad eda bidstédum skal koma upp:

a) a akbrautinni, par sem akbraut og flugbraut skerast; og
b) par sem flugbraut sker adra flugbraut pegar su fyrrnefnda er hluti af venjulegri
akstursleid.

3.11.3  Flugbrautarbidstadur skal settur upp & akbraut ef stadsetning eda stefna akbrautar
er pannig ad akandi loftfar eda 6kuteeki geti rofid mérk hindranaflatar eda truflad
starfsemi leidsodguvirkja.

3.11.4 Millibidstad eetti ad setja upp a akbraut a hverjum 6drum stad en flugbrautarbid-
stad par sem aeskilegt er ad skilgreina sérstakan bidstad.

3.11.5 Bidstad skal setja upp a vegi par sem vegur meetir flugbraut.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu bidsvaeda, bidstada & flugbrautum, millibidstada

og bidstada & vegum ma finna i gr. 3.11.6-3.11.9 i 1. bindi vidauka 14 vio Chicago samn-

inginn.]

3.12 HI6d (Aprons).

3.12.1 HI6d aettu ad vera fyrir hendi par sem naudsynlegt er til ad hleypa um bord eda
frA boroi farpegum, ferma eda afferma vorur eda posti og einnig veita loftfarinu
pjonustu an pess ad pad trufli flugvallarumferd.

[Nanari tilmaeli um steerd hlada, styrkleika hlada og bil & milli loftfara og hluta eda virkja a

loftfarasteedum ma finna i gr. 3.12.2-3.12.6 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

3.13 Einangrad loftfarastaedi (Isolated aircraft parking positions).

3.13.1 Einangrad loftfarasteedi skal sett upp eda flugturni tilkynnt um svaedi sem til pess
eru fallin ad leggja loftfari sem vitad er eda tali®d ad ordid hafi fyrir 6l6gmastum
adgeroum eda sem af 66rum asteedum parf ad einangra fra annarri starfsemi & flug-
vellinum.

[Nanari tilmeeli um einangrad loftfarasteedi ma finna i gr. 3.13.2 i 1. bindi vidauka 14 vid

Chicago samninginn.]

3.14 iseydingar-/isingarvarnarvirki (De-icing/anti-icing facilities).
Aths. — Orugg og skilvirk starfraksla flugvéla er adalastagda prounarvinnu iseyd-
ingar-/isingarvarnarvirkja fyrir flugvélar. Frekari upplysingar, §& Manual on
Aircraft Ground De-icing/anti-icing Operations (ICAO Doc. 9640).

3.14.1 seydingar-/isingarvarnarvirki fyrir flugvélar zetti ad vera fyrir hendi & flugvéllum
par sem veenta m4 isingar.

[Nanari tilmeeli um stadsetningu, steerd og fjdlda iseydingar-/isingarvarnarvirkis, halla iseyo-

ingar-/isingarvarnarvirkis, styrkleika iseydingar-/isingarvarnarvirkis, bil & milli flugvéla og
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hluta eda bunadar a iseydingar-/isingarvarnarvirki og tillit til umhverfis ma finna i gr. 3.14.2-
3.14.11 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

4. Takmarkanir hindrana (Obstacle Restrictions).

Aths. 1. — Markmid taknilysinga i pessum kafla er ad skilgreina pad loftrymi
umhverfis flugvoll sem halda skal an hindrana til ad flugrekstur geti fario fram
Orugglega og ad hindra ad flugvellir verdi éstarfhadir vegna aukningar hindrana
umhverfis pa. bPessu er nad fram med pvi ad akveda hindranafleti sem skilgreina
mork pess sem hindranir mega né inn i loftrymid.

Aths. 2. — Hlutir sem na gegnum pa hindranafleti sem er ad finna i pessum kafla
geta vid akvednar kringumstaadur aukid |agmarksflughad/haed yfir hindrunum vid
blindadflug eda sonhringflug sem pvi tengist. Vidmid til ad meta hindranir er ad
finna i Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (PANS-OPS)
(ICAO Doc. 8168).

Aths. 3. — Akvoréun og kréfur um hindranafleti fyrir adflugshallaljos eru til-
greindar i gr. 5.3.5.41 til 5.3.5.45 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.

4.1 Hindranafletir (Obstacle limitation surfaces).
Aths. — §a mynd 4-1.

Ytri léréttur flétur (Outer horizontal surface).
Aths. — Leidbeiningar um porfina & ad lata i té ytri laréttan fl6t og eiginleika hans
er aod finna i Airport Services Manual, Part 6.

Keiluflotur (Conical surface).
41.1 Lysing. — Keiluflotur. FI6tur sem hallar upp og at fra Gtlinum innri larétts flatar.
4.1.2 Eiginleikar. — Mork keiluflatarins skulu vera:
a) nedri brun fellur saman vid ummal larétta flatarins; og
b) efri bran er i tiltekinni haed yfir innra larétta fletinum.
4.1.3 Halli keiluflatarins skal maeldur i 168réttu plani sem er hornrétt & ummal innri
larétta flatarins.

Innri laréttur fl6tur (Inner horizontal surface).

41.4 Lysing. — Innri laréttur flotur. FI6tur sem er i laréttu plani yfir flugvelli og umhverfi
hans.

4.1.5 Eiginleikar. — Geisli eda ytri mork innri larétts flatar skulu meeld fra viomidunar-
punkti eda punktum sem akvednir eru i pvi skyni.
Aths. — Innri laréttur flétur parf ekki naudsynlega ad vera hringlaga. Leidbein-
ingar um ékvoroun umfangs innri larétts flatar er ad finna i Airport Services
Manual, Part 6.

4.1.6 Haed innri larétts flatar skal meeld yfir landhaedarpunkt sem &kvedinn er i pvi skyni.
Aths. — Leidbeiningar um akvordun landhasdarpunkts er ad finna i Airport Serv-
ices Manual, Part 6.

Adflugsfl6tur (Approach surface).
4.1.7 Lysing. — Adflugsflétur. Hallandi flotur eda tengdir fletir framan vid préskuld,;
4.1.8 Eiginleikar. — Mork adflugsflatar skulu vera:
a) innri bran mea tiltekinni lengd, larétt og 16drétt a framlengda midlinu flugbraut-
arinnar og stadsett i tiltekinni fjarlaegd framan vio préskuld;
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b) tveer hlidar sem byrja vid enda innri branarinnar og fjarleegjast framlengda mio-
linu flugbrautarinnar jafnt med akvedonu hlutfalli; og

¢) ytri bran samsida innri braninni.

Ofangreindum flétum skal breytt pegar notad er adflug med laréttu fraviki, fraviki

eda sveigju, nanar tilgreint, tvaer hlidar sem byrja vid enda innri branarinnar og

fiarlaegjast jafnt med akvednu hlutfalli framlengda midlinu larétts fraviks, fraviks

eda sveigdrar stefnu.

Landheed innri branar skal vera j6fn landhaed midpunkts préskulds.

Halli adflugsflatar skal maeldur i 16dréttu plani sem inniheldur midlinu flugbraut-

arinnar og skal halda afram ad innihalda midlinu larétts fraviks, fraviks eda

sveigorar stefnu.

Innri adflugsflétur (Inner approach surface).

4.1.11

4.1.12

Skafl 6tur
4.1.13

4.1.14

4.1.15

4.1.16

Lysing. — Innri adflugsflotur. Rétthyrndur hluti adflugsflatar fast & undan prosk-

uldi.

Eiginleikar. — Mork innri adflugsflatar skulu vera:

a) innri bran sem fellur saman vid innri brun adflugsflatar en hefur sérstaka til-
greinda lengd;

b) tveer hlidar sem byrja vid enda innri brinar og halda afram samsida lodrétta
planinu sem inniheldur midlinu flugbrautarinnar, og

c) ytri brin sem er samsida innri braninni.

(Transitional surface).

Lysing. — Skéafloétur. Samsettur flétur medfram hlid dryggissvaedis (strip) og hluta

hlidar adflugsflatar, sem hallar upp og Gt ad innri larétta fletinum.

Eiginleikar. — Mork skaflatar skulu vera:

a) nedri bran sem byrjar par sem hlid adflugsflatar sker innri larétta flétinn og neer
nidur hlid adflugsflatar ad innri brin adflugsflatar og padan i lengdarétt 6rygg-
issvaedis (strip) samsida midlinu flugbrautar; og

b) efri brin sem er i plani innri larétts flatar.

Landhaed punktar a nedri bran skal vera:

a) eftir hlid adflugsflatar — jofn landhaed adéflugsflatar i peim punkti, og

b) eftir flugbraut — jo6fn landhaed neesta punkts & midlinu flugbrautar eda framleng-
ingu hennar.

Aths. — Af b) leidir ad skafl 6turinn samsida Oryggissvasdinu (strip) verdur sveigdur

ef snid flugbrautar er sveigt, eda déttur ef snid flugbrautar er bein lina. Skurdur

skaflatar vid innri laréttan flot verdur lika sveigdur eda bein lina eftir pvi hvernig

snid flugbrautar er.

Halli skéflatar skal meeldur i 16dréttu plani hornrétt & midlinu flugbrautar.

Innri skéflétur (Inner transitional surface).

4.1.17
4.1.18

Aths.- /Etlast er til pessad innri skafl6tur sé rddandi hindranafl 6tur fyrir leidsdgu-

teki, loftfér og 6nnur dkutaki sem verda ad vera naari flugbrautinni og hann a

ekki ad vera rofinn nema af audbrj6tanlegum hlutum. Peim skafleti sem lyst er i
4.1.13 er adlad ad vera réddandi hindranaflétur ad pvi er vardar byggingar o. s.

frv.

Lysing. — Innri ské&flétur. Flotur sem likist skéfletinum en er neer flugbrautinni.
Eiginleikar. — Mork innri skéaflatar skulu vera:

a) nedri bran sem byrjar vid enda innri adflugsflatar og neer nidur hlid innri
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adflugsflatar og ad innri brin hans, padan eftir 6ryggissveedi (strip) samsida
midlinu flugbrautar ad innri bran fraflugsflatar og padan upp hlio fraflugsflatar
ad peim punkti par sem hlidin sker innri laréttan flét; og
b) efri brdn i plani innri larétts flatar.
4.1.19 Landhaed punkts & nedri braninni skal vera:
a) eftir hlid innri adflugsflatar og fraflugsflatar — j6fn landhaed pess flatar i peim
punkti; og
b) eftir 6ryggissveedi — jofn landhaed naesta punkts & midlinu flugbrautar eda fram-
lengingu hennar.
Aths. — Af b) leidir ad innri skafloturinn eftir 6ryggissvaadinu verdur sveigdur ef
snid flugbrautar er sveigt, eda déttur ef snid flugbrautar er bein lina. Skurdur
innri skaflatar vid innri laréttan fl6t verdur lika sveigdur eda bein lina eftir pvi
hvernig snid flugbrautar er.
4.1.20 Halli innri skaflatar skal meeldur i 166réttu plani hornrétt & midlinu flugbrautar.

Fraflugsflotur (Balked landing surface).
4.1.21 Lysing. — Fréflugsflotur. Hallandi flétur i tiltekinni fjarleegd & eftir proskuldi og
naer milli innri skaflata.
4.1.22  Eiginleikar. — Mork fraflugsflatar skulu vera:
a) innri bran larétt og hornrétt & midlinu flugbrautar stadsett i tiltekinni fjarleegd
a eftir proskuldi;
b) tveer hlidar sem byrja vid enda innri branar og fjarleegjast jafnt med akvednu
hlutfalli 16drétta planid sem inniheldur midlinu flugbrautar; og
¢) ytri brin samsida innri brdninni og stadsett i plani innri larétts flatar.
4.1.23 Landeed innri branar skal vera j6fn haed midlinu flugbrautar par sem innri brinin
er.
4.1.24  Halli fraflugsflatar skal meaeldur i 16drétta planinu sem inniheldur midlinu flug-
brautar.

Flugtaksklifurflotur (Take-off climb surface).

4.1.25 Lysing. — Flugtaksklifurflétur. Hallandi plan eda annar tilgreindur flétur handan
enda flugbrautar eda hindrunarlauss sveedis.

4.1.26  Eiginleikar. — Mork flugtaksklifursveedis skulu vera:

a) innri bran larétt og hornrétt a midlinu flugbrautar stadsett annadhvort i til-
greindri fiarleegd handan enda flugbrautar eda vid enda hindrunarlauss svaedis
par sem slikt svaedi er fyrir hendi og lengd pess er meiri en tilgreind fjarleego;

b) tveer hlidar sem byrja vid enda innri brinar og fjarlaegjast hvor adra med
akvednu hlutfalli fra flugtaksstefnunni ad tilgreindri lokabreidd og halda sidan
afram med peirri breidd pad sem eftir er af lengd flugtaksklifursveedis, og

c) ytri bran larétt og hornrétt a tilgreinda flugtaksstefnu.

4.1.27 Landhaed innri branar skal vera j6fn haesta punkti & framlengdri midlinu flugbrautar
milli enda flugbrautar og innri brdnar, nema pegar hindrunarlaust sveedi er fyrir
hendi skal haedin vera j6fn haesta punkti a j6réu a midlinu hindrunarlauss svaedis.

4.1.28 begar flugtaksstefna er bein skal halli flugtaksklifurflatar maeldur i l6orétta plan-
inu sem inniheldur midlinu flugbrautar.

4.1.29 Pbegar beygja er a flugtaksstefnu skal flugtaksklifurflotur vera samsettur flétur sem
inniheldur I6dréttu normalana & midlinu hennar og halli midlinunnar skal vera hinn
sami og fyrir beina flugtaksstefnu.
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Mynd 4-1. Hindranafletir (Obstacle limitation surfaces).
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Mynd 4-2. Innri adflugshindranafl6tur, innri skahindranafl tur og fraflugshindranafl Gtur
(Inner approach, inner transitional and balked landing obstacle limitation surfaces).

4.2 Kréfur um hindranafleti (Obstacle limitation requirements).
Aths. — Krofur um hindranafleti eru gerdar a grundvelli fyrirhugadrar notkunar
flugbrautarinnar, p.e. flugtok og lendingar og tegund adflugs, og eru agladar til
ad beita peim pegar flugbrautin er notud & slikan hétt. [ tilvikum pegar starfraksla
fer fram i eda Ur badum stefnum flugbrautarinnar kann hlutverk akvedinna flata
ad vera Ogilt vegna strangari krafna fyrir annan laggri fl6t.
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FLOKKUN FLUGBRAUTA
Nakvemnisadflugsbrautir - flokkur
Sjonflugsbrautir Grunnadflugsbrautir 1 1I eda IIT
Vidmidunartala Vidmidunartala Vidmidunartala  Vidmidunartala
Y firbord og stzerdir ! 2 3 4 1.2 3 4 1,2 34 34
1) 2) 3) @ ) ©) @) ) ©) (10} (1)
KEILULAGA FLOTUR
Halli 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Hxd 35m 55m 75 m 100 m 60 m 75 m 100 m 60 m 100 m 100 m
LARETTUR FLOTUR
Heed 45m 45 m 45 m 45m 45 m 45m 45m 45 m 45m 45 m
Radius 2000m 2500m 4000m 4000m 3500m 4000m 4000m 3500m 4000m 4000 m
INNRI LARETTUR FLOTUR
Breidd — — — — — — — Om  120m 120 m
Fjarlaegd fra broskuldi — — — — — — — 60 m 60 m 60 m
Lengd — — — — — — — 900 m 900 m 900 m
Halli 2,5% 2% 2%
ADFLUGS FLETIR
Lengd innri branar 60 m 80m i50m 150m 150m 300 m 300 m 150 m 300 m 300 m
Fjarleegd fra proskuldi 30m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Fjarleging (frd hvorri hlid) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
Fyrsti hluti
Lengd 1600m 2500m 3000m 3000m 2500m 3000m 3000m 3000m 3000m 3000 m
Halli 5% 4% 333% 2,5% 3,33% 2% 2% 2,5% 2% 2%
Annar hluti
Lengd — — - - —  3600m 3600m 12000m 3600m  3600m
Halli — — — — — 2,5% 2,5% 3% 2,5% 2,5%
Larétti hluti
Lengd — — — — —  8400m 8400m —  8400m  8400m
Heildarlengd — — — — — 15000m 15000m 15000 m 15000 m 15000 m
SKAFLETIR
Halli 20% 20% 143% 143% 20% 14.3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3%
INNRI SKAFLETIR
Halli — — — — — — — 40% 33,3% 33,3%
FRAFLUGSFLOTUR
Lengd innri brinar — — — — — — — 90 m 120 m 120 m
Fjarlegd fra proskuldi — — — — — — — ¢ 1800 m 1800 m
Fjarleging (fra hvorri hlid) — — — — — — — 10% 10% 10%
Halli — — — — — — — 4% 3,33% 3,33%

a. Allar stzrdir eru maldar larétt nema annad sé tekid fram.

b. Breytileg lengd (sjd 4.2.9 eda 4.2.17).

c. Fjarlegd ad enda 6ryggissvadis.

d. Eda flugbrautarenda, hvort sem er styttra.

¢. Pegar vidmidunarstafur er F (Dalkur (3) i tflu 1), er breiddin aukin i 155 m.

Tafla 4-1. Saadir og halli hindranaflata — adflugsbrautir. (Dimensions and slopes of obs-
tacle limitation surfaces — Approach runways).
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Soénflugsbrautir.

42.1

42.2

423

424

4.2.5

4.2.6

Eftirtaldir hindranafletir skulu akveonir fyrir flugbraut fyrir sjonflug:

- keilulaga flotur;

- innri laréttur flotur;

- adflugsflotur; og

- skéfletir.

Heaed og halli flatanna skal ekki vera meiri og dnnur mal peirra ekki minni en pau
sem tilgreind eru i toflu 4-1.

Nyja hluti eda framlengingar hluta sem fyrir eru skal ekki leyfa fyrir ofan adflugs-
eda skaflot nema pegar, ad mati par til baerra yfirvalda, nyi hluturinn eda fram-
lengingin er i skugga af éhreyfanlegum hlut sem fyrir er.

Aths. — Adstaedum pegar réttmedt er ad beita reglunni um skugga er lyst i Airport
Services Manual, Part 6.

Nyja hluti eda framlengingu hluta sem fyrir eru aetti ekki ad leyfa fyrir ofan keilu-
laga flétinn eda innri larétta flotinn nema pegar, ad mati par til baerra yfirvalda,
hluturinn veeri i skugga af 6hreyfanlegum hlut sem fyrir er, eda pegar akvedio er
eftir flugéryggismat ad hluturinn hefdi ekki neikvaed ahrif & 6ryggi eda veruleg
ahrif a reglubundna starfraekslu flugvéla.

Hluti sem fyrir eru fyrir ofan einhvern peirra flata sem krafist er i 4.2.1 eetti ad
flarleegja eftir féngum, nema pegar, ad mati par til beerra yfirvalda, hluturinn er i
skugga af 6hreyfanlegum hlut sem fyrir er, eda pegar akvedid er eftir flugérygg-
ismat ad hluturinn hefdi ekki neikveed &hrif & 6ryggi eda veruleg &hrif & reglu-
bundna starfraekslu flugvéla.

Aths. — Vegna pver- eda lengdarhalla & 6ryggissvesdi (strip) getur i vissum tilvikum

innri bran eda hlutar af innri bran adflugsflatar verid nedar en samsvarandi land-

hasd 6ryggissveadisins. Ekki er adlast til ad Oryggissvasdio sé jafnad til ad sam-

svara innri brun adflugsflatar né ad jardvegur eda hlutir sem eru yfir adflugsfleti
handan enda, en nedan vid fl6t 6ryggissvadisins (strip), séu fjarlaggdir nema litid

Se svo & ad peir geti stofnad flugvélum i hadtu.

pegar tillaga um byggingu er skodud eetti ad reikna med mogulegri framtidarpréun
blindflugsbrautar og par af leidandi strangari kr6fum um hindranafleti.

Grunnadflugsbrautir.

4.2.7

4.2.8

4.2.9

4.2.10

Eftirtaldir hindranafletir skulu &kvednir fyrir flugbraut fyrir grunnadflug:

- keilulaga fl6tur;

- innri laréttur flétur;

- adflugsflotur; og

- skéfletir.

Heaed og halli flatanna skal ekki vera meiri og dnnur mal peirra ekki minni en pau

sem tilgreind eru i toflu 4-1, nema ad pvi er vardar laréttan hluta adflugsflatar (sja

4.2.9).

Adflugsflotur skal vera laréttur handan pess punkts par sem 2,5% hallinn sker:

a) larétt plan 150 m yfir landheed proskulds; eda

b) larétta planid sem liggur gegnum topp hvers hlutar sem raedur lagmarksflug-
haed/haed yfir hindrunum (OCA/H); hvor sem heerri er.

Nyja hluti eda framlengingar hluta sem fyrir eru skal ekki leyfa yfir adflugsfleti

innan 3000 m fra innri bran eda yfir skafleti nema pegar, ad mati par til beerra yfir-

valda, nyi hluturinn eda framlengingin er i skugga af 6hreyfanlegum hlut sem fyrir

er.
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Aths. — Adstesdum pegar réttmedt er ad beita reglunni um skugga er lyst i Airport
Services Manual, Part 6.

Nyja hluti eda framlengingu hluta sem fyrir eru eetti ekki ad leyfa fyrir ofan
aoflugsflétinn handan 3000 m fré innri bran, keilulaga flétinn eda innri larétta flot-
inn nema pegar, ad mati par til beerra yfirvalda, hluturinn veeri i skugga af 6hreyf-
anlegum hlut sem fyrir er, eda pegar akvedid er eftir flugoryggismat ad hluturinn
hefdi ekki neikveed ahrif & 6ryggi eda veruleg ahrif & reglubundna starfraekslu flug-
véla.

Hluti sem fyrir eru fyrir ofan einhvern peirra flata sem krafist er i 4.2.7 eetti ad
fiarleegja eftir fongum, nema pegar, ad mati par til baerra yfirvalda, hluturinn er i
skugga af 6hreyfanlegum hlut sem fyrir er, eda pegar dkvedio er eftir flugdrygg-
ismat ad hluturinn hefdi ekki neikvaed ahrif a 6ryggi eda veruleg ahrif & reglu-
bundna starfreekslu flugvéla.

Aths. — Vegna pver- eda lengdarhalla & 6ryggissvai getur i vissum tilvikum innri

brun eda hlutar af innri bran adflugsflatar verid nedar en samsvarandi landhaed
Oryggissvaisins. EKki er adlast til ad Oryggissvesdio sé jafnad til ad samsvara

innri bran adflugsflatar né ad jardvegur eda hlutir sem eru yfir adflugsfleti handan

enda, en nedan vid fl6t 6ryggissveadisins, séu fjarlasgdir nema litid sé svo 4 ad peir

geti stofnad flugvélum i hadtu.

Nékvaamni sadflugsbrautir.

4.2.13

4.2.14

4.2.15

4.2.16

4.2.17

Aths. 1. — §a upplysingar i 8.7 um stadarval og byggingu takja og lagna a starf-

raeksl usvaadum.

Aths. 2. — Leidbeiningar um hindranafleti fyrir ndkvaamnisadflugsbrautir er ad
finna i Airport Services Manual, Part 6.

Eftirtalda hindranafleti aetti ad akveda fyrir ndkveemnisaodflugsbraut i flokki |
(category 1):

- keilulaga fl6t,

- innri laréttan flot,

- adflugsflot, og

- skafleti.

Eftirtalda hindranafleti eetti ad akveda fyrir flugbraut fyrir nakveemnisadflug i
flokki I:

- innri adflugsflot,

- innri skéfleti, og

- fraflugsflét.

Eftirtaldir hindranafletir skulu akvednir fyrir flugbraut fyrir nakveemnisadflug i
flokki 11 og IlI:

- keilulaga fl6t,

- innri laréttan flot,

- adflugsflot og innri adflugsflot,

- skafleti,

- innri skéfleti, og

- fraflugsflét.

Haed og halli flatanna skal ekki vera meiri og 6nnur mal peirra ekki minni en pau
sem tilgreind eru i tdflu 4-1, nema ad pvi er vardar laréttan hluta adflugsflatar (sja
4.2.17).

Adflugsflotur skal vera laréttur handan pess punkts par sem 2,5% hallinn sker:
a) larétt plan 150 m yfir landhaed préskulds; eda



Nr. 347

4.2.18

4.2.19

4.2.20

4221

16. april 2004 7

b) larétta planid sem liggur gegnum topp hvers hlutar sem raedur hindranamérkum;
hvort sem heerra er.

Fastir hlutir skulu ekki leyfoir yfir innri adflugsfleti, innri skafleti eda fraflugsfleti,

nema audbrjétanlegir hlutir sem vegna hlutverka sinna verda ad vera a 6ryggis-

sveedinu. Hreyfanlegir hlutir skulu ekki leyfoir ofan pessara flata medan flug-

brautin er notud til lendingar.

Nyja hluti eda framlengingu hluta sem fyrir eru skal ekki leyfa yfir adflugsfleti

eda skafleti nema pegar, ad mati par til baerra yfirvalda, nyr hlutur eda framleng-

ing veeri i skugga af 6hreyfanlegum hlut sem fyrir er.

Aths. — Adstasdum pegar réttmadt er ad beita reglunni um skugga er lyst i Airport

Services Manual, Part 6.

Nyja hluti eda framlengingu hluta sem fyrir eru aetti ekki ad leyfa fyrir ofan keilu-

laga flétinn og innri larétta flétinn nema pegar, ad mati par til baerra yfirvalda,

hluturinn veeri i skugga af 6hreyfanlegum hlut sem fyrir er, eda pegar akvedio er

eftir flugéryggismat ad hluturinn hefdi ekki neikvaed ahrif & 6ryggi eda veruleg

ahrif & reglubundna starfraekslu flugvéla.

Hluti sem fyrir eru ofan vid adflugsflot, innri skaflot, keilulaga flétinn og innri

larétta flotinn aetti ad fijarleegja eftir pvi sem framkveemanlegt er nema pegar, ad

mati par til beerra yfirvalda, hlut er skylt af 6hreyfanlegum hlut sem fyrir er, eda

akvedio er eftir flugoryggismat ad hluturinn hafi ekki neikvaed ahrif & 6ryggi eda

veruleg ahrif & reglubundna starfreekslu flugvéla.

Aths. — Vegna pver- eda lengdarhalla & 6ryggissvasdi getur i vissum tilvikum innri

brun eda hlutar af innri bran adflugsflatar verio nedar en samsvarandi landhasd

Oryggissvadisins. Ekki er adlast til ad 6ryggissvesdid sé jafnad til ad samsvara

innri bran adflugsflatar né ad jardvegur eda hlutir sem eru yfir adflugsfleti handan

enda, en nedan vio fl6t Oryggissvasdisins, séu fiarlasgdir nema litid sé svo a ad peir

geti stofnad flugvélum i hadtu.

Flugbrautir adladar til flugtaks.

4.2.22

4.2.23

4.2.24

4.2.25

Eftirtalinn hindranaflotur skal akvedinn fyrir flugbraut sem aetlud er til flugtaks:

- flugtaksklifurflotur.

Mal flatarins skulu ekki vera minni en pau sem tilgreind eru i téflu 4-2, nema velja
mé& minni lengd fyrir flugtaksklifurflot pegar slik minni lengd samraemist pvi verk-
lagi sem valid er til ad stjorna brottflugi flugvéla.

Athuga eetti starfreekslueiginleika flugvéla sem flugbrautin er aetlud fyrir til ad sja
hvort aeskilegt er ad minnka hallann sem tilgreindur er i t6flu 4-2 pegar taka skal
tillit til haepinna starfreeksluskilyrda. Ef tilgreindur halli er minnkadur, eetti ad gera
samsvarandi breytingar & lengd flugtaksklifurflatar til ad veita vernd upp ad 300
m heed.

Aths. — begar adstaedur a stadnum eru mj6g frabrugdnar stédludu astandi loft-

hjaps vid gavarmal kann ad vera radlegt ad minnka hallann sem tilgreindur er i

toflu 4-2. Hversu mikil pessi minnkun er fer eftir mismun adstagdna a stadnhum og
stédludu astandi lofthjlps vid savarmal og eftir getu og starfrakd upérfum peirra
flugvéla sem flugbrautin er aglud fyrir.

Nyja hluti eda framlengingar hluta sem fyrir eru skal ekki leyfa yfir flugtaksklif-
urfleti nema pegar, ad mati par til beerra yfirvalda, nyr hlutur eda framlenging veeri
i skugga af 6hreyfanlegum hlut sem fyrir er.

Aths. — Adstaedum pegar réttmedt er ad beita reglunni um skugga er lyst i Airport
Services Manual, Part 6.
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Ef enginn hlutur naer ad 2% (1:50) flugtaksklifurfleti setti ad takmarka nyja hluti
pannig ad haldid sé peim hindranafria fleti sem fyrir er eda fleti nidur ad 1,6%
halla (1:62,5).

Hluti sem fyrir eru og na upp fyrir flugtaksklifurflét setti ad fjarleegja eftir fongum,
nema pegar, ad mati par til beerra yfirvalda, hluturinn er i skugga af 6hreyfanlegum
hlut sem fyrir er, eda pegar akvedio er eftir flugoéryggismat ad hluturinn hafi ekki
neikveed ahrif & 6ryggi eda veruleg ahrif a reglubundna starfraekslu flugvéla.
Aths. — Veegna pverhalla a oryggissvasdi eda hindrunarlausu Klifursvasdi geta i
vissum tilvikum hlutar af innri brun flugtaksklifurflatar verid fyrir nedan samsvar-
andi ha®d 4 oOryggissvesdi eda hindrunarlausu klifursvasdi. Ekki er adlast til ad
Oryggissvadio eda hindranalausa klifursvasdio sé jafnad til ad samsvara innri bran
flugtaksklifurflatar né ad jarovegur eda hlutir sem eru yfir flugtaksklifurfleti
handan enda 6ryggissvasisins eda hindrunarlausa klifursvasdisins, en nedan vid
hasd 6ryggissvadisins eda hindrunarlausa klifursvasisins, séu fjarleggdir nema
litid sé svo & ad peir geti stofnad flugvélum i hadtu. Pad sama & vid par sem 6rygg-
issvasdi og hindranalaust klifursvasdi megast og munur er a pverhalla.

FLUGBRAUTIR £TLAPAR FYRIR FLUGTAK

Vidmidunartala
Yfirbord og sterdir * 1 2 3edad
1 @ 3) )

FLUGTAKSKLIFURFLOTUR
Lengd innri brinar 60 m 80 m 180 m
Fjarlegd fra brautarenda b 30 m 60 m 60 m
Fjarleging (fra hvorri hlid) 10% 10% 12,5%
Loka breidd 380 m 580 m 1200 m

1800m*®
Lengd 1600 m 2500 m 15000 m
Halli 5% 4% 2%

a. Allar stzerdir eru maldar larétt nema annad sé tekid fram.

b. Flugtaksklifurflturinn byrjar vid enda hindranalauss klifursvadis ef pad er lengra en
tilgreind fjarlagd.

c. 1 800 m pegar fyrirhugadur ferill innifelur stefnubreytingu sem er meiri en 15° og fer fram
vi® IMC-skilyrdi eda VMC-skilyrdi ad néttu til.

d. Sja 4.2.24 0g 4.2.26.

Tafla 4-2. Saadir og halli hindranaflata (Dimensions and slopes
of obstacle limitation surfaces).
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4.3 Hlutir utan hindranaflata (Objects outside the obstacle limitation surfaces).

43.1 Gera aetti radstafanir til ad leita rada hja videigandi yfirvdldum ad pvi er vardar
fyrirhugud mannvirki handan endimarka hindranaflata sem fara yfir haed sem
akvedin er af somu yfirvdldum; svo ad gera megi flugdryggismat a ahrifum slikra
mannvirkja & starfraekslu flugvéla.

4.3.2 A sveedum handan endimarka hindranaflata setti ad minnsta kosti ad lita & hluti
sem na 150 m haed eda meira yfir landhaed sem hindranir, nema sérstakt flug-
oryggismat gefi til kynna ad pau valdi ekki haettu fyrir flugvélar.

Aths. — Vi@ pessa rannsdkn kann ad purfa ad lita & edli peirrar starfraskslu sem
um er ad ra®a og gera greinarmun 4 starfrakslu ad degi eda néttu.

4.4 Adrir hlutir (Other objects).

4.4.1 Hluti sem ekki na gegnum adflugsflot en mundu samt hafa ahrif & bestu stadsetn-
ingu eda virkni synilegra leidsdguvirkja eda leidsdguvirkja Ur augsyn eetti ad fjar-
leegja ef pad er framkvaemanlegt.

4.4.2 Allt pad sem ad mati videigandi yfirvalda eftir flugéryggismat kann ad valda heettu
fyrir flugvélar 4 athafnasveedinu eda a flugi innan marka innri laréttra og keilulaga
flata ber ad skoda sem hindrun og eetti ad fjarleegja ef framkvaemanlegt er.

Aths. — Undir akvednum kringumstasdum geta hlutir sem ekki na upp yfir neinn af
peim flétum sem taldir eru upp i 4.1 valdid hadtu fyrir flugvélar eins og, til daamis,
par sem eru einn eda fleiri stakir hlutir i nagrenni flugvallar.

5. Synileg leidsdguteeki (Visual Aids for Navigation).

5.1 Alestrartaeki og merkjagjafar (Indicators and signalling devices).

511 Vindstefnuvisar (vindpokar).

5.1.1.1  Flugvdllur skal bdinn minnst einum vindstefnuvisi (vindpoka).

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.1.1.2-5.1.1.5 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.1.2 Lendingarvisir (Landing direction indicator).

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.1.2.1-5.1.2.3 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.1.3 Merkjaljés (Signaling lamp).

5.1.3.1 Merkjaljés skal vera fyrir hendi i flugturni & stjornudum flugvelli.

[Nanari tilmeeli um eiginleika ma finna i gr. 5.1.3.2-5.1.3.3 i 1. bindi vidauka 14 vid Chic-

ago samninginn.]

5.1.4 Merkjatoflur og merkjareitur (Signal panels and signal area).
Aths. — b6t i pessum kafla sé nakvaam skilgreining a merkjareit pydir pad ekki ad
merkjareitur verdi ad vera fyrir hendi. I 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samn-
inginn, 15. kafla i vidhengi A eru leidbeiningar um pérfina & ad hafa merki & jérou.
| vidauka 2 vid Chicago samninginn, 1. vidbadi er tilgreind |6gun, litur og notkun
vallarmerkja (visual ground signal). | Aerodrome Design Manual, Part 4, eru leid-
beiningar um hénnun peirra.

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu merkjareits og eiginleika ma finna i gr. 5.1.4.2-

5.1.4.3 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.2 Merkingar (flugvallarmerkingar) (Markings).
5.2.1 Almennt.
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Flugbrautarmerkingar rofnar.

5.2.1.1 ar sem tveer (eda fleiri) flugbrautir skerast skulu syndar merkingar peirrar flug-
brautar sem mikilveegari er, nema rendur & hlidum flugbrautar, en merkingar ann-
arra flugbrauta rofnar. Hlidarrendur peirrar flugbrautar sem mikilveegari er ma ann-
aohvort lata halda afram yfir brautamétin eda rjafa peer.

5.2.1.2 R606 mikilveegis flugbrauta mead tilliti til flugbrautarmerkinga aetti ad vera sem hér
seqir:
1. — ndkveemnisadflugsbraut;
2. — grunnadflugsbraut;
3. — sjonflugsbraut.

5.2.1.3 Vid mot flugbrautar og akbrautar skulu merkingar flugbrautar syndar en merkingar
akbrautar rofnar, pé ma rjufa hlidarrendur flugbrautar.
Aths. — §a gr. 5.2.85 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn um hvernig
skal tengja midlinumerkingar flugbrautar og akbrautar.

Litur og synileiki.
5.2.1.4 Merkingar flugbrautar skulu vera hvitar.
Aths. 1. — Komid hefur i ljés ad pegar yfirbord flugbrauta er med Ijosum lit ma
baga synileika hvitra merkinga med pvi ad lita Gtlinur peirra svartar.
Aths. 2. — /Eskilegt er ad hadta & ¢j6fnu ndningsvionami & merkingum sé minnkud
eins og haegt er med pvi ad nota videigandi malningu.
Aths. 3. — Merkingar geta verid sanmfelldar rendur eda dlitréttar langrendur sem
hafa jafngilda verkun og samfelldar rendur.
5.2.1.5 Merkingar akbrauta og flugvélasteeda skulu vera gular.
5.2.1.6  Oryggislinur & hl6dum skulu vera med aberandi lit sem er 6likur peim lit sem not-
adur er vio merkingu loftfarasteeda.
5.2.1.7 A flugvollum par sem starfraeksla fer fram ad néttu settu merkingar & slitlagi ad
vera gerdar med endurskinsefnum sem auka synileika merkinganna.
Aths. — Leidbeiningar um endurskinsefni er ad finna i Aerodrome Design Manual,
Part 4.

Akbrautir an bundins dlitlags.

5.2.1.8 Akbrautir &n bundins slitlags eetti eftir pvi sem mogulegt er ad merkja & sama hatt
og maelt er fyrir um fyrir akbrautir med bundnu slitlagi.

5.2.2 Merking flugbrautanimera (Runway designation marking).

5.2.2.1 Merkja skal flugbrautarnimer vid proskulda flugbrauta med bundnu slitlagi.

5.2.2.2 Merkingu eetti ad setja, eftir pvi sem mogulegt er, vid proskulda flugbrauta an
bundins slitlags.

[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika mé finna i gr. 5.2.2.3-5.2.2.6 i 1. bindi vidauka

14 vid Chicago samninginn.]

5.2.3 Merking midlinu flugbrauta.

5.2.3.1 Merking midlinu flugbrautar skal sett a flugbraut med bundnu slitlagi.

[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.3.2-5.2.3.4 i 1. bindi vidauka

14 vid Chicago samninginn.]

5.24 Merking préskulda.

5.2.4.1 bréskuldarmerking skal sett vid proskuld flugbrautar med bundnu slitlagi og flug-
brautar med ébundnu slitlagi pegar viomidunarkédinn er 3 eda 4 og flugbrautin er
eetlud til notkunar fyrir alpjodlegt flutningaflug.

5.2.4.2 broskuldarmerkingu aetti ad setja vio proskuld sjénflugsbrautar med bundnu slit-
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lagi pegar vidmidunarkodinn er 3 eda 4 og flugbrautin er atlud til annarrar notk-
unar en fyrir alpjédlegt flutningaflug.

5.2.4.3 Pproéskuldarmerkingu eetti ad setja, eftir pvi sem mdogulegt er, vid préskulda flug-
brauta med 6bundio slitlag.
Aths. — | Aerodrome Design Manual, Part 4, er synd gerd merkingar sem hefur
reynst fullnaggjandi til merkingar halla nidur a vio rétt fyrir framan proéskuld.

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu, eiginleika, pverrdond og 6rvar ma finna i gr.

5.2.4.4-5.2.4.10 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.2.5 Merking midunarpunkts (Aiming point).

5.2.5.1 Akveedii kéflum 5.2.5 og 5.2.6 eru ekki krafa um ad skipt sé um naverandi merk-
ingar fyrr en 1. jandar 2005.

5.2.5.2 Merking midunarpunkts skal sett vid bada adflugsenda blindflugsbrautar med
bundnu slitlagi pegar viomidunarkédinn er 2, 3 eda 4.

5.2.5.3 Merkingu midunarpunkts eetti ad setja vio bada adflugsenda:
a) sjonflugsbrautar med bundnu slitlagi pegar vidmidunarkddinn er 3 eda 4.
b) blindflugsbrautar med bundnu slitlagi pegar viomidunarkédinn er 1, pegar auk-

inn synileiki midunarpunkts er seskilegur.

[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.5.4-5.2.5.5 i 1. bindi vidauka

14 vid Chicago samninginn.]

5.2.6 Merking snertisveedis (Touchdown zone).

5.2.6.1 Merking snertisvaedis skal sett a snertisveedi nakveemnisadflugsbrautar meod
bundnu slitlagi pegar viomidunarkédinn er 2, 3 eda 4.

5.2.6.2 Merkingu fyrir snertisvaedi setti ad setja a snertisvaedi flugbrautar med bundnu slit-
lagi sem ekki er fyrir ndkveemnisadflug eda sjonflugsbrautar med viomidunark6o-
ann 3 eda 4 par sem aukinn synileiki snertisveedis er aeskilegur.

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.6.3-5.2.6.5 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.2.7 Hlidarrendur flugbrauta.

5.2.7.1 Hlidarrendur flugbrautar skulu vera fyrir hendi milli préskulda flugbrautar med
bundnu slitlagi pegar mork flugbrautar og brautarjadars eda landsins umhverfis eru
ekki naegilega synileg.

5.2.7.2 Rendur flugbrautar aettu ad vera fyrir hendi a flugbraut fyrir nakveemnisadflug an
tillits til pess hversu synileg mork flugbrautar og brautarjadars eda landsins
umhverfis eru.

[Nanari tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.7.3-5.2.7.4 i 1. bindi vid-

auka 14 vio Chicago samninginn.]

5.2.8 Merking midlinu akbrauta.

5.2.8.1 Merking midlinu akbrautar skal vera fyrir hendi 4 akbraut med bundnu slitlagi,
iseydingar-/isingarvarnarvirki og hladi par sem viomidunarkédinn er 3 eda 4
pannig ad hun veiti samfellda leidségu milli midlinu flugbrautar og loftfarasteeda.

5.2.8.2 Merking midlinu akbrautar eetti ad vera fyrir hendi & akbraut med bundnu slitlagi,
iseydingar-/isingarvarnarvirki og hladi par sem viomidunarkddinn er 1 eda 2
pannig ad hun veiti samfellda leidségu milli midlinu flugbrautar og loftfarasteeda.

5.2.8.3 Merking midlinu akbrautar skal vera fyrir hendi a flugbraut med bundnu slitlagi
pegar flugbrautin er hluti af venjulegri akstursleid og:
a) engin merking midlinu er & flugbraut, eda
b) pegar midlina akbrautar fellur ekki saman vid midlinu flugbrautar.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.8.4-5.2.8.7 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]
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5.2.9 Merking flugbrautarbidstadar.
5.2.9.1 Merking flugbrautarbidstadar skal synd vid flugbrautarbidstad.
Aths. — §4& 5.4.2 um setningu skilta vid flugbrautarbidstad.
[Nanari krofur og tilmeeli um eiginleika ma finna i gr. 5.2.9.2-5.2.9.7 i 1. bindi vidauka 14
vid Chicago samninginn.]
5.2.10 Merking millibidstadar.
5.2.10.1 Merkingu millibidstadar eetti ad syna vio millibiostad.
5.2.10.2 Merkingu millibidstadar aetti ad syna vid Utakstursmork fra iseyodingar-/isingar-
varnarvirki vid hlid akbrautar.
[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.10.3-5.2.10.5 i 1. bindi vio-
auka 14 vidé Chicago samninginn.]
5.2.11  Merking gatunarstadar fyrir fidlstefnuvita (VOR) a flugvelli.
5.2.11.1 Pegar gatunarstadur fyrir fidlstefnuvita (VOR) a flugvelli er settur upp skal hann
audkenndur med merkingu gatunarstadar fyrir fidlstefnuvita (VOR) & flugvelli og
med skilti.
Aths. — §& 5.4.4 um skilti fyrir gatunarstad fyrir fjdlstefnuvita (VOR) a flugvelli.
5.2.11.2 Stadarval.
Aths. — Leidbeiningar um stadarval fyrir gatunarstad fyrir fjdlstefnuvita (VOR) a
flugvelli er ad finna i 1. bindi vidauka 10 vid Chicago samninginn, vidhengi E vid
1. hluta.
[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.11.3-5.2.11.6 i 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]
5.2.12  Merking loftfarasteeda.
Aths. — Leidbeiningar um tilhdgun loftfarastesdamerkinga er ad finna i Aerodrome
Design Manual, Part 4.
5.2.12.1 Loftfarasteedamerkingar eettu ad vera fyrir hendi & tileetludum steedum & hladi med
bundnu slitlagi og & iseydingar-/isingarvarnarvirki.
[Nanari tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.12.2-5.2.12.12 i 1. bindi
vidauka 14 vid Chicago samninginn.]
5.2.13  Oryggislinur & hladi.
Aths. — Leidbeiningar um oryggidlinur & hladi er ad finna i Aerodrome Design
Manual, Part 4.
5.2.13.1 Oryggislinur & hladi eettu ad vera fyrir hendi & hladi med bundnu slitlagi eftir pvi
sem porf er a vegna fyrirkomulags steeda og adstédu a grund (ground facilities).
[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.13.2-5.2.13.4 i 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]
5.2.14  Merking bidstada 4 vegum.
5.2.14.1 Biostadamerking skal vera fyrir hendi vid allar adreinar vegar ad flugbraut.
[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.14.2-5.2.14.3 i 1. bindi vio-
auka 14 vié Chicago samninginn.]
5.2.15  Skyldubundin bodmerki.
Aths. — Leidbeiningar um skyldubundna bodmerkingu er ad finna i Aerodrome
Design Manual, Part 4.
5.2.15.1 bar sem ekki er framkveemanlegt ad setja upp skyldubundid bodskilti i samraemi
vid 5.4.2.1, skal skyldubundin bodmerking sett & yfirbord slitlags.
5.2.15.2 bar sem pess er porf vegna starfreekslu, svo sem a akbrautum breidari en 60 m,
getti auk skyldubundins bodskiltis ad vera skyldubundin bodmerking.
[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika mé finna i gr. 5.2.15.3-5.2.15.9 i 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]
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5.2.16  Upplysingamerking.
Aths. — Leidbeiningar um upplysingamerkingu er ad finna i Aerodrome Design
Manual, Part 4.
5.2.16.1 Pbar sem edlilegt veeri ad setja upp upplysingaskilti en 6mdgulegt er ad setja pad
upp skal upplysingamerking synd & yfirbordi slitlags.
5.2.16.2 bar sem porf er 4, vegna starfreekslu, aetti auk upplysingaskiltis ad setja upplysinga-
merkingu.
[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.16.3-5.2.16.6 i 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3 Ljos (Lights).
5.3.1 Almennt.

Ljés sem kunna ad égna 6ryggi loftfara.
5.3.1.1 Lj6s & jorou neerri flugvelli sem ekki er flugleidsdguljés og kynni ad égna 6ryggi
loftfara skal slokkt, pvi skylt eda breytt & annan hatt til ad utiloka haettu.

Lj6s sem kynnu ad valda misskilningi.

5.3.1.2 Ljos & jorou sem ekki er flugleidosoguljés og kynni vegna styrkleika sins, I6gunar
eda litar ad hindra eda trufla tllkun flugleidsdguljdsa eetti ad slokkva, skyla pvi
eda breyta a annan hatt til ad utiloka slikan méguleika. Sérstaklega eetti ad beina
athygli ad ljosum a jorou sem ekki eru flugleidsdguljos og eru synileg ur lofti innan
peirra sveeda sem lyst er hér & eftir:

a) Blindflugsbraut — vidmidunarkodi 4: innan sveedis framan vid proskuld og ut
fyrir enda flugbrautar sem er minnst 4.500 m ad lengd fra préskuldi og braut-
arenda og 750 m til hvorrar hlidar fra framlengdri midlinu flugbrautar ad breidd.

b) Blindflugsbraut — vidmidunarkddi 2 eda 3: eins og i a), nema lengdin aetti ad
vera minnst 3.000 m.

¢) Blindflugsbraut — vidmidunarkédi 1, og sjonflugsbraut: innan adflugsreits.

Flugleidsdguljés a jordu sem kynnu ad valda misskilningi fyrir sj6farendur.
Aths. — begar flugleidsdguljos a jordu eru naari siglingaleidum parf ad huga ad
pvi ad tryggja ad ljésin valdi ekki misskilningi hja s6farendum.

Ljésabunadur og undirstéduvirki.
Aths. — §4 gr. 8.7 vegna upplysinga um stadsetningu og gerd takja og bunadar a
starfssvasdum og Aerodrome Design Manual, Part 6 vegna leidbeininga um aud-
brjétanleika |j6sastasda og undirstoduvirkja.

Upphagkkud adflugsljos.
5.3.1.3 Upphaekkud adflugsljés og undirstdduvirki peirra skulu audbrjétanleg ad undan-
skildu pvi ad i peim hluta adflugsljésakerfis sem er yfir 300 m fra proskuldi:
a) par sem haed undirstéduvirkis er yfir 12 m skal krafan um audbrjotanleika
adeins na til efstu 12 metranna; og
b) pegar undirstéduvirkio er umkringt ébrjétanlegum hlutum skal adeins sa hluti
virkisins sem neer upp Yfir hlutina umhverfis vera audbrjotanlegur.
5.3.1.4 | akveedii5.3.1.3 felst ekki krafa um ad skipt sé um ntverandi virki fyrr en 1. jan-
Gar 2005.
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begar adflugsljosabunadur eda undirstéduvirki er ekki i sjalfu sér naegilega syni-
legt skal pad merkt a videigandi hatt.

Upphaekkud j6s.

5.3.1.6

Upphaekkud flugbrautaljds, 6ryggisbrautaljés og akbrautaljés skulu vera audbrjo6t-
anleg. Pau skulu vera pad lag ad bil sé fyrir loftskrafur og fyrir hreyfilhds & potum.

Ljos & yfirbordi jaroar.

53.1.7

53.1.8

Ljos sem felld eru i yfirbord flugbrauta, 6ryggisbrauta, akbrauta og hlada skulu
pannig hénnud og fyrir komid ad pau poli ad hjol loftfars fari yfir pau &n skemmda
4 loftfarinu eda ljésunum.

pad hitastig sem myndast af leidslu eda geislun a skilfleti milli uppsetts innfellds
ljéss og hjélbarda loftfars eetti ekki ad fara yfir 160°C vid 10 mindtna averkan.
Aths. — Leidbeiningar um madingu hitastigs innfelldra ljésa er ad finna i Aero-

drome Design Manual, Part 4.

Styrkur og styring |jésa.

53.1.9

Aths. — [ rokkri eda slaamu skyggni ad degi til getur lysing verid virkari en merk-

ing. Til ad 1jos séu skilvirk vid dlikar adstasdur eda i slaamu skyggni ad néttu verda

pau ad vera naajilega sterk. Til ad fa neagan styrk er yfirleitt naudsynlegt ad gera

[j6sio stefnuvirkt og i pvi tilviki parf hornid sem 1jésio sést frd ad vera ndgu stort

og stefna pannig ad pad uppfylli krofur um starfrakslu. Lita verdur a |josakerfi
flugbrauta sem heild til ad tryggja ad hlutfallslegur ljosstyrkur sé hadfilega sam-
hagdur til ad pjona hlutverki sinu. (§a 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samning-

inn, 14. kafla i vidhengi A og Aerodrome Design Manual, Part 4.)

Styrkur flugbrautarljésa skal vera neegur vid minnsta skyggni og birtu sem fyrir-
hugad er ad nota flugbrautina i, og samhaefdur styrk naleegasta hluta adflugsljosa-
kerfis pegar pad er fyrir hendi.

Aths. — bétt adflugdjos megi vera med meiri styrk en flugbrautarljés er gott ad
fordast sndggar styrkbreytingar par sem paar gegtu gefid flugmanni i adflugi ranga
hugmynd um ad skyggni sé ad breytast.

5.3.1.10 Par sem ljésakerfi med mikinn styrk er fyrir hendi eetti ad vera videigandi

styrkstyring sem gerir kleift ad stilla ljosstyrk eftir rikjandi adsteedum. Adskildar
styrkstyringar eda adrar videigandi adferdir skulu vera fyrir hendi til ad tryggja ad
eftirtalin kerfi, ef pau eru uppsett, megi starfreekja med samhaefdum styrk:

- adflugsljosakerfi;

- hlidarljos flugbrautar;

- préskuldarljés flugbrautar;

- endaljés flugbrautar;

- midlinuljos flugbrautar;

- shertisveedisljés flugbrautar; og

- midlinuljés akbrautar.

5.3.1.11 A atlinum og innan pess sporbaugs sem afmarkar adalgeislann & myndum 2.1 til

2.10 i vidbeeti 2 vido 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn skal hamarks-
styrkur ljoss ekki vera meiri en prisvar sinnum pad lagmarksgildi ljosstyrks sem
meelt er samkveemt sameiginlegum aths. vid myndir 2.1 til 2.11 i 1. bindi vidauka
14 vid Chicago samninginn, vidbeeti 2, aths. 2.

5.3.1.12 A atlinum og innan pess ferhyrnings sem afmarkar adalgeislann & myndum 2.12

til 2.20 i vidbeeti 2 vid 1. bindi vidauka 14 vio Chicago samninginn skal hamarks-
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styrkur ljéss ekki vera meiri en prisvar sinnum pad lagmarksgildi ljosstyrks sem
meelt er samkveemt sameiginlegum aths. vid myndir 2.12 til 2.21 i 1. bindi vié-
auka 14 vid Chicago samninginn, vidbeeti 2, aths. 2.

5.3.2 Neydarlysing.

5.3.2.1 Aflugvelli med flugbrautarljos en an varaafigjafa aettu ad vera naeg neydarljos aud-
veldlega tilteek til uppsetningar & ad minnsta kosti adalflugbraut ef bilun verdur i
venjulegu ljésakerfi.
Aths. — Neyoarljés geta einnig verid gagnleg til ad merkja hindranir eda afmarka
akbrautir og hladsvasdi.

[Nanari tilmeaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.2.2-5.3.2.3 i 1. bindi vid-

auka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.3 Ljosvitar (Aeronautical beacons).

5.3.3.1 bar sem starfreeksla gerir pad naudsynlegt skal flugvallarviti eda kenniljésviti vera
fyrir hendi & 6llum flugvollum sem eetladir eru til notkunar ad néttu.

5.3.3.2 Pparfir vegna starfreekslu skulu dkvednar med tilliti til parfa peirrar flugumferdar
sem notar flugvollinn, synileika audkenna flugvallarins i hlutfalli vio umhverfi
hans og uppsetningar annarra synilegra leidsdguvirkja og leidséguvirkja Ur augsyn
sem koma ad haldi vio ad finna flugvéllinn.

Flugvallarviti (Aerodrome beacon).
5.3.3.3 Flugvallarviti skal vera fyrir hendi & flugvelli sem aetladur er til notkunar ad néttu
ef ein eda fleiri af eftirtdldum adsteedum eru fyrir hendi:
a) loftfor nota einkum synileg leidsoguvirki;
b) lélegt skyggni er algengt; eda
c) effitt er ad finna flugvollinn ar lofti vegna ljésa eda landslags umhverfis hann.

Kenniljosviti (Identification beacon).

5.3.3.8 Kenniljosviti skal vera fyrir hendi & flugvelli sem aetladur er til notkunar ad néttu
og ekki er audvelt ad pekkja ur lofti med 6drum haetti.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika fyrir flugvallarvita og kenniljésvita ma

finnaigr. 5.3.3.4-5.3.3.7 0g 5.3.3.9-5.3.3.14 i 1. bindi vidauka 14 vio Chicago samninginn.]

5.3.4 Aodflugsljos.
Aths. — Atlast er til ad skipt verdi um naverandi ljosakerfi sem ekki eru i sam-
raami vid taknilysingar i 5.3.4.21, 5.3.4.39, 5.3.9.10, 5.3.10.10, 5.3.10.11, 5.3.11.5,
5.3.12.8, 5.3.13.6 0og 5.3.15.8 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn eigi
sidar en 1. jantar 2005.

5.3.4.1 Framkveemd.

A. — Sjonflugsbraut.
pPar sem mogulegt er eetti ad setja upp einfalt adflugsljosakerfi eins og lyst er i
5.3.4.2 til 5.3.4.9 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn, fyrir sjonflugs-
braut med viomidunarkdda 3 eda 4 sem atlud er til notkunar ad néttu, nema pegar
flugbrautin er adeins notud i gédu skyggni og naeg leidsaga med synilegum leid-
soguvirkjum er fyrir hendi.
Aths. — Einfalt adflugsljésakerfi getur einnig veitt synilega leidsdgu ad degi til.

B. — Flugbraut fyrir grunnadflug.
par sem mogulegt er skal setja upp einfalt adflugsljésakerfi eins og lyst er i 5.3.4.2
til 5.3.4.9 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn fyrir flugbraut fyrir grunn-
aoflug, nema pegar flugbrautin er adeins notud i géodu skyggni eda neeg leidsaga
med 6drum synilegum leidsoéguvirkjum er fyrir hendi.
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Aths. — Radlegt er ad ihuga uppsetningu ljosakerfis fyrir nakvaannisadflug i flokki

| til vidbotar vio flugbrautarleidiljos.
C. — Flugbraut fyrir nakveemnisadflug i flokki | (Category I).

bPar sem mogulegt er skal setja upp adflugsljésakerfi fyrir nAkveemnisadflug i flokki

| eins og lyst er i 5.3.4.10 til 5.3.4.21 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samning-

inn, til ad pjéna flugbraut fyrir nakvaemnisadflug i flokki .

D. — Flugbrautir fyrir nakveemnisadflug i flokkum Il og Il (Category Il og IlI).

Adflugsljésakerfi fyrir nakveemnisadflug i flokki Il og Ill eins og lyst er i 5.3.4.22

til 5.3.4.39 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn skal sett upp til ad pjéna

flugbraut fyrir nakveemnisadflug i flokki Il eda lll.

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika fyrir einfalt adflugsljosakerfi,

aoflugskerfi fyrir ndkveemnisadflug i flokki | og adflugskerfi fyrir nakveemnisadflug i flokki

Il og lll ma finna i gr. 5.3.4.2-5.3.4.39 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.35 Adflugshallaljos.

5.3.5.1 Adflugshallaljés skulu vera fyrir hendi fyrir adflug ad flugbraut, hvort sem flug-
brautinni er pjénad med 6drum synilegum flugleidsdgubunadi eda flugleidstgu-
banadi Ur augsyn, ef ein eda fleiri af eftirtéldum adsteedum eru fyrir hendi:

a) flugbrautin er notud af potum eda 6drum flugvélum med sams konar parfir fyrir
aoflugsleiosogu;

b) flugmadur a einhverri gerd flugvélar kann ad eiga erfitt med ad meta adflugid
vegna:

1) onograr sjénleidsdgu eins og a sér stad pegar aoflug er yfir sj6 eda vatni
eda landslagi &n audkenna ad degi eda ekki eru naegileg ytri ljés & adflugs-
reitnum ad noéttu, eda

2) villandi upplysinga sem skapast af villandi landslagi eda halla a flugbraut;

c) hlutir i adflugsreit geta valdid alvarlegri haettu ef flugvél fer nidur fyrir venju-
lega adflugsslad, einkum ef engin flugleidstguteeki ar augsyn eda synileg flug-
leidsogutaeki eru til ad vara vid slikum hlutum;

d) adsteedur vid annan hvorn enda flugbrautar valda alvarlegri heettu ef flugvél
skammlendir eda rennur Ut fyrir flugbrautarenda (undershooting or overrunn-
ing).

e) landslag eda rikjandi veduradsteedur eru pannig ad flugvél kann ad verda fyrir
ovenjulegri 6kyrrd i lofti medan & adflugi stendur.

Aths. — Leidbeiningar um forgang uppsetningar adflugshallaljésa er ad finna i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn, 12. kafla vidhengis A.

5.3.5.2 Stoolud adflugshallaljos skulu samanstanda af eftirtdldu:

a) T-VASIS og AT-VASIS i samraemi vid teeknilysingar i gr. 5.3.5.6 til 5.3.5.22 i
1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn ad badum medtoldum;

b) PAPI og APAPI kerfi i samraemi vid teeknilysingar i 5.3.5.23 til 5.3.5.40 i 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn ad badum medtoldum;

eins og synt er a mynd 5-12 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.

5.3.5.3 PAPI, T-VASIS eda AT-VASIS skulu sett upp pegar vidmidunarkédi er 3 eda 4
pegar ein eda fleiri af peim adstaedum sem tilgreindar eru i 5.3.5.1 eru fyrir hendi.

5.3.5.4 PAPI eda APAPI skulu sett upp pegar vidmidunarkddi er 1 eda 2 pegar ein eda
fleiri af peim adstaeedum sem tilgreindar eru i 5.3.5.1 eru fyrir hendi.

5.3.5.5 begar proskuldur a flugbraut er feerdur timabundid Gr venjulegri stédu og ein eda
fleiri af peim adsteedum sem tilgreindar eru i 5.3.5.1 eru fyrir hendi eetti ad setja

PAPI upp nema pegar viomidunarkédi er 1 eda 2 ma nota APAPI.
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[Nanari kréfur um lysingu, stadsetningu, eiginleika ljésa, adflugshalla og haedarstillingu ljés-

geisla og hindranaflét & T-VASIS, AT-VASIS, PAPI og APAPI ma finna i gr. 5.3.5.6-5.3.5.45

i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.6 Hringflugsljos (Circling guidance lights).

5.3.6.1 Hringflugsljés aetti ad setja upp pegar adflugs- og flugbrautarljos sem eru fyrir
hendi eru ekki fullneegjandi til ad flugvél i hringadflugi beri kennsl a flugbraut
og/eda aoflugsreit vid peer adsteedur sem fyrirhugad er ad nota flugvéllinn fyrir
hringadflug.

[Nanari tilmeaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.6.2-5.3.6.5 i 1. bindi vid-

auka 14 vio Chicago samninginn.]

5.3.7 Flugbrautarleidiljos (Runway lead in lighting system).

5.3.7.1 Flugbrautarleidiljés eettu ad vera fyrir hendi par sem pess er 6skad ad veita sjon-
leidsdgu eftir sérstakri flugsléa, til deemis til ad fordast heettulegt landslag eda til
havadamildunar.

Aths. — Leidbeiningar um uppsetningu leidiljésa er ad finna i Aerodrome Design

Manual, Part 4.

[Nanari tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.7.2-5.3.7.6 i 1. bindi vid-
auka 14 vio Chicago samninginn.]

5.3.8 proskuldarkenniljés a flugbraut (Runway threshold identification lights).

5.3.8.1 Setja aetti upp proskuldarkenniljés a flugbraut:

a) vid proskuld flugbrautar sem ekki er fyrir nakvaemnisadflug pegar naudsynlegt
er ad gera proskuld synilegri eda pegar ekki er hagkveemt ad koma fyrir 66rum
aoflugsleidosoguljésum; og

b) pegar proskuldur flugbrautar er varanlega faerdur fra Gtmoérkum flugbrautar eda
timabundio feerdur fra venjulegri stodu og naudsynlegt er ad gera proskuld syni-
legri.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.8.2-5.3.8.4 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.9 Hlidarljés (Runway edge lights).

5.3.9.1 Hilidarljés skal setja upp fyrir flugbraut sem aetlud er til notkunar ad néttu eda
nakveemnisadflugsbraut sem aetlud er til notkunar ad degi og néttu.

5.3.9.2 Hilidarlj6s eetti ad setja upp a flugbraut sem aetlud er fyrir flugtak vio lagmark flug-
brautarskyggnis (RVR) undir um 800 m ad degi.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.9.3-5.3.9.10 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.10  Pproskuldarljos og Utskotsljdsiag bar lights) a flugbraut (sja mynd 5-18 i 1. bindi
vidauka 14 vio Chicago samninginn).

Notkun proskuldarljosa.

5.3.10.1 proéskuldarljos skulu sett upp a flugbraut sem buin er hlidarlj6sum nema a sjon-
flugsbraut eda flugbraut sem ekki er fyrir ndkveemnisadflug par sem préskuldur er
feerdur og utskotsljos fyrir hendi.

Notkun Gtskotsljoss.

5.3.10.6 Utskotsljos eetti ad setja upp & flugbraut fyrir nakveemnisadflug pegar aukinn syni-
leiki er talinn aeskilegur.

5.3.10.7 Utskotsljos skulu sett upp & sjonflugsbraut eda flugbraut sem ekki er fyrir
nakveemnisadflug pegar proskuldur er faerdur og proskuldarljésa er krafist, en eru
ekki fyrir hendi.
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[Nanari kréfur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.10.2-5.3.10.5 og

5.3.10.8-5.3.10.11 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.11 Brautarendaljos (sja mynd 5-18 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn).

5.3.11.1 Brautarendaljos skulu sett upp a flugbraut sem buin er hlidarljosum.
Aths. — bPegar proskuldur er yst a flugbraut ma nota proskuldarljosabinad sem
brautarendaljds.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.11.2-5.3.11.5 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.12  Midlinuljos.

5.3.12.1 Midlinuljés skulu sett upp & flugbraut fyrir ndkveemnisadflug i flokki 1l eda .

5.3.12.2 Midlinuljés eetti ad setja upp a flugbraut fyrir nakveemnisadflug i flokki I, einkum
pegar flugbrautin er notud af flugvélum sem lenda & miklum hrada eda pegar
breidd milli hlidarljésa er meiri en 50 m.

5.3.12.3 Midlinuljés skulu sett upp & flugbraut sem aetlud er til flugtaks vid lagmark flug-
brautarskyggnis (RVR) undir um 400 m.

5.3.12.4 Midlinulj6s eetti ad setja upp a flugbraut sem aetlud er til flugtaks vié lagmark flug-
brautarskyggnis (RVR) um 400 m eda heerra pegar hun er notud af flugvélum med
mjog haan flugtakshrada, einkum pegar breidd milli hlidarljésa er meiri en 50 m.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.12.5-5.3.12.8 i 1.

bindi vidauka 14.]

5.3.13  Snertisveedisljos (Runway touchdown zone lights).

5.3.13.1 Snertisveedisljés skulu sett upp & snertisvaedi flugbrautar fyrir ndkveemnisaodflug i
flokki Il eda .

[Nanari krofur og tilmeaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.13.2-5.3.13.6 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.14  Oryggisbrautarljos.

5.3.14.1 Oryggisbrautarljos skulu sett upp fyrir 6ryggisbraut sem eetlud er til notkunar ad
nottu.

[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.14.2-5.3.14.3 i 1. bindi vi®-

auka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.15  Akbrautamidlinuljés.

5.3.15.1 Akbrautamidlinuljés skulu sett upp a utakstursbraut, akbraut, iseydingar-/isingar-
varnarvirki og hladi sem eetlud eru til notkunar i flugbrautarskyggni minna en 350
m pannig ad pau veiti samfellda leiosogu milli flugbrautarmidlinu og loftfarasteeda,
nema ekki parf ad setja upp pessi ljos par sem umferd er létt og hlidarljos akbrauta
og midlinumerking veita neega leidsdgu.

5.3.15.2 Akbrautamidlinuljos aetti ad setja upp a akbraut sem aetlud eru til notkunar ad néttu
i flugbrautarskyggni 350 m eda meira og einkum a floknum akbrautamétum og
Gtakstursbrautum, nema ekki parf ad setja upp pessi ljos par sem umferd er létt og
og hlidarljés akbrauta og midlinumerking veita nsega leidsogu.
Aths. — Par sem ekki kann ad vera porf & ad linumerkja hlidar akbrauta, t.d. a
akbraut fyrir skj6tan Gtakstur, mjérri akbraut eda pegar snjér er a jorou, ma gera
petta med hlidarljésum eda morkum.

5.3.15.3 Akbrautamidlinuljos eettu ad vera a uUtakstursbraut, akbraut, iseydingar-/isingar-
varnarvirki og hladi vio hvada flugbrautarskyggni sem er, pegar pau eru skilgreind
sem hlutar af hdproudu kerfi til leidsdgu og stjornunar hreyfinga a jérou, pannig
ad pau veiti samfellda leidstgu milli flugbrautarmidlinu og loftfarasteeda.

5.3.15.4 Akbrautamidlinuljos skulu vera & flugbraut sem er hluti af venjulegri akstursleid
og eetlud til aksturs i flugbrautarskyggni minna en 350 m, nema ekki parf ad setja
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upp pessi ljos par sem umferd er Iétt og hlidarljos akbrauta og midlinumerking
veita neega leidsogu.
Aths. §a 8.2.3 um é&kvadi sem varda samstillingu ljésakerfa flugbrauta og
akbrauta.
5.3.15.5 A flugbraut sem er hluti af stadladri akstursleid og skilgreind sem hluti af hapro-
udu kerfi til leidségu og stjornunar hreyfinga & jorou aettu akbrautarmidlinuljos ad
vera fyrir hendi i hvada flugbrautarskyggni sem er.
[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.15.6-5.3.15.18 i
1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]
5.3.16  Akbrautahlidarljos.
5.3.16.1 Akbrautahlidarljés skulu vera vid hlidar bidsveedis, iseydingar-/isingarvarnarvirkis,
hlads o.s.frv. sem aetlud eru til notkunar ad nottu og & akbraut sem ekki er med
midlinuljosum og eetlud til notkunar ad néttu, nema akbrautahlidarljés purfa ekki
ao vera par sem, eftir edli notkunar, neegileg leidsaga getur fengist med lysingu
yfirbords eda med 6drum haetti.
Aths. — §a 5.5.5 um hlidarmarka akbrauta.
5.3.16.2 Akbrautahlidarljés skulu vera & flugbraut sem er hluti af venjulegri akstursleid og
aetlud til aksturs ad nottu ef flugbrautin er ekki med akbrautamidlinuljosum.
Aths. — §a 8.2.3 um akvadi sem varda samstillingu ljésakerfa flugbrauta og
akbrauta.
[Nanari krofur og tilmeaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.16.3-5.3.16.6 i 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]
5.3.17  Stédvunarslar.
Aths. — Ef stddvunarslar eru fyrir hendi parf flugumfer dar pjonusta ad geta stjérnad
peim annadhvort handvirkt eda sjalfvirkt.
5.3.17.1 Stédvunarsla skal vera vid hvern flugbrautarbidstad sem pjonar flugbraut pegar
fyrirhugad er ad nota flugbrautina i flugbrautarskyggni minna en 350 m, nema par
sem:
a) videigandi hjalparteeki og adferdir eru tilteekar til ad hindra 6heimila innkomu
loftfara og Okuteekja a flugbrautina, eda
b) starfsreglur eru fyrir hendi til ad takmarka, pegar flugbrautarskyggni er minna
en 550 m, fjolda:
1) loftfara & umferdarsveaedinu vid eitt i einu og
2) okuteekja a umferdarsveedinu vid naudsynlegt lagmark.
5.3.17.2 Stédvunarsla skal vera vid hvern flugbrautarbidstad sem pjonar flugbraut pegar
fyrirhugad er ad nota flugbrautina i flugbrautarskyggni milli 350 m og 550 m, nema
par sem:
a) videigandi hjalparteeki og adferdir eru tiltaekar til ad hindra 6heimila innkomu
loftfara og Okuteekja a flugbrautina, eda
b) starfsreglur eru fyrir hendi til ad takmarka, pegar flugbrautarskyggni er minna
en 550 m, fidlda:
1) loftfara & umferdarsvaedinu vid eitt i einu og
2) okuteekja a umferdarsvaedinu vid naudsynlegt lagmark.
5.3.17.3 Stédvunarsla eetti ad vera vid millibidstad pegar pess er 6skad ad stydja merkingar
med ljbsum og stjérna umferd med synilegum bunadi.
5.3.17.4 begar venjuleg stédovunarslarljos kynnu ad vera hulin (midad vid utsyni flugmanns)
t.d. af snj6 eda regni eda pegar flugmadur kann ad purfa ad stdédva loftfarid svo
naerri ljosunum ad hann sjai pau ekki, aetti ad baeta tveimur upphaekkudum ljdsum
vid enda stodvunarslarinnar.



Nr. 347 16. april 2004 4

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.17.5-5.3.17.13 i

1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.18 Millibidstadaljos.
Aths. — §4& 5.2.10 um taknilysingar millibidstadamerkinga.

5.3.18.1 Ef stddvunarsla hefur ekki verid sett upp skulu vera millibidstadaljés vid millibid-
stad sem aetlud er til notkunar i flugbrautarskyggni minna en 350 m.

5.3.18.2 Millibiostadarljés aettu ad vera vid millibidstad par sem ekki er porf a stodva/aka
(stop-and-go) merkjum eins og stdédvunarsla synir.

[Nanari kréfur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.18.3-5.3.18.4 i 1. bindi vio-

auka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.19  Utakstursljos iseydingar-/isingarvarnarvirkis (De-icing/anti-icing facility exit
lights).

5.3.19.1 Utakstursljés iseydingar-/isingarvarnarvirkis settu ad vera vid Gtakstursmork fjar-
leegs iseydingar-/isingarvarnarvirkis hja akbraut.

[Nanari kréfur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.19.2-5.3.19.3 i 1. bindi vio-

auka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.20 Vidvorunarljos vid flugbraut.
Aths. — Til eru tvaa stadladar gerdir viovorunarljésa vio flugbraut eins og synt er
amynd 5-23 i 1. bindi vidauka 14 vio Chicago samninginn.

5.3.20.1 Vidvorunarljos vio flugbraut, tilhdgun A, skal vera vid 6ll mot akbrautar/flug-
brautar sem tengjast flugbraut sem aetlud er til nota i:
a) flugbrautarskyggni minna en 550 m pegar stédvunarsla er ekki fyrir hendi; og
b) flugbrautarskyggni milli 550 m og 1.200 m par sem umferd er pung.

5.3.20.2 Vidvorunarljos vid flugbraut, tilhdégun A, aettu ad vera vid 6ll mét akbrautar/flug-
brautar sem tengjast flugbraut sem aetlud er til nota i:
a) flugbrautarskyggni minna en 550 m pegar stéovunarsla er fyrir hendi; og
b) flugbrautarskyggni milli 550 m og 1.200 m par sem umferd er i medallagi eda

létt.

5.3.20.3 Vidvorunarljos vid flugbraut, tilhdgun A eda tilhdgun B eettu ad vera vid 6ll mét
akbrautar/flugbrautar par sem gera parf métin synilegri, svo sem par sem akbraut
er Gtvikkud, nema tilhégun B aetti ekki ad vera a4 sama stad og stédvunarsla.

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.20.4-5.3.20.18 i

1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.21 Flédlysing hlada (sja einnig gr. 5.3.15.1 og 5.3.16.1).

5.3.21.1 Hlad&flbédlysing eetti ad vera a hladi, & iseydingar-/isingarvarnarvirki og einangrudu
loftfarssteedi sem fyrirhugad er ad nota ad néttu.
Aths. 1. — bar sem iseydingar-/isingarvarnarvirki er mjég naari flugbraut og
stodug flédlysing kynni ad vera truflandi fyrir flugmenn kann ad purfa ad nota
adrar adferdir til ad lysa upp virkio.
Aths. 2. — Merking einangrads loftfarsstesdis er skilgreind i gr. 3.13.
Aths. 3. — Leidbeiningar um flédlysingu hlads er ad finna i Aerodrome Design
Manual, Part 4. Nanari krofur og tilmadi um stadsetningu og eiginleika ma finna
igr.53.21.2-53.21.41i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.

5.3.22  Synilegt steedisleidosdgukerfi.

5.3.22.1 Synilegt steedisleidstgukerfi skal vera par sem fyrirhugad er ad gefa til kynna med
synilegum leidséguteekjum nakveema stddu loftfars a loftfarasteedi og adrar
aodferdir, svo sem akstursbending, eru ekki framkveemanlegar.
Aths. — beir padtir sem taka skal tillit til pegar metin er porf fyrir synilegt steed-
isleidsdgukerfi eru einkum: fjoldi og tegund loftfara sem nota | oftfar sstagdid, vedur,
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tiltaskt rymi & hladinu og st nakvaanni sem parf vid ad styra inn i sta®did vegna
pjonustutenginga loftfarsins, landgangs farpega o.s.frv. §a Aerodrome Design
Manual, Part 4. — Synileg leidsaga, til ad fa leidbeiningar um val & videigandi
kerfi.

5.3.22.2 Akveedi i 5.3.22.3 til 5.3.22.7, 5.3.22.9, 5.3.22.10, 5.3.22.12 til 5.3.22.15,
5.3.22.17, 5.3.22.18 og 5.3.22.20 i 1. bindi vidauka 14 vido Chicago samninginn
teljast ekki krafa um ad skipt sé um binad sem er fyrir hendi fyrr en 1. jandar
2005.

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika mé finna i gr. 5.3.22.3-5.3.22.20 i

1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.23  Leidsoguljés & loftfarasteedum (Aircraft stand manoeuvring guidance lights).

5.3.23.1 Leidsdguljés eettu ad vera a flugvélastaedum til ad audvelda stadsetningu loftfars
a loftfarasteedi med bundnu slitlagi eda a iseydingar-/isingarvarnarvirki sem eetlad
er til notkunar i sleemu skyggni, nema fullnaegjandi leidsaga sé veitt med 6drum
heetti.

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.23.2-5.3.23.7 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.3.24 Bidstadaljés (Road-holding position light).

5.3.24.1 Bidstadaljés aettu ad vera vido hvern bidstad sem pjénar flugbraut pegar fyrirhugad
er ad nota flugbrautina i flugbrautarskyggni minna en 350 m.

5.3.24.2 Bidstadaljés aettu ad vera vid hvern bidstad sem pjénar flugbraut pegar fyrirhugad
er ad nota flugbrautina i flugbrautarskyggni fr4 350 m til 550 m.

[Nanari kréfur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.24.3-5.3.24.7 i 1. bindi vio-

auka 14 vio Chicago samninginn.]

5.4 Skilti (Signs).

54.1 Almennt.
Aths. — Skilti skulu annadhvort vera med fostum skilabodum eda breytilegum skila-
bodum. Leidbeiningar um skilti er ad finna i Aerodrome Design Manual, Part 4.

5.4.1.1 Skilti skulu sett upp til ad syna skyldubundin fyrirmeaeli, upplysingar um tiltekinn
stad eda &kvordunarstad & athafnasvaedi eda til ad syna adrar upplysingar til ad
uppfylla krofur i gr. 8.9.1.
Aths. — §4a 5.2.16 um taknilysingar upplysingamerkinga.

5.4.1.2 Skilti med breytilegum skilabodum aetti ad vera par sem:
a) fyrirmaeli eda upplysingar sem syndar eru & skiltinu gilda adeins akvedid tima-
bil; og/eda
b) pérf er & ad syna breytilegar, fyrirffram &kvednar upplysingar & skiltinu til ad
uppfylla krofur i gr. 8.9.1.
[Nanari krofur og tilmaeli um eiginleika ma finna i gr. 5.4.1.3-5.4.1.11 i 1. bindi vidauka 14
vid Chicago samninginn.]
5.4.2 Skyldubundin bodskilti.
Aths. — §a mynd 5-24 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn um mynd-
rama framsetningu & skyldubundnum bodskiltum og & mynd 5-26 i sama vidauka
daami um stadsetningu skilta vid mét akbrauta/flugbrauta.
5.4.2.1 Skyldubundid bodskilti skal audkenna mork sem akandi loftfar eda 6kuteeki ma
ekki fara yfir an heimildar fra flugturni.
5.4.2.2 Medal skyldubundinna bodskilta skulu vera kenniskilti flugbrauta, bidstadarskilti
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i flokkum 1, Il og lll, flugbrautarbidstadarskilti, akbrautarbidstadarskilti og NO
ENTRY skilti.
Aths. — §a gr. 5.4.7 um taknilysingar akbrautabidstadar skilta.

5.4.2.3 Til vidbétar merkingu flugbrautarbidstadar med ,A* mynstri skal vid mot
akbrautar/flugbrautar eda flugbrautar/flugbrautar setja flugbrautarkenniskilti.

5.4.2.4 Til vidbotar merkingu flugbrautarbiostadar med ,B“ mynstri skal setja bidstadar-
merki i flokki I, 1l eda Ill.

5.4.2.5 Til vidbotar merkingu flugbrautarbidstadar med ,A“ mynstri sem sett er upp i sam-
reemi vid gr. 3.11.3 skal setja flugbrautarbidstadarskilti.
Aths. — §a gr. 5.2.9 um taknilysingar flugbrautar bidstadar merkinga.

5.4.2.6 Til vidbétar flugbrautarkenniskilti vid mét akbrautar/flugbrautar setti ad setja stad-
arskilti i ytri stodu (lengst fra akbrautinni) eftir pvi sem vid a.
Aths. — §4 5.4.3 um eiginleika stadarskilta.

5.4.2.7 Setja skal upp NO ENTRY skilti pegar adgangur ad sveedi er bannadur.

[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.4.2.8-5.4.2.17 i 1. bindi vio-

auka 14 vid Chicago samninginn.]

543 Upplysingaskilti.
Aths. — §a mynd 5-25 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn um mynd-
rama framsetningu upplysingaskilta.

5.4.3.1 Upplysingaskilti skal sett par sem vegna starfreekslu parf ad audkenna sérstakan
stad eda leid (stefnu eda akvorounarstad) med skilti.

5.4.3.2 Medal upplysingaskilta skulu teljast: stefnuskilti, stadsetningarskilti, a&kvérounar-
stadarskilti, skilti er syna afrein fra flugbraut, skilti er syna ad flugbraut er yfir-
gefin og flugtaksskilti vio brautamaét.

5.4.3.3 Skilti er synir afrein af flugbraut skal sett par sem vegna starfreekslu parf ad aud-
kenna afrein af flugbraut.

5.4.3.4 Skilti um ad flugbraut sé yfirgefin skal vera par sem afreinin er ekki med akbrauta-
midlinuljésum og gefa parf flugmanni sem yfirgefur flugbrautina til kynna atmaork
pjonustusveedis blindlendingarkerfis (ILS)/6rbylgjulendingarkerfis (MLS), eda
nedri brun ytri skaflatar, hvort sem fjeer er miélinu flugbrautar.
Aths. — §a gr. 5.3.15 um taknilysingu litakdda akbrautamidlinuljésa.

5.4.3.5 Flugtaksmerki eetti ad vera vid brautamot par sem porf er & ad syna hvad eftir er
af flugtaksbruni (TORA) fyrir flugtak fra brautamotum.

5.4.3.6 Par sem naudsynlegt er zetti ad setja akvorounarstadarskilti til ad syna stefnu ad
dkveonum &kvordunastad & flugvellinum, svo sem farmsveedi, almennu flugi
0.s.frv.

5.4.3.7 SKkilti er synir beedi stad og stefnu skal sett pegar gefa skal upplysingar um leid a
undan moétum akbrauta.

5.4.3.8 Stefnuskilti skal sett par sem porf er & ad vita audkenni og stefnu akbrauta vid
brautamot.

5.4.3.9 Stadarskilti eetti ad vera vid millibiostad.

5.4.3.10 Stadarskilti skal vera med kenniskilti flugbrautar nema vié mot tveggja flugbrauta.

5.4.3.11 Stadarskilti skal vera med stefnuskilti, nema sleppa ma pvi ef flugtaeknileg athugun
synir ad pess er ekki porf.

5.4.3.12 Pbegar naudsyn krefur eetti ad setja stadarmerki til ad audkenna akbrautir Ut af hladi
eda akbrautir handan brautaméta.

5.4.3.13 Pbegar akbraut endar vid , T brautamdt og naudsynlegt er ad audkenna pau eetti ad
nota vegartadlma, stefnuskilti og/eda 6nnur synileg leidsdgumerki.
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[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.4.3.14-5.4.3.37 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

544 Skilti gatunarstadar fyrir fidlstefnuvita (VOR).

5.4.4.1 begar gatunarstadur fyrir fjdlstefnuvita (VOR) & flugvelli er settur upp skal hann
audkenndur med merkingu gatunarstadar fyrir fidlstefnuvita (VOR) & flugvelli og

med skilti.
Aths. — §a gr. 5.2.11 um merkingu gatunarstadar fyrir fjolstefnuvita (VOR) & flug-
velli.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.4.4.2-5.4.4.4 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.4.5 Flugvallarkenniskilti (Aerodrome identification sign).

5.4.5.1 Flugvallarkenniskilti aetti ad setja vid flugvoll par sem ekki eru naeg énnur syni-
leg audkenni.

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.4.5.2-5.4.5.5 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.4.6 Kenniskilti loftfarasteeda.

5.4.6.1 Auk kennimerkingar loftfarasteedis aetti ad setja kenniskilti loftfarastaedis par sem
hagkveemt er.

[Nanari tilmeaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.4.6.2-5.4.6.3 i 1. bindi vio-

auka 14 vio Chicago samninginn.]

5.4.7 Bidstadarskilti (Road-holding position sign).

5.4.7.1 Bidstadarskilti skal vera vid allar adreinar vegar ad flugbraut.

[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.4.7.2-5.4.7.5 i 1. bindi vidauka

14 vid Chicago samninginn.]

5.5 Markar (Markers).

5.5.1 Almennt.
Markar skulu vera audbrjotanlegir. beir markar sem eru naerri flugbraut eda akbraut
skulu vera naegilega lagir til ad bil sé fyrir loftskrufur og fyrir hreyfilhds & potum.
Aths. 1. — Stundum eru notud akkeri eda kedjur til ad hindra ad markar sem hafa
losnad af festingum fjaki burt.
Aths. 2. — Leidbeiningar um audbrjétanleika marka er ad finna i Aerodrome Design
Manual, Part 6.

5.5.2 Hlidarmarkar & flugbraut med ébundnu slitlagi.

5.5.2.1 Marka eetti ad setja pegar umfang flugbrautar med 6bundnu slitlagi er ekki aug-
ljiést af atliti flugbrautar samanborid vid landid umhverfis.

[Nanari tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.5.2.2-5.5.2.3 i 1. bindi vi®-

auka 14 vio Chicago samninginn.]

5.5.3 Hlidarmarkar 6ryggisbrautar.

5.5.3.1 Hlidarmarka 6ryggisbrautar setti ad setja pegar umfang dryggisbrautar er ekki aug-
ljést af utliti brautar samanborid vid landid umhverfis.

[Nanari krofur um eiginleika ma finna i gr. 5.5.3.2 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samn-

inginn.]

554 Hlidarmarkar fyrir snaevi paktar flugbrautir.

5.5.4.1 Hlidarmarka fyrir sneevi paktar flugbrautir setti ad nota til ad gefa til kynna not-
haefismork snaevi paktrar flugbrautar pegar morkin eru ekki synd med 68rum haetti.
Aths. — Nota ma flugbrautarljés til ad syna morkin.

[Nanari tilmeaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.5.4.2-5.5.4.3 i 1. bindi vi®-

auka 14 vio Chicago samninginn.]
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555 Hlidarmarkar akbrauta.

5.5.5.1 Hlidarmarka akbrauta eetti ad setja & akbraut pegar viomiounarkddi hennar er 1 eda
2 og midlinuljés eda midlinumarkar ekki fyrir hendi.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.5.5.2-5.5.5.5 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.5.6 Midlinumarkar akbrauta.

5.5.6.1 Midlinumarka eetti ad setja & akbraut pegar viomidunarkédi hennar er 1 eda 2 og
midlinu- eda hlidarljés eda hlidarmarkar er ekki fyrir hendi.

5.5.6.2 Midlinumarka aetti ad setja a akbraut pegar vidmidunarkddi hennar er 3 eda 4 og
midlinuljés ekki fyrir hendi, ef porf er & ad beeta pa leidségu sem midlinumerking
veitir.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.5.6.3-5.5.6.7 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

5.5.7 Hlidarmarkar & akbraut med 6bundnu slitlagi.

5.5.7.1 Marka atti ad setja pegar umfang akbrautar med 6bundnu slitlagi er ekki augljost
af utliti brautar samanborid vid landid umhverfis.

[Nanari tilmaeli um stadsetningu mé finna i gr. 5.5.7.2 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago

samninginn.]

5.5.8 Jadarmarkar.

5.5.8.1 Jadarmarkar skulu settir & flugvoll pegar engin flugbraut er a lendingarsvaedinu.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika méa finna i gr. 5.5.8.2-5.5.8.3 i 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

6. Synileg audkenni hindrana (Visual Aids for Denoting Obstacles).

6.1 Hlutir sem parf ad merkja eda lysa upp (Objects to be marked and/or lighted).
Aths. — Merkingu og lysingu hluta er agtlad ad draga Ur hagtu fyrir loftfér med pvi
ad gefa til kynna naarveru hluta. Han parf ekki ad draga ar takmorkunum & starf-
raskslu sem hlutirnir kunna ad valda.

6.1.1 Fastan hlut sem naer upp yfir flugtaks- eda klifurflét innan 3.000 m fra innri bran
flugtaksklifurflatar aetti ad merkja og, ef flugbrautin er notud ad néttu, lysa upp,
en sleppa ma slikri merkingu og lysingu pegar hluturinn er:

a) i skugga af 6drum fostum hlut;

b) lystur upp af medalsterkum hindranaljosum, gerd A, ad degi og haed hans yfir
jord umhverfis hann er ekki yfir 150 m;

c) lystur upp med sterkum hindranaljosum ad degi; og

d) viti og flugéryggismat synir ad ljos vitans er fullnaegjandi.

6.1.2 Fastan hlut, annan en hindrun, nalaegt flugtaksklifurfleti aetti ad merkja og, ef flug-
brautin er notud ad néttu, lysa upp, ef talid er ad slik merking og lysing sé naud-
synleg til ad tryggja ad fordast megi hlutinn, en merkingu ma sleppa pegar hlut-
urinn er:

a) lystur upp af medalsterkum hindranaljésum, gerd A, ad degi og haed hans yfir
jardyfirbordi umhverfis hann er ekki yfir 150 m; eda
b) lystur upp med sterkum hindranaljésum ad degi.

6.1.3 Fastan hlut sem neaer upp yfir adflugs- eda skaflét innan 3.000 m fra innri brdn
adflugsflatar skal merkja og, ef flugbrautin er notud ad noéttu, lysa upp, en slikri
merkingu og lysingu ma sleppa pegar hluturinn er:

a) i skugga af 66rum fostum hlut;
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b) lystur upp af medalsterkum hindranaljésum, gerd A, ad degi og haed hans yfir
joro umhverfis hann er ekki yfir 150 m;
¢) lystur upp med sterkum hindranaljosum ad degi; og
d) viti og flugéryggismat synir ad ljés vitans er fullnaegjandi.
Fastan hlut yfir laréttum fleti eetti ad merkja og, ef flugbrautin er notud ad nottu,
lysa upp, en slikri merkingu og lysingu ma sleppa pegar:
a) 1) hluturinn er i skugga af 6drum féstum hlut; eda
2) umferdarhringur er mjog takmarkadur af féstum hlutum og landslagi og
reglur hafa verid settar til ad tryggja oruggt l6drétt bil fyrir nedan skipu-
lagdar flugslooir, eda
3) flugbryggismat synir ad hindrunin hefur ekki pydingu fyrir starfreekslu;
b) hluturinn er lystur upp af medalsterkum hindranaljésum, gerd A, ad degi og
haed hans yfir jord umhverfis hann er ekki yfir 150 m;
¢) hluturinn er lystur upp med sterkum hindranaljosum ad degi; og
d) hluturinn er viti og flugéryggismat synir ad ljos vitans er fullnaegjandi.
Fastan hlut sem naer upp Yfir hindranavarnarflét (obstacle protection surface) skal
merkja og, ef flugbrautin er notud ad nottu, lysa upp.
Aths. — §a upplysingar um hindranavarnarflét i gr. 5.3.5.
Okuteeki og hreyfanlegir hlutir, adrir en loftfor, & athafnasveesi flugvallar eru hindr-
anir og skulu merktir og, ef 6kuteeki og flugvellir eru notud ad noéttu, lystar upp,
nema undanskilja ma bunad til pjonustu vid loftfér og 6kutaeki sem einungis eru
notud & flughlédum.
Upphaekkud flugleidsoguljés & jorou innan athafnasveaedisins skulu merkt pannig
ao pau séu aberandi ad degi til. Ekki skulu sett upp hindranaljos & upphaekkudum
ljiosum a jordu eda skilti & athafnasveedinu.
Allar hindranir innan peirra fjarlaegda sem tilgreindar eru i 11. eda 12. dalki i t6flu
3-1 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn, frA& midlinu akbrautar eda
akbrautar & loftfarastaedi skulu merktar og, ef akbraut eda akbraut a loftfarastaedi
eru notadar ad néttu, lystar upp.
Hindranir samkvaemt 4.3.2 aettu ad vera merktar og lystar upp, nema sleppa ma
merkingu pegar hindrunin er lyst med sterkum hindranaljésum ad degi.
Loftlinur, strengi, kapla o.p.h. sem pvera &, dal eda hradbraut eetti ad merkja og
lysa upp burdarméstur peirra ef flugoryggismat gefur til kynna ad virar eda kaplar
geetu valdid heettu fyrir loftfér, nema sleppa ma merkingu burdarmastra pegar pau
eru lyst upp med sterkum hindranaljosum ad degi til.
begar stadfest hefur verid ad merkja purfi loftlinur, kapla o.s.frv. en ekki er heppi-
legt ad setja merki & virinn eda kapalinn o.s.frv. eetti ad setja upp 6flug hindrana-
ljés, gerd B, a burdarmdstrin.

6.2 Merking hluta (Marking of objects).

Almennt
6.2.1

6.2.2

Allir fastir hlutir sem a ad merkja skulu, ef framkveemanlegt er, vera litadir, en ef
pad er ekki framkvaemanlegt skulu merki eda flégg sett a4 pa eda yfir peim, med
peirri undantekningu ad hlutir sem eru naegilega aberandi vegna légunar, steerdar
eda litar purfa ekki adra merkingu.

Allir hreyfanlegir hlutir sem a ad merkja skulu litadir eda flogg sett a pa.

[Nanari krofur og tilmeaeli um notkun lita, marka og flagga ma finna i gr. 6.2.3-6.2.14 i 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]
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6.3 Lysing hluta (Lighting of objects).

Notkun hindranaljésa.

6.3.1 Tilvera hluta sem verdur ad lysa upp, eins og tilgreint er i 6.1, skal synd med hindr-
analjosum med lagum, medal- eda haum styrkleika, eda samsetningu slikra ljésa.
Aths. — Hastyrkshindranalj6s eru aglud til notkunar baedi dag og nétt. Adgasslu er
porf til ad tryggja ad pessi 1jos valdi ekki blindandi ofbirtu. Leidbeiningar um
hénnun, stadsetningu og rekstur hindranaljésa med haan styrkleika er ad finna i
Aerodrome Design Manual Part 4.

6.3.2 Lagstyrkshindranaljos, gerd A og B, eetti ad nota pegar hluturinn er ekki fyrirferd-
armikill og haed yfir jardaryfirbordi umhverfis minni en 45 m.

6.3.3 Pegar notkun hindranaljésa med lagum styrkleika vaeri 6fullnaegjandi eda sérstakrar
snemmbuinnar advorunar er krafist aetti ad nota hindranaljés med medal eda haum
styrkleika.

6.3.4 Lagstyrkshindranaljos, gerd C, skal syna a okuteekjum og 6drum hreyfanlegum
hlutum 6drum en loftférum.

6.3.5 Lagstyrkshindranaljos, gerd D, skal syna & leiosogubilum (follow-me vehicles).

6.3.6 Lagstyrkshindranaljos, gerd B, aetti ad nota annadhvort ein sér eda med medal-
styrkshindranaljosum, gerd B, i samreemi vid 6.3.7.

6.3.7 Medalstyrkshindranaljés, gerd A, B eda C, eetti ad nota pegar hluturinn er fyrirfero-
armikill eda heed hans yfir jardaryfirbordio i kring er meiri en 45 m. Medalstyrks-
hindranaljos, gerdir Aog C, eetti ad nota ein sér, hinsvegar aetti ad nota medalstyrks-
hindranaljés, gerd B, annadhvort ein sér eda med lagstyrkshindranaljosum, gerd B.
Aths. — byrping af trjdm eda byggingum skodast sem fyrirferdarmikill hlutur.

6.3.8 Hastyrkshindranaljos, gerd A, aetti ad nota til ad gefa til kynna tilveru hlutar ef
haed hans yfir jardaryfirbordi i kring er meiri en 150 m og flugéryggismat gefur
til kynna ad slik ljos séu mikilvaeg til ad hluturinn sjaist ad degi til.

6.3.9 Hastyrkshindranaljos, gerd B, eetti ad nota til ad gefa til kynna tilveru masturs sem
ber loftlinur, kapla o.s.frv. pegar:

a) flugoryggismat gefur til kynna ad slik 1jos séu mikilvaeg til ad loftlinur, kaplar
o.s.frv. sjaist; eda
b) ekki hefur reynst framkveemanlegt ad setja marka a virana, kaplana o.s.frv.

6.3.10 A stvdum par sem, ad mati par til baerra yfirvalda, notkun hastyrkshindranaljésa
af gerd A eda B, eda medalstyrkshindranaljésa, gerd A, kynni ad valda blindandi
ofbirtu fyrir flugmenn i ndgrenni flugvallarins (innan um pad bil 1000 metra geisla)
eda valda umtalsverdum umhverfisahrifum, aetti ad setja upp tvofalt hindranaljésa-
kerfi. Petta kerfi eetti ad vera samsett af hastyrkshindranaljosum, gerd A eda B, eda
medalstyrkshindranaljésum, gerd A, eftir pvi sem vid 4, til notkunar ad degi eda i
ljiésaskiptum og medalstyrkshindranaljosum, gerd B eda C, til notkunar ad néttu.

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu hindranaljésa; 1ag-, medal- og hastyrkshindrana-

ljés og eiginleika peirra ma finna i gr. 6.3.11-6.3.36 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samn-

inginn.]

7. Synilegar merkingar til ad audkenna svaedi par sem notkun er takmdrkud (Visual
Aids for Denoting Restricted use Areas).

7.1 Lokadar flugbrautir og akbrautir eda hlutar peirra (Closed runways and taxiways

or parts thereof).

7.11 Lokunarmerki skal synt & flugbraut eda akbraut sem er varanlega lokud fyrir
notkun allra loftfara.
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7.1.2 Lokunarmerki aetti ad syna a flugbraut eda akbraut eda hluta peirra sem er lokadur
timabundid, nema sleppa ma slikri merkingu pegar lokunin er skammvinn og naegi-
lega varad vid henni af flugumferdarpjonustu.

[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 7.1.3-7.1.7 i 1. bindi vidauka 14

vid Chicago samninginn.]

7.2 Fletir sem ekki bera umferdaralag (Non-load bearing surfaces).

7.2.1 Pegar ekki er audvelt ad greina axlir akbrauta, bidsteeda og hlada og adra fleti sem
ekki bera umferdaralag fra flotum sem bera umferdaralag og sem, ef notadir veaeru
af loftférum, kynnu ad valda skemmdum & loftférunum, pa skulu mork slikra flata
og flata sem bera umferd merkt med rondum eins og jadrar akbrauta.

Aths. — Merkingu & jéorum flugbrauta er lyst i gr. 5.2.7.
[Nanari tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 7.2.2-7.2.3 i 1. bindi vidauka
14 vid Chicago samninginn.]

7.3 Svaedi framan vid proskuld (Pre-threshold area).

7.3.1 begar yfirbord sveedis framan vid proskuld er malbikad og lengra en 60 metrar en
hentar ekki til venjulegrar notkunar fyrir loftfor, eetti ad merkja allt sveedid med
V-laga (chevron) merkingu.

[Nanari tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 7.3.2-7.3.3 i 1. bindi vidauka

14 vid Chicago samninginn.]

7.4 Onothaef sveedi (Unserviceable areas).

7.4.1 Markar er syna 6nothaefi skulu settir upp par sem einhver hluti akbrautar, hlads
eda bidsvaedis eru ekki heefir fyrir umferd loftfara en loftfér geta 6rugglega sneitt
hja sveedinu. A athafnasvaedi sem notad er ad nottu skulu notud ljés er syna 6not-
haefi.

Aths. — Markar og 1j6s er syna énothadi eru t.d. notud til pess ad vara flugmenn
vid holu i akbraut eda ditlagi hlads eda afmarka hluta af dlitlagi, t.d. a hladi, par
semviogerd fer fram. beir eru ekki heppilegir til ad nota par sem hluti flugbrautar
verdur 6nothagfur eda & akbraut par sem meiri hluti breiddar verdur 6nothaefur. i
slikum tilvikum er flugbraut eda akbraut venjulega lokad.
[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 7.4.2-7.4.7 i 1. bindi vidauka 14
vid Chicago samninginn.]

8. Taeki og bunadur (Equipment and Installations).

8.1 Varaaflgjafi (Secondary power supply).
Almennt.
8.1.1 Setja eetti upp varaaflgjafa sem ad minnsta kosti getur fullnsegt aflpérf pess flug-
vallarbUinadar sem talinn er upp hér a eftir:
a) peim merkjaldmpum og lagmarkslysingu sem naudsynleg er til ad gera starfs-
félki flugumferdarpjonustu kleift ad raekja skyldustorf sin;
Aths. — Krofur um lagmarkslysingu ma uppfylla & annan hatt en med rafmagni.
b) 6llum hindranaljdsum sem ad mati par til baerra yfirvalda eru naudsynleg til ad
tryggja 6rugga starfraekslu loftfara;
¢) aoflugs-, flugbrautar- og akbrautalysingu eins og tilgreint er i 8.1.6 til 8.1.9;
d) vedurathugunarbuinadi;
e) naudsynlegri 6ryggislysingu ef hun er sett upp samkvaemt 8.5;
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f) naudsynlegs bunadar og adstbdu fyrir pa neydarpjonustu sem pjonar flugvell-
inum; og
g) flodlysingu & sérstok afmorkud loftfarasteedi ef pau eru sett upp samkveemt
5.3.21.1.
Aths. — Taknilysingu fyrir varaaflgjafa fyrir leidsdguvirki og jardhluta fjarskipta-
kerfa er ad finna i vidauka 10 vid Chicago samninginn, 2. kafla, 1. hluta, 1. bindis.
[Nanari kréfur og tilmeeli um eiginleika ma finna i gr. 8.1.2-8.1.5 i 1. bindi vidauka 14 vid
Chicago samninginn.]

Synileg leidsdguteeki.

8.1.6 A flugvelli par sem adalflugbraut er sjonflugsbraut eetti ad setja upp varaaflgjafa
sem getur fullneegt kréfum 8.1.3 i 1. bindi vidauka 14 vido Chicago samninginn,
nema ekki parf ad setja upp varaaflgjafa fyrir synileg leiosdguteeki ef fyrir hendi
er neydarlysingarkerfi i samraemi vid teeknilysingu i gr. 5.3.2 sem haegt er ad taka
i notkun med 15 mindtna fyrirvara.

Aths. — Leidbeiningar um hvernig na ma tilgreindum skiptitima o.s.frv. fyrir vara-
aflgjafa er ao finna i Aerodrome Design Manual, Part 5.

8.1.7 A flugvelli par sem adalflugbraut er grunnadflugsflugsbraut aetti ad setja upp vara-
aflgjafa sem getur fullneegt krofum i t6flu 8-1 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago
samninginn, nema ekki parf ad setja upp varaaflgjafa fyrir synileg leidstgutaeki
fyrir fleiri en eina grunnadflugsbraut.

8.1.8 Fyrir nakveemnisadflugsbraut skal setja upp varaaflgjafa sem fullnaegt getur kréfum
i t6flu 8-1 i 1. bindi vidauka 14 vio Chicago samninginn fyrir videigandi flokk
nakveemnisadflugs. Raftengingum vid pa adstodu par sem varaafls er krafist skal
pannig fyrir komid ad adstadan tengist sjalfkrafa varaaflgjafanum ef venjulegi afl-
gjafinn bregst.

8.1.9 Fyrir flugbraut sem eetlud er til flugtaks vid flugbrautarskyggni minna en 800 m
skal setja upp varaaflgjafa sem fullnaegt getur videigandi kréfum i toflu 8-1 i 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.

Aths. — Leidbeiningar um rafkerfi eru i Aerodrome Design Manual, Part 5.

8.2 Rafkerfi (Electrical systems).

8.2.1 Fyrir flugbraut sem fyrirhugad er ad nota i flugbrautarskyggni minna en 550 m
skal rafkerfi fyrir aflgjafa, ljés og styringu lj6sakerfis sem synt er i toflu 8-1 i 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn pannig hannad ad vid teekjabilun fai
flugmadur ekki dndga sjonleidstgu eda misvisandi upplysingar.

Aths. — Leidbeiningar um hvernig pessi vernd er veitt er ad finna i Aerodrome
Design Manual, Part 5.

8.2.2 bpar sem varaafl flugvallar er fengi® med pvi ad nota tvofalda adveitu skulu adveit-
urnar efnislega og rafmagnslega adskildar til ad tryggja pad stig 6ryggis og sjalf-
steedis sem krafist er.

Aths. — Leidbeiningar um vidunandi fyrirkomulag aflgjafa vid notkun tvéfaldrar
adveitu fyrir varaafl er ad finna i Aerodrome Design Manual, Part 5.

8.2.3 begar flugbraut sem er hluti af venjulegri akstursleid er med flugbrautarljosum og
akbrautaljosum skulu ljosin vera samlaest til ad Utiloka ad baedi ljésin séu i notkun
samtimis.

8.3 Voktun (Monitoring).
Aths. — Leidbeiningar um petta efni er ad finna i Aerodrome Design Manual, Part
5.
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8.3.1 Nota eetti voktunarkerfi fyrir synileg leidstégutaeki til ad tryggja areidanleika ljésa-
kerfis.

8.3.2 par sem ljdsakerfi eru notud til ad stjoérna loftférum skulu pau vera med sjalfvirkri
voktun pannig ad allar bilanir sem geta haft ahrif & styriadgerdir séu gefnar til
kynna pegar i stad. bessar upplysingar skulu sjélfkrafa sendar flugumferdarpjon-
ustudeild.

8.3.3 Fyrir flugbraut sem fyrirhugad er ad nota i flugbrautarskyggni minna en 550 m
eettu ljosakerfi sem synd eru i téflu 8-1 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samn-
inginn voktud pannig ad pegar i stad sé gefid til kynna pegar pjonustustig ein-
hverrar einingar fellur nidur fyrir lAgmarks pjénustustig sem tilgreint er i gr. 9.4.26
til 9.4.30 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn, eftir pvi sem vid 4. bessar
upplysingar skulu pegar sendar vidgerdarflokki.

8.34 Fyrir flugbraut sem fyrirhugad er ad nota i flugbrautarskyggni minna en 550 m
eettu ljosakerfi sem synd eru i téflu 8-1 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samn-
inginn, ad vera voktud sjalfkrafa pannig ad pegar i stad sé gefid til kynna pegar
pjonustustig einhverrar einingar fellur nidur fyrir lagmarks pjénustustig sem skil-
greint er pannig af par til beerum yfirvéldum, ad nedan pess eetti ekki ad halda
afram starfreekslu. bessar upplysingar skulu sjalfkrafa sendar flugumferdarpjon-
ustudeild og syndar & aberandi stad.

Aths. — Leidbeiningar um tengibinad flugumferdarstjornar og gesslu synilegra
leidsbgutakja er ad finna i Aerodrome Design Manual, Part 5.

8.4 Girdingar (Fencing).

8.4.1 Girding eda onnur videigandi hindrun aetti ad vera um athafnasvaedi flugvallar til
ad hindra adgang dyra, sem eru nogu stoér til ad skapa haettu fyrir loftfor.

8.4.2 Girding eda 6nnur videigandi hindrun aetti ad vera a flugvelli til ad hindra ovil-
andi eda viljandi adgang évidkomandi folks ad peim hluta flugvallar sem ekki er
aetladur almenningi.

Aths. 1. — bessu er atlad ad taka til lokunar holraesa, stokka, ganga o.s.frv., par
sem naudsynlegt er ad hindra adgang.

Aths. 2. — Sérstakra réostafana kann ad vera porf til ad hindra adgang 6vidkom-
andi félks ad flugbrautum eda akbrautum sem liggja yfir opinbera vegi.

8.4.3 Gera eetti videigandi varnarrddstafanir til ad hindra oviljandi eda viljandi adgang
oviokomandi folks ad virkjum a jordu sem naudsynleg eru vegna 6ryggis almenn-
ingsflugs en stadsett utan flugvallar.

[Nanari tilmeaeli um stadsetningu ma finna i gr. 8.4.4-8.4.5 i 1. bindi vidauka 14 vid Chic-

ago samninginn.]

8.5 Oryggislysing (Security lighting).
A flugvelli par sem pad er talid seskilegt af 6ryggisasteedum aetti girding eda énnur
hindrun sem sett er til ad vernda alpj6dlegt almenningsflug og bunad fyrir pad ad
vera upplyst med minnsta naudsynlegum styrk. Athuga skyldi ad stadsetja ljos
pannig ad jardsveedi badum megin vid girdingu eda hindrun, einkum vid adkom-
ustadi, sé upplyst.

8.6 Honnun flugvalla (Airport design).

8.6.1 Til ad beita megi alpjédlegum 06ryggisradstéfunum fyrir almenningsflug skulu
kréfur um byggingahénnun og skipulag samtvinnadar hénnun og byggingu nyrra
mannvirkja og breytingum & peim mannvirkjum sem fyrir hendi eru a flugvelli.
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Aths. — Leidbeiningar um alla padti hénnnunar flugvalla, par med taldar 6érygg-
isradstafanir, er ad finna i Airport Planning Manual, Part 1.

8.7 Stadsetning og gerd teekja og bunadar & starfssveedum (Siting and construction of
equipment and installations on operational areas).

8.7.1

8.7.2

8.7.3

8.7.4

8.7.5

8.7.6

Aths. 1. — Kréfur um hindranafleti eru skilgreindar i gr. 4.2.

Aths. 2.- Hénnun ljésastagda og undirstdouvirkja peirra, |joéseininga adflugshalla-

visa, skilta og marka er skilgreind i 5.3.1, 5.3.5, 5.4.1 og 5.5.1. Leidbeiningar um

audbrjotanlega htnnun synilegra leidsdgutaskja og leidsogutaekja Ur augsyn er ad

finna i Aerodrome Design Manual, Part 6.

Ef pess er ekki krafist vegna flugleidsdgu skulu engin teeki eda bunadur vera:

a) a flugbrautaroryggissveedi, Oryggissveedi vid brautarenda, akbrautartryggis-
svaedi eda innan peirrar fjarleegdar sem tilgreind er i 11. dalki toflu 3-1 i 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn, ef pau mundu skapa heettu fyrir loft-
for; eda

b) & hindrunarlausu klifursvaedi ef pau mundu skapa heettu fyrir loftfor & lofti.

Oll teeki og bunadur sem parf til flugleidstgu og verda ad vera:

a) a hluta flugbrautartéryggissveedis innan:

1) 75 m fra midlinu flugbrautar pegar vidmidunarkddi er 3 eda 4; eda
2) 45 m fra midlinu flugbrautar pegar viomiounarkddi er 1 eda 2; eda

b) & Oryggissveedi vio brautarenda, akbrautaroryggissveedi eda innan peirra fjar-
leegda sem tilgreindar eru i toflu 3-1 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samn-
inginn; eda

¢) & hindrunarlausu Klifursveedi og ef pau mundu skapa haettu fyrir loftfor a lofti;

skulu vera audbrjétanleg og sett eins lagt og mogulegt er.

Fyrir naverandi leidsoguteeki Ur augsyn (non-visual aids) parf ekki ad uppfylla

krofur i 8.7.2 fyrr en 1. jandar 2010.

Oll teeki og bunadur sem porf er & vegna flugleidségu og verda ad vera a 6flokk-

udum hluta flugbrautardryggissveedis aetti ad skoda sem hindranir og aettu ad vera

audbrjétanleg og sett eins lagt og mogulegt er.

Aths. — Leidbeiningar um stadsetningu flugleidsdgutakja er ad finna i Aerodrome

Design Manual, Part 6.

Ef pess er ekki porf vegna flugleidosdgu skulu engin teeki eda bunadur stadsett innan

240 m fra enda 6ryggissvaedis og innan:

a) 60 m fra framlengdri midlinu flugbrautar pegar vidmidunarkddi er 3 eda 4; eda

b) 45 m fra framlengdri midlinu flugbrautar pegar vidmidunarkddi er 1 eda 2;

a flugbraut fyrir nakveemnisadflug i flokki I, 1l eda IlI.

Oll teeki og bunadur sem porf er & vegna flugleidsdgu og verda ad vera stadsett &
eda neerri flugbrautaréryggissveedi fyrir nakveemnisadflug i flokki I, 11 eda lll, og
sem:

a) eru stadsett & peim hluta 6ryggissveedisins sem er innan 77,5 m fra midlinu
flugbrautar pegar viomidunarkédi er 4 F; eda
b) eru stadsett innan 240 m fr4 enda 6ryggissveedis og innan:
1) 60 m fra framlengdri midlinu flugbrautar pegar vidmiounarkddi er 3 eda 4;
eda
2) 45 m fr4 framlengdri midlinu flugbrautar pegar viomiounarkédi er 1 eda 2;
eda
¢) na gegnum innri adflugsflot, innri skaflot eda fraflugsflot;
skulu vera audbrjétanleg og sett eins lagt og mogulegt er.
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8.7.7 Fyrir nGverandi leiosogutaeki ar augsyn parf ekki ad uppfylla kréfur i 8.7.6 b) fyrr
en 1. jandar 2010.
Aths. —§a 5.3.1.4 umdagsetningu gildistoku (protection date) fyrir niverandi upp-
haekkud adflugsljos.

8.7.8 Oll teeki og bunadur sem porf er & vegna flugleidsogu og eru mikilveeg starfreeksl-
unni i samreemi vio 4.2.4, 4.2.11, 4.2.20 eda 4.2.27 eettu ad vera audbrjoétanleg og
sett eins lagt og mogulegt er.

8.8 Rekstur flugvallarékuteekja (Aerodrome vehicle operations).

Aths. 1. — Leidbeiningar um starfrakslu okutakja a flugvollum er ad finna i 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn, 17. kafla i vidhengi A, og um umferd-
arreglur og reglugerdir um okutaski i Manual of Surface Movement Guidance and
Control Systems (SVIGCS).

Aths. 2. — AEtlast er til ad notkun vega & athafnasvasdinu sé takmdrkud vid notkun
flugvallarstarfsfolks og annars viokomandi félks med sérstakt leyfi og adgangur
6vidkomandi folks ad byggingum sem almenningur hefur adgang ad sé ekki hadur
notkun slikra vega.

8.8.1 Okuteeki skal notad:

a) einungis & umferdarsveedi ad fenginni heimild fra flugturni; og
b) & hladi einungis ad fenginni heimild fra réttu yfirvaldi.

8.8.2 Okumadur okuteekis & athafnasveedinu skal fara eftir 6llum skyldubundnum fyrir-
meelum sem synd eru med merkingum og skiltum nema hann hafi heimild til ann-
ars fra:

a) flugturni pegar hann er a umferdarsvaedinu; eda
b) réttu yfirvaldi pegar hann er & hladinu.

8.8.3 Okumadur okuteekis a athafnasvaedinu skal fara eftir 6llum skyldubundnum fyrir-
meelum sem synd eru med ljosum.

8.8.4 Okumadur 6kuteekis & athafnasveedinu skal hafa fengid videigandi pjalfun til peirra
verka sem vinna skal og skal fara eftir fyrirmeelum fra:

a) flugturni pegar hann er a umferdarsvaedinu; eda
b) réttu yfirvaldi pegar hann er & hladinu.

8.8.5 Okumadur okutaekis med fjarskiptablinadi skal koma a fullnaegjandi tviatta talfjar-
skiptum vid flugturninn adur en hann fer inn & umferdarsveedio og vid rétt yfir-
vald &dur en hann fer inn & hladid. Okumadur skal halda stodugri hlustun & Gthlut-
aori tidni pegar hann er a athafnasvaedinu.

8.9 Leidsaga og stjornkerfi fyrir hreyfingar a jordu niori (Surface movement guidance
and control systems).
8.9.1 Leidsaga og stjornkerfi fyrir hreyfingar & jordu nidri skulu vera & flugvelli.

Aths. — Leidbeiningar um leidsdgu og stjornkerfi fyrir hreyfingar & jorou nidri er

ad finna i Manual of Surface Movement Guidance and Control Systems (SMGCS).
[Nanari kréfur og tilmeeli um eiginleika mé finna i gr. 8.9.2-8.9.8 i 1. bindi vidauka 14 vid
Chicago samninginn.]
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9. Neydarpjonusta og onnur pjénusta (Emergency and other Services).

9.1 Neydaréeetlun fyrir flugvoll (Aerodrome emergency planning).
Almennt.
Kynning — Neydaraadlun fyrir flugvoll er pad ferli ad undirbua flugvdllinn til ad
takast & vid neydarastand sem upp kemur a flugvellinum eda i grennd vid hann.
Markmid neydaraaglunar fyrir flugvoll er ad lagmarka afleidingar neydarastands,
einkum med tilliti til pess ad bjarga mannslifum og halda uppi starfrekslu loft-
fara. | neydaraaglun fyrir flugvoll er lyst verklagi vid ad samraama mismunandi
pjonustu & flugvellinum og pa pjonustu i samfélaginu i grennd sem gadti adstodad
i neydarastandinu. Leidbeiningarefi til ad adstoda par til bag yfirvold vid ad setja
upp neydaraaglun fyrir flugvoll er ad finna i Airport Services Manual, Part 7.
9.1.1 Neyodaraaetlun fyrir flugvoll skal gerd i samraemi vid pa starfreekslu sem fram fer
a flugvellinum.
9.1.2 I neydaraaetlunum fyrir flugvoll skal gert rad fyrir samreemingu peirra adgerda sem
gripa skal til vid neydarastand & flugvelli eda i grennd vid hann.
Aths. — Daami um neydaréastand eru: Neydarastand i loftfari, skemmdarverk ad
medtéldum sprengjuhétunum, flugran, hadtulegar vorur, eldur i byggingum og
nattaruhamfarir.
9.1.3 Aeetlunin skal samraema vidbrogd eda patttoku allra adila sem, ad mati par til baerra
yfirvalda, geetu veitt adstod vid ad bregdast vid neydarastandi.
Aths. — Daami um adila eru:
— Aflugvelli: Flugstjérnardeild, bjorgunar- og slékkvilid, lakna- og sjdkrabila-
bjonusta, flugrekstraradilar, 6ryggishjénusta og 16gregla;
— Utan flugvallar: S6kkvistodvar, |6gregla, leskna- og s Ukrabilapjonusta, sjukra-
his, her, og hafnaeftirlit eda strandgessla.
9.14 | 4zetluninni eetti ad gera rad fyrir samvinnu og samraemingu vid bjérgunarmidstod,
eftir pvi sem porf er 4.
9.15 Skjal um neydardeetlun flugvallar aetti ad minnsta kosti ad tilgreina eftirtalio:
a) hvers konar neydarastandi asetlunin gerir rad fyrir;
b) adila sem taka patt i 4aetluninni;
c) abyrgo og hlutverk hvers adila, midst6d neydaradgerda og stjérnanda, fyrir
hverja tegund neydarastands.
d) upplysingar um néfn og simanumer skrifstofa eda einstaklinga sem hafa skal
samband vid ef um akvedid neydardstand er ad reeda; og
e) netkort af flugvellinum og nagrenni hans.
9.1.6 Aeetlunin skal taka tillit til meginreglu mannlegra patta til ad tryggja bestu vid-
brogo allra adila sem taka patt i neydaradgerdum.
Aths. — Leidbeiningarefni um meginreglu mannlegra patta (Human Factors princi-
ples) er ad finna i Human Factors Training Manual.
[Nénari krofur og tilmeeli um bjérgunarmidstdd og stjornanda, samskiptakerfi, sefingar vegna
neydarastands a flugvelli og neydarastand i erfiou umhverfi ma finna i gr. 9.1.7-9.1.15 i 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

9.2 Bjorgunar- og slokkviadgerdir (Rescue and fire fighting).

Almennt.
Kynning — Meginmarkmid bjérgunar- og sl6kkviadgerda er ad bjarga mannslifum.
Af pessari asta®du eru akvasdi um adferdir til ad bregdast vid flugslysum eda
atvikum sem eiga sér stad a flugvelli eda mjog naarri honum hin mikilvaegustu, pvi
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ad & pessu svamdi eru mestir mobguleikar til ad bjarga manndglifum. bvi veréur alltaf
ad gera rao fyrir moguleika a, og porf &, ad slokkva eld sem kann ad koma upp
pegar eftir flugslys eda flugatvik, eda hvenag sem er medan & bjérgunaradgerdum
stendur. Mikilvesgustu padtir sem hafa ahrif & arangur bjérgunar Gr flugslysi par
sem menn komast lifs af eru: su pjalfun sem menn hafa fengid, skilvirkni takja og
hversu fljétt er haegt ad nyta starfdlid og taki sem aglud eru til bjérgunar- og
slokkvistarfa. Ekki er reilknad med porf & ad berjast vio eld i byggingum og €ds-
neytishirgdastddvum eda pekja flugbrautir med frodu.

Bjorgunar- og slokkvilid og videigandi teeki skulu vera fyrir hendi & flugvelli.
Aths. — Fela ma fyrirtakjum i eigu hins opinbera eda i einkaeign, sem eru vel stad-
sett og buin takjum, ad veita bjorgunar- og slokkvilidshjénustu. Atlunin er ad
slokkvistooin sem hysir pessi fyrirtaeki sé yfirleitt & flugvellinum, pétt stadsetning
utan flugvallar sé ekki (tilokud ef kréfum um viobragdstima er fullnaegt.

Pegar flugvollur er neerri vatni/sjé eda votlendi eda landi sem er erfitt yfirferdar
og verulegur hluti adflugs eda fraflugs er yfir pessum sveedum, skal sérhaefd bjorg-
unarpjonusta og slokkvibunadur sem heefir pessum adstaedum vera tiltaek.
Aths. 1. — Sérstakur slokkvibunadur parf ekki ad vera fyrir hendi fyrir §6- eda
vatnasvadi; petta Utilokar po6 ekki ad slikur blnadur sé fyrir hendi ef hann kynni
ad koma ad haldi, svo sem ef a svaddunum eru rif eda eyjar.

Aths. 2. — Markmidio er ad gera rad fyrir og nota naudsynlegan fljétandi bjorg-
unarbunad svo fljétt sem haagt er og pad magn hans sem samraamist steastu flug-
vél sem venjulega notar flugvollinn.

Aths. 3. — Frekari leidbeiningar er ad finna i 13. kafla Airport Services Manual,
Part I.

[Nanari krofur og tilmaeli um varnarstig sem vera skal fyrir hendi, slokkviefni, bjérgunar-

teeki, viobragostima, neydarvegi til adkomu, slokkvistddvar, samskipta- og vidvorunarkerfi,
fiolda bjérgunar- og slokkviokuteekja og starfslid ma finna i gr. 9.2.3-9.2.38 i 1. bindi vid-
auka 14 vio Chicago samninginn.]

9.3 Ookufeer loftfor fiarleegd (Disabled aircraft removal).

9.3.1

9.3.2

Aths. — Leidbeiningar um ad fjarlaegja 66kufaar loftfor, sem og taski til endurheimtu,

er ad finna i Airport Services Manual, Part 5. §a einnig vidauka 13 vid Chicago

samninginn um verndun sdnnunargagna, geymslu og brottflutning loftfara.

Aeetlun eetti ad gera fyrir flugvoll um brottflutning loftfara sem verda Gokufeer &

eda neerri athafnasveedinu og tilnefna stjérnanda til ad hrinda &eetluninni i fram-

kveemd pegar porf gerist.

Aeetlunin um brottflutning 66kufeerra loftfara eetti ad vera byggd & eiginleikum

peirra loftfara sem gera ma rad fyrir ad séu starfreekt a flugvellinum, og skal medal

annars innihalda:

a) lista yfir teeki og starfslid & eda neerri flugvellinum sem veeri tilteekt i pessu
skyni; og

b) radstafanir til skjotrar mottoku teekjablnadar til ad endurheimta loftfor sem til-
teekur er a 68rum flugvollum.

9.4 Vidhald (Maintenance).

Almennt.

9.4.1

Vidhaldsaeetlun, einnig um fyrirbyggjandi vidhald pegar vid &, aetti ad gera fyrir
flugvall til ad halda teekjum og adstodu i pvi astandi ad ekki skerdi 6ryggi, stod-
ugleika eda skilvirkni flugleidsogu.
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Aths. 1. — Fyrirbyggjandi viohald, er skipul6gd vidhaldsvinna til ad hindra bilun
eda gadaryrnun takja og adstoou.
Aths. 2. —, Teki og adstada“ felur einnig i sér hluti eins og bundid ditlag, sén-
lei dsbgubunad, fraveitukerfi og byggingar.
9.4.2 Vid hénnun og framkvaemd vidhaldsaeetlunar etti ad taka tillit til mannlegra patta.
Aths. — Leidbeiningarefni um meginreglu mannlegra patta er ad finna i Human
Factors Training Manual.
[Nanari kréfur um bundio slitlag, pekju bundins slitlags a flugbrautum og sjénleidsdgubinad
ma finna i gr. 9.4.3-9.4.32 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago samninginn.]

9.5 Heetta vegna fugla minnkud (Bird hazard reduction).

9.5.1 Heettu a arekstri vid fugla & eda naerri flugvelli setti ad meta med pvi aé:

a) koma & skraningu og skyrslugerd um allt land & arekstrum fugla vio flugvélar;
0g

b) safna upplysingum fra flugrekendum, starfsliodi flugvalla o.s.frv. um veru fugla
& eda umhverfis flugvéllinn.

Aths. — Upplysingakerfi ICAO um fugladrekstra (Bird Strike Information System

(IBI9)) er gert til pess ad safna og dreifa upplysingum um arekstra fugla vio flug-

vélar. Upplysingar um kerfid er ad finna i handbdkinni Manual on the ICAO Bird

Srike Information System (1BIS).

9.5.2 bPegar haetta & arekstrum vid fugla er stadfest a flugvelli eettu videigandi yfirvold
ad gera raostafanir til ad faekka fuglum sem geta verid haettulegir flugrekstri med
pvi ad nota adferdir sem feela fuglana fra flugvellinum og nagrenni hans.

Aths. — Leidbeiningar um skilvirkar adferdir til ad ganga Ur skugga um hvort
fuglar & eda naari flugvelli eru hadta fyrir starfrakslu loftfara og um adferdir til
ad fada pa burt er ad finna i Airport Services Manual, Part 3.

9.5.3 Sorphauga eda annad slikt sem dregur ad fugla a eda neerri flugvelli eetti ad fjar-
leegja eda koma i veg fyrir ad peir myndist, nema videigandi rannsokn gefi til
kynna ad peir séu ekki liklegir til ad mynda skilyrdi sem leida til heettu af fuglum.

9.6 Hladumferdarpjonusta (Apron management service).

9.6.1 Pegar umferdarmagn og rekstrarskilyrdi gefa asteedu til aetti flugumferdarpjénustu-
deild flugvallar, annar rekstraradili flugvallar eda med samstarfi pessara adila ad
veita hladumferdarpjénustu til pess ad:

a) stjorna hreyfingum i pvi skyni ad hindra arekstra milli loftfara og milli loftfara
0g hindrana;

b) stjéorna adgangi loftfara ad og samreema brottfor loftfara fra hladi i samvinnu
vid flugturn; og

c) tryggja orugga og fljota hreyfingu okuteekja og stjérna 6drum adgerdum eins
og Vvio a.

9.6.2 begar flugturn tekur ekki patt i hladumferdarpjonustu eetti ad koma a verklags-
reglum til ad audvelda skipulega yfirfeerslu loftfara milli hladpjénustu og flugturns.
Aths. — Leidbeiningar um hladumferdarpjénustu er ad finna i Airport Services
Manual, Part 8, og i Manual of Surface Movement Guidance and Control Systems
(SMGCS).

9.6.3 Hladumferdarpjonusta skal hafa banad til pradlausra talfjarskipta.

9.6.4 Pegar radstafanir vegna lélegs skyggnis eru i gildi skal fjoldi einstaklinga og 6ku-
teekja sem vinna & hladi takmarkadur vid naudsynlegt lagmark.
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Aths. — Leidbeiningar um sérstakar tengdar radstafanir er ad finna i Manual of
Surface Movement Guidance and Control Systems (SMGCS).

9.6.5 Neydarokuteeki sem bregst vid neydarastandi skal hafa forgang yfir alla adra
umferd a jorou.

9.6.6  Okutaeki sem starfar & flughladi skal:
a) vikja fyrir neydarokuteeki; loftfari i akstri, a leid i akstur eda sem er ytt eda

dregid; og
b) vikja fyrir 60rum okuteekjum i samraemi vid almennar eda stadbundnar umfero-
arreglur.
9.6.7 Loftfarssteedi skal vaktad til ad tryggja ad radlagt bil sé & milli loftfara sem nota
steedid.

9.7 bj6énusta vid loftfér & j6rédu (Ground servicing of aircraft).

9.7.1 Slokkvibunadur sem i minnsta lagi naegir til fyrstu vidbragda vio eldi i eldsneyti
og starfslid pjalfad i notkun hans skal vera tilteekt an tafar vid pjénustu loftfars &
joréu og moguleiki skal vera til ad kalla fljétt til bjorgunar- og slokkvilio ef eldur
kemur upp eda mikid eldsneyti fer nidur.

9.7.2 begar afylling eldsneytis fer fram medan farpegar eru ad fara um bord, eru um
bord eda ad fara fra bordi skulu taeki & jorou pannig stadsett ad haegt sé:

a) ad nota neegan fjdlda Gtganga til fljétrar teemingar, og
b) ad tilblin sé flottaleid fra hverjum pessara Utganga til ad nota i neydartilvikum.

VII. HLUTI
LOKAAKV/EDI.
43. gr.
Undanpagur.

Uppfylli flugvollur ekki akveedi 1.-VI. hluta reglugerdarinnar ad hluta eda ollu leyti
vegna landfraedilegra adstaedna skal Flugmalastjorn islands eigi ad sidur heimilt ad veita
starfsleyfi enda sé skyrt tiltekid i starfsleyfinu i hverju fravikin fra landfraedilegu kréfunum
eru folgin. I tengslum vid slik fravik getur Flugmalastjorn sett skilyrdi og takmarkanir fyrir
notkun flugvallarins. Sérstaklega skal horft til pess ad veita starfsleyfi samkvaemt pessari
grein ef aralong reynsla er fyrir hendi af rekstri flugvallar sem ekki uppfyllir skilyrdi um
landfraedilegar adsteedur. | umsokn sinni skulu umradendur/eigendur flugvalla sem ekki upp-
fylla skilyrdi reglugerdar pessarar vegna landfraedilegra adsteedna gera grein fyrir peim rao-
stéfunum og/eda rokum sem leida til pess ad 6ryggi slikra flugvalla er tryggt.

Flugmalastjorn islands er heimilt ad veita timabundnar undanpéagur fra akvaedum reglu-
gerdar pessarar pegar sérstokum astsedum er til ad dreifa og flugoryggi verdur ekki stefnt i
haettu.

44. gr.
Mal skotsréttur.

Akvardanir Flugmalastjornar islands saeta keeru samkvaemt almennum reglum stjorn-
syslulaga. Flugvalla- og flugleidsdgusviéd Flugmalastjornar islands skal hafa sjalfsteeda adild
gagnvart flugdryggissvidi Flugmalastjornar islands hvad méalsmedferd snertir samkveemt
reglugerd pessari.

45, gr.
Refsingar.
Brot gegn akvaedum reglugerdar pessarar varda refsingu samkveemt 141. gr. laga um
loftferdir nr. 60/1998 med sidari breytingum.
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46. gr.
Gildistaka.
Reglugerd pessi er sett samkveemt heimild i 56. gr. sbr. VII. kafla og 145. gr. laga um
loftferdir nr. 60/1998 med sidari breytingum og stadfestist hér med til ad 6dlast pegar gildi.
Samgonguraduneytinu, 16. april 2004.

Sturla Bodvarsson.

Ragnhildur Hjaltadéttir.
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