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REGLUGERD

um breytingu 4 reglugerd um adgerdir til ad tryggja flugoryggi og
skra yfir flugrekendur er ekki uppfylla videigandi éryggiskrofur nr. 277/2008.

1. gr.
Vio 3. tl. 4. gr. reglugerdarinnar batist nyr staflidur j, sem ordast svo:
Reglugerd framkvemdastjornarinnar (EB) nr. 298/2009 fra 8. april 2009.

2. gr.

Vidauki A og B vi0 reglugerd framkvemdastjornarinnar (EB) nr. 1131/2008 fra 14. ndvember
2008 um breytingu a reglugerd framkvemdastjérnarinnar (EB) nr. 474/2006 fra 22. mars 2006 um
a0 stofna skra Bandalagsins yfir flugrekendur sem bannad er ad stunda flugrekstur innan Banda-
lagsins sem um getur i II. kafla reglugerdar Evropupingsins og radsins (EB) nr. 2111/2005 i
fylgiskjali IV vid reglugerdina falla nidur.

3. gr.

Med reglugerd pessari 60last gildi hér 4 landi reglugerd framkvaemdastjérnarinnar nr. 298/2009
fra 8. april 2009 um breytingu a reglugerd framkveemdastjornarinnar (EB) nr. 474/2006 fra 22. mars
2006 um ad stofna skra Bandalagsins yfir flugrekendur sem bannad er ad stunda flugrekstur innan
Bandalagsins sem um getur { II. kafla reglugerdar Evrépupingsins og radsins (EB) nr. 2111/2005
med peim breytingum og vidbdtum sem leidir af XIII. vidauka EES-samningsins, bokun 1, um
alteeka a0logun og 60rum akvaedum hans, sem merkt er fylgiskjal I med reglugerd pessari.

Fylgiskjal I med reglugerd um adgerdir til ad tryggja flugoryggi og skra yfir flugrekendur er
ekki uppfylla videigandi oryggiskrofur, nr. 277/2008 birtist med reglugerd pessari sem fylgiskjal II.

4. gr.
Reglugerd pessi er sett samkvaemt heimild i 2. mgr. 3. gr., 1. mgr. 4. gr. og 5. gr., sbr. 145. gr.
laga um loftferdir nr. 60/1998 med sidari breytingum og 60last pegar gildi.
Samgonguraduneytinu, 27. april 2009.

Kristjan L. Méller.

Ragnhildur Hjaltadottir.
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Fylgiskjal 1.

27. april 2009

REGLUGERD FRAMKVAMDASTJORNARINNAR (EB) nr. 298/2009

fra 8. april 2009

um breytingu a reglugerd (EB) nr. 474/2006 um ad stofna skra Bandalagsins yfir flugrekendur
sem er bannad ad stunda flugrekstur innan Bandalagsins

(Texti sem vardar EES)

FRAMKVZEMDASTIORN EVROPUBANDALAGANNA HEFUR,

med hlidsjon af stofnsattmala Evropubandalagsins,

med hlidsjon af reglugerd Evropupingsins og radsins (EB)
nr. 2111/2005 fra 14. desember 2005 um ad stofna skra
Bandalagsins yfir flugrekendur sem er bannad ad stunda
flugrekstur innan Bandalagsins og um ad upplysa flugfarpega
um hvada flugrekendur annast flutning og um nidurfellingu
9. gr. tilskipunar 2004/36/EB, einkum 4. gr. (V),

og ad teknu tilliti til eftirfarandi:

2)

3)

4

Med reglugerd framkvaemdastjornarinnar (EB) nr.
474/2006 fra 22. mars 2006 var stofnud skra
Bandalagsins yfir flugrekendur sem er bannad ad stunda
flugrekstur innan Bandalagsins sem um getur i II. kafla
reglugerdar (EB) nr. 2111/2005 ().

I samreemi vid 3.mgr. 4.gr. reglugerdar (EB) nr.
2111/2005, sendu nokkur adildarriki
framkvemdastjorninni  videigandi  upplysingar i
tengslum vid uppferslu 4 skrd Bandalagsins. Pridju
adilar sendu einnig videigandi upplysingar. A grundvelli
pessa er rétt ad uppfeera skra Bandalagsins.

Framkvamdastjornin ~ upplysti  alla  hlutadeigandi
flugrekendur, annadhvort beint eda, pegar pvi vard ekki
vid komid, fyrir milligongu yfirvalda sem hafa med
hondum 16gbodid eftirlit med peim, um mikilvaegar
stadreyndir og forsendur sem akvordun um bann vid
flugrekstri peirra innan Bandalagsins myndi byggjast a
eda um breytingar & skilyrdum fyrir flugrekstrarbanni
flugrekanda sem er i skra Bandalagsins.

Framkvaemdastjornin gaf hlutadeigandi flugrekendum
teekifeeri til ad kynna sér gognin, sem adildarrikin 16gdu
fram, til ad leggja fram skriflegar athugasemdir og koma
munnlegum  athugasemdum 4  framferi  vid
framkveemdastjornina innan tiu virkra daga og vid
flugoryggisnefndina sem komid var 4 fot med reglugerd
radsins (EBE) nr. 3922/91 fra 16. desember 1991 um
samremingu a teknikrofum og stjornsyslumedferd a
svidi flugmala ().

(1) Stjtid. ESB L 344, 27.12.2005, bls. 15.
(2) Stjtio. ESB L 84, 23.3.2006, bls. 14.
(3) Stjtid. EB L 373,31.12.1991, bls. 4.

5)

6)

7)

8)

Yfirvold, sem hafa med hondum 16gbodid eftirlit med
vidkomandi flugrekendum, hafa fengid radgjof hja
framkveemdastjorninni og einnig, i sérstokum tilvikum,
hja nokkrum adildarrikjum.

bvi ber ad breyta reglugerd (EB) nr. 474/2006 til
samraemis vid petta.

Flugrekendur i Bandalaginu

I kjolfar upplysinga sem fengust tr skodun a hladi i
tengslum vid 6ryggisskodun erlendra loftfara (SAFA)
sem for fram 4 loftforum tiltekinna flugrekenda i
Bandalaginu, sem og skodun og uttekt & sérstokum
svedum sem innlend flugmalayfirvold framkvemdu,
hafa sum adildarriki tekid tilteknar radstafanir til ad
framfylgja 16gum. Pau tilkynntu framkvamdastjorninni
og flugoryggisnefndinni um pessar radstafanir: 16gbar
yfirvold i Svipj6d hafa afturkallad flugrekandaskirteini
(AOC) flugrekandans Nordic Regional og fellt
timabundid ur gildi flugrekandaskirteini flugrekendanna
Fly Excellent og Aero Syncro; 16gbaer yfirvold a Spani
hafa afturkallad flugrekandaskirteini flugrekandans
Bravo Airlines og flugrekstrarleyfi hans; 1ogbzr yfirvold
i Portugal afléttu timabundinni ogildingu
flugrekandaskirteinis flugrekandans Luzair 22. jantar
2009 eftir ad hafa sannreynt ad flugrekandinn hefoi lokid
vid adgerdir til Grbota med fullnaegjandi hetti; 16gbaer
yfirvold i Grikklandi afléttu timabundinni o6gildingu
flugrekandaskirteinis flugrekandans Hellenic Imperial
Airways 18. desember 2008 eftir ad hafa sannreynt ad
flugrekandinn hefdi lokid vid adgerdir til urbota med
fullnaegjandi heetti og felldu timabundid Gr gildi
flugrekandaskirteini ~ flugrekandans ~ Euroair  Ltd
28. jantar 2009, ad beidni pessa flugrekanda, og eftir ad
sampykki pess fyrirtaekis, sem annast stjornun a
aframhaldandi loftheefi flugrekandans, hafoi verid fellt
timabundid Gr gildi.

Flugrekendur fra Lydveldinu Kasakstan
Starline KZ

Feerdar hafa verid sonnur 4 verulega annmarka i
oryggismalum af halfu Starline KZ sem fékk vottun i
Kasakstan. Pessir annmarkar komu i 1jés vid skodun a
hladi sem Bulgaria og onnur ECAC-riki sdu um
samkvemt aztlun um Oryggisskodun erlendra loftfara
(SAFA-4ztluninni) (*). bessi endurteknu tilvik um
vanefndir 4 uppfylltum skilyroum syna kerfislega
annmarka i Oryggismadlum 4 svidi starfrekslu og
vidhalds.

(4) DGCATR-2007-357, DGCATR-2007-359, DGCATR-2008-166, BUL-
2008-8, BUL-2008-9.



Nr. 464

9)

10)

11)

12)

13)

Flugrekandinn Starline KZ svaradi hvorki 4 vidunandi
hatt né i teeka tid fyrirspurn bulgarskra flugmalayfirvalda
vardandi pa peetti i rekstri sem tengjast oryggismalum
sem lysir skorti & samskiptum, eins og syndi sig pegar
flugrekandinn svaradi ekki bréfum sem barust fra pessu
adildarriki, 4 vidunandi hatt. Flugrekandinn Starline KZ
syndi vangetu til ad rada bot & pessum annmérkum i
oryggismalum og pad mal er ennpa 6leyst.

Framkvaemdastjornin hof samrad vid logber yfirvold i
Kasakstan 27. jantar 2009 med hlidsjon af
framangreindum annmérkum par sem hun 1ét i 1jos
pungar ahyggjur af rekstraroryggi flugrekandans Starline
KZ og 6skadi skyringa, { samraemi vid 7. gr. reglugerdar
(EB) nr.2111/2005, 4 peim adgerdum sem logbar
yfirvold hafa gripid til og hvernig flugrekandinn hefur
brugdist vid pessum annmérkum.

bessi yfirvold svorudu hvorki & vidunandi hatt né i teeka
tid  fyrirspurn  framkvemdastjornarinnar ~ vardandi
oryggiseftirlit meod flugrekandanum Starline KZ par sem
framkveemdastjornin - hafdi ekki fengid umbednar
upplysingar i hendur fyrir tiltekinn frest, einkum
vardandi flugrekandaskirteini flugrekandans asamt
heildarrekstrarforskriftum, kréfum og takmérkunum sem
fylgja pvi.

Starline KZ 6skaoi eftir pvi ad flytja mal sitt fyrir
flugoryggisnefndinni og fékk aheyrn 24. mars 2009. Vid
skyrslugjéfina  voru po ekki 16gd fram negileg
sonnunargogn pess efnis ad adgerdum til urbota hefdi
verid lokid 4 fullnzgjandi hatt. Vid skyrslugjofina
tilkynntu 16gbeer yfirvsld i Kasakstan
framkvemdastjorninni um akvordun sina fra 4. febrar
2009 um ad takmarka starfraekslu flugrekandans Starline
KZ pannig ad hann megi ekki fljuga i evropsku loftrymi.

Pad er pvi metid svo, i 1josi pess sem ad framan greinir
og 4 grundvelli sameiginlegu vidmidananna, ad
flugrekandinn Starline KZ uppfylli ekki videigandi
oryggiskrofur og skuli pvi feerdur i skra i vidauka A.

East Wing

14)

15)

Faerdar hafa verid sonnur & verulega annmarka i
oryggismalum af halfu flugrekandans East Wing sem
fékk vottun i Kasakstan. Pessir annmarkar komu i 1jos
vid skodun 4 hladi sem Frakkland og Rumenia sdu um
samkvaemt SAFA-dxtluninni ('). bessar endurteknu
nidurstédur vid skodun syna kerfislega annmarka i
oryggismalum.

Flugrekandinn East Wing svaradi ekki 4 vidunandi hatt
fyrirspurn franskra flugmaélayfirvalda vardandi pa peetti i
rekstri sem tengjast Oryggismalum sem lysir skorti a
samskiptum, eins og syndi sig pegar flugrekandinn
svaradi ekki bréfum sem barust fra pessu adildarriki, &

(1) DGAC/F-2007-2509, RCAARO-2008-36, RCAARO-2008-54.
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vidunandi hatt. Flugrekandinn East Wing syndi vangetu
til ad rada bot 4 pessum annmérkum i dryggismalum og
pad mal er ennpa oleyst.

Framkvemdastjornin hof samrad vid logber yfirvold i
Kasakstan med hlidsjon af framangreindum annmorkum
par sem hun Iét i 1j6s pungar ahyggjur af rekstraroryggi
flugrekandans East Wing og 6skadi skyringa & peim
adgerdum sem 16gbzr yfirvold hafa gripid til og hvernig

Gogn eru fyrir hendi pess efnis ad flugrekandinn East
Wing hafi tekid vio starfreekslu flugrekandans GST
Aero, flugrekanda sem var feerdur i skrd i vidauka A 22.
mars 2006 (%) og sem var felldur brott ur skranni eftir ad
logbaer yfirvold i Kasakstan tilkynntu framkvemda-
stjorninni um afturkéllun flugrekandaskirteinisins i mars

Logbeer yfirvold i Kasakstan tilkynntu ad 4. februar 2009
hefou pau sett takmarkanir & starfreekslu flugrekandans
East Wing pannig ad hann megi ekki fljuga i evropsku
loftrymi. Pessi yfirvold svérudu po hvorki & vidunandi
hatt né i teka tid fyrirspurn framkvamdastjornarinnar
vardandi Oryggiseftirlit med flugrekandanum East Wing
par sem peim tokst ekki ad leggja fram gdgn um
flugrekandaskirteini flugrekandans asamt
heildarrekstrarforskriftum, kréfum og takmérkunum sem

Flugrekandinn East Wing 6skadi eftir pvi ad flytja mal
sitt fyrir flugoéryggisnefndinni og fékk aheyrn 24. mars
2009. Vid skyrslugjofina voru po ekki 16gd fram nagileg
sénnunargdgn pess efnis ad adgerdum til urbota hefoi
verid lokid & fullnegjandi hatt og leiddi malflutningurinn
i ljos ad flugrekandinn veeri ekki medvitadur um per
takmarkanir sem gilda um flug hans inn i evropskt
loftrymi. Pad er pvi metid svo, i ljosi pess sem ad framan
greinir og & grundvelli sameiginlegu vidmidananna, ad
flugrekandinn East Wing uppfylli ekki videigandi

Ferdar hafa verid sonnur a verulega annmarka i
oryggismalum af halfu flugrekandans ATMA Airlines
sem fékk vottun i Kasakstan. bessir annmarkar komu i
lj6s vid skodun & hladi sem Pyskaland, Noregur og
Tyrkland sau um samkvaemt SAFA-atluninni ().
bessar endurteknu nidurstodur vid skodun syna

Flugrekandinn ATMA Airlines svaradi ekki & vidunandi
hatt fyrirspurn pyskra og norskra flugmalayfirvalda
vardandi ba patti i rekstri sem tengjast 6ryggismalum
sem lysir skorti 4 samskiptum, eins og syndi sig pegar
flugrekandinn svaradi ekki bréfum sem barust fra
pessum rikjum, 4 vidunandi hatt. Flugrekandinn ATMA
Airlines syndi vangetu til ad rada bdét & pessum
annmorkum i 6ryggismalum og pad mal er ennpa dleyst.

16)
flugrekandinn hefur brugdist vid pessum annméorkum.
17)
2007 ().
18)
fylgja pvi.
19)
oryggiskrofur og skuli pvi feerdur i skré { vidauka A.
ATMA Airlines
20)
kerfisleega annmarka i 6ryggismalum.
21)
(2) Forsendur 38 til 43 i reglugerd (EB) nr. 474/2006 fra 22. mars 2006, Stjtio.
L 84, 23.3.2006, bls. 14.
(3) Forsenda 17 i reglugerd (EB) nr. 235/2007 fra 5. mars 2007, Stjtid. L 66,
6.3.2007, p. 3.
(4) LBA/D-2008-13, CAA-N-2007-137, DGCATR-2008-25.
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22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

Framkvamdastjornin hof samrad vid 1ogbeaer yfirvold i
Kasakstan med hlidsjon af framangreindum annmorkum
par sem huan Iét i 1j6s pungar dhyggjur af rekstrardryggi
flugrekandans ATMA Airlines og dskar skyringa & peim
adgerdum sem 16gbeer yfirvold hafa gripid til og hvernig
flugrekandinn hefur brugdist vid pessum annmorkum.

Logber yfirvold i Kasakstan tilkynntu ad 4. febraar 2009
hefdu pau sett takmarkanir & starfraeekslu flugrekandans
ATMA Airlines pannig ad hann megi ekki fljuga i
evropsku loftrymi. Pessi yfirvold svérudu pé hvorki a
vidunandi  hatt né { teka ti0 fyrirspurn
framkveemdastjornarinnar vardandi Oryggiseftirlit med
ATMA Airlines par sem peim tokst ekki ad leggja fram
gogn um flugrekandaskirteini flugrekandans asamt
heildarrekstrarforskriftum, kréfum og takmérkunum sem
fylgja pvi.

Flugrekandinn ATMA Airlines 6skadi eftir pvi ad flytja
mal sitt fyrir flugéryggisnefndinni og fékk aheyrn 24.
mars 2009. Vid skyrslugjéfina voru pd ekki 16gd fram
nagileg sonnunargogn pess efnis ad adgerdum til urbdta
hafi verid lokid a fullneegjandi hatt.

Pad er pvi metid svo, i 1josi pess sem ad framan greinir
og 4 grundvelli sameiginlegu vidmidananna, ad
flugrekandinn ATMA Airlines uppfylli ekki videigandi
oryggiskrofur og skuli pvi feerdur i skra i vidauka A.

Berkut Air

Faerdar hafa verid sonnur & verulega annmarka i
oryggismalum af halfu flugrekandans Berkut Air sem
fékk vottun i Kasakstan. Pessir annmarkar komu i 1jos
vid skodun 4 hladi sem Frakkland og Rumenia sdu um
samkvaemt SAFA-dztluninni ('). Pessar endurteknu
nidurstéour vid skodun syna kerfislega annmarka i
oryggismalum.

Flugrekandinn Berkut Air svaradi hvorki 4 vidunandi
hatt né i teeka tid fyrirspurn ramenskra flugmalayfirvalda
vardandi pa peetti i rekstri sem tengjast 6ryggismalum
sem lysir skorti 4 samskiptum, eins og syndi sig pegar
flugrekandinn svaradi ekki bréfum sem barust fra pessu
adildarriki, 4 vidunandi hatt. Berkut Air syndi vangetu til
a0 rada bot a pessum annmorkum i dryggismalum og pad
mal er ennpa o6leyst.

Framkvemdastjornin hof samrad vid logber yfirvold i
Kasakstan med hlidsjon af framangreindum annmérkum
par sem hun 1ét i 1joés pungar ahyggjur af rekstraréryggi
flugrekandans Berkut Air og dskadi skyringa & peim
adgerdum sem 16gbzr yfirvold hafa gripio til og hvernig
flugrekandinn hefur brugdist vid pessum annmorkum.

(1) RCAARO-2008-35, RCAARO-2008-37, RCAARO-2008-75.

29)

30)

31)

32)

33)

34)

27. april 2009

Logbeer yfirvold i Kasakstan tilkynntu ad pau hefou, i
febraar 2009, fellt  timabundid ur  gildi
flugrekandaskirteini  flugrekandans BEK Air, 4dur
Berkut Air. bessi yfirvold svérudu pé hvorki & vidunandi
hatt né i teka tid fyrirspurn framkvamdastjornarinnar
vardandi oryggiseftirlit med flugrekandanum Berkut Air
par sem peim tokst hvorki ad leggja fram umbedin gogn
né nein skrifleg sonnunargégn um adgerdir til
framfylgdar.

bad er pvi metid svo, i 1jési pess sem ad framan greinir
og 4 grundvelli sameiginlegu vidmidananna, ad
flugrekandinn Berkut Air uppfylli ekki videigandi
oryggiskrofur og skuli pvi faerdur { skra i vidauka A.

Air Company Kokshetau

Ferdar hafa verid sonnur 4 verulega annmarka i
oryggismalum af halfu flugrekandans Air Company
Kokshetau sem fékk vottun i Kasakstan. Pessir
annmarkar komu i 1j6s vid skodun & hladi sem ftalia sa
um samkvaemt SAFA-aztluninni (*). Annmarkarnir
varda loftfor af tegundinni IL-62 sem eru hvorki med
landslagsgreiningarkerfi  (TAWS) né  endurbeett
jardvarakerfi (E-GPWS), hafa ekki oryggistygi eda
surefnisgrimur, sem unnt er ad setja a sig i flyti, fyrir
flug yfir fluglagi 250, og eru ekki med vidunandi kerfi til
a0 lysa upp neydarutgdénguleidina.

Flugrekandinn Air Company Kokshetau svaradi hvorki 4
vidunandi hatt né i teka tid0 fyrirspurn italskra
flugmalayfirvalda vardandi pa peetti i rekstri sem tengjast
Oryggismalum sem lysir skorti & samskiptum, eins og
syndi sig pegar flugrekandinn svaradi ekki bréfum sem
barust fra pessu adildarriki, 4 vidunandi hatt. Air
Company Kokshetau syndi vangetu til ad rdda bot a
pessum annmérkum i Oryggismalum og pad mal er
ennpa Oleyst.

Framkvamdastjornin hof samrad vid 16gbaer yfirvold i
Kasakstan med hlidsjon af framangreindum annmorkum
par sem hun Iét i 1j6s pungar dhyggjur af rekstraroryggi
flugrekandans Air Company Kokshetau og o6skadi
skyringa 4 peim adgerdum sem logber yfirvold hafa
gripid til i pvi skyni ad bregdast vid pessum annmorkum.

Logbeer yfirvold i Kasakstan tilkynntu framkvamda-
stjorninni um ad pau hefou akvedid, 13. februar 2009, ad

fella brott loftfor af tegundinni IL-62M med
framleidslunimerin 1138234  og 178445  ar
flugrekandaskirteini ~ flugrekandans ~ Air  Company

Kokshetau og ad @tlunin hefdi einnig verid ad innkalla
flugrekandaskirteini pessa flugrekanda fra og med 24.
mars & grundvelli gjaldprots. Pessi yfirvéld svorudu po
hvorki 4 vidunandi hatt né i teka tid0 fyrirspurn
framkveemdastjornarinnar ~ um  ad fa  skrifleg
sonnunargdgn um afturkollun flugrekandaskirteinisins.

(2) ENAC-IT-2007-785.
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35)

36)

37)

38)

39)

40)

41)

Pad er pvi metid svo, i 1josi pess sem ad framan greinir
og 4 grundvelli sameiginlegu vidmidananna, ad
flugrekandinn Air Company Kokshetau uppfylli ekki
videigandi oryggiskrofur og skuli pvi ferdur i skra i
vidauka A.

Sayat Air

Ferdar hafa verid sonnur a verulega annmarka i
oryggismalum hja flugrekandanum Sayat Air sem fékk
vottun i Kasakstan. Pessir annmarkar komu i 1joés vid
skodun 4 hladi sem ECAC-riki s um samkvemt SAFA-
datluninni. (V). Annmarkarnir varda loftfor af tegundinni
IL-62 sem eru ekki med: a) landslagsgreiningarkerfi eda
endurbeaett jardvarakerfi, b) surefnisgrimur fyrir ahofnina
sem hagt er ad setja a sig i flyti, ¢) flotbinad og d)
vidunandi kerfi til ad lysa upp neydarutgonguleidina. Ad
auki var loftfarid starfraekt an pess ad gatlisti fyrir
neydaradstedur veari um bord, med
flugleidsogugagnabanka, sem var meira en tveggja ara
gamall og an pess ad hafa vidhaldsvottord um bord.

Flugrekandinn Sayat Air syndi vangetu til ad rdda bot a
pessum annmorkum i 6ryggismalum og pad mal er
ennpa Oleyst.

Logbar yfirvold i Kasakstan svorudu hvorki 4 vidunandi
hatt né i teka tid fyrirspurn framkvaemdastjornarinnar
vardandi oryggiseftirlit med Sayat Air, sem lysir skorti a
samskiptum, eins og syndi sig pegar flugrekandinn

svaradi ekki bréfum sem barust fra
framkveemdastjorninni 4 vidunandi  hatt, einkum
vardandi flugrekandaskirteini  flugrekandans asamt

heildarrekstrarforskriftum, kréfum og takmérkunum sem
fylgja pvi.

Logbear yfirvold i Kasakstan hafa ekki synt ad pau hafi
vidunandi eftirlit med pessum flugrekanda i samremi vid
skyldur sinar samkvamt Chicago-samningnum.

Pad er pvi metid svo, i 1josi pess sem ad framan greinir
og & grundvelli sameiginlegu vidmidananna, ad
flugrekandinn ~ SayatAir uppfylli ekki videigandi
oryggiskrofur og skuli pvi feerdur i skra i vidauka A.

Scat

Ferdar hafa verid sonnur a verulega annmarka i
oryggismalum hja flugrekandanum Scat sem fékk vottun
i Kasakstan. Einkum var hvorki landslagsgreiningarkerfi
né endurbett jardvarakerfi fyrir hendi i loftforum af
tegundinni Yak-42 med skrasetningarmerki UPY4205,
eins og krafist er i akvaedum Alpjodaflugmala-
stofnunarinnar (ICAO). Pessir annmarkar komu i 1j6s vid
skodun 4 hladi sem ECAC-riki s& um samkvemt SAFA-
daetluninni (%).

(1) SDAT-2007-36.
(2) GDCA-2008-10.
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Framkvaemdastjornin hof samrad vid logber yfirvold i
Kasakstan med hlidsjon af framangreindum annmérkum
par sem hun 16t { 1j6s pungar ahyggjur af rekstraréryggi
flugrekandans Scat og 6skadi skyringa 4 peim adgerdum
sem logbaer yfirvold hafa gripid til i pvi skyni ad
bregdast vid pessum annmorkum.

Logbeer yfirvold i Kasakstan 16gou fram sénnunargégn
pess efnis ad pau hofou fellt brott ur skranni loftfor af
tegundinni Yak-42 med skrasetningarmerkinu UPY4205.

Flugrekandinn Scat 6skadi eftir pvi ad flytja mal sitt fyrir
flugoryggisnefndinni og vid pa skyrslugjof var stadfest,
24. mars 2009, ad bpessi loftfor vaeru ekki starfreekt
lengur.

I 1j6si pessa telur framkvaemdastjornin ad ekki sé porf &
frekari adgerdum ad pvi er vardar pennan flugrekanda.

Heildareftirlit med oryggi flugrekenda fra Lyodveldinu
Kasakstan

Framkvemdastjornin vakti athygli logbeerra yfirvalda i
Kasakstan & peirri stadreynd ad pratt fyrir eftirlit med
frammistodu ymissa annarra flugrekenda, sem hafa
fengid flugrekstrarleyfi i Kasakstan, pa leidi skodanir &
hladi enn { 1jos nidurstddur sem valda dhyggjum. Logbaer
yfirvold i Kasakstan voru hvétt til ad lata i té skyringar
og gripa til naudsynlegra radstafana eftir pvi sem vio a.

Logber yfirvold i Kasakstan tilkynntu ad rod
framfylgdarradstafana  yrdu gerdar vardandi ymsa
flugrekendur fra Kasakstan. Pessi yfirvold tilkynntu
einkum ad 4. febriiar 2009 hefdu pau sett takmarkanir a
starfreekslu  flugrekendanna Investavia, Skybus og
Aytirau Aye Zholy pannig ad pau megi ekki fljuga i
evropsku loftrymi. Framkvemdastjornin mun koma &
brynu samradi vid yfirvold i Kasakstan og mun hefja
ferlid, sem kvedid er & um i 7. gr. reglugerdar (EB) nr.
2111/2005 i tengslum vid pessa flugrekendur.

Framkvamdastjornin meelist eindregid til pess ad logbaer
yfirvold i Kasakstan auki vidleitni sina vid endurbatur &
almenningsflugkerfinu og herdi oryggiseftirlit med 6llum
flugrekendum, sem hafa fengid vottun { pessu landi.
Framkvaemdastjornin mun afram eiga samrad vid pessi
yfirvold til ad meta stodu flugrekenda i Kasakstan og er
reidublin ad meta, i samvinnu vid adildarrikin, oll
sonnunargdgn i pessu mali ef pau eru 16gd fram i teeka
tio.

Orient Thai Airlines og One Two Go Airlines

[ kjolfar slyssins i Phuket, 16. september 2007 i flugi OG
269 hja flugrekandanum One Two Go, sem vard til pess
a0 loftfar af tegundinni MD-80 gjéreydilagdist og 90 1étu
lifid, par 4 medal margir evropskir farpegar, hof
framkvaemdastjornin vidredur vid 1ogber yfirvold i
Tailandi sem hafa med hondum oryggiseftirlit med
pessum flugrekanda.
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Framkvamdastjornin sendi pessum flugrekendum bréf 5.
mars 2009 i samremi vid 7. gr. reglugerdar (EB) nr.
2111/2005.

Logbeer yfirvold i Tailandi (raduneyti flugmala i Tailandi
— Thai DCA) tilkynntu framkvemdastjorninni ad
rannsokn i kjolfar slyssins hafi leitt i 1jos ad beedi
flugrekandinn Orient Thai og dotturfélag pess One Two
Go hafi brotid gegn 16gum um flugleidsogu, einkum med
pvi ad falsa hafniprof flugmanna & niu flugménnum hja
flugrekendunum. Af pessum sékum st6dvadi raduneyti
flugmala i Tailandi timabundid starfreekslu loftfara af
tegundinni MD-80 i eigu flugrekendanna One Two Go
og Orient Thai og krafdist pess ad pessir flugrekendur
gripu til ymissa adgerda til Grbota.

Raduneyti flugmala i Tailandi hefur einnig tilkynnt
framkveemdastjorninni ad 25. ndvember 2008 hafi pad
akvedid ad fella nidur ogildingu flugrekstrarskirteinis
flugrekandans One Two Go. Modurfélag hans, Orient
Thai, hafoi pa pegar verid heimilad fra 7. oktober 2008
a0 hefja aftur starfraekslu loftfars af tegundinni MD-80.

Evropskur  sérfredingahopur  tokst 4  hendur
gagnadflunarverkefni i konungsrikinu Tailandi fra 10. til
13. mars 2009 4 svidi flugreksturs og fluglidaskirteina til
ad sannreyna framkveemd adgerda til urbota af halfu
flugrekenda sem @tlad var ad rdda bot 4 peim
annmérkum i Oryggismalum sem raduneyti flugmala i
Tailandi hafoi adur tilgreint. Sérfredingahdpurinn gat
stadfest ad flugrekandinn One Two Go starfrakti engin
loftfor. Flugrekandinn One Two Go ber abyrgd & solu
flugferda, sem eru i raun starfreektar af flugrekandanum
Orient Thai med pvi ad nota loftfar i pjonustuleigu, par
sem flugrekandinn One Two Go er leigutakinn og
flugrekandinn Orient Thai er leigusalinn. Flugrekandinn
Orient Thai sér flugrekandanum One Two Go fyrir
loftfari, allri ahofn, vidhaldi og vatryggingum.
Flugrekandinn Orient Thai raedur allt starfsfélk sem
flygur fyrir hénd One Two Go.

Skyrslan um gagnadflunarheimsdknina synir einnig ad
flugrekandinn Orient Thai hafi gripid til adgerda til
urbota og raduneyti flugmala i Tailandi hafi gert
radstafanir til ad rada bot a4 peim annmorkum i
oryggismalum sem adur hofou komid i 1jos.
Framkvamdastjornin fylgist naid med Oryggisastandi
flugrekandans Orient Thai. { pvi augnamidi skal
raduneyti flugmala i Tailandi sja framkveemdastjorninni
fyrir 6llum naudsynlegum upplysingum, innan tveggja
manada, vardandi skilvirkni fyrrnefndu rddstafananna.

Raduneyti flugmala i Tailandi tilkynnti framkveemda-
stjorninni, 19. mars 2009, ad flugrekandinn One Two Go
hyggist hefja eigin flugrekstur eigi sidar en juli 2009.
Skyrsla ESB-teymisins synir ad raduneyti flugmala i
Tailandi  veitti  flugrekandanum One Two Go
flugrekandaskirteini pratt fyrir ad hafa ekki verid i stodu
til a0 meta 4 vidunandi hatt getu flugrekandans til ad
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annast Orugga starfraekslu loftfara par sem pessi
flugrekandi lagdi aldrei fram pau itarlegu sonnunargogn
sem krafist er samkvaemt tailenskum reglum fyrir
framkveemd 4 stodlum  Alpjodaflugmalastjornarinnar.
Raduneyti flugmala i Tailandi tilkynnti einnig ad pad
hygoist afturkalla flugrekandaskirteini flugrekandans
One Two Go, 29. mars 2009, en flugrekandinn myndi
halda afram leiguflugi fyrir hond flugrekandans Orient
Thai i samraemi vid flugrekandaskirteini sitt.

bad er pvi metid svo, i 1josi pess sem ad framan greinir
og 4 grundvelli sameiginlegu vidmidananna, ad
flugrekandinn One Two Go uppfylli ekki videigandi
oryggiskrofur.  Pessi  flugrekandi  skal —settur i
flugrekstrarbann og pvi feerdur i skra i vidauka A.

Flugrekendur fra Benin

Feerdar hafa verid sonnur & vangetu yfirvalda, sem bera
abyrgd 4 eftirliti med flugrekendum sem hafa fengid
flugrekstrarleyfi i Benin, til ad rada bot & annmorkum i
oryggismalum eins og synt er fram & med uttekt & Benin,
framkveemd af Alpjédaflugmalastofnuninni, i mars 2007,
innan ramma uttektaraztlunarinnar { tengslum vid
alpjodlegt eftirlit med 6ryggismalum (USOAP). 1 pessari
uttekt var greint fra fjolmérgum, verulegum annmorkum
ad pvi er vardar getu flugmalayfirvalda i Benin til ad
annast abyrgd a svidi eftirlits med flugéryggi. Pegar
uttekt  Alpjodaflugmalastofnunarinnar  lauk  hofou
80,22% af stodlum Alpjodaflugmalastofnunarinnar ekki
enn komid til framkvemda. Medal mikilveegra patta,
eins og akvaedi um heeft teknifolk, hofou yfir 98% af
sto0lum  Alpjodaflugmalastofnunarinnar ekki komid til
framkveemda med skilvirkum hetti. A0 pvi er vardar
urlausn 4 oryggisatrioum hofou yfir 93% af stoolum
Alpjodaflugmalastofnunarinnar ~ ekki ~ komid il
framkveemda med skilvirkum haetti.

Feerdar hafa verid sonnur a4 vanmatt 16gbarra yfirvalda i
Benin til ad rada med arangursrikum hetti bot 4 peim
annmérkum sem  Alpjodaflugmalastofnunin  stadfesti,
eins og skyrist af peirri stadreynd ad Alpjodaflugmala-
stofnunin alitur i lokaskyrslu sinni frd desember 2007 ad
verulegur hluti af peim adgerdum til urbota, sem hafa
verid lagdar til eda framkvamdar af pessum yfirvéldum,
radi i raun ekki bot 4 peim annmérkum sem i 1jos komu.
Alpjodaflugmalastofnunin taldi einkum ad a svidi
starfreekslu loftfara veeru 50% peirra adgerda, sem
yfirvold i Benin 16g0u til, ekki ad ollu leyti vidunandi.

Framkvamdastjornin hof samrad vid 16gbaer yfirvold i
Benin med hlidsjon af lokaskyrslu Alpjodaflugmala-
stofnunarinnar par sem hun 1ét i 1jos pungar ahyggjur af
rekstraréryggi  flugrekenda, sem  hafa  fengid
flugrekstarleyfi i landinu, og dskar skyringa & peim
adgerdum sem l6gber yfirvold { Benin hafa gripid til i
pvi skyni ad bregdast vid nidurstodum og athugasemdum
Alpjodaflugmalastofnunarinnar  vardandi pad hvort
adgerdirnar til urbota séu aszttanlegar.

Vio skyrslugjofina hja flugéryggisnefndinni, 25. mars
20009, tilgreindu 16gbzr yfirvold i Benin ad framkvemd
adgerda til urbdta, sem buist var vid ad yrdi lokid arid
2008, hefdi i raun frestast til aghist/desember 2009.
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[ gognunum, sem 16gbar yfirvold i Benin 16gdu fram,
kemur fram ad flugrekandaskirteinid, sem veitt er
flugrekendum sem hafa fengid vottun i Benin, samrymist
ekki sto0lum Alpjodaflugmalastofnunarinnar 4 svidi
alpjodaflugs sem stadfestir ad ekki hefur enn verid unnid
ur nidurstodum  Alpjodaflugmaélastofnunarinnar  med
skilvirkum hetti. Endurskodun & astandi flugrekanda-
skirteina og tilheyrandi rekstrarforskriftum flugrekendanna
Aero Benin, Africa Airways, Benin Golf Air, Benin
Littoral Airways, Cotair, Royal Air og Trans Air Benin
leidir i 1jos alvarlegan vanda. Ekki var lagt fram
flugrekandaskirteini fyrir flugrekandann Africa Airways.
[ hinum flugrekandaskirteinunum er ekki minnst &
gildandi reglur, sem voru notadar til grundvallar
vottuninni en paer gera kleift ad stunda flugrekstur a
heimsvisu pott 16gbeer yfirvold i Benin stadfesti ad
reglurnar einskordist vid Benin og/eda undirsvedi pess.
Ennfremur virdist rekstur flugrekendanna Aero Benin,
Benin Golf Air, Benin Littoral Airways, Cotair og Trans
Air Benin takmarkast vid sjonflugsreglur sem eru ekki
fullneegjandi fyrir 6rugga starfreekslu i Evropu og fela
ekki 1 sér naudsynlegar, sérstakar heimildir fyrir
minnkadan lagmarkshaedaradskilnad (RVSM),
svadisleidsdogu (RNAV) og tilskilda nakvaemni i
leidsdgu (RNP) til pess ad fljiiga inn i evropskt loftrymi.
Logbeer yfirvold i Benin hafa tilgreint ad pau hafi
takmarkad gildistima flugrekandaskirteinisins vid sex
manudi og ad pau etli ad skyra malid hid fyrsta.
Framkvemdastjornin telur ad medan bedid er eftir
fyrirhugadri endurvottun pessara flugrekenda, sem skal
vera { fullu samremi vid stadla Alpjodaflugmala-
stofnunarinnar og 4 grundvelli sameiginlegu vidmidan-
anna, skuli peir settir i flugrekstrarbann og faerdir i skré i
vidauka A.

Flugrekandinn Alafia Jet bad um ad fa ad flytja mal sitt
fyrir flugéryggisnefndinni og var honum gefid taekifeeri
til ad koma munnlegum athugasemdum & framfeeri vid
nefndina 24. mars 2009 og hann sendi einnig skrifleg
g6gn um rekstur sinn. [ athugasemdum sinum stadhaefdi
flugrekandinn ad hann starfreekti adeins flug til
Evrépusambandsins samkveemt beidni um
sjukraflutninga { neydartilvikum og lagdi fram
upplysingar um rod adgerda sem hafdi verid gripid til i
pvi skyni ad bregdast vid peim annmorkum sem komu i
1j6s i Frakklandi vid skodun & hladi samkvemt SAFA-
4zetluninni. (). Samt sem 4dur syna endurteknir verulegir
annmarkar i 6ryggimalum vid skodun 4 hladi a loftfari,
sem er starfrekt innan Bandalagsins, ad kerfislaegir
annmarkar i Oryggismalum hafa ahrif & starfreekslu
loftfars pessa flugrekanda. bar adgerdir sem fyrirtaekid
hefur framkvaemt fram ad pessu hafa ekki radid bot &
pessum annméorkum.

AJ teknu tilliti til allmargra og endurtekinna annmarka {
oryggismalum, sem hafa fundist vid skodun & hladi a
loftfari sem er starfrekt af flugrekandanum Alafia Jet, og
vanmattar 16gbarra yfirvalda i Benin til ad annast
videigandi eftirlit med flugrekendum, sem hafa fengid
vottun i Benin, litur Bandalagid svo 4 ad ekki skuli leyfa
flugrekandanum Alafia Jet ad halda afram starfraekslu til
Bandalagsins. A grundvelli sameiginlegu viSmidananna
er pad pvi metid svo ad flugrekandinn Alafia Jet skuli
feerdur i skra i vidauka A.

(1) DGAC/F-2008-2143, DGAC/F-2009-368, DGAC/F-2009-434, DGAC/F-

2009-582.
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Framkvamdastjornin stydur ad fullu vidleitni logbaerra
yfirvalda { Benin til ad beta Oryggiseftirlit med
flugrekendum sinum og telur ad verulegt framlag
Alpjodabankans til Lyoveldisins Benin muni varda
leidina til verulegra framfara i pa veru ad samremi naist
vid stadla Alpjodaflugmalastofnunarinnar.

Flugrekendur fra Gabon
Gabon Airlines

Flugrekandinn Gabon Airlines hefur fra pvi i jali 2008
einungis haft leyfi til ad starfreekja loftfor innan
Evropusambandsins af tegundinni Boeing 767-200 med
skraningarmerkinu TR-LHP med peim skilyrdum sem
eru tilgreind i 15. forsendu i reglugerd (EB) nr.
715/2008 (%).

Sidan pa hafa verid ferdar sénnur a annmarka i
oryggismalum af halfu flugrekandans Gabon Airlines
sem fékk vottun i Gabon. Pessir annmarkar komu i 1jos
vid skodun & hladi sem Frakkland sa um samkvamt
SAFA- gztluninni ().

Flugrekandinn Gabon Airlines hefur po svarad
fyrirspurnum  fréd  fronskum  flugmalayfirvoldum &
vidunandi hatt og i teeka ti0 vardandi pa peetti i rekstri
sem tengjast 6ryggismalum.

Flugrekandinn Gabon Airlines 6skadi eftir munnlegum
malflutningi fyrir flugoryggisnefndinni og fékk adheyrn
25. mars 2009. Framkveemdastjornin tok tillit til pess ad
flugrekandinn  Gabon  Airlines var 1 uttekt til
endurvottunar hja logberum yfirvoldum i Gabon i
febraar 2009, sem leiddi i 1jos tilteknar nidurstodur um
a0 krofur veru ekki uppfylltar og ekki hefdi verid a
fullnegjandi hatt synt fram 4 ad radin hefoi verid bot a
pvi pegar munnlegur malflutningur fér fram. Logbaer
yfirvold i Gabon upplystu um ad loftfarid veeri sem
stendur kyrrsett vegna grundvallarvidhalds og ad bau
hefou i hyggju ad sannprofa hvort pessi atridi i
nidurstddunum hefou verid leyst a4 vidunandi hatt adur en
loftfor med skraningarmerkid TR-LHP vearu starfraekt a
ny.

Pad er pvi metid svo, i 1josi pess sem ad framan greinir
og 4 grundvelli sameiginlegu vidmidananna, ad
flugrekandinn Gabon Airlines skuli vera dfram skradur i
vidauka B og ad peim vidauka skuli breytt svo ad par
komi fram &stand loftfara med skraningarmerkid TR-
LHP til ad tryggja ad ntverandi starfreekslustig flugs til
Bandalagsins haldist.

Afrijet

Flugrekandinn Afrijet, sem fékk vottun i Gabon, hefur
fra pvi i juli 2008 einungis haft leyfi til ad starfraekja
loftfér innan Evrépubandalagsins af tegundinni Falcon
50 med skraningarmerkjunum TR-LVG og TRLGY, svo
og loftfor af tegundinni Falcon 900 med
skraningarmerkinu TRAFJ med peim skilyrdum sem eru
tilgreind i 15. forsendu i reglugerd (EB) nr. 715/2008 (*).

)
3)

“4

Reglugerd (EB) nr. 715/2008 fra 24. jili 2008, OJ L 197, 25.7.2008, bls. 36.
DGAC/F-2008-1757, DGAC/F-2008-2126, DGAC/F-2008-2127, DGAC/F-
2008-2451, DGAC/F-2009-140, DGAC/F-2009-161.

Reglugerd (EB) nr. 715/2008 fra 24. juli 2008, OJ L 197, 25.7.2008, bls. 36.



Nr. 464

71)

72)

73)

74)

75)

76)

77)

78)

Sidan pa hafa verid feerdar sénnur a verulega annmarka {
oryggismalum hja flugrekandanum Afrijet. Pessir
annmarkar komu { jos vi0 skodun & hladi sem Frakkland
s4 um samkvaemt SAFA-4ztluninni ().

Flugrekandinn Afrijet hefur pé svarad fyrirspurnum fra
fronskum flugmaélayfirvoldum 4 vidunandi hatt og i teeka
ti0 vardandi ba peatti i rekstri sem tengjast
oryggismalum.

Framkvamdastjornin tok tillit til pess ad flugrekandinn
Afrijet var i uttekt til endurvottunar hja logbarum
yfirvéldum i Gabon i jantar 2009. Eftir sannprofun a pvi
hvort radin hefoi verid boét & ollum atridum i
nidurstodum pessarar Uttektar fékk flugrekandinn nytt
flugrekandaskirteini { febrtiar 2009, sem felur i sér annad
loftfar af tegundinni Falcon 900 med skraningamerkinu
TR-AFR.

Pad er pvi metid svo, i 1josi pess sem ad framan greinir
og 4 grundvelli sameiginlegu vidmidananna, ad
flugrekandinn Afrijet skuli vera afram skradur i vidauka
B og ad peim vidauka skuli breytt svo ad par komi fram
breytingar & flugrekandaskirteininu til ad tryggja ad
nuverandi starfreekslustig flugs inn til Bandalagsins
haldist.

Société Nouvelle Air Affaires Gabon (SN2AG)

Flugrekandinn SN2AG  6skadi eftir munnlegum
malflutningi fyrir flugéryggisnefndinni og fékk aheyrn
25. mars 2009. Framkvaemdastjornin tok tillit til pess ad
pessi flugrekandi hefur endurskipulagt starfsemi sina og
sett af stad r60 adgerda til Grbota til ad reyna ad uppfylla
alpjoolega stadla. Framkvamdastjornin tok einnig tillit
til pess ad flugrekandinn SN2AG var i futtekt til
endurvottunar hja logberum yfirvoldum { Gabon i
febriar 2009. Eftir sannprofun 4 pvi hvort radin hefoi
verid bot 4 6llum atridum { nidurstdum pessarar uttektar
fékk flugrekandinn nytt flugrekandaskirteini i febriar
2009.

Feerdar hafa verid sonnur & ad tilteknar 6ryggiskrofur
Alpjodaflugmalastofnunarinnar hafa ekki enn verid
uppfylltar. Til deemis hafdi flugrekandi ekki enn
framkveemt 4 skilvirkan hatt umbedid eftirlit med
flugritagdgnum, 4 peim tima sem munnlegur
malflutningur for fram, fyrir loftfar af tegundinni Fokker
28-0100 (Fokker 100).

Feerdar hafa verid sonnur a ad skortur sé a gagnsai og ad
flugrekandinn SN2AG komi ekki gognum timanlega a
framfeeri sem svar vid beidni framkvamdastjornarinnar.
Flugrekandinn N2AG stadhefoi ad ekki hefou borist
neinar skyrslur sem syndu alvarlega annmarka sem
komid hofou i 1jos vid skodun & hladi sem for fram
samkvemt SAFA-atluninni en nokkrir annmarkar
hofou raunar fundist i skodun 4 hladi sem Frakkland st6d
fyrir samkvaemt SAFA-4ztluninni (%).

A grundvelli sameiginlegu vidmidananna er pad pvi
metid svo ad flugrekandinn SN2AG skuli vera afram a
skra i vidauka A.

(1) DGAC/F-2008-564, DGATR-2008-572.
(2) DGAC/F-2007-1325, DGAC/F-2008-174.
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Framkvemdastjornin er engu ad sidur fus til ad
endurskoda stodu pessa flugrekanda i 1josi nyrrar
prounar sem geti 1atid i té¢ nagar sannanir fyrir pvi ad
radin hefdi verid bot & annmorkum i Sryggismalum.

Heildareftirlit med oryggi flugrekenda fra Gabon

Framkvaemdastjornin tekur tillit til pess ad nyja logbeera
yfirvaldid i Gabon (,,Agence Nationale de I’Aviation
Civile®, ANAC), sem Gabon kom & fot i juli 2008, hof
storf med drangursrikum heetti  23. jantar 2009.
Flugmalastjorn (ANAC) Gabons er a fyrstu stigum
starfsemi sinnar og vinnur sem stendur ad pvi ad tryggja
negt fjarmagn og rada nagilega haeft taknifolk til ad
inna af hendi skyldur sinar med skilvirkum heetti
gagnvart Alpjédaflugmalastofnuninni.

Framkvamdastjornin vakti athygli 1ogbaerra yfirvalda i
Gabon 4 peirri stadreynd ad pratt fyrir aukna
eftirlitsstarfsemi pessara yfirvalda pa leidir eftirlit med
frammistodu flugrekenda, sem hafa fengid vottun i
Gabon, enn i 1j6s nidurstodur ur skodunum 4 hladi sem
yllu dhyggjum. Logbeer yfirvold i Gabon voru hvétt til
ad gefa skyringar og gripa til naudsynlegra radstafana
eftir pvi sem vid 4.

Framkvaemdastjornin stydur atak logbaerra yfirvalda i
Gabon til ad endurbata almenningsflugkerfi sitt, einkum
hina stodugu endurvottun allra flugrekenda i pvi skyni ad
tryggja ad farid sé i einu og O6llu ad Oryggisstoolum
Alpjodaflugmalastofnunarinnar. Framkvemdastjornin er
reidubuin ad taka til athugunar ad fara & vettvang pegar
par ad kemur til ad sannpréfa ad framvindan sé
arangursrik.

Flugrekendur fra Ukrainu

Motor Sich JSC Airlines

Ferdar hafa verid sonnur a verulega annmarka i
oryggismalum af halfu flugrekandans Motor Sich sem
fékk vottun i Ukrainu. bessir annmarkar komu i 1jos vid
skodanir 4 hladi sem Frakkland og ECAC-riki
(Tyrkland) séu um samkvemt SAFA-aztluninni ().
bessar endurteknu nidurstodur vid skodun syna ad
annmarkar eru i 6ryggismalum.

Logbar yfirvold i Tyrklandi dkvadu, 27. névember 2008,
ad setja pennan flugrekanda tafarlaust i flugrekstrarbann.

Flugrekandinn ~ Motor ~ Sich  svaradi  fyrirspurn
flugmalayfirvalda i Tyrklandi med pvi ad tilkynna
akvordun sina um ad stodva starfrekslu loftfara af
tegundinni AN-24 til pessa rikis, sem peir og gerdu.

(3) DGAC/F-2008-564, DGCATR-2008-512.
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Flugrekandinn Motor Sich svaradi fyrirspurn franskra
flugmalayfirvalda i taeka tid par sem hann lysti pvi til
hvada adgerda til urbota hefdi verid gripid i kjolfar
skodunar & hladi sem framkvaemd var i Frakklandi 12.
mars 2008. Petta svar var po ekki fullnaegjandi par sem
flugrekandinn lagdi ekki fram nein sénnunargdgn.

Framkvamdastjornin fékk upplysingar fra logbaerum
yfirvoldum i Tyrklandi pess efnis ad eftir éreglubundna
skodun hja flugrekandanum hafi 16gbar yfirvold i
Ukrainu akvedid ad afturkalla flugrekandaskirteini pessa
flugrekanda. Pessi yfirvold akvadu sidar ad heimila
flugrekandanum Motor Sich ad halda 4fram ad starfraekja
flug til pessa lands med nokkrum takmérkunum &
starfraekslu AN-24.

Hinn 16. mars 2009 svorudu logbzer yfirvold i Ukrainu
fyrirspurn framkvamdastjornarinnar vardandi oryggis-
eftirlit med flugrekandanum Motor Sich par sem pau
lystu pvi yfir ad flugrekandaskirteini flugrekandans hafi
verid afturkallad 22. januar og ad eftir ad flugrekandinn
hefdi lokid adgerdum til Grbdta hafi flugmalastjornin
heimilad aframhaldandi starfreekslu ad undanskildum
loftférum af tegundinni AN-24 i flota hans. Hvorki hefur
verid tilgreint 4 hvada degi petta flugrekandaskirteini
med takmorkunum var gefid Gt né heldur eru nein
sonnunargogn pess efnis ad skodun & fyrirteekinu hafi
farid fram til ad tryggja ad farid sé ad videigandi
oryggiskrofum  fyrir allan flotann. A0  lokum
endurnyjudu pessi yfirvéld flugrekandaskirteinid i
samreemi vid framangreint bréf Flugmalastjornarinnar og
heimiludu flugrekandanum ad starfraekja loftfor af
tegundinni AN-24 eftir ad hafa framkvaemd skodanir
sem syndu jakveedar nidurstodur og syndu fram & ad
flugrekandinn hafdi radid bot & annmorkum pessa
loftfars.

Upplysingarnar sem veittar voru { pessu bréfi teljast ekki
fullnaegjandi svar par sem upplysingarnar, sem sendar
voru, eru ekki i samraemi vid par upplysingar sem
16gbeer yfirvold i Ukrainu sendu 2. febriar 2009 en
samkvamt peim var flugrekandaskirteini flugrekandans
Motor Sich Airlines gefid Gt 8. ndévember 2008 med
gildistima til 8. névember 2010 og rekstrarforskriftirnar
voru gefnar ut 23. desember 2008 med gildistima til 8.
november 2010.

Motor Sich for fram 4 ad flytja mal sitt fyrir
framkveemdastjorninni og flugéryggisnefndinni og fékk
dheyrn 24. mars 2009. I athugasemdum sinum, sem
flugrekandinn  Motor Sich kom & framferi vid
flugéryggisnefndina, syndi hann vangetu til ad rada bot a
annmorkum i oryggismalum sem greindust &4 grundvelli
skorts & gegnszi og fullnegjandi samskiptum vardandi
starfreekslu loftfara til Bandalagsins.

[ ljosi framangreinds telur framkvamdastjornin ad
16gbzer yfirvold i Ukrainu hafi synt vangetu til ad hafa
umsjon med starfrekslu flugrekandans i samremi vid
skyldur sinar samkvemt Chicago-samningnum.
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A grundvelli sameiginlegu vidmidananna er pad metid
svo ad flugrekandinn Motor Sich hafi ekki synt fram a
getu til ad gera allar naudsynlegar radstafanir til ad
uppfylla vidkomandi 6ryggisstadla og pvi skuli hann
feerdur i skra i vidauka A.

Ukraine Cargo Airways

Flugrekandinn Ukraine Cargo Airways (UCA) for fram a
a0 flytja mal sitt fyrir framkvemdastjorninni og
flugoryggisnefndinni og fékk dheyrn pad 24. mars 2009.

A grundvelli gagna sem fyrirtekid lagdi fram fyrir
framkveemdastjérnina 16. mars 2009 eru visbendingar
um ad pad hafi gert radstafanir til ad rada bot a
annmorkum i 6ryggismalum sem adur voru greindir i
loftfsrum pess sem starfrekt eru i Bandalaginu.
Samkvaemt upplysingum sem fyrirtaeekio lagdi fram gerdi
Flugmalastjorn Ukrainu tttekt 4 pvi i névember 2008.
Eftir pessa uttekt var flugrekandaskirteini pess
endurnyjad til tveggja ara eda til november 2010.
Framkvamdastjornin hefur hins vegar ekki mottekid
neinar upplysingar fra 16gbaerum yfirvldum i Ukrainu
um uttektina, sem peir gerdu, og nidurstodur hennar adur
en peir endurnyjudu flugrekandaskirteini flugrekandans.

Ennfremur hefur flugrekandinn tilgreint i athugasemdum
sinum, sem hann kom a framferi vid framkvaemda-
stjornina og flugéryggisnefndina, ad honum hafi borist
skrifleg stadfesting fra ymsum adildarikjum um ad
Flugmélastjérn Ukrainu hafi 4 fullnzgjandi hatt radid bot
a4 annmorkum i Oryggismalum sem eftirlitsyfirvold
pessara adildarrikja hafi greint. Hins vegar stadfestu
hlutadeigandi adildarriki, ad undanskildu einu peirra,
ekki yfirlysingar Flugmalastjornar Ukrainu, vardandi
starfreekslu eins loftfars af tegundinni AN-12 og var pad
fellt brott ur flugrekandaskirteininu.

Framkvamdastjornin litur svo 4 ad til pess ad unnt sé ad
meta ad fullu getu flugrekandans til ad koma &
videigandi 4ztlun um adgerdir til urbota og til ad
framkveema hana med skilvirkum hatti sé naudsynlegt
a0 fara i vettvangsheimsokn. Pvi midur getur ekki ordid
af slikri heimsokn fyrir fund flugoryggisnefndarinnar 24.
mars 2009 vegna skorts 4 samvinnu af halfu logbaerra
yfirvalda i Ukrainu. A fundi flugéryggisnefndarinnar 24.
mars 2009 1ét Flugmélastjorn Ukrainu i 1jés vilja sinn til
ad fa pessa heimsokn framkvemdastjornarinnar og
adildarikja. Framkvemdastjornin mun akveda hvort
einhverjar breytingar verdi gerdar 4 flugrekstrarbanninu
sem lagt hefur verid & flugrekandann & grundvelli gagna
sem safnad verdur i pessari fyrirhugudu heimsokn.

A grundvelli sameiginlegu vidmidananna er pad metid
svo ad ekki s¢ unnt & pessu stigi ad fella flugrekandann
brott ur skra i vidauka A.

Ukrainian Mediterranean Airlines

Flugrekandinn ~ Ukrainian ~ Mediterranean  Airlines
(UMAir) for fram 4 ad flytja mal sitt fyrir
framkveemdastjorninni og flugoryggisnefndinni og fékk
aheyrn 24. mars 2009.
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A grundvelli gagna, sem félagid lagdi fyrir framkvaemda-
stjornina 16. oktober 2008, eru visbendingar um ad
félagid hafi gert radstafanir til ad rada bot 4 annmorkum i
oryggismalum sem adur voru greindir i loftférum bess
sem starfrekt eru { Bandalaginu.

Logbar yfirvold i Ukrainu sendu 5. névember 2008
framkvaemdastjorninni  bréf par sem fram kemur ad
gildistimi flugrekandaskirteinis pessa flugrekanda hafi
verid framlengdur til 15. desember 2008 medan bedid er
eftir ad heimildin sé endurnyjud og eftir pann dag
framlengist gildistiminn til tveggja 4ara eda til 15.
desember 2010. Med bessu bréfi sendu pau einnig skjal
med logum um vottun flugrekandans Ukrainian
Mediterranean Airlines i kjolfar uttektar sem var gerd 31.
oktober 2008. Hins vegar lagdi hvorki fyrirteekid né
16gbaer yfirvold i Ukrainu fram uttektarskyrslu vegna
utgafu flugrekandaskirteinis til handa flugrekandanum.

Ennfremur hefur flugrekandinn  tekid fram i
athugasemdum sinum, sem hann kom a framfeeri vid
framkvemdastjornina og flugéryggisnefndina, ad hann
hafi gert naudsynlegar radstafanir til ad rada bot a 6llum
annmoérkum a oryggismalum sem leiddu til pess ad sett
var 4 flugrekstrarbann i september 2007.

Framkvamdastjornin litur svo a ad til pess ad unnt s¢ ad
meta ad fullu getu flugrekandans til ad koma a
videigandi aztlun um adgerdir til urbota og til ad
framkveema hana med skilvirkum heatti sé naudsynlegt
a0 fara i vettvangsheimsdkn. Pvi midur getur ekki ordid
af slikri heimsokn fyrir fund flugoryggisnefndarinnar 24.
mars 2009 vegna skorts & samvinnu af halfu logbaerra
yfirvalda i Ukrainu. A fundi flugéryggisnefndarinnar 24.
mars 2009 16t Flugmalastjorn Ukrainu i 1j6s vilja sinn til
a0 fa pessa heimsokn framkvemdastjornarinnar og
adildarikja. Framkvemdastjornin mun akveda hvort
einhverjar breytingar verdi gerdar a flugrekstrarbanninu
sem lagt hefur verid 4 flugrekandann & grundvelli gagna
sem safnad verdur i pessari heimsokn.

A grundvelli sameiginlegu vidmidananna er pad pvi
metid svo ad ekki sé unnt & pessu stigi ad fella
flugrekandann brott ur skra { vidauka A.

Heildareftirlit med 6ryggi flugrekanda fié Ukrainu

Framkvemdastjornin vakti athygli logbeerra yfirvalda i
Ukrainu & beirri stadreynd ad pratt fyrir aukna
eftirlitsstarfsemi pessara yfirvalda med frammistodu
flugrekenda, sem hafa fengid flugrekstrarleyfi i Ukrainu,
bé leidi skodanir & hladi enn i 1j6s nidurstodur sem valda
dhyggjum. A fundi flugoryggisnefndarinnar i névember
2008 voru 16gbar yfirveld i Ukrainu hvétt til pess ad
leggja fram skyringar og gripa til naudsynlegra
radstafana og einnig hofou pessi yfirvold sampykkt ad
gangast undir Oryggismat sem framkvamdastjornin
asamt adildarrikjum myndu skipuleggja. Hins vegar
lagdi Flugmalastjorn Ukrainu ekki framvinduskyrslu
fyrir framkvamdastjornina um framkveemd aeetlunar til
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urbéta sem gerd var til ad auka og styrkja oryggiseftirlit {
Ukrainu og sem krafist er ad hun leggi fram a priggja
ménada fresti samkvaemt reglugerd (EB) 715/2008. (1).

Logbar yfirvold syndu einnig skort 4 samvinnu vid
undirbining & matsheimsokninni eins og sést 4 pvi ad
pau sendu ekki inn tilskilinn gogn um lofthefi og
hofnudu heimsdknarazetluninni sem framkvamdastjornin
lagdi til. Par af leidandi vard framkvamdastjornin ad
fresta heimsokninni vegna oryggismats sem fyrirhugud
var 9. til 13. febraar 2009.

Framkvaemdastjornin tekur tillit til yfirlysinga 16gbzarra
yfirvalda i Ukrainu par sem pau sampykkja ad taka &
moti sameiginlegri heimsdkn framkveemdastjornarinnar,
adildarrikja og Flugoryggisstofnunar Evropu og aréttar
ad pau séu reidubuin ad starfa saman ad arangursrikri
skipulagningu pess hattar oryggismats i pvi skyni ad
syna fram & getu sina til ad annast eftirlit med 6llum
flugrekendum sem hafa fengid flugrekstrarleyfi i
Ukrainu  { fullu samremi vid gildandi  kréfur
Alpjooaflugmalastofnunarinnar.

Bangkok Airways

Evrépskur  sérfreedingahopur  tokst 4  hendur
gagnadflunarverkefni i Konungsrikinu Tailandi 10. til
13. mars 2009 i pvi skyni ad afla gagna um ntverandi
Oryggisstig rekstrarstadla hja flugrekandanum Bangkok
Airways sem og um eftirlitsstarfsemi sem raduneyti
flugmala i Tailandi annast gagnvart flugrekandanum.
Tilgangur verkefnisins er einkum ad é&kvarda hvort
einhver loftfor flugrekandans séu starfraekt af halfu
flugrekandans Siem Reap Airways International, sem
logbaer yfirvold i Kambodiu hafa veitt flugrekstrarleyfi
og er skrad { vidauka A vid skra Bandalagsins samkvemt
reglugerd framkvamdastjornarinnar (EB) 1131/2008 fra
14. névember 2008. ().

Skyrslan synir ad flugrekandinn hefur sem stendur
raunverulega stjorn 4 sinni starfreekslu og ad allir
starfsmenn hafi tilskilin leyfi fra 1gbserum yfirvoldum {
Tailandi. A0 auki synir hun ad raduneyti flugmala i
Tailandi hefur nagjanlegt eftirlit med flugrekandanum.
Framkvemdastjornin ~ telur  pvi, 4  grundvelli
sameiginlegu vidmidananna, ad ekki sé porf & frekari
adgerdum ad svo komnu mali.

Air Carriers from Cambodia

Logber  yfirvold 1 Kambddiu hafa tilkynnt
framkveemdastjorninni ad peim midi vel afram med
framkvaemd adgerdadatlunarinnar, sem @tlad er ad rada
bot & peim annmdérkum sem Alpjédaflugmalastofnunin
greindi i sidustu skyrslu Gttektaraeetlunarinnar i tengslum
vid alpjoolegt eftirlit med Oryggismalum, bar sem
sérstok ahersla er 16gd 4 pau atridi er varda flugrekstur,
til pess ad tryggja ad oryggiseftirlit med flugrekendum i
Kamboédiu sé i samraemi vid stadla Alpjodaflugmala-
stofnunarinnar.

(1) Stjtio. ESB L 197, 25.7.2008, bls. 36.
(2) Stjtid. ESB L 306, 15.11.2008, bls. 47.
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framkvemdastjorninni ad flugrekandaskirteini
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eftirfarandi flugrekenda hafi verid fellt timabundid ur
gildi: flugrekandans Siem Reap Airways International i
desember 2008 og flugrekandans Cambodia Angkor
Airways i febriiar 2009. Ennfremur stadfestu pau ad 6l
flugrekandaskirteini, sem hafa verid gefin ut, hafi na
annadhvort verid afturkollud eda felld timabundid ur
gildi, ad undanskildum flugrekandaskirteinum flugrek-
endanna Helicopter Cambodia og Sokha Airlines.

Flugrekandinn Siem Reap Airways International hefur
sott um ad timabundinni égildingu flugrekandaskirteinis
sins verdi aflétt. Par sem 16gbaer yfirvold i Kambodiu
hafa lyst pvi yfir ad pau hafi ekki enn lokid vid ad meta
hvort farid sé ad gildandi krofum skal flugrekandinn pvi
afram vera skradur i vidauka A.

Flugrekendur fra Austur-Kongé (alpyoulyoveldinu)

I bréfi dagsettu 4. mars 2009 tilkynnti flugmélastjori
Austur-Kongd  (alpydulydveldinu) framkvamdastjorn-
inni ad tilteknir flugrekendur, sem eru skradir i vidauka
A i reglugerd framkvaemdastjornarinnar (EB) nr.
1131/2008, stundi ekki flugrekstur lengur og ad
eftirfarandi flugrekendum hafi verid veitt flugrekanda-
skirteini: flugrekendunum Air Katanga, Busy Bee
Congo, Entreprise World Airways (EWA), Gilembe Air
Soutenance (Gisair), Kin Avia, Swala Aviation.

bessir flugrekendur sem enn starfreekja flugbjonustu
munu gangast undir mat med pad i huga ad endurnyja
flugrekandaskirteini peirra.

I 1lj6si framangreinds skal vidauki A vid skra
Bandalagsins uppfardur til samremis vid pad pannig ad
peir flugrekendur, sem 16gbaer yfirvold i Austur-Kongd
(alpydulydveldinu) hafa veitt flugrekendaskirteini, séu
skradir par. Par sem ekki liggja fyrir nein sonnunargogn
sem syna ad flugrekandaskirteini pessara flugrekenda,
sem hafa heett starfraekslu, hafi verid afturkollud, felld ar
gildi eda 16gd inn, er ekki unnt ad fella pa brott ur skra
Bandalagsins.

Ennfremur for flugmalastjori Austur-Kongd (alpydu-
lydveldinu) fram & pad i bréfi sinu ad framkvamda-
stjornin feerdi flugrekandann Hewa Bora ar vidauka A i
vidauka B i pvi skyni ad heimila honum ad hefja aftur
starfreekslu & flugleidinni milli Kinshasa og Brussel med
einu loftfari af tegundinni Boeing 767 med
skrasetningarmerkinu = 9Q-CJD. Par sem hvorki
flugrekandi né yfirvald, sem ber abyrgd a 16gbodnu
eftirliti og oryggiseftirliti, 16gdu fram sénnunargdgn pess
efnis ad videigandi 6ryggisstodlum sé fylgt er ekki unnt
a0 taka neina akvordun ad svo stoddu og pvi skal
flugrekandinn Hewa Bora Airways vera afram a skra i
vidauka A.

Flugrekendur fra Lyoveldinu Angéla

Logbeer yfirvold i Angodla hafa farid fram a pad ad leggja
framvinduskyrslu ~ fyrir ~ framkvamdastjornina  og
flugoryggisnefndina um framkvemd Aaztlunar um
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adgerdir til urbota sem pau hafa samid til ad rada bot a
beim annmdorkum i Oryggismalum sem
Alpjodaflugmalastofnunin  hafdi fundid innan ramma
uttektaraeetlunar sinnar i tengslum vid alpjodlegt eftirlit
med Sryggismalum. I athugasemdum sinum, 26. mars
20009, tilgreindu 1ogbaer yfirvold i Angdla, einkum ad pvi
er vardar breytingar 4 frumloggjof og 16ggjof um
almenningsflug,  stjornskipulag, uppbyggingu og
starfsmannastefnu hja yfirvaldinu, utgafu stadla um leyfi
til handa starfsmoénnum og pjalfun peirra, starfreekslu
loftfara og loftheefi. [ pessu tilliti hafa pau pegar hafid
ferli um endurvottun allra flugrekenda sem eru med
stadfestu i Angéla. Ennfremur tilkynntu 1ogbeer yfirvold
um breytingar 4 16ggj6f peirra vardandi rannsoknir a
slysum og flugatvikum.

Logbear yfirvold i Angdla tilgreindu einnig ad haldid
yrdi afram ad gera umtalsverdar breytingar hja
flugrekandanum TAAG 4 ymsum stigum, m.a. i rekstri,
stjornun, geedamalum og hagraedingu { kostnadi.

Framkvaemdastjornin tekur tillit til
framvinduskyrslunnar, sem 16gbeer yfirvold i Angola
leggja fram, og mun skoda stodu flugrekenda, sem hafa
fengid vottun i Angdla, 4 nesta fundi
flugoryggisnefndarinnar.

Flugrekendur fra Lyoveldinu Indénesiu

[ kjolfar pess ad ny 16g um loftferdir voru sampykkt 12.
jantar 2009 hafa 16gbar yfirvold i Indonesiu sent
framkvaemdastjorninni gildandi reglugerdir um oryggi i
almenningsflugi (CASR) og leidbeinandi efni sem og
itarlegar upplysingar um bad hvernig framkvaemd
azetlunarinnar um adgerdir til urbota midar, sem tlad er
ad leidrétta pau fravik sem Alpjodaflugmalastofnunin
vakti mals 4 innan ramma uttektardaetlunar { tengslum
vid alpjodlegt eftirlit med ryggismalum.

A0 beidni Flugmaélastjornar Indénesiu (DGCA) tokst
evropskur sérfreedingahopur a hendur
gagnadflunarverkefni i Indonesiu fra 23. til 27. febraar
2009. Innan pessa ramma hafa fjorir flugrekendur
(Garuda Indonesia, Mandala Airlines, Airfast Indonesia,
og Ekspres Transportasi Antarbenua) einnig verid
heimsottir svo hagt sé ad sannprofa getu Flugmala-
stjornar Indonesiu til ad tryggja ad Oryggiseftirlit
samrymist videigandi stoolum.

Skyrslan um heimsoknina synir verulegar framfarir i
skipulagi og starfsmannahaldi flugmalastjornarinnar sem
virdist gera henni kleift ad sinna -eftirlitsverkefnum
sinum med tilhlydilegum heetti. Skyrslan synir po lika ad
pratt fyrir pessar framfarir sé eftirliti ekki sinnt ad fullu &
pessu stigi. Nuverandi kerfi fyrir eftirlitsstarfsemi gerir
ekki rad fyrir fullnaegjandi eftirfylgni annmarka, sem
flugmalastjorn indonesisks flugrekanda, vekur mals 4.
Einkum virdist sem flugmalastjorn sé sem stendur ekki i
adstoou til ad upplysa um pann dag pegar parf ad vera
lokid vid ad rada boét & annmérkum og hvort veitt hafi
verid einhver framlenging par ad latandi. Af peim sokum
telst nuverandi skilvirkni flugmalastjornarinnar vid
eftirlit med indénesiskum  flugrekendum ennpa
ofullnegjandi og naudsynlegt er ad bata eftirlitiod.



Nr. 464

121)

122)

123)

Framkvamdastjornin tekur tillit til efnislegs mismunar a
6. vidauka vid Chicago-samninginn sem Inddnesia
tilkynnti Alpjodaflugmalastofnuninni um 20. febrtar
2009. bessi munur felur m.a. i sér ad nokkrar krofur
Alpjédaflugmalastjornarinnar vardandi 6. vidauka hafa
ekki verid uppfylltar en pad hefur { sumum tilvikum bein
ahrif 4 rekstrarryggi inddnesiskra flugrekenda.
Framkvamdastjornin tekur po tillit til pess ad peir
flugrekendur, sem  evropski  sérfradingahopurinn
heimsotti (med 6rfaum undantekningum sem snerta
tiltekin loftfor), hafa ad eigin frumkvadi pann bunad
sem samrymist krofum Alpjodaflugmalastjornarinnar.

A grundvelli sameiginlegu vidmidananna er pad metid
svo a0 eins og  skilvitkni eftirlitsadgerda
flugmalastjornarinnar er nt sé ekki unnt ad gera rad fyrir
ad flugrekendur, sem fengid hafa vottun i Indoénesiu,
framfylgi og virdi videigandi oOryggisstadla med
fullnegjandi hetti. Par af leidandi er, eins og sakir
standa, ekki hagt ad fella neina adra inddonesiska
flugrekendur brott ar skra Bandalagsins.
Framkvemdastjornin mun hafa naid samstarf vid
Alpjodaflugmalastofnunina i pvi skyni ad endurmeta
skilvirkni i tengslum vid eftirlitsstarfsemi 4 naesta fundi
flugéryggisnefndarinnar.

Logber  yfirvold i Indénesiu ~ hafa latio
framkveemdastjorninni i té uppferda skra yfir
flugrekendur sem hafa flugrekandaskirteini. Eins og
sakir standa eru flugrekendur, sem hafa fengid vottun i
Indonesiu, pessir: Garuda Indonesia, Merpati Nusantara,
Kartika Airlines, Mandala Airlines, Trigana Air Service,
Metro Batavia, Pelita Air Service, Indonesia Air Asia,
Lion Mentari Airlines, Wing Adabi Nusantara, Riau
Airlines, Transwisata Prima Aviation, Tri MG Airlines,
Ekspress Transportasi Antar Benua, Manunggal Air
Service, Megantara Airlines, Linus Airways, Indonesia
Air Transport, Sriwijaya Air, Cardig Air, Travel
Ekspress Aviation Service, Republic Expres Airlines,
KAL Star, Airfast Indonesia, Sayap Garuda Indah,
Survei Udara Penas, Nusantara Buana Air, Nyaman Air,

124)
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Travira Utama, Derazona Air Service, National Utility
Helicopter, Deraya Air Taxi, Dirgantara Air Service,
SMAC, Kura-Kura Aviation, Gatari Air Service, Intan
Angkasa Air Service, Air Pacific Utama, Transwisata
Prima Aviation, Asco Nusa Air, Atlas Delta Satya, Pura
Wisata Baruna, Penerbangan Angkasa Semesta, ASI
Pudjiastuti, Aviastar Mandiri, Dabi Air, Balai Kalibrasi
Penerbangan, Sampoerna Air Nusantara, Mimika Air,
ALFA Trans Dirgantara og Eastindo. Uppfara skal skra
Bandalagsins til samraemis vid bpetta og pessir
flugrekendur skulu feerdir 4 skra i vidauka A.

Almennar forsendur ad pvi er vardar hina

flugrekendurna sem eru skradir i vidauka A og B

bratt fyrir bein tilmali framkvemdastjornarinnar hafa
henni ekki enn borist sannanir frd hinum
flugrekendunum, sem eru i skra Bandalagsins, sem var
uppferd 14. névember 2008, eda yfirvéldum, sem er
skylt ad hafa med héndum 16gbodid eftirlit med pessum
flugrekendum, pess efnis ad gripid hafi verid til itarlegra
og vidunandi adgerda til ad rada bot 4 annmorkum. A
grundvelli sameiginlegu vidmidananna er pad pvi metid
svo ad pessum flugrekendum skuli afram bannad ad
stunda flugrekstur (vidauki A) eda takmarkanir settar a
flugrekstur peirra (vidauki B), eftir pvi sem vid 4.

Radstafanirnar, sem kvedid er & um i pessari reglugerd,
eru { samreemi vid alit flugéryggisnefndarinnar.

SAMPYKKT REGLUGERD PESSA:

1. gr.

Reglugerd (EB) nr. 474/2006 er breytt sem hér segir:

1.
2.

[ stad vidauka A komi vidauki A vid pessa reglugerd.
I stad vidauka B komi vidauki B vid pessa reglugerd.
2.gr.

Reglugerd pessi 60last gildi daginn eftir ad hun birtist {
Stjérnartidindum Evrépusambandsins.

Reglugerd pessi er bindandi i heild sinni og gildir i 61lum adildarrikjunum an frekari 16gfestingar.

Gjort i Brussel 8. april 2009.

Fyrir hond framkvemdastjornarinnar,

Antonio TAJANI

framkveemdastjori.
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SKRA YFIR FLUGREKENDUR SEM ER BANNAD AP STUNDA ALLAN FLUGREKSTUR INNAN

BANDALAGSINS ()

. april 2009

Nafn lﬁgaf?ila.ﬂpgrckanda, eins g tilgr'cint era Numer flugrekandaskirteinis (AOC) ICAO-kodi Riki flugrekanda

flugrekandaskirteini hans (og nafn fyrirtakis, ef annad) eda flugrekstrarleyfis flugrekanda

AIR COMPANY KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Kasakstan
AIR KORYO Oskrad KOR Norour-Korea
AIR WEST CO. LTD 004/A AWZ Sudan
ARIANA AFGHAN AIRLINES 009 AFG Afganistan
ATMA AIRLINES AK-0372-08 AMA Kasakstan
BERKUT AIR/BEK AIR AK-0311-07 BKT Kasakstan
EAST WING AK-0332-07 EWZ Kasakstan
MOTOR SICH 025 MSI Ukraina
ONE TWO GO AIRLINES 15/2549 OTG Tailand
COMPANY LIMITED

SAYAT AIR AK-0351-08 SYM Kasakstan
SIEM REAP AIRWAYS INTERNATIONAL AOC/013/00 SRH Kambodia
SILVERBACK CARGO FREIGHTERS Oskrad VRB Ruanda
STARLINE KZ AK-0373-08 LMZ Kasakstan
UKRAINE CARGO AIRWAYS 145 UKS Ukraina
UKRAINIAN MEDITERRANEAN AIRLINES 164 UKM Ukraina
VOLARE AVIATION ENTREPRISE 143 VRE Ukraina
Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun fra — Angola
yfirvoldum sem hafa med hondum 16gbodio
eftirlit med Angola, p.m.t.
AEROJET Oskrad Oskradur Angéla
AIR26 Oskrad Oskradur Angola
AIR GEMINI 02/2008 Oskradur Angola
AIR GICANGO Oskrad Oskradur Angola

(") Unnt veeri ad heimila ad allir flugrekendur, sem eru skradir i vidauka A, nyttu flugréttindi, med pvi ad nota loftfar i pjonustuleigu fra flugrekanda, sem er ekki bannad ad
stunda flugrekstur, ad pvi tilskildu ad videigandi 6ryggisstadlar séu uppfylltir.
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P i X Nu fl kandaskirteinis (AOC ICAO-k60i -
flugrekandaskirteini :l?:; 6()og nafn fyrirtaekis, ef umer c;ag;‘leu;lkzir:i;rgz (¢ ) ﬂugrcka: d; Riki flugrekanda

AIR JET Oskrad Oskradur Angéla

AIR NAVE Oskrad Oskradur Angola

ALADA Oskrad Oskradur Angodla

ANGOLA AIR SERVICES Oskrad Oskradur Angéla

Diexim Oskrad Oskradur Angola

GIRA GLOBO Oskrad Oskradur Angoéla

HELIANG Oskrad Oskradur Angola

HELIMALONGO 11/2008 Oskradur Angola

MAVEWA Oskrad Oskradur Angola

RUI & CONCEIAGO Oskrad Oskradur Angola

SAL Oskrad Oskradur Angola

SONAIR 14/2008 Oskradur Angola

TAAG ANGOLA AIRLINES 001 DTA Angola

Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun fra

yfirvoldum sem hafa med hondum 16gbodid

eftirlit med Benin p.m.t.

AERO BENIN PEA nr. 014/ MDCTTTATP- Oskradur Benin
PR/ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS Oskrad Oskradur Benin

ALAFIA JET PEA nr. IGA Benin
014/ANAC/MDCTTTATP-
PR/DEA/SCS

BENIN GOLF ATR PEA nr. 012/MDCTTTP- Oskradur Benin
PR/ANAC/DEA/SCS.

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA nr. 013/MDCTTTATP- BLA Benin
PR/ANAC/DEA/SCS.

COTAIR PEA nr. 015/MDCTTTATP- Oskradur Benin
PR/ANAC/DEA/SCS.

ROYAL AIR PEA nr. 11/MDCTTTATP- Oskradur Benin
PR/ANAC/DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA nr. 016/ MDCTTTATP- TNB Benin

PR/ANAC/DEA/SCS
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Allir flugrekendur sem hafa fengio vottun fra Austur-Kongé (alpydulyodveldio)
yfirvoldum sem hafa med hondum 16gbodid

eftirlit med Austur-Kongoé (alpydulydveldinu),

b.m.t.

AFRICA ONE 409/CAB/MIN/TC/0114/2006 CFR Austur-Kongo (alpydulydveldid)
AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER | 409/CAB/MIN/TVC/051/09 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
SPRL

AIGLE AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0042/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
AIR BENI 409/CAB/MIN/TC/0019/2005 Oskradur Austur-Kongo (alpyodulydveldid)
AIR BOYOMA 409/CAB/MIN/TC/0049/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
AIR INFINI 409/CAB/MIN/TC/006/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC/036/08 Oskradur Austur-Kongo (alpyodulydveldid)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/031/08 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
AIR NAVETTE 409/CAB/MIN/TC/015/2005 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/029/08 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
BEL GLOB AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0073/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/028/08 BUL Austur-Kongoé (alpydulyodveldid)
BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/0090/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/048/09 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/052/09 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
BUTEMBO AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0056/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
CARGO BULL AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0106/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpyodulydveldid)
CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TVC/026/08 CER Austur-Kongoé (alpydulydveldid)
CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC/0050/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
COMAIR 409/CAB/MIN/TC/0057/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpyodulyodveldid)
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION | 409/CAB/MIN/TVC/035/08 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
(CAA)

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0032/08 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
EL SAM AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC/0002/2007 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)




Nr. 464 27. april 2009
Nafn 15gadila flugrekanda, eins og tilgreint er 4 | Numer flugrekandaskirteinis (AOC) ICAO-kodi Riki flugrekanda
flugrekandaskirteini hans (og nafn fyrirtaekis, ef annad) eda flugrekstrarleyfis flugrekanda
ENTERPRISE WORLD AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/003/08 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
ESPACE AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TC/0003/2007 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
FilaIR 409/CAB/MIN/TVC/037/08 Oskradur Austur-Kongoé (alpyoulydveldid)
FREE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0047/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/027/08 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN/TVC/053/09 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/0051/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpydulyodveldid)
GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/045/09 Oskradur Austur-Kongoé (alpydulydveldid)
GREAT LAKE BUSINESS COMPANY 409/CAB/MIN/TC/0048/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/038/08 ALX Austur-Kongo (alpydulydveldid)
International Trans Air Business (ITAB) 409/CAB/MIN/TVC/033/08 Oskradur Austur-Kongo (alpydulyodveldid)
KATANGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0088/2006 Oskradur Austur-Kongoé (alpydulyodveldid)
KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/042/09 Oskradur Austur-Kong6 (alpydulydveldid
KIVU AIR 409/CAB/MIN/TC/0044/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
Lignes Aériennes Congolaises (LAC) Undirskrift radherra (tilskipun | LCG Austur-Kongo (alpydulydveldid)
78/205)
MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/04008 Oskradur Austur-Kongo (alpyodulydveldid)
Malila Airlift 409/CAB/MIN/TC/0112/2006 MLC Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/034/08 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
PIVA AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0001/2007 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
RWAKABIKA BUSHI EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/0052/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
SAFARI LOGISTICS SPRL 409/CAB/MIN/TC/0076/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/025/08 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC/030/08 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
SUN AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC/0077/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/050/09 Oskradur Austur-Kongo (alpyoulydveldid)
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TEMBO AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC/0089/2006 Oskradur Austur-Kongé (alpyoulydveldid)
Thom's airways 409/CAB/MIN/TC/0009/2007 Oskradur Austur-Kongo (alpydulyodveldid)
TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/044/09 Oskradur Austur-Kongo (alpyodulyoveldio)
TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/046/09 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldio)
TRANS AIR CARGO SERVICE 409/CAB/MIN/TVC/024/08 Oskradur Austur-Kongo (alpydulyodveldio)
TRANSPORTS AERIENS CONGOLAIS 409/CAB/MIN/TC/0105/2006 Oskradur Austur-Kongo (alpydulyodveldio)
(TRACO)

VIRUNGA AIR CHARTER 409/CAB/MIN/TC/018/2005 Oskradur Austur-Kongé (alpydulyoveldio)
WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/039/08 WDA Austur-Kongé (alpydulyodveldio)
ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC/049/09 Oskradur Austur-Kongé (alpydulyodveldio)
Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun fra Midbaugs-Ginea

yfirvéldum sem hafa med hondum légbooio

eftirlit med Miobaugs-Gineu, p.m.t.

CRONOS AIRLINES Oskrad Oskradur Midbaugs-Ginea

CEIBA INTERCONTINENTAL Oskrad CEL Midbaugs-Ginea

EGAMS Oskrad EGM Midbaugs-Ginea
EUROGUINEANA DE AVIACION Y 2006/001/MTTCT/DGAC/SOPS EUG Midbaugs-Ginea
TRANSPORTES

General work aviacion 002/ANAC A ekki vio Midbaugs-Ginea

GETRA — Guinea Ecuatorial de Transportes 739 GET Midbaugs-Ginea

Aereos

GUINEA AIRWAYS 738 A ekki vid Midbaugs-Ginea

STAR EQUATORIAL AIRLINES Oskrad Oskradur Midbaugs-Ginea

UTAGE — Union de Transport Aereo de Guinea | 737 UTG Midbaugs-Ginea

Ecuatorial

Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun fra Indonesia

yfirvéldum sem hafa med hondum légbooio

eftirlit med Indonesiu, p.m.t.

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Oskradur Indonesia

AIRFAST INDONESIA 135-002 AFE Indénesia

ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Oskradur Indonesia
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ASCO NUSA AIR TRANSPORT 135-022 Oskradur Indénesia
ASTPUDJIASTUTI 135-028 Oskradur Indénesia
ATLAS DELTA SATYA 135-023 Oskradur Indénesia
AVIASTAR MANDIRI 135-029 Oskradur Indénesia
BALAI KALIBRASI FASITAS 135-031 Oskradur Indénesia
PENERBANGAN

CARDIG AIR 121-013 Oskradur Indénesia
DABI AIR 135-030 Oskradur Indénesia
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Indénesia
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 Oskradur Indénesia
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Indénesia
EASTINDO 135-038 Oskradur Indénesia
EKSPRES TRANSPORTASI ANTAR BENUA 135-032 Oskradur Indénesia
GARUDA INDONESIA 121-001 GIA Indénesia
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Indénesia
INDONESIA AIR ASIA 121-009 AWQ Indénesia
INDONESIA AIR TRANSPORT 135-017 IDA Indénesia
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Oskradur Indonesia
KAL STAR 121-037 Oskradur Indénesia
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Indénesia
KURA-KURA AVIATION 135-016 Oskradur Indonesia
LION MENTARI ARILINES 121-010 LNI Indénesia
LINUS AIRWAYS 121-029 Oskradur Indonesia
MANDALA AIRLINES 121-005 MDL Indénesia
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 Oskradur Indénesia
MEGANTARA AIRLINES 121-025 Oskradur Indonesia
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Indénesia
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METRO BATAVIA 121-007 BTV Indoénesia
MIMIKA AIR 135-007 Oskradur Indoénesia
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Oskradur Indonesia
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Oskradur Indoénesia
NYAMAN AIR 135-042 Oskradur Indoénesia
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Indonesia
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Oskradur Indénesia
PURA WISATA BARUNA 135-025 Oskradur Indonesia
REPUBLIC EXPRES AIRLINES 121-040 RPH Indénesia
RIAU AIRLINES 121-017 RIU Indonesia
SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 Oskradur Indonesia
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Oskradur Indénesia
SMAC 135-015 SMC Indonesia
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Indonesia
SURVEI UDARA PENAS 135-006 Oskradur Indonesia
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 Oskradur Indonesia
TRAVEL EKSPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Indonesia
TRAVIRA UTAMA 135-009 Oskradur Indénesia
TRI MG INTRA AIRLINES 121-018 TMG Indonesia
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Indonesia
WING ABADI NUSANTARA 121-012 WON Indonesia
Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun fra — Kirgisistan
yfirvéldum sem hafa med hondum logbooio

eftirlit med Kirgisistan, p.m.t.

AIR MANAS 17 MBB Kirgisistan
Avia Traffic Company 23 AV] Kirgisistan
AEROSTAN (EX Bistair-FEZ Bishek) 08 BSC Kirgisistan
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Click AirwaysS 11 CGK Kirgisistan
DAMES 20 DAM Kirgisistan
EASTOK AVIA 15 Oskradur Kirgisistan
Golden Rule Airlines 22 GRS Kirgisistan
ITEK Air 04 IKA Kirgisistan
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Kirgisistan
Kyrgyzstan 03 LYN Kirgisistan
MAX Avia 33 MAI Kirgisistan
S GROUP AVIATION 6 Oskradur Kirgisistan
SKY Gate International Aviation 14 SGD Kirgisistan
Sky Way Air 21 SAB Kirgisistan
Tenir Airlines 26 TEB Kirgisistan
Trast Aero 05 TSJ Kirgisistan
VALOR AIR 07 Oskradur Kirgisistan
Allir flugrekendur sem hafa fengio vottun fra — Liberia
yfirvoldum sem hafa med hondum 16gbodio
eftirlit meo Liberiu.
Allir flugrekendur sem hafa fengio vottun fra Gabon
yfirvoldum sem hafa med hondum 16gbodid
eftirlit med Gabon, ad undanskildum Gabon
Airlines og Afrijet, p.m.t.
AIR SERVICES SA 0002/MTACCMDH/SGACC/DT Oskradur Gabon

A
AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 0026/MTACCMDH/SGACC/DT NIL Gabon

A
NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT | 0020/MTACCMDH/SGACC/DT Oskradur Gabon
(NATIONALE) A
NOUVELLE AIR AFFAIRES GABON | 0045/MTACCMDH/SGACC/DT NVS Gabon
(SN2AG) A
SCD AVIATION 0022/MTACCMDH/SGACC/DT Oskradur Gabon

A
SKY GABON 0043/MTACCMDH/SGACC/DT SKG Gabon

A
SOLENTA AVIATION GABON 0023/MTACCMDH/SGACC/DT Oskradur Gabon

A
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Allir flugrekendur sem hafa fengio vottun fra | — — Sierra Ledne
yfirvoldum sem hafa med hondum 16gbodiod

eftirlit med Sierra Leéne, p.m.t.

DESTINY AIR SERVICES, LTD Oskrad DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Oskr4d Oskradur Sierra Ledne
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Oskrad ORJ Sierra Ledne
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Oskrad PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Oskrad SVT Sierra Ledne
TEEBAH AIRWAYS Oskrad Oskradur Sierra Leone
Allir flugrekendur sem hafa fengio vottun fra | — — Svasiland
yfirvoldum sem hafa med hondum 16gbodid

eftirlit med Svasilandi, p.m.t.

AERO AFRICA (PTY) LTD Oskrad RFC Svasiland
JET AFRICA SWAZILAND Oskrad OSW Svasiland
ROYAL SWAZI NATIONAL AIRWAYS | Oskrad RSN Svasiland
CORPORATION

SCAN AIR CHARTER, LTD Oskrad Oskradur Svasiland
SWAZI EXPRESS AIRWAYS Oskrad SWX Svasiland
SWAZILAND AIRLINK Oskrad SZL Svasiland
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Nafn 16gadila
flugrekanda, eins og

tilgreint er 4 Nuamer ICAOKG3i Skraningarmerki og
1 &I P flugrekandaskirteini Riki flugrekanda Gerd loftfars framleidsluradnumer Skraningarriki
ugrekandaskirteini flugrekanda . - A
hans (og naf s (AOC) ef pad er fyrir hendi
fyrirtaekis, ef annad)
AFRIET (V) CTA Gabon Oll  loftfor, ad | Oll loftfor, ad | Gabon
0002/ MTAC/AN undanskildum 2 | undanskildu TR-
AC-G/DSA loftforum af | LGV; TR-LGY;
gerdinni Falcon 50 | TR-AFJ
og einu loftfari af
gerdinni Falcon
900.
AIR BANGLADESH | 17 BGD Bangladess B747-269B S2-ADT Bangladess
AIR SERVICE 06-819/TA-15/ KMD Komoreyjar Oll  loftfor, ad | Oll loftfor, ad | Kémoreyjar
COMORES DGACM undanskildu LET | undanskildu D6-
410 UVP CAM (851336)
GABON 0040/MTAC/SG GBK Gabon Oll  loftfor, ad | Oll loftfor, ad | Gabon
AIRLINES (2) ACC/DTA undanskildu  einu | undanskildu TR-

loftfari af gerdinni
Boeing B-767-200

LHP

(') Flugrekandanum Afrijet er einungis heimilt ad nota pad loftfar sem er tilgreint fyrir niiverandi starfsemi hans innan Evrépubandalagsins.
(®) Flugrekandanum Gabon Airlines er einungis heimilt ad nota pad loftfar sem er tilgreint fyrir niverandi starfsemi hans innan Evropubandalagsins.

(") Unnt vaeri ad heimila ad allir flugrekendur, sem eru skradir i vidauka B, nyti flugréttindi, med pvi ad nota loftfar i pjonustuleigu fré flugrekanda, sem er ckki bannad ad
stunda flugrekstur, ad pvi tilskildu ad videigandi 6ryggisstadlar séu uppfylltir.
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Fylgiskjal I1.

AKVORDUN SAMEIGINLEGU EES-NEFNDARINNAR
nr. 145/2007

fra 26. oktober 2007

um breytingu a XIII. vidauka (Flutningastarfsemi) vio EES-samninginn

SAMEIGINLEGA EES-NEFNDIN HEFUR TEKID NEDANGREINDA AKVORDUN

med hlidsjon af samningnum um Evrépska efnahagssva0id, med dordnum breytingum samkvamt
bokun um breytingu 4 samningnum um Evrdpska efnahagssvadid, er nefnist hér 4 eftir ,,samningur-
inn“, einkum 98. gr.,

1)

2)

3)

4)

5)

6)

og ad teknu tilliti til eftirfarandi:

XIII. vidauka vid samninginn var breytt med akvordun sameiginlegu EES-nefndarinnar nr.
122/2007 fra 28. september 2007 ().

Fella ber inn i samninginn reglugerd Evrépupingsins og radsins (EB) nr. 2111/2005 fra 14.
desember 2005 um ad stofna skra Bandalagsins yfir flugrekendur sem er bannad ad stunda
flugrekstur innan Bandalagsins og um ad upplysa flugfarpega um hvada flugrekendur annast
flutning og um nidurfellingu 9. gr. tilskipunar 2004/36/EB (°).

Fella ber inn i samninginn reglugerd framkvaemdastjornarinnar (EB) nr. 473/2006 fra
22. mars 2006 par sem melt er fyrir um framkvemdarreglur um skra Bandalagsins yfir flug-
rekendur, sem er bannad ad stunda flugrekstur innan Bandalagsins, sem um getur i II. kafla
reglugerdar Evropupingsins og radsins (EB) nr. 2111/2005 ).

Fella ber inn i samninginn reglugerd framkvamdastjornarinnar (EB) nr. 474/2006 fra
22. mars 2006 um ad stofna skrd Bandalagsins yfir flugrekendur, sem er bannad ad stunda
flugrekstur innan Bandalagsins, sem um getur i II. kafla reglugerdar Evropupingsins og rads-
ins (EB) nr. 2111/2005 (*).

Fella ber inn i samninginn reglugerd framkvemdastjornarinnar (EB) nr. 910/2006 fra 20. juni
2006 um breytingu 4 reglugerd (EB) nr. 474/2006 um ad stofna skra Bandalagsins yfir flug-
rekendur, sem er bannad ad stunda flugrekstur innan Bandalagsins, sem um getur i II. kafla
reglugerdar Evropupingsins og radsins (EB) nr. 2111/2005 ().

Fella ber inn i samninginn reglugerd framkvaemdastjornarinnar (EB) nr. 1543/2006 fra 12.
oktober 2006 um breytingu 4 reglugerd (EB) nr. 474/2006 um ad stofna skrd Bandalagsins
yfir flugrekendur, sem er bannad ad stunda flugrekstur innan Bandalagsins, sem um getur 1 II.
kafla reglugerdar Evrépupingsins og radsins (EB) nr. 2111/2005 eins og henni var breytt med
reglugerd (EB) nr. 910/2006 .

S
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Stjtid. ESB L 47, 21.2.2008, bls. 47, og EES-vidbeetir nr. 9, 21.2.2008, bls. 38.
Stjtid. ESB L 344, 27.12.2005, bls. 15.

Stjtid. ESB L 84, 23.3.2006, bls. 8.

Stjtid. ESB L 84, 23.3.2006, bls. 14.

Stjtid. ESB L 168, 21.6.2006, bls. 16.

Stjtid. ESB L 283, 14.10.2006, bls. 27.
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7 Fella ber inn i samninginn reglugerd framkvaamdastjornarinnar (EB) nr. 235/2007 fra 5. mars
2007 um breytingu & reglugerd (EB) nr. 474/2006 um ad stofna skra Bandalagsins yfir flug-
rekendur sem er bannad ad stunda flugrekstur innan Bandalagsins (°).

8) Fella ber inn i samninginn reglugerd framkvaandastjérnarinnar (EB) nr. 787/2007 fra 4. jali
2007 um breytingu a reglugerd framkvaamdastjornarinnar (EB) nr. 474/2006 um ad stofna
skra Bandalagsins yfir flugrekendur sem er bannad ad stunda flugrekstur innan Bandalagsins

).

AKVORDUNIN ER SVOHLJOPANDI:

1or.

X111, vidauki vid samninginn breytist sem hér segir:

1 Eftirfarandi lidir badist vid a eftir lid 66z (tilskipun Evropupingsins og radsins 2006/23/EB):

,66za.

66zaa.

66zab.

32005 R 2111: Reglugerd Evropupingsins og rédsins (EB) nr. 2111/2005 fra
14. desember 2005 um ad stofna skra Bandalagsins yfir flugrekendur sem er bannad
a0 stunda flugrekstur innan Bandalagsins og um ad upplysa flugfarpega um hvada
flugrekendur annast flutning og um nidurfellingu 9. gr. tilskipunar 2004/36/EB
(Stjtid. ESB L 344, 27.12.2005, bls. 15).

Akvasdi reglugerdarinnar skulu, ad pvi er samning pennan vardar, adlogud sem hér
segir:

a) bar til sameiginlega EES-nefndin tekur formlega &kvoroun um ad fella
uppfaarslur 4 skréd Bandalagsins inn i samninginn, i samraami vid mé smedferd-
ina sem madt er fyrir um i samningnum, skulu EFTA-rikin gera radstafanir, sem
samsvara peim sem adildarriki EB gera a grundvelli skrar Bandalagsins ad pvi
er vardar flugrekendur sem er bannad ad stunda flugrekstur, um leid og adildar-
riki EB gera dikar rédstafanir.

b) Reynist pad verulegum annmorkum had i einu eda fleiri EFTA-rikjum ad gera
slikar rédstafanir skulu vidkomandi EFTA-riki visa malinu tafarlaust til sam-
eiginlegu EES-nefndarinnar.

¢) Eftirfarandi malsgrein badist vid i 15. gr.:

,6. EFTA-rikin skulu taka fullan patt i stérfum nefndarinnar sem um getur i 1.
mgr., en hafa pd ekki atkvaedisrétt.”

32006 R 0473: Reglugerd framkvaamdastjérnarinnar (EB) nr. 473/2006 fra 22. mars
2006 par sem madt er fyrir um framkvaamdarreglur um skra Bandalagsins yfir flug-
rekendur, sem er bannad ad stunda flugrekstur innan Bandalagsins, sem um getur i 11.
kafla reglugerdar Evropupingsins og radsins (EB) nr. 2111/2005 (Stjtid. ESB L 84,
23.3.20086, bls. 8).

32006 R 0474: Reglugerd framkvaemdastjornarinnar (EB) nr. 474/2006 fra 22. mars
2006 um ad stofna skra Bandalagsins yfir flugrekendur, sem er bannad ad stunda
flugrekstur innan Bandalagsins, sem um getur i 1. kafla reglugerdar Evrépupingsins

() Sijtid. ESB L 66, 6.3.2007, bls. 3.
() Sijtis. ESB L 175, 5.7.2007, bls. 10.
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og radsins (EB) nr. 2111/2005 (Stjtid. ESB L 84, 23.3.2006, bls. 14), eins og henni
var breytt med:

— 32006 R 0910: Reglugerd framkvaemdastjornarinnar (EB) nr. 910/2006 fra 20.
juni 2006 (Stjtio. ESB L 168, 21.6.2006, bls. 16),

— 32006 R 1543: Reglugero framkvemdastjérnarinnar (EB) nr. 1543/2006 fra 12.
oktdber 2006 (Stjtio. ESB L 283, 14.10.2006, bls. 27),

— 32007 R 0235: Reglugerd framkvaemdastjornarinnar (EB) nr. 235/2007 fra 5.
mars 2007 (Stjtid. ESB L 66, 6.3.2007, bls. 3),

— 32007 R 0787: Reglugerd framkvamdastjornarinnar (EB) nr. 787/2007 fra 4.
juli 2007 (Stjtid. ESB L 175, 5.7.2007, bls. 10).*

2. Eftirfarandi beetist vid i 1id 66r (tilskipun Evrépupingsins og radsins 2004/36/EB):
», €ins og henni var breytt meo:
— 32005 R 2111: Reglugerd Evropupingsins og radsins (EB) nr. 2111/2005 fra 14. desem-
ber 2005 (Stjtio. ESB L 344, 27.12.2005, bls. 15).*

2. gr.
fslenskur og norskur texti reglugerda (EB) nr. 2111/2005, 473/2006, 474/2006, 910/2006,
1543/2006, 235/2007 og 787/2007, sem verdur birtur i EES-vidbeeti vid Stjornartidindi Evrépusam-
bandsins, telst fullgiltur.
3. gr.
Akvordun pessi 6dlast gildi hinn 27. oktéber 2007 ad pvi tilskildu ad allar tilkynningar sam-
kvemt 1. mgr. 103. gr. samningsins hafi borist sameiginlegu EES-nefndinni ().

4. gr.

Akvordun pessi skal birt i EES-deild Stjérnartidinda Evrépusambandsins og EES-vidbeti vid
pau.

(") Engin stjérnskipuleg skilyrdi gefin til kynna.

B-deild — Utgafud.: 19. mai 2009
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