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Pridjudaginn 15. desember 1959.

Nr. 80/1957. Sverrir Jénsson (Sveinbjorn Dagfinnsson hdl.)
gegn
Baldvin Joénssyni,
Birni Br. Bjornssyni,
Larusi Oskarssyni og
Ulfari Pérdarsyni (Jén Magnusson hdl.)
og gagnsok.
Démendur:
heestaréttardémararnir Pérdur Eyjélisson, Gizur Bergsteinsson,

Jén Asbjdrnsson og Jénatan Hallvardsson og préfessor Magnus
P. Torfason.

Ska®abotamal ut af flugslysi.

Domur Heastaréttar.

Adalafryjandi hefur skotid mali pessu til Heestaréttar med
stefnu 3. mai 1957 ad fengnu afryjunarleyfi 10. april s. 4.
Krefst hann adallega syknu, en til vara, ad demd fjarhaed
verdi lekkud ad mati Heestaréttar. Hann krefst pess og,
ad gagnafryjendum verdi demt in solidum ad greida hon-
um malskostnad i héradi og fyrir Heestarétti eftir mati
domsins.

Gagnafryjendur hafa afryjad malinu me8 stefnu 16. juii
1957 a8 fengnu afryjunarleyfi 19. juni s. 4. Krefjast beir
bess, ad adalafryjanda verdi demt a8 greida peim adallega
kr. 55.194,82, til vara kr. 30.000,00 og til prautavara kr.
15.000,00 asamt 6% arsvoxtum af deemdri fjarhed fra 2.
agust 1949 til greidsludags. Svo krefjast beir og malskostn-
adar ur hendi a®alafryjanda i héradi og hér fyrir domi
eftir mati Haestaréttar.

I
Eftir a8 héradsdomur var upp kvedinn, hafa adiljar afl-
a8 nokkurra nyrra gagna og lagt pau fram i Heestarétti.
I bréfi til borgardomara, dags. 4. névember 1958, sskti
malflutningsmadur adalafryjanda bess, a8 domkvaddir yrdu
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tveir sérfrédir menn um flug til ad lata uppi alit um eftir-
farandi atridi:

. Flugvél af gerdinni Auster III var i 2500—3000 feta hzed
vfir Alftanesi i heegri beygju me8 nef visandi nidur, begar
jafnvaegisstyri hennar biludu.

Er hagt ad etlast til bess af stjornanda vélarinnar, ad
hann dragi Ur snuningi hennar, haldi flugheed og fljugi vél-
inni til lendingar med hlidar- og heeSarstyrum vid nefnd-
ar adstedur?

Verda stjornfletir vélarinnar seinvirkari vid aukinn flug-
hra®a eda o6fugt?“

Borgardomari domkvaddi pa Karl Eiriksson, flugmann
hja Flugskolanum Pyt, og Gudjon Jonsson, flugstjora hja
Landhelgisgaezlu Islands, til a8 framkveema pa8, sem um
var bedis. Er alitsgerd beirra svohljéSandi:

~Samkvaemt beidni ySar, dags. 18. nov. 1958, viljum vid
hér med leitast vi§ ad gefa svor vid spurningum ydar. Vid
toldum edlilegast vardandi spurningu 1 ad fara i reynslu-
flug a flugvél af sem likastri gerd og peirri, sem um getur
i bréfi ydar. Vid voldum flugvél af gerSinni Piper Cup J-3.
Er pad byrjanda-kennsluvél, nokkru léttari en Auster og
audveld i medforum.

Vid hofum flug fra Reykjavikurflugvelli 12/12 1958 i
kyrru vedri og klifrudum upp i 3000 feta haed yfir Alfta-
nesi. Vid settum nu vélina i ,,unusual position®. Var vélin
ba i heegri, hallandi beygju, veengbors (ailrones) fullt til
heegri.

Med bvi ad nota foétastyri, ,,rudder®, og heedarstyri, ,.ele-
vators®, eingéngu var okkur omogulegt ad rétta vélina af
eda na henni undir stjorn; notkun haeSarstyris, ,.elevators®,
haféi einungis bau ahrif, ad beygjan, ,spirallinn“, vard
krappari, og nadist vélin ekki undir stjérn aftur, fyrr en
med samstilltri (co-ordinated) notkun allra styra. Vi8 vor-
um i um 1200 feta haed, er vi§ nadum vélinni undir stjorn,
og héfSum bvi tapad um 1800 fetum i tilraun bessari. Til-
raunina framkvemdum vi§ fjorum sinnum med sama
arangri. Hradi vélarinnar, ,air speed”, var um 60 milur
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midad vid klukkustund, er vid hofum efingarnar, en jokst
ort og var um eda yfir 120 milur i lokin. P4 gerdum vid
sams konar tilraun, par sem ,ailrone® var sleppt. I hagri
stodu réttist ,,ailrone* nokkud af loftstraum, en b6 ekki
nazgjanlega, til ad vélin 1éti ad stjorn med notkun fota-
styris eingéngu. Ef vélin 1a rétt i loftinu med stjornteeki
midstillt, virtist haegt ad halda vélinni undir stjéorn med
fotastyrum einum. Viljum vid po ekki fullyrda, ad heegt
veeri ad lenda vélinni med hallastyri, ,.ailrone, ovirkt,
pratt fyrir bad ad vélin veeri i laréttri stodu, er su afing
haefist. En eins og ad framan getur, teljum vid ohugsandi
ad framkveema lendingu, ef vélin er i hallandi stodu, er
,ailrones verda ovirkir.

Vardandi spurningu nr. 2, pa er henni au8svarad. Haefni
styrisflata (sensitivity) allra venjulegra flugvéla eykst med
auknum hrada. Petta er algild regla um flugvélar, par til
paer fara ad nalgast hljoShradann, en ba koma fram ymsar
adrar verkanir, sem vi§ hirdum ekki ad re8a hér, enda
varla nogu kunnugir peim malum.*

Matsmennirnir hafa komi8 fyrir dom og stadfest alits-
gerd sina. Kom pa fram, ad ordin veengbors, jafnveegisstyri
og hallastyri eru notud jéofnum hondum og merkja 611 hid
sama og enska ordid ,,ailrones®.

IL.

ASur en slys pad vard, sem um reedir i malinu, hofdu
beir adalafryjandi, Sverrir Jonsson, og gagnafryjandi Lar-
us Oskarsson radzt vid um leigu a flugvél gagnafryjenda
til blindflugskennslu, KveSur Larus flugvélina hafa verid
tilbtina til leigu a¢ odru leyti en bvi, ad skriflegur samn-
ingur hafi enn ekki verid gerdur og ekki buid a8 ganga
fra tryggingu nemanda. Samkveemt gégnum malsins hafdi
Sverri po begar verid veittur adgangur ad flugvélinni og
reynsluflug hafizt af hans hendi. ASilja greinir & um, hvort
leigutaki hafi veri® Flugskolinn Pegasus, sem adalafryi-
andi rak asamt O68rum manni, eSa nemandinn, Kristjan
Gunnlaugsson. En hvort heldur hefur veris, pa verSur ekki
talis samkveemt bvi, sem beim Sverri og Larusi haf8i a
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milli fari8, ad flugvélin hafi verid tekin i heimildarleysi
hinn 2. agust 1949, er slysid vard.

Fallast ma 4 pad med héradsdomi, ad peer likur séu fyrir
hendi um bilun 4 jafnveegisstjorntekjum flugvélarinnar,
ad leggja verdi bad til grundvallar i malinu um orsakir
slyssins. Samkveemt niSurst6du hinna démkvoddu manna,
sem greinir i I hér a8 framan, verdur ekki vi§ pad mid-
ad, ad adalafryjandi hefdi att pess kost ad bjarga flugvél-
inni med naudlendingu eda a4 annan hatt, eins og komid
var. bykir pvi verSa a8 sykna hann af kréfum gagnafryj-
enda i1 malinu, en eftir atvikum telst rétt, ad malskostnad-
ur i héradi og fyrir Heestarétti falli niSur.

Démsord:

Adalafryjandi, Sverrir Jénsson, a ad vera sykn af
krofum gagnafryjenda, Baldvins Jonssonar, Bjorns Br.
Bjornssonar, Larusar Oskarssonar og Ulfars Pordarson-
ar, i mali pessu.

Malskostnadur i héradi og fyrir Heestarétti fellur
nidur.

Démur baejarbings Reykjavikur 16. mai 1956.

Mal betta, sem domtekid var 28. f. m., hafa eigendur flug-
vélarinnar T.F.-FOX, peir Baldvin Jénsson hrl., Bjérn Br. Bjorns-
son tannleeknir, Larus Oskarsson stérkaupmadur og Ulfar Pérdar-
son laeknir, allir hér i bzenum, hofsad fyrir baejarbinginu med
stefnu, Gt gefinni 30. mai 1952, gegn Sverri Jénssyni flugmanni,
Lokastig 28 hér i bae, til greidslu skadabéta, ad fjarhaed kr.
65.000,00, auk 69 arsvaxta fra 2. 4glst 1949 til greidsludags og
malskostnadar ad skadlausu.

Vid munnlegan flutning malsins lsekkudu stefnendur krofu
sina og krofsust bess adallega, ad stefndi yrdi deemdur til ad greida
beim kr. 61.209,51, en til vara kr. 30.000,00 auk vaxta og mals-
kostnadar svo sem i stefnu greinir, af hvorri fjarhadinni sem
tekin yroi til greina.

Stefndi hefur adallega krafizt syknu af krofum stefnenda og
malskostnadar Ur hendij beirra eftir mati domenda. Til vara krefst
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stefndi bess, ad hann verdi adeins deemdur til ad greida kr.
25.879,00, en til prautavara kr. 30.000,00 med voxtum fra stefnu-
degi, og verdi ba malskostnadur latinn falla nidur.

Tildrog malsins eru pau, ad hinn 2. agast 1949 var stefndi ad
kenna flugnema, Kristjoni Gunnlaugssyni, blindflug & flugvélinni
T.F.- FOX hér fra Reykjavikurflugvelli. Medan 4 kennslunni sté9,
missti stefndi stjorn a flugvélinni med beim afleidingum, ad hun
hrapadi i sj6 nidur og gereydilagdist. Stefnda og flugnemanum
tékst ad komast ur flakinu, og var peim sidan bjargad af sundi
6meiddum. Verda néanari atvik ad slysinu rakin sidar,

Stefnendur reisa i fyrsta lagi bétakrofu sina & pvi, ad stefndi
hafi sem annar eigenda og framkvemdastjori Flugskélans Pegas-
usar haft nefnda flugvél 4 leigu til kennsluflugs i umreett skipti,
en flugskoélann hafi eigendurnir rekid sem fullabyrgir félagar,
sbr. firmatilkynningu i Logbirtingabladinu fra 25. februar 1950.
Hafi flugvélin bvi verid 1 4byrgd flugskoélans sem leigutaka, med-
an 4 kennslufluginu st63, og bar sem hun hafi eydilagzt { fluginu,
beri flugskolanum ad greida andvirdi hennar.

I 68ru lagi er botakrafa stefnenda & bvi reist, ad stefnda hafi
ordis mistok & vid stjorn flugvélarinnar i kennslufluginu, og megi
rekja afdrif flugvélarinnar til peirra mistaka. Sé stefndi pvi béta-
skyldur 4 pessum grundvelli,

Stefndi hefur fyrst og fremst reist syknukrofuna a bpvi, ad
hvorki hann né Flugskélinn Pegasus hafi haft flugvélina a leigu
til umreedds kennsluflugs, heldur hafi hin verid i leigu flugnem-
ans, er hann var ad kenna. Hafi bvi fyrri malsasteda stefnenda
ekki vid rok ad stydjast.

b4 hefur stefndi métmeelt bvi, a8 honum hafi ordid nokkur mis-
tok & i kennslufluginu. Telur hann, ad medan & bvi st6d, hafi
ordid bilanir & stjorntekjum flugvélarinnar, er hafi valdid bvi, ad
htn 1ét ekki ad stjérn, en 4 bessu geti hann ekki borid abyrgs.

I malinu kemur fram, a8 vidraedur hafa att sér stad milli stefnda
og Larusar Oskarssonar af halfu stefnenda um mdguleika & bvi,
ad Flugskdlinn Pegasus taeki flugvélina & leigu til kennsluflugs,
en bad er allsendis 6sannad, ad samningar hafi komizt & milli
Larusar og stefnda vegna flugskoélans eda persénulega um leigu
4 flugvélinni til sliks flugs eda annarra nota. I bessu sambandi
athugast, ad 1 félagssamningi stefnda og medeiganda hans a3 flug-
skélanum svo og { fyrrgreindri firmatilkynningu kemur fram, a3
sampykki beggja eigendannaburfti til ad skuldbinda félagsskapinn,
en medeigandi stefnda hefur lyst yfir pvi fyrir démi, ad hann
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hafi ekki gert neina samninga vegna flugskélans vid nefndan Lar-
us og tekid fram vid hann, ad til samninga geeti ekki komid. Hefur
pbvi krafa stefnenda & hendur flugskélanum ekki vid rok ad stydj-
ast.

P4 hafa stefnendur hreyft bvi, ad stefndi hafi tekid flugvélina
i notkun i heimildarleysi i umreatt skipti.

Flugneminn, Kristjan, hefur borid pad sem vitni, ad hann hafi
1itid svo &, ad hann hefdi sjalfur flugvélina & leigu vid nam sitt
4 henni. Kvedur hann a8urnefndan Larus hafa i eitt skipti fyrir
611 leyft bad, ad flugnemar tekju flugvélina til ad leera 4 henni,
ef kennarar flugskélans, stefndi og Asgeir Pétursson, Snnudust
kennsluna. Leigu fyrir flugvélina, er feeri eftir flugtimum, skyldu
beir nemarnir greida beint til Larusar. P4 hafi beir sjalfir att ad
greida kennurum sinum kaup, ef um kaupgreidslu til beirra veeri
ad raeda.

Samkvemt endurriti ar loftferdabdk T.F.-FOX kenndj stefndi
nefndum Kristjani blindflugszfingar & flugvélina hinn 31, jali
1949 i 50 mindGtur, og hinn 1. aglst s. 4. kenndi Asgeir honum
sams konar efingar tvisvar, annad skiptid { 50 minttur og hitt i
17 mintGtur. Féru flugefingar pessar fram med vitund oftnefnds
Larusar og 4n athugasemda af hans halfu. b4 hefur Asgeir Pét-
ursson borid bad sem vitni, ad Larus hafi sagt honum, a8 hann
minnir, daginn a48ur en kennsla Kristjans hofst, ad Kristjan hefsi
flugvélina a leigu, en bvi hefur Larus neitad. Loks hefur stefndi
skyrt svo fra, ad Larus hafi sagt honum, adur en flugtimarnir
héfust, ad Kristjan hefdi flugvélina & leigu, og hafi Kristjan verid
vigstaddur samtal petta.

Pegar framangreind atridi eru virt, verdur ad telja, ad stefndi
hafi haft réttmeeta asteedu til ad etla, ad flugneminn, Kristjan,
hafi haft heimild umbo®smanns eigenda til ad nota flugvélina til
flugnams, og verdur stefnda bvi ekki gefid ad sok, b6 ad & ba
heimild kunni ad hafa skort.

Samkvaemt skyrslum stefnda og flugnemans, Kristjans, sem bad-
ir hafa komid fyrir dém, eru atvik a8 umreeddu slysi bessi:

Hinn 2. 4gtst 1949 k1. 10.09 eda 10.10 héfu beir flug &4 flugvél-
inni T.F.-FOX fra Reykjavikurflugvelli, og var eetlunin ad @fa
blindflug, en stefndi hafdi tekid ad sér ad kenna Kristjani undir
blindflugspréf. Stjérntaeki voru i vélinni baedi vinstra og haegra
megin, og sat Kristjan vid stjéornteaekin til vinstri. Til pess ad haegt
veeri ad kenna blindflug & flugvél bessa, haf8i stefndij 14tid Gtbha
léreftsdik, sem haegt var ad kreekja kringum vinstra flugmanns-

50
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seetid 4 prja vegu i bvi skyni ad byrgja Gtsyn, en vel sast ar seet-
inu & oll meliteekin. Fra haegra flugmannsseeti var hins vegar
ekki haegt ad lesa & maliteekin nema med bvi ad lyfta duknum
orlitid fra. Ur bessu seeti var géd utsyn til heegri og fram & vid
og nokkur utsyn til vinstri, og ef frekari Gtsynar var porf til beirr-
ar hlidar, purfti ekki annad en lyfta duknum upp. Segir stefndi, ad
venjulega hafi ekki til bess komid, ad bessa byrfti, bar sem avallt
hafi verid fengid sérstakt leyfi fra flugumferdarstjorninnj til
blindflugseefinga, er bundid hafi verid vi§ &kvedna flughaed og
akvedinn stad. I betta skipti var akvedid, ad sefingar skyldu fara
fram vestan megin vid flugvollinn, en flugheed var ekki sérstak-
lega 4kvedin. Telur stefndi, ad beir hafi haldid sig i um 3500 feta
haed, medan & sefingum stéd.

begar flugid hofst, var flugneminn vid§ stjérn og flugklefinn
6hulinn, en er flugvélin var komin i ca. 500 feta haed, kvedst hann
hafa kreekt duknum kringum seeti sitt og flogid blint, b. e. eftir
meelitekjum. Pegar flugvélin var komin i venjulega flughaed, 1ét
stefndi Kristjan sefa krappar beygjur i allt ad klukkustund og
loks ofreisa (stalla) flugvélina. Eru beir stefndi og Kristjan sam-
mala um, ad bessar &fingar hafi allar tekizt vel, og kvedst stefndi
aldrei, medan 4 peim st6d, hafa burft ad gripa inn i flugstjorn
Kristjdns med stjornteekjunum sin megin.

Eftir ad pessum @fingum lauk, kvedst stefndi hafa akvedid ad
lata Kristjan rétta flugvélina vi& ur svonefndri ,,unusual position®
(6edlilegri flugstellingu) og jafnframt hugsad sér ad rugla hann
orlitid adur, svo ad hann yrdi ad treysta eingéngu & meeliteekin.
1 pessu skyni hafi hann beitt flugvélinni upp 4 vid og sidan snoggt
nidur & vid og jafnframt beygt til haegri. Sidan hafi hann sagt
Kristjani ad rétta flugvélina vid aftur og sleppt stjorntekjunum.
Strax og hann hafi sagt Kristjani petta, hafi hann teygt hondina
aftur fyrir seetid til ad stilla senditeeki, er bar var, &4 bylgjulengd
flugturnsins 1 pvi skyni ad na sambandi bangad til pess ad til-
kynna, ad betta veeri sidasta sfingin, og fa leyfi til ad fara i
umferdarhring, En pad hafi engum togum skipt, ad hann hafi
fundid, ad flugvélin rasadi 6edlilega sitt til hvorrar handar og
snarsnerist til heegri, og fannst honum jafnframt, ad hin veeri
komin i 6edlilega flugstodu. Kvedst hann ba hafa gripid til stjorn-
teekjanna og etlad ad hjalpa Kristjani vid ad rétta flugvélina, en
styrin hafi ekki virzt verka, og flugvélin hafi haldis afram ad snu-
ast. Hafi hann b4 sagt Kristjani ad taka dukinn nidur og tekid
sjalfur vid stjorn.
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Um betta atridi skyrir Kristjan svo fra, ad andartaki eftir, ad
adurgreindum sefingum lauk, hafi stefndi stungid hofdinu undir
dukinn og sagzt setla ad lata hann rétta flugvélina ar ,unusual
position®. Stefndi hafi svo gert nokkrar beygjur & bada vegu, lik-
lega til a8 rugla hann eitthvad. Sidan hafi hann fundid, ad flug-
vélinni var beit upp a4 vid, hun rétt vid aftur, en svo fannst hon-
um flugvélin missa heed snogglega og stingast & nefid. Telur
Kristjan, ad stefndi hafi gefid honum merki um a3 taka vid stjérn-
inni, pegar stefndi hafdi sett flugvélina i ,,unusual position*, og
kvedst hann ba hafa sett styrissténgina til vinstri til bess ad rétta
hallann af vélinni, en bad hafi ekki tekizt. Stefndi hafi ba allt i
einu rifid nidur dukinn, sem adskildi ba, en sjalfur kvedst hann
hafa tekid dukinn nidur sin megin og ba hafa sé3, ad flugvélin
halladist til heegri og snerist jafnframt til peirrar hlidar. Taldi
Kristjan, ad flugvélin veri p4 { um pad bil 2000 feta hzed, og
stefndi segir hana hafa verid i 2000—2500 feta h=d, begar
Kristjan ték vid stjorn hennar.

Pegar dakurinn haf8i verid tekinn nidur, hafsi vélin sntizt um
4 ad gizka 180—190° i snoggri beygju. Greip stefndi nt um benzin-
gjofina og dré af hreyflinum, en setti jafnframt styrisstongina
fram til ad halda hradanum, og jafnframt steig hann & vinstra
fétstyri. Fannst honum betta ekki hafa nein ahrif og jok bvi vis
hreyfilinn aftur til bess ad reyna med bvi ad st6dva snuning flug-
vélarinnar til heegri, og virtist stefnda beygjuhradinn minnka vid
bessar adgerdir, en ekki tokst honum ad rétta flugvélina vid, og
sveif han 1 Iéngum sveig nidur 4 vid ad sjénum. Tok stefndi ba
styrisstongina aftur 4 vid og fannst b4 sem snoggvast, ad flug-
vélin yki beygjuhradann, en Kristjan telur, ad stefnda hafi ba
tekizt ad rétta hana vid andartak, Flugvélin hafdi na farid hér
um bil heilhring i heegri beygju og var komin mjog neerri sjavar-
fletinum. Sa stefndi na, hvad verda vildi, og vard 1joést, ad hann
hafdi ekkert vald & flugvélinni, Lokadi hann ba fyrir benzingjof-
ina & hreyflinum til 6ryggis, og i sama mund skall flugvélin i
sj6inn i heegri beygju 4 ekki mjog miklum hrada, ad bvi er stefnda
virtist, og um leid brotnadi heegri hjélgrind og haegri vengur.

Stefndi og Kristjan losudu sig ar seetunum og skridu ut ur flug-
vélinni um vinstri dyr hennar, og var hiin ba ad fara i kaf upp
undir veengi. Syntu peir sidan i attina til lands, og eftir 4 ad gizka
15 minGtur var peim bjargad upp i bat, er kom fra landi.

Stefndi og Kristjan eru sammala um bad, ad stefndi hafi &
leidinni nidur ad sjénum haft ord & pvi, ad eitthvad hlyti ad
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vera a8, og stefndi segir, ad jafnveegisstyrin hafi verid alger-
lega mattlaus, og er bad stutt af framburdi Kristjans, sem segir,
ad honum hafi virzt pau 6virk, P4 eru beir badir 4 einu mali
um, a8 ekkert hafi fundizt 6edlilegt vid hreyfil flugvélarinnar,
hana sjalfa eda stjornteeki hennar, fyrr en eftir ad flugvélin
hafdi verid sett i 6edlilega flugstellingu. Framburdir beirra eru
og samhljéda um bad, ad flugvélin hafi ekki verid i ,spinn‘“ a
leidinni nidur. Kristjan telur oruggt, ad begar hann tok vid
stjérn flugvélarinnar, hafi hradi hennar ekki verid undir venju-
legum flughrada, og stefndi kvedst viss um, a8 flugvélin hafi
ba verid 4 meiri hrada en ,ofrishrada‘“ og ekki verid ,,ofrisin“.

1 pinghaldi i malinu 4. név. 1954 kom fram bad alit Kristjans,
ad umreett slys hefdi orsakazt af bvi, ad hallastyrin hefdu bilad,
en a bessum tima hafdi hann fengid mikla reynslu sem flug-
madur. I bessu binghaldi sagdi Kristjan, ad stefndi hefdi hreyft
stjérnteki vélarinnar nokkud hratt, en b6 14ti§ bau stadnem-
ast 1 hverri st68u naegilega lengi til pess ad verka, ef allt hefdi
verid 1 lagi.

Stefndi telur sig hafa bekkt vel flugheefni T.F.-FOX bzedi af
eigin reynslu og frasbgnum Larusar Oskarssonar um flugeigin-
leika hennar, P6 kvedst hann ekki hafa ,,spunnid“ vélinni, og
hefur hann pvi ekki pekkt til hlitar ,spunaeiginleika* hennar.

Sjénarvottur ad slysinu, sem var staddur asamt tveim mdnn-
um 68rum vid flugskyli nr. 2 4 Reykjavikurflugvelli, skyrir
svo fra, ad honum hafi ordid litid i sudvestur yfir Alftanes, bar
sem hann vissi af flugvélinnj T.F.-FOX i eefingaflugi, og ba tek-
id eftir pvi, ad hin hafi verid komin i 6venjulega bratt ,dive*
i ca. 25600—3000 feta haed og farid i um bad bil heilhring med
nefid ca. 45° nidur 4 vid og horfid nidur fyrir bakkann fra hon-
um sé3. Eftir bad syndist honum hin koma augnablik aftur upp
fyrir bakkann og vera ba komin i 1arétt flug, en hGn hvarf
strax aftur, og s& hann pa sjégusu koma upp fyrir bakkann.
Kvedst hann strax og hann ték eftir bvi, ad eitthvad 6venjulegt
var 4 seydi, hafa reynt ad benda beim, sem hja honum st63du,
4 flugvélina og sagt beim jafnéSum fra bvi, sem hann sa, en
peim hafi ekki tekizt ad koma auga & hana.

Béndinn 4 Hlidsnesi, sem sa til flugvélarinnar, skyrir svo fra,
ad bad hafi vakid athygli hans, ad hann hafi heyrt einhvern
6venjulegan hvin i flugvélinni, 6likan beim, sem hann hatdi
&8ur heyrt i flugvélum, en beer fljugi oft yfir Hlidsnes, og sé
a0 jafnadi ekki tekid sérstaklega eftir beim. Ték hann eftir
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bvi, ad flugvélin stefndi hratt nidur ad sjénum a talsverdum
hrada, en kvedur hana hafa rétzt snoggvast vid, a8ur en hun
skall i sjéinn,

Frasdgn sjonarvotts ad slysinu frd beenum Grjota er samhlj6éda
bessari frasdgn.

Hinn 5. agust 1949 fannst flugvélin { sjonum um 7 kilometra
nordvestur af Hafnarfirdi. Virtist hin vera heilleg og liggja
a réttum kili & 1 metra dypi, begar lagsjavad var. Hinn 8. s. m.
tékst ad na flugvélinni upp, en vid bad urdu toluverdar skemmd-
ir & henni. Heegri vengur hennar, sem i sjénum var fastur vid
skrokkinn, rifnadi fra, og stélid, sem var 6skaddad, molbrotnadi
af vOldum vira. Pegar flugvélinni hafdi verid nad upp, var
hin flutt & flugvéllinn 1 Reykjavik, og bar framkveaemdi R.
Wall, skoSunarmadur flugvéla, athugun a henni. f skyrslu hans
um skodunina, dags.. 9. agist 1949, segir medal annars svo:

,otada stjorntekja:

Benzingjéf. — I flugklefa var benzingjéf alveg opin, en &
hreyfli flugvélarinnar var alveg lokad fyrir benzingjofina, Stong
sd, sem stjérnar benzingjof, var brotin, og festingar hreyfilsins
voru Ur lagi gengnar.

Rofar a rafkveikjum (magnetum) voru badir opnir.

Finstillir, — Nefid visadi upp & vid. — Ma vera, ad hann
hafi hreyfzt, er stilliveengir urdu fyrir skemmdum.

Veaengblodkur voru alveg uppi.

Eldsneytiskraninn lokadur.

Athugun 4 stjérntekjum:

Stjéornbunadur styris — 6skemmdur og i starfheefu astandi.

StjérnbUnadur haedarstyris — Oskemmdur og i starfhaefu a-
standi.

Finstillir — 6skemmdur og i starfhafu astandi.

Stjérnbunadur vaengstyra — var 6virkur eins og hér segir:
1. Kalutengiklofi vid vinstra veengstyri beygdur.

2. Aftari endinn & jarnteini, er liggur ad vinstra veengstyri,
boldi ekki areynslu.

3. Stong su, sem stjérnar vinstra veengstyri, var bogin og beygd
saman, og hafdi virinn losnad ur festilykkjunni.

4. Jafnveegisvir fyrir jafnveegisstyri i haegri veeng var slitinn
nalegt samskeytum.

5. Skruflykkja fyrir virinn, sem liggur ad heegra vaengstyri, va
brotin. ‘

6. Virinn, sem liggur i veengstyrid vinstra megin vid stjérnklef-
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ann, var slitinn nlegt samskeytum, og hafdi mjog reynt &

- augad, sem tengdi virana saman.

Splittid vantadi i festilykkjuna, sem nefnd er i 3. 1i§ hér ad
framan. Hins vegar fannst skinnan rétt fyrir neSan stongina, en
auk bess bar stongin bess merki, hvar skinnan hafdi verid. Beygj-
an a stonginni synir, ad festilykkjan hefur verid ohreyfd, adur
en slysid atti sér stad, og liklegast hefur stongin losad splittid,
begar hiin bognadi. Ef splittid hefdi vantad, er vélin var & flugi,
ba hefdi skinnuna einnig vantad, og stongin mundi ekki hafa
bognad eins illa og raun ber vitni um.

Stjornbinadur vengbladknanna. Sa hluti hans, sem er tengdur
vis skrokk vélarinnar, var 6skemmdur og i starfhzefu astandi.
S& hlutj hans, sem festur er vid vinstri veeng, var 6skemmdur
og 1 starftheefu &standi, en hafsi losnad fra skrokknum sékum
roskunar, sem ordid hefur & bakbrin veengsins.*

»Nidurstada: Pad er 4litid, ad engin beirra skemmda, sem ord-
i3 hafa & stjorntekjum veengstyranna, hafi getad att sér stad,
medan flugvélin var & flugi, par e hvorki hledsla flugvélarinnar
né efnislegur styrkleiki hefur verid naegilega mikill til bess.

Oll 6nnur stjérnteeki eru enn heil® . ...

1 skyrslu bessa hefur eftirlitsmadur flugvéla ritad sampykki sitt.

Pad verdur ekki sé8, ad stefnda hafi verid gefinn kostur & ad
vera vidstaddur sko®unina. Eigi ad sidur bykir verda ad leggja
skyrsluna til grundvallar um é&sigkomulag flugvélarinnar, eftir
ad hun hafdi verid flutt &4 flugvollinn.

Af halfu flugrdads voru skipadir i nefnd til pess ad rannsaka
umreett flugslys beir Sigurdur Joénsson, starfsmadur flugmala-
stjérnarinnar, Jén N, Palsson, eftirlitsmadur flugvéla, og Por-
steinn E. Jénsson flugmadur. Kalladi nefndin flugmennina og
vitni fyrir sig og samdi sidan alitsgerd um nidurstodur sinar.

Pad er alit nefndarinnar, ad ekki sé nein asteda til ad ztla,
ad um nokkra bilun & flugvélinnj hafi verid ad reeda, og segist
hin byggja bad alit sitt & skyrslum beggja flugmannanna og
adurgreindri skodunarskyrslu.

Nefndarmenn eru sammala um bad, ad frumorsok slyssins hafi
verid sd, ad hvorugur flugmannanna hafi verid vid stjéorn flug-
vélarinnar, strax eftir ad stefndi hafdi sett hana i ,,unusual posi-
tion*. P4 telja beir aframhaldandi orsdk slyssins ba, ad stefndi
hafi um stund beint athygli sinni ad radiéteki flugvélarinnar,
en 4 medan hafi hiin verid stjérnlaus og nad ad komast i bratta

z

stefnu nidur & vid i heegri beygju. Vid brattann hafi hradi flug-
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vélarinnar aukizt 6rt og ordid bad mikill, ad stjéornfletirnir hafi
ordid seinvirkari en 4 venjulegum flughrada. Loks telja nefndar-
menn, ad begar stefndi reyndi ad n& valdi & flugvélinni til ad
rétta hana vid, b4 hafi hann feert stjorntekin of 6rt Gr einum
stad i annan, hann hafi ekki bedid med bau négu lengi i hvert
sinn, til bess ad flugvélin 1éti ad stjorn, D6 virSist svo sem
stefnda hafi tekizt ad na stjorn & flugvélinni ad nokkru leyti,
begar huin nalgadist sjavarflétinn, en sidan ofrisid { nokkurra
metra haed og skollid a4 sjoéinn.

Stefndi hefur moétmeelt alitsgerd pessari medal annars 4 beim
grundvelli, ad tveir nefndarmanna, beir Sigurdur og Jén, hafi
verid eftirlitsmenn med loftheefi flugvéla og geti bvi ekki talizt
6vilhallir. Og verdur ad fallast 4 bad hja stefnda, ad ad bessu
leyti hafi verid Oheppilega valid i ranns6knarnefndina.

Pa athugast bad, ad eftir ad nefndin skiladi &liti sinu, hafa
badir flugmennirnir komid fyrir dém og gefid frekari skyrslur,
auk pess sem frekari gagna hefur verid aflad en fyrir nefnd-
inni lagu.

Med bréfi dags. 17. febr. 1953, beindi 16gmadur stefnda beim
tilmeelum til stjérnar Félags islenzkra atvinnuflugmanna, ad hdn
hlutadist til um bad, ad reyndir flugmenn 1létu uppi &lit sitt &
bvi, hvort jafnveegisstyri flugvélarinnar geti ekki hafa verid ar
sambandi, bratt fyrir bad ad vélin rétti sig af, skémmu &adur
en hun skall i sjéinn. Stjérn félagsins f61 brem reyndum flug-
monnum verk betta, og kynntu beir sér gbgn bau, sem fyrir
hendi voru vardandi slysis. I Aalitsgerd hinna tilkvéddu flug-
manna, dags. 14. april 1953, segir medal annars svo: ,Degar
1itid er til framburdar Sverris Jonssonar 3. aglst 1949 og peirra
miklu bilana, sem fram komu & jafnvaegisstyrum vélarinn-
ar, teljum vid o6varlegt af nefnd beirri, sem rannsakadi slysid,
ad rekja orsok slyssins til yfirsjéna stjérnenda vélarinnar, enda
er bad samhljéda alit okkar, ad orsok slyssins hafi verid su, ad
jafnveegisstyri vélarinnar hafi bilad & flugi.®

Pegar umraett flug héfst, hafdi T.F.-FOX flughsefisskirteini,
og ekki hefur annad komid fram en hun hafi verid bain 6llum
venjulegum og naudsynlegum tekjum. P4 verdur ad telja, ad
umbUnadur si, sem notadur var til blindflugs, hafi verid for-
svaranlegur. Og eftir skyrslum beggja flugmannanna verkudu
Gll stjérnteeki flugvélarinnar edlilega, bar til eftir a8 stefndi hafsi
sett hana i ,unusual position“. I a8urgreindri skodunarskyrslu
segir m. a., ad vir fyrir jafnveegisstyri i hegri vaeng hafi verid
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slitinn naleegt samskeytum, en i malinu liggja fyrir upplysingar
um bad fra verksmidju beirri, sem smidadi flugvélina, ad pbannig
samband sé milli vinstra og hsegra jafnveegisstyris, ad ef t. d.
taumur i hegra styri bilar, er adeins haegt ad rétta flugvélina
af, ef htn er i vinstri halla, eda halla henni til heegri Ur laréttri
stodu og gagnkveemt, ef taumur i vinstra styri bilar.

bad verdur engan veginn talid oOruggt, ad jafnveegisstjorn-
teekin hafi ekki bilad, medan flugid st6d yfir. Pykir hitt senni-
legra, ad bau hafi bilad, begar eftir ad flugvélin haf8i veri
sett i o6edlilega flugstellingu, sbr. sérstaklega ba yfirlysingu
stefnda i skyrslu, sem hann gaf daginn eftir slysid, ad jafnveegis-
styrin hafi verid algerlega méttlaus. Hefur betta ad sjalfsogou
verid medverkandi orsok slyssins.

Pad verdur ekki séd af framburdum flugmannanna, sem raktir
hafa verid hér ad framan, ad vélin hafi nokkru sinni verid stjo-n-
laus, b.e.a.s., ad annar hvor peirra hafi ekki alltaf haldid um
stjérnteekin. Hins vegar er bad alit hinna flugfré6du samdom-
enda, ad bar sem hlidarstyri og haedarstyri flugvélarinnar reynd-
ust 6skemmd, ba hefdi stefndi att ad geta stodvad eda dregid
Ur snuningi flugvélarinnar til haegri og haldid flughsed, enda
bétt jafnvaegisstyrin veeru bilud, bannig ad moguleikar skopud-
ust & ad naudlenda henni eda jafnvel koma hennij a flugvollinn.
Telja beir, ad stefnda hafi ordid mistdk & ad bessu leyti, og verdi
honum pvi einnig gefin s6k & pvi, hvernig fér. Pykir 4 bessum
grundvellj rétt, ad stefndi beri b6tadbyrgd ad halfu & tjoni bvi,
sem af bvi hlauzt, ad flugvélin foérst.

Stefnendur mida fjarhaed adalkréfu sinnar vid bad, ad beir
hafi keypt flugvélina fyrir kr. 30.000,00, sidan hafi beir kostad
kr. 31.209,91 til vidgerda & henni, og bvi hafi hiun stadid beim
i kr. 61.209,91, begar hun foérst.

A3 tilhlutun 16gmanns stefnenda hafa 3 flugvélafrédir menn
metid verdgildi T.F.-FOX, eins og bad var, er hin férst. Sam-
kveemt matsgerd beirra, dags. 29. mai 1954, azetla beir verd
tilsvarandi vélar kr. 25.879,00, en telja rétt ad meta hana til
tjonsbota & kr. 30.000,00 med tilliti til bess, ad & beim tima,
er T.F.-FOX forst, hafi verid erfitt ad fa innflutningsleyfi fyrir
flugvélum. Mida stefnendur varakrofu sina vid mat betta.

Stefndi hefur métmeelt hvorum tveggja fjarhadunum sem of
hium, en rétt pykir ad leggja umrsett matsverd, kr. 30.000,00,
til grundvallar um verdmaeti flugvélarinnar.

Samkvaemt framansogdu verdur stefndi pvi demdur til ad
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greida stefnendum kr. 15.000,00 med voxtum eins og krafizt hef-
ur verid.

Eftir 6llum maAlsatvikum bykir rétt, ad hver adili um sig beri
sinn kostnad af malinu.

Isleifur Arnason, fulltrii borgardémara, kvad upp dém benna
asamt samdomendunum Alfred Eliassyni framkveaemdastjéra og
Sigurdi Olafssyni flugmanni.

Vegna fjarveru samdémenda Ur baenum hefur démur i mali
bessu eigi ordid kvedinn upp fyrr.

Démsord:

Stefndi, Sverrir Jénsson f, h. Flugskélans Pegasusar, skal
vera sykn af krofum stefnenda i mali pessu.

Stefndi, Sverrir Jénsson, greidi stefnendum, Baldvin Jéns-
syni, Birni Br. Bjérnssyni, Larusi Oskarssyni og Ulfari Pér3-
arsyni, kr. 15.000,00 med 6% arsvoxtum fra 2, agust 1949
til greidsludags innan 15 daga fra 1ogbirtingu doms bessa
ad vidlagdri adfor ad 1logum.

Hver adili um sig beri sinn kostnad af malinu.

Fostudaginn 18. desember 1959.

Nr. 34/1959. Indridi Indridason (Pall S. Palsson hrl)
gegn
Bjorgvin Einarssyni
(Benedikt Sigurjonsson hrl.).
Démendur:
heestaréttardémararnir Pérdur Eyjélfsson og Jénatan Hallvards-

son, préfessorarnir Magnis b. Torfason og Theodér B. Lindal og
Valdimar Stefdnsson sakadémari.

Ska8abdétamal at af hisakaupum. Sératkveedi.

Démur Haestaréttar.

Afryjandi hefur fengid gjafsokn hér fyrir domi og afryj-
ad malinu med stefnu 25. febriuar 1959. Hann krefst bess
adallega, ad stefnda verdi demt ad greida honum kr.
109.800,00, til vara kr. 75.171,80 med 6% arsvoxtum fra
12. februar 1958 til greidsludags og malskostnad i héradi,



