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framkveemd, sé langmesti patturinn i pvi, ad ekki var greitt bann
15. mai, og beri gerBarboli ekki 4 peim draetti neina abyrgd, bar
ed hann hafi or3id ad gaeta sinna hagsmuna med matsbeidni. Gerd-
arboli telur sig ordinn eiganda ad hinni umdeildu {buid skv. maka-
skiptasamningum.

Eins og vidskiptum adilja mals pessa var hattad, bykir gerdar-
boli ekki purfa ad hlita bvi ad verda sviftur umradum huseignar-
hlutans 1 Safamyri 75 med fégetagerd. Pykir verSa ad synja um
hina umbednu Utburdargerd, en méalskostnadur a ad falla niSur.

Porsteinn Thorarensen borgarfégeti kvad upp urskurd pbennan.

Pvi arskurdast:
Utburdargerd fer ekki fram.
Malskostnadur fellur nidur.

Fostudaginn 15. oktéber 1976.

Nr. 161/1973. Sigfas J. Johnsen
(Jon Hjaltason hrl.)
gegn
Tryggingamidstodinni h/f
(Gudmundur Pétursson hrl.).

Démendur:
heestaréttardémararnir Magnts b. Torfason, Benedikt Sigurjéns-
son, Bjdrn Sveinbjérnsson, Logi Einarsson og Pér Vilhjdlmsson.

Sjovatrygging.

Démur Hestaréttar.

Afryjandi hefur skotid mali pessu til Heestaréttar med
stefnu 12. névember 1973. Hann krefst bess, a8 stefndi verdi
deemdur til ad greida sér kr. 1.777.140.07 med 1% voxtum a
manudi eda fyrir brot ir manudi af kr. 1.944.406.82 fra 1.
april 1967 til 27. februar 1971, en af kr. 1.777.140.07 fra beim
degi til 16. mai 1973, 1% % voxtum & manudi fra peim degi
til 15. juli 1974 og 2% voxtum 4 manudi fra peim degi til
greidsludags. Einnig krefst hann, ad stefndi greidi sér kr.
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26.185.00 vegna utlagds kostnadar vid matsgerdir svo og
malskostnad i héradi og fyrir Heestarétti.

Stefndi krefst stadfestingar hins afryjada doms og mals-
kostnadar fyrir Haestarétti ar hendi afryjanda.

Fallast ber 4 pad med héradsdomi, ad adalvél m/b Sefaxa
hafi verid 6skemmd ad kvéldi 29. mars 1967. Samkvemt
gognum mals verdur vid pad ad mida, ad urbredsla vélar-
innar 30. mars hafi hlotist at pvi, ad smurningsolfa rann
ut med péttifleti smurningsoliudeelu adalvélar, enda virdist
ekki vera Agreiningur med adiljum um petta. Maismadurinn
Gudmundur Bjornsson hefur Iyst pvi aliti sinu, ad gédur og
feer vélstjori hefdi att ad geta komid i veg fyrir, ad vélin
breeddi tr sér. Samkvamt pessu og med visun til mats hér-
adsdoms, sem skipadur var vélfrodum meddomanda, verdur
ad telja, ad skemmdir 4 vélinni umrseddan dag hafi statad
af pvi, ad m/b Seefaxi var ofullnegjanlega mannadur, eins
og nanar er lyst i déminum. Ber pvi samkvaemt 63. gr. laga
nr. 20/1954 og ad 6dru leyti med skirskotun til forsenda hins
afryjada doms ad stadfesta ba tirlausn, ad stefnda sé oskylt
ad greida afryjanda vatryggingarbaetur vegna vélarskemmd-
anna sidastnefndan dag.

Enginn tolulegur agreiningur er um mat héradsdoms 4 sjo-
tjoninu 17. mars 1967. Verdur einnig stadfest urlausn hérads-
déms um pann patt maélsins, pé pannig, ad réit pykir, ad
vextir af deemdri fjarhed hekki i 15% arsvexti fra 15. juli
1974 til 28. april 1976 og 1534 % arsvexti fra peim degi til
greidsludags, shr. 24, gr. laga nr. 20/1954. PA er og stadfest
akveedi héradsdoms um malskostnad.

Rétt er, ad afryjandi greidi stefnda 100.000 kronur i méls-
kostnad fyrir Heestaréiti.

DoOmsord:

Hinn afryjadi domur 4 ad vera éraskadur, p6 pannig,
ad vextir af deemdri fjarhaed skulu vera 15% arsvextir
fra 15. juli 1974 til 28. april 1976 og 1534 % arsvextir fra
peim degi til greidsludags.
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Afryjandi, Sigfis J. Johnsen, greidi stefnda, Trygg-
ingamidstodinni h/f, 100.000 kronur i malskostnad fyrir
Heestarétti.
Déminum ber ad fullnegja a8 vislagdri adfor ad 16g-
um.

Domur sjé- og verslunardéms Reykjavikur 4. oktéber 1973,

I

Mal petta, sem tekid var til déms i dag, hefur Sigfis J. Johnsen,
4%ur til heimilis ad Kirkjubraut 17, Vestmannaeyjum, nu til
heimilis ad Haaleitisbraut 111 hér i borg, hofdad fyrir sjo- og
verslunardémi Reykjavikur med stefnu, birtri 27. n6vember 1968,
4 hendur Tryggingamidstodinni h/f hér i borg ,,til heimtu tjon-
béta og annarra skadabdta vegna sjotjona & m/b Ssefaxa, NK 102,
hinn 17. mars 1967 og 25. april 1967, samtals a8 fjarhsed kr.
2.968.114.16 asamt med 19 drattarvoxtum & méanudi eda fyrir
brot Gr méanudi fra 1. april 1967 til greidsludags, 1tlogdum kostn-
adi vid matsgerdir, kr. 26.185.00, auk alls malskostnadar ad fullu
ad skadlausu“.

Démkrofur stefnanda eru nt bessar:

AT stefnda verdi deemt til a8 greida stefnanda kr. 1.868.559.24
adsamt med 19 drattarvoxtum 4 méanudi eda fyrir brot ir manudi
af kr. 2.035.825.99 fra 1. april 1967 til 27. febrGar 1971 og af kr.
1.868.559.24 fra beim degi til greidsludags, Gtlagdan kostnad vid
matsgerdir, kr. 26.185.00, auk alls malskostnadar ad fullu ad skad-
lausu, bar med talin full malferslulaun fyrir ddminum samkvaemt
lagmarksgjaldskra Logmannafélags Islands®.

Stefndi krefst nG syknu gegn greidslu 4 kr. 126.466.08 og ad
stefnanda verdi deemt ad greida honum mélskostnad.

II.

Malavextir eru beir, a8 med kaupsamningi, dags. 1. mars 1967,
keypti Kristjdn G. Sigurjénsson, Vestmannaeyjum, m/b Seefaxa,
NK 102, af Gardari Léarussyni i Neskaupsstad. Hugdist Kristjan
gera batinn Ot frd Vestmannaeyjum. Stefnandi mals bessa, Sigfis
Johnsen, gekk i 4byrgd fyrir Kristjdn 4 vixlum i sambandi vid
kaupin 4 batnum, og virdist hafa verid akvedid & milli beirra
stefnanda og Kristjans, ad afli batsins yrdi lagdur upp til vinnslu
i frystihtsi stefnanda, er hann hafdi nylega stofnsett { Vestmanna-
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eyjum. Mun stefnandi svo dsamt Kristjani og med sampykki hans
ad einhverju leyti hafa annast Utgerd béatsins. Pegar Kristjan
festi kaup 4 m/b Seefaxa, keypti hann jafnframt vatryggingu hja
stefnda, Tryggingamidstodinni h/f, er mun adur hafa haft batinn
i vatryggingu fyrir fyrri eiganda hans, Gardar Larusson. Med yfir-
lysingu, dags. 3. mars 1967, gaf stefndi Kristjani stadfestingu &
bvi, ad félagis vatryggdi batinn til eins ars, og skyldi vatryggingin
taka gildi fra og med 5. mars 1967. Skilmalar voru:

. Kaské-irygging, kr. 4.000.000.00. Skilméalar: All Risks Clauses
Fishing Vessels. Eigindhzetta i hverju tjoni kr. 3.000.00. Interessu-
trygging, kr. 1.000.000.00. Skilméalar: Institute Total Loss & Excess
Liability Clauses.

Kristjan vard skipstjéri & bat sinum, m/b Seefaxa. Hafdi hann
ekki almenn réttindi til skipstjérnar 4 steerri skipum en allt ad
30 rimlestum. M/b Saefaxi, NK 102, var hins vegar 101 ramlest
bratté ad sterd, og fékk Kristjan undanpagu hja atvinnu- og
samgdngumalardduneytinu til ad stjérna skipi sinu, og gilti st
undanpéaga til 31. mai 1967. P4 munu og radnir styrimadur og IL
vélstjori hafa fengid® undanbigu. Sem I. vélstjori batsins var
radinn fra 14. mars 1967 til loka vertidar Bjorgvin H. Gudmunds-
son, Reykjavik, en hann var b6 einungis skradur til ad vera I.
vélstjori 4 batnum ferdina fra Neskaupstad til Vestmannaeyja.
A3 kvoldi 15. mars 1967 hafdi verid lokid vid vidgerdir & gir og
vél, sem talid var ad gera byrfti, &dur en baturinn yrdi afhentur
hinum nyja eiganda, Kristjani. Hélt m/b Seefaxi, NK 102, fra
Neskaupstad k1. 2120 pad kvold, og var ferSinni heitid til Vest-
mannaeyja. I pessari ferd reid brotsjor yfir skipi® med beim af-
leidingum, a8 sjor fleeddi 6hindrad nidur { vélarrim bess. Adalvél
og lidsavél stodvudust. M/b Seefaxi kalladi strax & hjalp. Kom
vardskipid O8inn ad batnum og dré hann til Vestmannaeyja, og
var komid bangad kl. 4 adfaranétt 18. mars 1967. Vann greindur
Bjorgvin, I. vélstjéri, ad vidgerd 4 vélum skipsins asamt véla-
moénnum fra Vélsmidjunni Magna & timabilinu fra 19.—23. mars,
en ba um kvoldid f6r hann fyrirvaralaust Gr skiprami og hélt til
Reykjavikur. Stefnandi reyndi ad hefta for hans, en 4n arangurs.
Stefnandi réd ba sem I. vélstjéra Gudmund Karl Gudfinnsson i
Vestmannaeyjum, og var hann skradur I. vélstjori fra 24. mars
til 30. mars 1967. For Gudmundur tveer veidiferdir & m/b Ssefaxa,
ba fyrri 25. mars, en hina sifari 27. mars. M/b Seefaxi fér og i
veidiferd 29. og 30. mars. Vegna anna vid eigid skip for Gud-
mundur Karl ekki sem I. vélstjori & m/b Ssefaxa tveer sidasttoldu
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veidiferdirnar, og voru ber farnar, 4n bess a8 sérstakur skradur
I. vélstjori veeri um bord. Kristjan, sem eins og a8ur getur, hafdi
stjorn skipsins 4 hendi, haf8i og réttindi sem vélstjéri & vélar
allt ad 500 ha. I m/b Ssefaxa var 435 ha adalvél af Deutz-gerd.

I veidiferdinni 30. mars, medan & togi st6d, stodvadist vél batsins.
Var ba enginn i vélarrimi, og fér skipstjori ba nidur i vélarrium,
reesti vélina ad nyju, og gekk hiin ba i um 10 mindtur, en var ba
stodvud og bedid um adstod Ur landi, en Seefaxi var ba staddur
skammt nordvestur af Byjum. Kom d/s Ldé3sinn & vettvang og
tok m/b Sezefaxa { tog og dréd hann til hafnar og ad bryggju i
Vestmannaeyjahofn. Pegar baturinn atti stutt eftir ad bryggju,
sleppti Kristjdn skipstjéri drattartauginni 4 milli skipanna og
reesti adalvélina, sem fér { gang. Sigldi hann batnum sidasta spol-
inn ad bryggju. ZAtladi hann ad leggja sjalfur ad bryggju, en er
skipi® nalgadist bryggjuna, kipladi hann frd og etladi ad taka
aftur & bak, en bA stodvadist vélin. Er hin var sidar skodud,
reyndist hin trbreedd.

Hinn 25. april 1967 14 m/b Seefaxi vid bryggju i Vestmanna-
eyjum med sundurtekna vél. Lenti forgalgi stjérnbordsmegin ba
undir bryggjukanti med beim afleifingum, ad logskera vard af
galga, og vélarblokkin i vélarrtiminu fél1 yfir ar bakborda i stjérn-
bordssidu og braut ymsa vélarhluti.

Kristjan Sigurjénsson skipstjéri hafdi ekki bolmagn til bess ad
greida vidgerdir 4 batnum. Gekk stefnandi bvi inn i kaup Krist-
jans & m/b Szefaxa samkvaemt kaupsamningi beirra Gardars Lar-
ussonar fra 1. mars 1967, og fékk stefnandi jafnframt framseldan
allan tjénbétarétt vatryggda Kristjans & hendur stefnda med bréfi,
dags. 18. juni 1967.

Hefur stefnandi hof§ad botamal betta a4 grundvelli bess trygg-
ingarsamnings. sem komst & milli Kristjans og stefnda.

II1.

Hinn 17. april 1967 héfust sjoprof 1 sjé- og verslunardémi Vest-
mannaeyja vegna ferSar m/b Ssefaxa, NK 102, frA Nordfirdi til
Vestmannaeyja 15. og 18. mars 1967, en ba vard baturinn fyrir
brotsjd, eins og fyrr er fram komid, og einnig vegna vélarbilunar
i veidiferd batsins 30. mars s. &.

I byrjun sjépréfsins komu fyrir déminn Kristjan G. Sigurjéns-
son skipstjori, brédir hans, Jén Armann Sigurjénsson, Atli Bene-
diktsson, II. vélstjéri, og Hrafn HOlmfjord Hansen styrimadur.
Béru beir allir fyrir réttinum, ad Jén Armann Sigurjénsson hefdi
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verid yfirvélstjori & m/b Sefaxa, NK 102, i veidiferdinni 30. mars
1967. Tveimur dégum sidar kom svo fyrir déminn matsveinninn
4 batnum, Audunn Hafnfjord Jonsson, og bar, ad hann hef8i ekki
or3id bess var, ad Jon Armann hefdi verid vélsijori i greindri
veidiferd. Vard petta til bess, ad Kristjan G. Sigurjonsson, Jén
Armann Sigurjénsson, Atli Benediktsson og Hrafn Hoélmfjord
Hansen komu fyrir dominn. Breyttu peir fyrri framburdum sinum,
sem beir kvadu ranga, enda hafi enginn yfirvélstjori verid i
greindri veidiferd.

Sjopréofum var sian haldid afram, og beindist rannsdéknin eink-
um ad pvi, hvort tryggingarsvik kynnu ad liggja til grundvallar
hinum réngu framburdum.

Matsveinninn, Audunn Hafnfjord, kom aftur fyrir dém og bar,
ad stefnandi mals bess, sem hér er um fjallad, Sigfus J. Johnsen,
hefdi hringt til hans daginn, sem hann (Audunn Hafnfjord) kom
tyrst fyrir déminn og reynt ad fa hann til ad bera rangt, er hann
keemi sidar um daginn fyrir dém, og snerist rannséknin eftir pad
talsvert mikid um eetlada tilraun stefnanda til ad fa matsveininn
til ad bera rangt fyrir démi.

AD rannsékn lokinni var med akeeruskjali, dagsettu 10. febrtiar
1968, hofdad opinbert mal 4 hendur Kristjani G. Sigurjénssyni,
Joni Armanni Sigurjénssyni, stefnanda, Gudmundi Karli Gud-
finnssyni, Atla Benediktssyni og Hrafni Hélmfjord Hansen.

Gegn akeerda Kristjani G. Sigurjonssyni var malid hofdad fyrir
ad hafa: ,,1. Borid eftirfarandi ranglega i adurgreindu binghaldi
i sj6- og verzlunardémi Vestmannaeyja 17. april 1967: ,, ASspurdur
um rédurinn 30/3 kvedur meetti J6n Armann Sigurjénsson hafa
verid vélstjora ba veidiferd, pann er undirritadi véladagbék bann
dag“. 2. Fengid medakerdu Jon Armann, Atla Benediktsson og
Hrafn Holmfjord til ad bera slikt hid sama i sama binghaldi. 3.
I sama simtali og greinir i 1i8 IIL. & akseruskjali og a milli pess,
sem medakeerdi Sigfus taladi, skyrt adurnefndum Auduni Hafn-
fjord fra pvi, ,,hve alvarlegt malid veeri fyrir sig® — eingdngu
i bvi skyni a8 hafa &hrif & veentanlegan framburd hans fyrir sjo6-
og verzlunardémi samhlifa tilmeelum medakeerda Sigfisar, sbr.
1id III. 4. T blekkingarskyni tilgreint eftirfarandi ranglega i dag-
bdék og eftirlitshok vélbatsins Saefaxa: I dagbok: ,Neestu daga
(b. e. fra4 18. marz) var baturinn hreinsadur og lagfzert bad, sem
urskeidis hafdi farid. L4 baturinn vid bryggju til 30. marz®. I
eftirlitsbék: Vid dagsetningu 25/3: Leynt rodri batsins med pvi
ad skra ekkert um rédur, sem farinn var pann dag. Vi3 dagsetn-
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ingu 27/3: Leynt bvi, er lagt var upp { rédur og batnum skémmu
sidar snuid vid vegna vélarbilunar og jafnframt ranglega skrad
rédur, sem farinn var pbennan sama dag sem rédur 28. marz‘.

Astedurnar til bess, ad akeerdi Kristjan framdi verknadi ba,
sem lyst er hér a8 framan i tl. 1, 2 og 4, kvedur hann hafa verid
baer, ad hann, sem hafdi skipstjérnarréttindi 4 m/s Saefaxa skv.
sérstakri undanpagu, 6tiadist ad missa bau réttindi, ef pad sann-
adist, ad hann hefdi farid i r6dur an loglegs yfirvélstjéora. Hann
neitar hins vegar ad hafa framid verknadi pessa i auSgunarskyni
eda til ad afla sér 6loglega tryggingarfjar.

Ofangreint refsimal var deemt i sakadémi Hafnarfjardar hinn
9. mars 1970, og voru allir hinir adkeerdu dsemdir til refsingar
nema Gudmundur Karl Gudfinnsson, sem syknadur var af krof-
um akeeruvaldsins. Kristjan Gudni var deemdur til ad seeta fang-
elsi 1 7 manudi.

Stefnandi afryjasi malinu ad bvi er hann vardadi, og var ddSmur
i bvi mali kvedinn upp i Haestarétti 2. névember 1970. Par segir
m. a.: ,,LLogfull s6nnun er eigi fyrir hendi um efni simtala akeerda
og vitnisins Auduns Hafnfjords Jénssonar hinn 19. april 1967.
Pratt fyrir beer likur gegn &keerda, sem sakargdgn veita, bykir
varhugavert ad meta bau fullnsegjandi dkeerda til afellis. Ber pvi
ad sykna dkeerda af krofum akeseruvaldsins 1 mali pessu“.

Ekki afryjudu adrir &keerdu en stefnandi malum sinum til
Haestaréttar.

Iv.

Vitnid Bjorgvin H. Gudmundsson yfirvélstjori skradi eftirfar-
andi i véladagbdk skipsins:

»Arid 1967 fimmtudaginn 16. marzméanadar. A ferdinni fra
Nordtirdi til Vestmannaeyja. Stadur skipsins SA Strondin, fyrsti
dagur 4 ferdinni. K1. 1.30. Vélin hitnar. Hefur mjog 1itid keeli-
vatn. Skipt yfir 4 lensideelu, allt 1 lagi ba. Reyndust brotnir ventl-
ar 1 keelideelu. Sma aukid vid vélina upp i 680 snininga 4 min.,
sem er FF. Beett ca 10 litrum smuroliu 4 adalvél. Oedlilega mikil
smuroliueydsla. Smurprystingur fellur smatt og sméatt nidur i
allt a8 0.5 kg/sm2. Skipt b4 um smursiu. Stigur ba upp i edli-
legan brysting, 1.2 kg/sm2. Petta kemur fyrir aftur og aftur a
I6ngu millibili. K1. 18.30: Haegt 4 vegna vedurs og keyrt med 500
sn. min. Lensirdr fyllast af Shreinindum af og til vegna 6énégs
fragangs & enda peirra. Mjog mikil vinna vid hreinsun beirra.

Bjorgvin Gudmundsson, yfirvélstjori.
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Arid 1967 fostudaginn 17. marzméanadar. A ferSinni fra Nord-
firdi til Vestmannaeyja. Annar dagur 4 ferdinni. Keyrt med haegri
ferd. Ljoésavél reest, latin ganga i lausagangi an 4lags. Kl. rGm-
lega 4 vakna vid, ad sjér ridur 4 skipid og sjér streymir i vélar-
rumid. Adalvél stodvast, orsék eitthvad rekizt i reesihandfang.
Feert 1 stopp stodu, skipt straum yfir & 1jésavél. Sjér hefur komizt
i raftéflu, hin logar eins og rafsuda og rofar brenna, 1jés deyja.
Heett vid ad sjor hafi komizt i adalvél, hun ekki rzest. Sjor hefur
einnig komizt i rofa 4 stjdérnpalli, sumir 6virkir. Smuroliutunna,
sem var 4 dekki, hefur einnig horfid vid brotsjéinn.

Bjorgvin Gudmundsson, yfirvélstjori.

Aris 1967, laugardaginn 18. marzméanadar. A ferdinni fra Nord-
firdi til Vestmannaeyja. Pridji dagur 4 ferdinni. Kl. 4 komid til
Vestmannaeyja, lagzt ad bryggju. Rafvirkjar koma. ... Raftafla
miki§ skemmd. Sjor i badum rafolum, (Generatorum) og lensu-
deelumoétor. Tekinn i land. Einnig mikil atleidsla a rafélum (raf-
16gnum). Unnid ad rafvirkjun fram eftir kvoldi.

Bjorgvin H. Gudmundsson, yfirvélstjori.

Arit 1967, sunnudaginn 19. marzmanadar. Stadur skipsins Vest-
mannaeyjahofn, legid vid bryggju. Rafvirkjar ad vinnu um bord.
Rafvirkjar vinna ad raftoflu og fl. Fengin olia til ad hreinsa 1ut
vélina og fl. Deaelt sj6 og oliu Ut af adalvél. B. H. Gudmundsson.

Reynt a8 reesa 1jésavél, en 6fianleg i gang. Teknir Gr henni
eldsneytislokar, virSast i g6du lagi. Hafdist ad reesa ljésavél kl.
21.00. Latin ganga yfir néttina. B. H. Gudmundsson. Latid renna
af gir og sett borolia & vél og gir. VéI raest, 14tin ganga sma stund.
Ekki { lagi med smurbrysting. Menn fra Magna komu med kopl-
ingu ad framan og settu vid, 1j6savél i gangi allan s6larhringinn.
BHG*“.

Vitnid Bjorgvin H. Gudmundsson gaf skyrslu fyrir sjé- og versl-
unardémi Hafnarfjardar 11. desember 1967. Vitni8 las ba yfir véla-
dagbok m/b Saefaxa, NK 102, sem vitnid kvedur rétta, eda pann
hluta, sem vitnid hefur undirskrifad. Vitnid segir, ad békanir pess
i daghOk eigi vid timabilid 16.—21. mars 1967, en 148st hafi ad
setja dagsetningu vi8 békun daganna 20. og 21. mars 1967. Vitnid
skyrir svo fra, ad begar bad tok vid vélstjérninni i Neskaupstad,
hafi verid unnid ad vidgerd & ,,gir* adalvélar, en adur hafdi verid
framkveemd vidgerd 4 adalvél skipsins. P4 var bdkad eftir viin-
inu: ,,Vitni& telur, ad vélin hafi stodvast vegna bess, ad eitthvad
hafi rekist i raesihandfang vélarinnar, en ekki, ad sjérinn hafi or-
sakad stodvunina. Hins vegar segir vitnid, a8 téluverdur sjor hafi
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komid i vélarrimid, og bad 4ttist, ad hann hafi komist i adalvél-
ina, og ekki talid gerlegt a8 rsesa hana aftur fyrr en eftir athugun.
Vitnid kvedst hafa sett 1j6savél skipsins i gang og tlad ad deela
sjionum Ut med rafmagnslensideelu, en bad hafi ekki tekist vegna
bess, a8 er bad hafi hleypt rafstraumi & kerfid, hafi bad yfirbrunn-
i3 1 rafmagnstéflunni. Vitnid segir, ad ekki hafi veri ger8ar fleiri
tilraunir ad koma lensidzelu skipsins i lag, en er atti a8 gripa til
handdeelu, hafi htin verid i élagi. Vitnid segir, a8 sjéonum hafi
verid dselt ar vélarrimi skipsins & 68rum degi eftir ad bad kom
i hdfn og ba einnig tappad af gir, sem reyndist ba fullur af sjé.
Vitnid kvedst hafa kannad, skémmu eftir ad baid var ad deela
siénum Ur vélarraminu, hvort sjér veeri i adalvélinni, og bvi opnad
sveifarhiisid og hafi ba komid i 1jés, ad saralitill sjor var i adal-
vélinni. Vitnid kvedst hafa verid einn vid betta og ba hafa deelt
beim sj6, sem fyrir var { adalvélinni, me8 handdeelu. Vitnid telur,
ad ekki hafi komist sjér i smurkerfi adalvélarinnar, og segir, ad
bad hafi ekki sést vottur af sjé i smursiunum, sem verid hafi skit-
ugar. Vitnid kvedst hafa daelt nokkrum litrum af sj6é Ur adalvél-
inni { umraett skipti. Vitnid kvedst alita Gtilokad, ad sjalf adalvél
skipsins hafi skemmst af sjé, vegna bess hve 1iti§ magn af sjo
komst bangad. Vitnid segir, ad 4 bridja eda fjérda degi hafi vélin
verid skolud it einu sinni med boroliu, en sidan sett 4 hana venju-
leg smurolia. Vitnid segir, ad adalvél skipsins hafi verid sett i
gang 4 skirdag, 23. mars, og hliin verid latin ganga allan daginn.
Vitni3 kvedst hafa lagt af stad til Reykjavikur bd um kvoldid, en
sto6dvad vélina um kl. 1900 b4 um kvoldid. Vitni§ kvedst ekki
hafa heyrt neitt 6edlilegt vi& gang vélarinnar bd um daginn. Vitnid
kvedst hafa framkveemt 43urnefndar athuganir og adgerdir a vél-
inni eftir ad hafa adur radfert sig vid verkstjora hja Vélsm.
Magna { Vestmannaeyjum. Vitnid kvedur skipstjérann hafa fyrir-
skipad, ad vidgerd skyldi fara fram og henni hradad, en hann hafi
ekki adstodad 4 neinn hatt vid vidgerdina. Vitnid kvedst ekki hafa
verid bhid ad ganga fra vélinni eins og bad etladi, 40ur en bad
for til Reykjavikur. Pad kvedst hafa =tlad ad tappa oliunni aftur
af vélinni og setja nyja &, en til bess hafi timi ekki unnist. Vitnid
segir, ad 4 68rum eda bridja degi eftir ad skipi® kom i hoéfn hafi
komid um bord i skipid madur frad Tryggingamidstodinni h/f og
ba verid vidstaddir um bord annar vélstj. og KristjAn komid
skémmu sidar. Vitnid kvedst hafa tjad manni bessum, hvad farid
hef8i Ur skordum og hvad gera byrfti til Grbdta og sagt honum,
a8 Asteeda veeri til ad hreinsa rafal adalvélarinnar, setja betri
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leesingu & vélarhusid og yfirfara rafkerfi skipsins. Vitnid kvedst
minna, ad bad hafi bent manni pessum 4, ad lensideelukerfi skips-
ins veeri 6fullnsegjandi. Adspurt kvedur vitnid Sigfus Johnsen ekki
hafa haft 6nnur afskipti af bessu en bau, ad hann hafi Gtvegad
bau verkfeeri og hluti, sem vitnid burfti & a8 halda til nefndrar
vidgerdar. Adspurt um asteeduna til bess, ad bad fér Gr skiprami,
segir vitnid, ad bad hafi ekki fengid kauptryggingu greidda eins
og samningar stédu til og einnig ad Kristjan hafi verid afskipta-
samur og rekid of mikid 4 eftir. Adspurt kveSur vitnid, ad er vélin
var keyrd 4 skirdag, hafi smurprystingur verid edlilegur, keeling
vélarinnar e3lileg og Utblasturshiti einnig edlilegur, og virtist
gangur vélarinnar vera { alla stadi edlilegur. Vitnid kvedst pé hafa
@tlag, til ad vera alveg druggur, ad skipta um oliu aftur. Vitnid
Oskar a8 taka fram, ad bvi hafi virst &4 leidinni ad austan sem
vélin eyddi éedlilega mikilli smuroliu. A8spurt segist vitnid ni
vera pess fullvisst, ad vélin hafi st6dvast vegna bess, ad eitthvad
hafi komid vid reesihandfangid, sem verid hafi i stoppstddu, er
vitnid kom nidur i vélarrtamid*.

Gudmundur Karl Gudfinnsson hefur i skyrslu, sem dagsett er
1. oktéber 1967, skyrt svo fra:

,Eg, sem 18gskradur var 1. vélstjori & m/b Saefaxa skv. beidni
Sigfuisar J. Johnsen og var vélstjéri i veidiferdinni 25. marz og
aftur 27. marz 1967, 6ska ad lysa gangi vélarinnar eins og bad
kom mér fyrir sjénir og beer radstafanir, sem ég gerdi ad fa lag-
feert pad, sem aflaga for. Adur en ég kom um bord, hafdi II. vél-
stjori, Atli Benediktsson, unnid a8 bvi ad brifa til métorhis og
verkfeeri eftir vidgerd Vélsmidjunnar Magna, sem pa var ny lokid.
Gekk ég ur skugga um 1 vidtali vid II. vélstjéra og skipstjéra,
hvort ekki vari nagjanleg brennsluolia og smurolia fyrir hendi,
og var mér tjad, ad svo veeri. Adalvél var i gangi, er ég kom um
bord bann 24. marz strax eftir skraningu, og var ba stodvud af
II. vélstjéra skdmmu sidar.

Veidiferdin 25. marz 1967: Vélin reest snemma ad morgni ad
skipstjéra og mér vidstoddum. Virtist ba allt edlilegt, ad 63ru
leyti en bvi, a¥ smurmelir virtist éstédugur og tifa til, og hafdi
ég or3 4 bvi vid skipstjéra, en hann svaradi bvi til, ad vélsmidir
fra Magna teldu betta vera i lagi. Taldi ég bvi, a8 meelarnir veeru
ekki i lagi. Siglt var sidan 4 heegri ferd Gt Gr hofninni, en sett
sian & venjulega keyrslu, en ba begar ték ég eftir bvi, ad mér
virtist 6edlileg hlj6d koma fra vélinni, en vard bé einskis var.
Hafdi ég ord & bessu vid skipstjéra og fleiri skipverja. Pegar
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komid var 4 midin og buid ad kasta, vard ég bess var, ad kasthjol
adalvélar nadi til ad kasta sjé upp 4 pallana. Fann ég bé begar,
ad ror ad austursdeelu var i sundur, en tékst ekki a8 lagfeera me3
beim &h6ldum og efni, er til var um bord, og 6skadi bvi eftir, ad
haldid veeri begar til hafnar, hvad og var gert. Gert var vi8 rorid
og settur nyr krani, sem & bvi var. Einnig var kelivatnsdeelan
pokkud upp, en leki & henni hafdi orsakad bann sjé, er komizt
hafi 1 batinn.

Neesta veidiferd 27. marz 1967: Vélin reest af mér snemma ad
morgni og gekk hsegasta gang { u. b. b. 2 kist. vid bryggju. Sidan
haldid aleidis Gt hofnina og beett vid vélina ca 14, en stodvadist
bé skyndilega, er komid var a8 bdli, sem er innan hafnar skammt
norfan Hringskersgards. Var ég ba uti 4 dekki vid vinnu, fér
begar niSur i vélarram, athugadi, hvort nseg brennsluolia veeri
fyrir hendi, og reyndist svo vera. Vard ég ba var vid 6edlilegan
hita 4 aBalvél, og gat mér til, ad stimpill hefdi e. t. v. festst. Taldi
bvi ekkert til fyrirstédu um ad reyna ad gangsetja vélina aftur,
bvi ef vélin yrdi ekki reest, mundi ba8 valda pvi, ad baturinn lenti
upp { hafnargardinn med beirri ferd, sem 4 honum var. Vélin f6r
strax 1 gang, og siglt var a8 bryggju og vélin ba strax stédvud.
For ég ba ad athuga med bann hita, er ég hafdi ordid var vid,
med pvi ad preifa blokk og sveifarhtslok. Vard ég strax var vid
¢edlilegan hita & tveimur 6ftustu sveifarh@slokum og blokkinni
aftanverdri. Ték lokin af, og begar ég tok aftasta lok af bak-
bor3smegin, vard ég bess strax var, ad ré 4 nippli var ekki hert
sem skyldi, en nippill pessi tengir rorid vid smurfleti kambéssins.
Er ég ték 4 rénni, b4 reyndist hun vera alveg laus. Taldi ég petta
neega orsok fyrir hita beim, er ég a3ur hafdi fundid, par sem
smurolian hafdi ekki neegjanlegan brysting og gat runnid éhindrad
gegnum og Ut um nippilinn. Lét ég vélina sidan kdélna nidur undir
bad hitastig, sem edlilegt er. Raesti ég sidan vélina og 1ét hana
ganga ca 4 klst., og virtist b4 smurmeelir, sem &a8ur er getid,
vera edlilegur. Taldi ég ekki &steedu til frekari radstafana ad
svo stoddu. Var bvi haldid & midin, en er keyrt hafdi verid &
go6dlega halfri ferd i um klukkustund, var hitinn ordinn 6edlilegur
& Ollu sveifarhtsinu. Var ba dregid ur ferd og athugud keeling,
en hun reyndist edlileg. Bad ég ba skipstjéra ad sntia aftur til
hafnar og lata athuga betta nanar, hvad og var gert. A landleid
var keyrt & heaegustu ferd, og var smurhiti b4 ca 60° 4 C. Pegar
komid var a8 bryggju, var vélin begar st68vud og menn fra Vél-
sm. Magna fengnir til a8 athuga vélina, og fylgdist ég med verki
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peirra fram undir kvold. Athugudu beir med kambasdrifid og
fundu ekki Asteedu til frekari adgerBa. Reestu beir sidan vélina,
en ekki var sjévedur ba um kvoldid og bvi ekki farid i r6dur, og
stédvadi ég bvi vélina og lauk bar med afskiptum minum af
pessari vél«.

GuSmundur Karl Gudfinnsson hefur fyrir sj6- og verslunar-
démi Hafnarfjardar hinn 13. névember 1967 lyst skyrslu bessa
rétta. Jafnframt skyrdi hann svo fra, ad er hann hafi spurt um,
hvers vegna smurbrystimeelirinn veeri svona 6sté8ugur, hafi skip-
stjori tjad sér, ad vidgerdarmennirnir hja Magna hefSu talid meel-
inn i 6lagi, en talid smurbrysting edlilegan, svo ad hann kvedst
ekki hafa haft frekari dhyggjur af bessu. Hann segir og, ad hid
bedlilega vélarhljod hafi verid einna likast banki eins og veeri
hastur gangur i vélinni. Hann kvedst adeins hafa farid beer tveer
veidiferdir, sem um getur i skyrslunni.

Kristjan Gudni Sigurjonsson hefur i skyrslu, dagsettri 6. april
1967, skyrt m. a. svo fra:

., Midvikudaginn 15. marz 1967 héldum vid & m/b Saefaxa, NK
102, fra Nordfirdi. Var klukkan ba 21.20. Var haldid afram sudur
fyrir land & leid til Vestmannaeyja. Gekk ferdin ad éskum, og
var vedur gott, unz komid var a8 Ing6lfsh6fda, en pa tok ad hvessa
af SV og sjor a8 yfast.

Pegar komid var fram & féstudag kl. 18.30, var haegt 4 vegna
vedurs, en ba var kominn SV stormur og mikill sjér. Dypi var
b4 60 fadmar. Stadur bvert & AlviSruvita. Var sifan andseft
(sl6ad) upp i vedrid.

KI. 4.05 ridur brotsjor 4 skipid med beim afleidingum, ad radur
brotna bakbordsmegin i styrishlsi, og baturinn leggst & stjorn-
bordshlid og liggur bannig nokkra stund, en pegar hann tekur ad
reisa sig, ridur annar brotsjér yfir batinn og sprengir upp hurd
4 keis bannig, ad sjor fledir éhindradur nifur i vélarrum. Half
tylltist skipi® af sjo.

Vid betta stddvast adalvél og ljésavél. Oll 1j6s slokkna i skipinu.
Kallad var ut og bedid um adstod & neyJarsendi. Pa er kl. 4.20.
Komist var i samband vid m/s Her8ubrei. Var henni gefin
stadarakvordun m/b Ssefaxa, og hélt hin begar & vettvang. Var
hiin i ca 30 sjémilna fjarleegd. Pegar samband var haft vid Herdu-
breid, var bedid um ad hafa samband vi Vestmannaeyjaradié og
astandi batsins 1yst og jafnframt bedid um, ad flugvél yrdi send
4 vettvang til ad kanna nakvema st6du m/b Seefaxa. Var vafi 4,
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bar sem mikill sjér var i skipinu, hvort hér veeri um utanadkom-
andi sjoa ad r=da eda hvort baturinn veeri ordinn lekur.

Pegar hér var komid malum, hafdi tekizt ad negla fyrir keis-
hurdina, sem brotnadi i brotsjénum, og mannskapur var allur
uppi i bra, par sem bad var eini stadurinn & skipinu, sem heaegt
var ad vera 4. Voru menn bar bangad til bjart var ordid.

Flugvél Landhelgisgzezlunnar kom auga & batinn um kl. 11.00
og visadi Herdubreid og Odni 4 batinn. Um kl. 12.00 kemur O8inn
4 vettvang og deelir oliu i sjéinn og skytur fangalinu yfir i m/b
Safaxa, sem sidan er dregin um bord og drattartaug fest i bat-
inn. Hélt sidan Odinn til Vestmannaeyja med m/b Seefaxa i togi.
Var komid til Vestmannaeyja um kl. 3.30 & laugardagsnéttina.
Lagdist O8inn 4 ytri hofnina, og kom m/s L63sinn og dré batinn
inn i Fridarhofn, og var par gengid fra landfestum.

Neestu daga var baturinn hreinsadur og lagfeert bad, sem ur-
skeidis hafdi verid. La baturinn sidan vid bryggju til 30. marz s.1.

Hinn 30. marz k1. 5.30 var haldid af stad fra Vestmannaeyjum
til veida. Kl1. 7.10 tilkynnir vélstjéri, ad prystismurmeelir hafi
falli® mikis. Var sifan haegt 4 vélinni og hun sifan stédvud.
Virtist ba rjuka nokkud Gr sveifarhiisinu. Var ba kallad i land
og bedid um adstod Lodsins til ad draga batinn ad landi. Kom
L6%sinn um 10.00 og drd batinn til Vestmannaeyja.

Pegar baturinn 14 4 hlidinni eftir brotsjéinn, skoladist af bata-
dekki sildaruppstilling, sildargrindur, borskanetauppstilling, af
dekki for oliutunna.

Skemmdir 4 skipinu urdu sem hér segir: Kviknadi i rafmagns-
t6flu, brotnir 3 gluggar i styrishiisi, i sundur for oliuleidsla i vél,
og fl68i olian um allt vélarhts, kéetu, lest og fram i lukar, og
eydilagdist vid bad renningar, rumdynur, ssengurfét og ymiss
konar fatnadur og munir. Sjér mun hafa komist baedi i aBalvél
og ljésavél“.

Kristjan Gudni Sigurjénsson skipstjori hefur i o6dagsettri
skyrslu, sem 16g3 var fram { sj6- og verslunardémi Vestmannaeyja
hinn 13. névember 1967, skyrt svo fra:

,Hér fer 4 eftir 1ysing min 4 gangi adalvélar m/b Seefaxa, NK
102, 1 beim rédrum, er ég dsamt logskradum II. vélstjéra batsins,
Atla Benediktssyni, vorum vid vélgeezlu vélarinnar i sjéferdum
bann 29. og 30. marz 1967, en i beim rédrum gat 16glega skradur
1. vélstjori batsins, Gudmundur Gudfinnsson, ekki verid med i
nefndum veidiferdum vegna anna vid sinn eigin bat.
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Pann 29. marz 1967 kl. 6.30 raestum vid, ég og annar vélstjori
batsins, adalvélina. ZAtlunin var ad fara i rédur. Er adalvél var
komin i gang, vard ég strax var vid, ad smurmeelir vid adalvél
steig heldur lagt, og dkvad ég ba ad bida med ad fara i rodur
og bida eftir bvi ad fa vélsmidi fra Magna h/f, sem unnid hofdu
allan daginn a8ur vid vélina, til ad athuga smurmseeli og 6edlilegan
hita, sem mér fannst koma & adalvél. Um k1. 8.00 gekk ég upp ad
Vélsmidjunni Magna og bad um somu menn, er unnid héféu vid
vél batsins daginn &dur, sem voru Jon R. Sigurdsson vélv. og
Sigurdur Gudmundsson vélvirki., Komu peir bad begar um bord,
og raestu beir adalvél, og benti ég pbeim & smurmseelinn, er stod
mjog lagt. Svaradi Jon bvi pa til, ad daginn &4dur, er hann var ad
vinna vid vél batsins, hefdi hann tengt i sundur smurrdr, er lagu
ad smurmeeli og sett lofttrukk i gegnum bau, en ba reyndist ekki
vera nein stifla i peim, og taldi hann bvi melinn biladan. Pa
taladi ég um hitann a vélinni vid hann, og sagdi hann, ad bezt
veeri ad keyra Ut Gr hofninni til profunar & vélinni, og var su
ferd farin og badir vélvirkjarnir med i ferSinni. Var keyrt med
650 sn. m. i ca Y klukkustund, en sifan farid ad bryggju aftur.
Eftir ferd bessa taldi Jon hita vélarinnar nokkud mikinn, en aleit
samt, ad vélin veeri i lagi. Bad ég hann a8 gera vélina klara fyrir
ré6dur og athuga, hvort ekki veri neg smurolia o. b. h., sem hann
og gerdi dsamt Sigurdi. A3 bessu loknu féru peir sian i land.
Var sidan haldid i rédur og siglt inn fyrir Eyjar og tekin bprju
stutt hol, en ad peim loknum snaid heim aftur, einungis vegna
bess hve mér og 2. vélstjora fannst vél ganga heit og smurtrukk
lélegt. Pegar ad landi kom, bad ég um menn fr4 Magna, og kom
ba Vigfas Jénsson verkstjéri og Gudjon Traustason. Reeddi ég um
astand vélarinnar vid Vigfas, og taldi hann eins og J6n, ad um
bilun veeri ad reaeda I smurmeli. Um hitann & adalvél gat hann
1itid sagt, en peetti neesta einkennilegt, en geeti ekki gert sér grein
fyrir tildrogum hans. ¥6r hann a8 svo binu ad vinna vid togvindu
batsins. En ekki var talin &steeda til neinna frekari adgerda vid
adalvélina, og &kvad ég bA ad fara i rodur nesestu nott.

Pann 30. marz 1967 reesi ég adalvél m/b Seefara, NK 102, kI.
6.30, og er haldid i rédur. Smurmeelir er ba eins og daginn adur.
Farid er 4 svipa8ar slodir og daginn 48ur og kastad. begar togad
hafdi verid i ca 1 Kklst., fér ég ad beidni 2. vélstjéra nidur i vélar-
rum, og var ba vélin komin i svipad astand og daginn &3ur, b. e.
ordin 6edlilega heit. Taldi ég betta vera i lagi eins og vélsmid-
irnir hofdu aBur talid vid svipa®ar kringumsteedur. Var svo hift
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eftir 2 klst. fra bvi kastad var og kastad strax aftur. Pegar verid
var a0 sla i blokk, stodvadist adalvél, for ég ba strax nidur i vélar-
ram og reesti vélina ad nyju, og for vélin strax i gang og veidar-
feerum né&d inn. Fér ég ba enn nidur og stodvadi adalvélina. Kall-
adi ég ba i Vestmannaeyjaradié og bad um samband vid verk-
stjora i Vélsm. Magna, Vigfais Jonsson, og sagdi ég honum, hvernig
komid var, vél hefdi stoppad og sami hiti hefdi verid og daginn
adur. Radlagdi hann mér pa ad bidja um tog i land, sem ég gerdi.
Um morguninn var vindur nokkud hvass af nordri, en hafdi legt
mikid um kl. 11, er ég bad Vestmannaeyjaradio ad kalla i Lodsinn
til ad draga batinn ad landi. Nokkru sidar hefur Lo6dsinn samband
vid mig og segist vera lagdur af stad til ad sekja okkur og bidur
um stadardkvordun. Taldi ég okkur vera 5 til 6 milur NV af
Faxaskeri. Vindur nordan 2 til 3 vindstig. Mun L&63sinn hafa
komid til okkar um kl. 13.00, var ba sett strax i tog, sem gekk
ageetlega. Er vid vorum komnir innarlega & vikina, hafdi ég sam-
band vid Lé8sinn, en vindur hafdi ba aukizt verulega og mun
hafa veri§ um 7 vindstig. Par sem vélin hafdi ni ekki gengid i
um 3 til 4 klst. og bvi ordin kold, sagdi ég skipstjéra Lo0sins, ad
ég mundi raesa adalvélina, er komid veri inn fyrir garda. Reesti
ég bvi vélina, er baturinn var kominn milli gar8a, en hin f6r
begar i gang, og var pba batnum sleppt Ur togi. Var betta einungis
gert til ad audvelda ad koma batnum ad bryggju. Par sem vélin
hafdi margsinnis 48ur hagad sér svipad og fyrr um daginn og
avallt verid reest ad nyju, taldi ég bvi algjorlega dheettulaust vél-
arinnar vegna a8 koma batnum ad bryggju med eigin vélarafli,
bvi hér var adeins um 3 til 4 minGtur ad reda. Sigldi ég bvi med
haegustu ferd ad austurhlid Basaskersbryggju, en vegalengd bessi
er 300 til 400 metrar. Er stefni Saefaxa nalgast bryggjuna, kapla
ég fra og wetla ad bakka, en ba st6dvast vélin, en pa hafdi vélin
gengid i heesta lagi 3 til 4 minatur®.

Kristjan Gudni Sigurjonsson gaf skyrslu fyrir sjo- og verslunar-
démi Vestmannaeyjakaupstadar hinn 13. név. 1967. Skyrir hann
svo fra, ad enginn 1. vélstjéri hafi verid i veidiferdum m/b Seefaxa
29. og 30. mars og hafi hann sjalfur annast vélstjorn 1 bessum
ferdum og II. vélstjori verid honum til adstodar. P4 var feert til
boékar: , Meetti er spurdur sérstaklega, hvers vegna hann hafi
gangsett vélina ad nyju 30. mars sl., er baturinn kom & Vikina
og bratt fyrir ad hann hafi haft samband vid Vigfis Jénsson og
kemur med somu rok fyrir pvi og fram koma & adurnefndri
skyrslu, mikil veSurhad, audvelda lendingu. Maetti segir, ad

49
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vél batsins hafi st63vast, medan 4 togi stéd i veidiferdinni bann
30. og hann ba fari8 nidur og raest vélina ad nyju og hin ba gengid
i um bad bil 10 min. og hiin ba verid st6dvud. Maetti kvedst ekki
hafa verid i vélarhGsi né neinn af 4h6fn skipsins, er vélin stodv-
adist 30. mars sl.

Meetti segir, ad vinna vid ad hreinsa skipid hafi byrjad strax
sunnudaginn 19. mars. Metti kvedst ekki muna, hvenser skolun
for fram & vél. Meetti getur bess, ad hann hafi laugardaginn 18.
mars sl. haft samband vid Tryggingamidstodina i Reykjavik*.

Einar Sveinn Jbéhannesson, skipstjori 4 d/s Lé8sinum, gaf
skyrslu fyrir sj6- og verslunardémi Vestmannaeyja hinn 4. mai
1867. Er veetti hans svohlj6Sandi: , ASspurdur skyrir meetti svo
fra, ad er d/s Lo68sinn hinn 30. mars sl. var kominn med3 v/s
Sezefaxa i togi innarlega & Vikina hér, hafi skipstjérinn & Ssfaxa
kalla8, ad hann veeri blinn ad ,f4 i gang* og ad 6haett veeri ad
sleppa, uns komid veeri inn fyrir garda, b. e. inn i hofnina sjalfa.
Meetti kvedst hafa veitt bvi athygli, ad rétt veeri, ad vél Szefaxa
var komin i1 gang, enda slepptu beir Safaxamenn, begar komid
var inn fyrir garda, og keyrdi skipid sifan Afram og komst naum-
lega ad bryggju, en meetti veitti bvi athygli, ad um beer mundir
stodvadist vélin. Adspurdur hve langur timi hefdi 1i3i§ fra pvi
a8 Seefaxi sleppti og par til vélin stodvadist vid bryggju, kvedur
meetti ekki hafa 1i8id meira en svo sem 5—8 minfitur, en 10 min-
utur geetu hafa 1i8i8 fra bvi ad skipstjéri Saefaxa kalladi, ad vélin
veeri komin 1 gang og bar til meetti vard pess var, a8 vélin st68v-
adist. Meetti kvedur aldrei koma fyrir, ad skipi sé sleppt ur togi,
fyrr en komid sé ad bryggju. Orugglega, ef vél er ekki i gangi.
Pad var svo ekki fyrr en siar um daginn, ad Lé3sinn adstodadi
Seefaxa inn i kvi i Fridarhofn (fra Basaskersbryggiju)‘.

Skyrsla logreglunnar i Vestmannaeyjum vardandi tjénid 25.
april 1967 liggur frammi. Er hiin svohlj6dandi:

,Pridjudaginn 25. april 1967, kl. 02.55, hringdi hingad & 16g-
reglustodina JGlius Sverrisson frad Heidarvegi 1. Hann skyrdi fra,
ad na rétt &8an hefdi madur sagt honum, ad m/b Szfaxi, NK,
sem liggur i Fridarhofninni, halladist 6edlilega miki3. Légreglum.
nr. 1 og 15 féru & stadinn, og kom ba { 1jés, a8 forgalgi stjérn-
bor3sm. var fastur undir bryggjukanti. Haft var samband vid
formann batsins, Kristjan Sigurjonsson, sem kom fljotlega a stad-
inn. Hafnarverir voru og kalladir, og komu beir asamt Joéni
Porgilssyni, jarnsmid, sem skar af gadlganum med logsudu, en vid
bad losnadi baturinn.
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Bokad i 16greglubdk af Pétri Stefanssyni, vardstjora“.

Vitnid Elias Baldvinsson slokkvilidsmadur gaf eftirfarandi
skyrslu i sj6- og verslunardémi Vestmannaeyja hinn 15. névember
1967:

, Vitni§ kvedst hafa unnid vid ad deela sjéo ar m/s Seefaxa
morguninn eftir ad baturinn kom i héfn, eftir ad hafa ordid fyrir
afalli, en vitnid kvedst muna, ad betta var & laugardegi, en kvedst
ekki muna hvada manadardag. Vitni8 segir, ad er bad héf ad dela
ur vélarrimi skipsins 4samt Kristni Sigurdssyni, hafi sjér verid
upp fyrir midja vél fra péllunum. Vitnid segir, a8 deelt hafi verid
med midfloéttaafldeelu. Pad kvedst ekki muna, hversu langan tima
bad ték ad deela ur skipinu, en er deelingu lauk, var allur sjoér
farinn ur vélarhusi, nema e. t. v. hafi verid um fet af kjalarvatni
eftir 1 vélarhGsinu, en enginn sjor nadi pa upp undir vél. Vitnid
segir, ad ljoslaust hafi verid i vélarhuisi og hafi peir notad 1jos-
kastara vid ad lysa upp vélarhusid. Adspurt kvedst vitnid ekki
hafa tekid eftir, hvort vatnspétt pil var & milli vélarhiss og lestar,
og ekki hafi bad litid niSur i lest i umreett sinn. Vitnid segir, ad
ekki hafi verid reynt ad fara nidur i vélarhuas, fyrr en eftir ad
deelun var byrjud, en ba hafi farid einn skipverji Seefaxa nidur
i vélarhsi8 og sjorinn ba n&d upp fyrir hné, er hann gekk um i
vélarhtsinu. Vitnid kvedst hafa haldi8, ad madur bessi hafi verid
vélstjori, en kvedst ekki hafa vitad, hvad madur bessi heitir.
Vitnid segir, ad framangreind deela deeli um 100—150 tonnum af
sj6 & klst. med fullum afkdéstum®.

Vitnid Kristinn Sigurdsson slokkvilidsstjéri gaf hinn 15. ndv-
ember 1967 svohljé8andi skyrslu fyrir sj6- og verslunardémi Vest-
mannaeyja: ,,Vitnid kvedst hafa unnid vid deelun Ur m/s Safaxa
morguninn eftir ad baturinn kom i hofn eftir ad hafa ordid fyrir
afalli, ad pvi er vitnid hafsi frétt. Vitnid kvedst hafa verid hvatt
til pess ad annast deelun Ur skipinu um kl. 08.00 pbennan morgun
og verid komid um bord adsamt Eliasi Baldvinssyni um héalftima
sidar, og skommu seinna var hafin deelun Ur skipinu og hafi bad
tekid, ad bvi er vitnid setlar, um 45 min. til klst. ad deela Gr skip-
inu. Vitnid segir, a8 sjor hafi legid yfir 6llum géngupollum i vélar-
husi og verid um eitt fet upp & vélina. Viinid segir, ad einn af
skipverjum Seefaxa hafi farid med sogbarka deelunnar niSur i
vélarhtis og komid barkanum bar fyrir. Vitnid kvedst ekki hafa
sé0 mann bennan vada um { vélarhiisi, &4 medan sjér var & pdll-
unum, en adeins stiklad & pvi, sem eftir st68 upp Gr sjéonum. Vitnid
kvedst ekki hafa tekid eftir, hvort vatnspétt bil hafi verid milli
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vélarhiiss og lestar. Vitnid kvedst ekki hafa 1itid nidur i lest
skipsins i umraett sinn. Vitnid kvedst ekki hafa fari§ nidur i vélar-
hits ad lokinni deelun, en 1itid nidur i bad og ba séd, ad enginn
sjor var fyrir ofan palla. Pad kvedst ekki geta borid um, hversu
mikill sjér hafi verid fyrir nedan palla, en beir hafi haldid afram
d=lun, pangad til d=elan daldi ekki meiri sjo. A8spurt kvedst
vitnid ekki vita, hvenzer skolun fér fram & adalvél skipsins. Vitnid
kvedst hafa skilid deeluna eftir, eftir notkun, til 6ryggis, en um
leka hefdi verid ad reeda i skipinu, og hafi Sigfus skilad deelunni
aftur 4 slokkvist6dina nokkrum dégum sidar. Vitnid segir, ad enda
sogbarkans hafi verid komid fyrir og trodid eins langt nidur og
unnt var aftan vid girkassa vélarinnar®.

Prainn Viggésson vélstjori, skodunarmadur skipa hja Trygg-
ingamidst6dinni h/f, hefur i skyrslu, dagsettri 17. april 1967,
skyrt svo fra m. a.: ,,Farid til Vestmannaeyja 22/3 1967 til ad
framkvzema skodun 4 m/b ,,SAEFAXA“. Vegna sjétjons hafdi sjor
medal annars komizt { adalvél sméavegis og i gir. Taladi ég vid
Bjogvin Gudmundsson vélstjéra og vid verkstj. i Vélsm. Magna
ad skola vélina it vel med boroliu og setja sidan nyja smuroliu
4 hana. Var bpetta si®dan gert. 31/3 1967 fer ég aftur til Vest-
mannaeyja vegna Urbradslu 4 6llum stangarlegum og hofudleg-
um o. fl. SigfGs Johnsen nadi 1 mig & flugvollinn og keyrdi mig
um bord i m/b Sefaxa asamt skipstjéra og verkstjora i Magna.
g leit yfir petta. Eftir skoSun mina tel ég, ad bad, sem komid
hefdi fyrir, veeri: 1. Smuroliudsela brotnad eda tannhjoél, sem drifa
hana. 2. Smuroliusikti stiflast. Er bid var ad rifa vélina, kom
i 1j6s, ad smuroliudeelan og bad, sem tilheyrir henni, var i lagi
og bvi ekkert annad ad en ad siktid hafdi stiflast og vélin breett
ar sér.

Prainn Viggosson gaf aftur skyrslu, sem dagsett er 19. april
1967. Par segir m. a.: ,,Pann 22/3 1967 f6r ég undirritadur til
Vestmannaeyja til ad skoda tjon, sem vard um bord i m.s. Szefaxa,
NK 102, i 6vedrinu 17. marz 1967. Er ég kom um bord i batinn,
hitti ég ad mali vélstjérann, Bjorgvin Gudmundsson, og férum
vi8 yfir bad, sem aflaga fér og skemmdist i veSrinu. Skemmdirnar
reyndust vera: Allir métorar blotnudu i vél (fyrir radarsendi-
stod, deelumétor og badir dinamébarnir). Girinn fylltist af vatni,
en mjog 1itid for inn 4 adalvél. Rafmagnstafla i bra 6nyt. Ljésa-
steedi 1 géngum blotnudu, 3 stk. bb og sb. Oll sildarskilin, sem
bundid var 4 batadekki, og oliutunna for i sjéinn 2 stk., slidur af
dekki, 3 gluggar og karmar i bra brotis. Gler i ljo6skostara i
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briarvaeng brotid. I sambandi vid girinn og adalvél vard ad radi
ad tappa af beim, skola sidan vel med boroliu og loks setja nyja
oliu 4. Verk petta var framkvaemt af Vélsm. Magna i Vestmanna-
eyjum. Lagfeering 4 68ru, sem skemmdist, var langt komid, er ég
var pann 22. i Vestmannaeyjum. Smidir og rafvirkjar voru ba
a3 vinna um bord i skipinu og téldu ca eins dags verk eftir. Um
bad leyti, sem ég var ad 1jaka pessu, kom Sigfis Johnsen og taladi
ég vid hann og gaf honum upplysingar, hvernig semja zetti skyrslu
um betta, bvi hann taldi sig vera vidridinn bessa utgerd ad vissu
marki. Sidan fér ég til Reykjavikur. 31/3 1967 er ég aftur staddur
i Eyjum til ad skoBa adalvél Szefaxa, NK 102, sem talin er 6nyt,
vegna bess a8 sjor hefdi komist i sveifarhtsid i ferdinni 17/3 1967.
Sigfas Johnsen nadi i mig 4 flugvéllinn og keyrdi mig um bord
4dsamt skipstjéra og verkstjora i Vélsm. Magna. Er um bord var
komid, skodudum vid adalvéilna. Var hiin gjorsamlega Grbrzedd a
beim legum, sem buid var ad opna (hofudl. 4—5) og tappinn
sprunginn‘.

Prainn Viggosson gaf skyrslu hér fyrir domi 17. september 1971.
Skyrir hann svo fra, ad hann hafi ekki kynnt sér hinn 31. mars
1967, er hann skodadi vél batsins, hvort smurolia var pa a vél-
inni, en hann gekk tUr skugga um, ad vélin veeri Urbraedd & peim
legum, sem buid var ad opna. Hann kvedst hafa dvalid mjog
skamman tima i Vestmannaeyjum dagana 22. mars og 31. mars
1967. Hann hafi komid med flugvél { baedi skiptin og flugvélin
bedid eftir honum. Hann kvedst hafa byggt alit sitt, sem fram
kemur { skyrslu hans fra 17. april 1967, & beirri lauslegu skodun,
sem hann framkveemdi 4 um bad bil klukkustund, sem hann
dvaldi i Vestmannaeyjum i hvort skipti.

Vitnid Vigfus Jénsson verkstjori, sem nt er latinn, gaf skyrslu
fyrir sj6- og verslunardémi Vestmannaeyja 13. ndévember 1967.
Var ba m. a. feert til békar: ,, Vitnid kvedst vera verkstjori hja
Vélsmidjunni Magna og hafa stjornad framkvemdum vidgerda
4 m/b Seefaxa, NK 102. Vitnid segir, ad fyrst eftir ad m/b Seefaxi
kom fra Neskaupstad, en &4 beirri leid fékk skipid & sig brotsjo,
hafi oliunni verid deelt Ut af vélinni og han latin ganga med
boroliu { ca 15 minGtur. Svo hafi boroliunni verid deelt af og
latin & hana smurolia. Og virtist b4 vélin hafa e8lilegan gang. Enn
fremur hafi gir vélarinnar verid yfirfarinn og annad bad lagfeert,
sem aflaga virtist hafa farid 1 umraeddu sjoéslysi, en vitnid kvedst
ekki muna { einstokum atridum. Vitnid segir, ad bad hafi oOr-
ugglega 14tid kanna eftir umraedda vidgerd, ad smurmeelar vélar-
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innar syndu edlilegan brysting. Vitnid telur, ad skipid hafi farid
einn rédur, en svo komid aftur til vidgerdar vegna bess, ad smur-
meelir veeri 6stodugur. Viinid segir, ad pegar farid hafi verid ad
kanna af hverju betta stafadi, hafi komid i 1j6s, ad rd, sem heldur
rori, sem flytur smurning & kompéashjolin, hafi losnad eda rorid
sprungid. Petta hafi verid lagfeert, sem hafdi verid i oOlagi, og
skipid sian 1atid fara i reynslusiglingu og hafi b4 smurprysti-
meelir synt, ad vélin hafdi edlilegan smurprysting. Adspurt kvedst
vitnid ekki minnast pess, ad bad eda starfsmenn bess hafi talid
umraeddan meeli i 6lagi. Vitnid getur bess, ad eftir ad vélin hafdi
verid hreinsud Ut og prufukeyrd, hafi hin synt edlilegan smur-
brysting. Vitnid kvedst ekki minnast bess, ad skipt hafi verid um
lensideelu eftir sjoslysid® 17. mars, en b6 geti pad vel hafa verid
gert, og ba um leid og fyrsta vidgerd var framkvaemd. Vitnid kvedur
engar adrar vidgerdir hafa verid framkvaemdar fyrir 30. mars sl.
4 umreaeddu skipi. Vitnid segir, ad m/b Seefaxi hafi verid til vid-
gerBar hja Vélsmidjunni Magna, fra pvi ad vél batsins breeddi ar
sér 30. mars sl. og bar til i sumar og hafi vél batsins verid rifin
i sundur og 6nytir vélahlutir teknir upp Ur skipinu. Vitnid segir,
ad vid ba vidgers, sem framkvemd var eftir 30. mars sl., hafi
ekkert komid i 1j6s, er skyrt geeti orsok urbradslunnar, en um-
reeddur batur sé ekki lengur i vidgerd hji Vélsmidjunni Magna,
en sé nu i vidgerd hja Vélsmidjunni Volundi h/f. Vitnid kvedst
ekki minnast bess ad hafa fullyrt, ad smurmeelir veeri i 6lagi, en
vélin hefdi edlilegan smurbrysting, en hafi svo verid, kvedst vitnid
abyrgjast, ad bad hafi verid biid ad kanna bad adur‘.

Vitnid Jén Rinar Sigurdsson vélvirki, starfsmadur Vélsmidj-
unnar Magna h/f, gaf fyrst skyrslu fyrir sj6- og verslunardémi
Vestmannaeyja hinn 17. april 1967. Vitnid kvadst hafa unnid vid
vidgerd 4 vél m/b Seefaxa eftir 6happid bann 17. mars 1967.
Einnig var feert til bokar: ,,Vitnid kvedur vélina hafa verid opnada
og athugad um sjé. Hafi verid skolad Gt og sett 4 borolia (hreinsi-
olia) og sidan ny smurolia. Adspurt kvedst vitnid ekki telja, ad
5jor hafi ad radi komist inn & vélina. Kvedst vitnid hafa bragdad
4 pvi, er var & vélinni, er vitnid kom a3 henni, og fundid mikis
saltbragd. ASspurt um A4lit sitt um &stedur fyrir ofhitun vélar-
innar, kvedst vitnid telja, ad legurnar hafi af einhverjum, en
okunnum astedum ekki fengid neegan smurning. Vitnid telur
smurdeeluna allmikid slitna, en veit bé eigi, hvort telja megi slitis
6edlilegt. Vidgerd sé enn eigi lokid og fyrr vilji vitni8 eigi lata
uppi frekar um alit sitt um &asteedurnar fyrir pvi, ad vélin fékk
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ekki naegan smurning. A8spurt um alit sitt um afleidingar bess,
ad sjor kemst i vélar sem bessa, segir vitnid bad vera mjog
»Sleemt®, en kvedur bad bbd eigi purfa ad koma ad sok, ef vélin
er hreinsud Ut strax. Adspurt um vidgerd ba eda adgerdir, er
fram féru i sambandi vid vélina eftir 6happid 17/3, kvedur vitnid
umraedda vidgerd hafa verid framkveemda eftir bestu vitund®.
Vitnid Jon Runar Sigurdsson vélvirki gaf aftur skyrslu fyrir
sj6- og verslunardémi Vestmannaeyja hinn 13. névember 1967.
Skyrdi vitnid svo fra: ,,Vitnid segir, ad eftir ad si vidgerd hafi
verid framkvemd, sem hann skyrir fra hér i réttarhaldi 17. april
sl.,, hafi verid kannadur smurbrystingur vélarinnar og hann verid
edlilegur eftir maelum vélarinnar. Vitnid segir, ad baturinn hafi
komid aftur til viSgerdar eftir einn r63ur og hafi ba skipstjori
og vélstjori bedids, ad kannad yrdi um hugsanlegar skemmdir
vegna smurningsleysis, sem stafad geetu af bvi, ad rd, sem er i
rori, sem liggur fr4 hofudsmureed yfir & millihjél i kambasdrifi,
hafi losna8. Vitnid segir, ad buid hafi verid ad festa réna, er bad
hof visgerdina. Vitnid segir, ad kannad hafi verid, hvort lega i
millihjélinu hafi losna, en ad bvi loknu hafi vélin verid prufu-
keyrd og hafi meelar vélarinnar synt fullan smurprysting. A3-
spurt kvedst vitnid ekki hafa haldi& pvi fram, ad smurmeelar vél-
arinnar veru i 6lagi, en kvedst telja, ad vid fyrstu vidgerd hafi
sérmeelir fyrir oliuverk ekki synt fullan brysting, en eftir ad
blasid hafdi verid ar rérunum med loftbrystingi, hafi melirinn
synt edlilegan brysting. Vitnid segir, ad eftir ad vélin hafi verid
hreinsud ut, hafi hiin verid latin vera i gangi fra bvi fyrir hadegi
og eitthvad frameftir degi, og eftir ad kambashjélid hafdi verid
yfirfarid, hafi baturinn farid i reynslusiglingu, og i badi skiptin
segir vitnid, ad hiti vélarinnar hafi verid edlilegur. En vitnid
kvedst telja edlilegan hita & sjékaeldri vél 40° & C. Vitnid segir,
ad deelan fyrir ferskvatnskeselingu hafi verid bilud og ekki i sam-
bandi. Adspurt kvedst vitni§ ekki minnast bess, ad skipstjori
batsins minntist & bad vid sig 29. mars sl. fyrir prufusiglinguna,
ad smurmeelir stigi heldur 14gt, né kvedst hann minnast pess a8
hafa p& sagt, ad smurmeelar vélarinnar veeru ba biladir. Vitnid
kvedst ekki minnast bess ad hafa talid hita vélarinnar mikinn,
er baturinn kom ur reynslusiglingunni, en kvedst pa hafa synt
annad hvort skipstjéra eda II. vélstjora, hvernig stilla beeri botn-
krana, svo ad sjédeelan fengi ekki of mikinn sjé, en ef bad henti,
béa opnadi hiin oryggislokann 4 deelunni og sjérinn skvettist um
allt vélarhus. A8spurt hvort skipstjori hafi bedid vitnid ad fara
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nidur i vélarhus ad gera klart skommu eftir reynslusiglinguna,
kvedst vitnid ekki minnast pess, en muna, ad skipstjori hafi spurt
sig, hvort allt veeri klart, um leid og vitnid for fra bordi, og ba
svarad, ad bad ,héldi bad“. Vitni§ segir adspurt, ad Sigurdur
Gudmundsson vélvirki hafi framkvaemt fyrrnefndar vidgerdir med
bvi. Vitnid segist hafa unnid vid pbad ad taka vél batsins i sundur
og ekki vid pbad uppgotvad neitt, sem skyrt gaeti orsék urbraedsl-
unnar, en kvedur smurdalu skipsins hafa veri§ ordna lélega af
sliti og hafi pad og Vigfus Jonsson talid hana oheefa til ad nota
hana afram i skipinu. Vitnid kvedur Hjort Ingdlfsson og Gudjon
Traustason hafa unnid med pvi vid ad taka vélina i sundur og
Vigfs Jonsson stjornad verkinu. Vitnid er spurt ad pvi, hveneer
vél skipsins var skolud ut, og kvedst pad ekki muna bad nakvaem-
lega, en bad hafi verid dagana fyrir fostudaginn langa, en pad
megi sja a stimpilkortum bess i Vélsmidjunni Magna. A8spurt
kvedst vitnid ekki minnast pess ad hafa sagt vid skipstjorann, ad
Prainn Viggodsson teldi &durnefnda deelu i lagi, en kvedst minnast
bess, ad Prainn hafi komid og skodad daluna‘.

Vitnid Sveinn Joénsson rennismidur gaf svohljodandi skyrslu
fyrir sjé- og verslunardomi Reykjavikur hinn 14. névember 1967:
,» Vitnid kvedst hafa unnid ad vidgerd 4 Saefaxa fra pvi hann kom
til Vélsmidjunnar Volundar. Vitnid kvedst hafa unnid vid ad setja
nyjan sveifaras i vél batsins, en ekki unnid neitt annad vid m/s
Sefaxa og ekki ordid var vid, er hann framkvemdi bessa vid-
gerd, neitt, er skyrt geeti orsék urbreedslunnar.

Sveinn Jonsson gaf skyrslu hér fyrir domi hinn 17. september
1971. Var pa m. a. feert til bokar: ,,Vitnid, sem kvedst hafa verid
starfsmadur Vélsmidjunnar Volundar i januar 1968, hafdi med
hondum vidgerd a vél m/s Sefaxa sem starfsmadur vélsmidjunn-
ar, en undir verkstjorn Tryggva Jonssonar verkstjora. A ad giska
20. januar 1968 var vitnid ad prufukeyra adalvél batsins, eftir ad
vidgerd hafdi farid fram. Foér prufukeyrslan fram & bann hatt, ad
vélin var latin ganga lausagang af og til i tvo til brja daga, en
skipid 14 bundid vid bryggju. Fylgst var sérstaklega med smur-
oliumagni vélarinnar. Vid reynslukeyrsluna vard vitni® bess vart,
ad ovenjuleg oliueydsla kom fram. Var beett oftar en einu sinni,
vitnid minnir tvisvar, prisvar sinnum, & vélina, & ad giska 8—10
litrum 1 hvert skipti. Ljost vard ba, ad um oliuleka var a8 rada,
og var farid ad leita ad lekanum. Vitnid fann lekastadinn, sem var
& béttifleti oliudeelunnar, par sem flans oliudeelunnar er festur vid
adalvélina. Vitnid segir, ad taka hafi purft gélfplotur upp til bess
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ad komast ad dselunni. Vitnid kynnir sér nii myndina & dskj. nr.
42 og telur, ad merkingarnar a—c séu réttar. Samkveemt 6sk déms-
ins merkir vitni® na inn 4 teikninguna, dskj. nr. 42, haed golfsins,
eins og pad var, begar reynslupréfunin fér fram. Flans deelunnar
var festur vid blokk adalvélarinnar med tveimur pinnboltum, sem
voru i somu haed, bakbords- og stjornbordsmegin a flansinum.
Pbegar buid var ad rifa gélfid upp, sa vitnid, ad olia lak med flans-
inum ad ofan. Var vélin ba i lausagangi, en lekinn heetti, pegar
vélin var sto6dvud. Pad er alit vitnisins, ad lekinn mundi hafa
aukist med auknum sniiningshrada og &lagi, bar sem vid aukinn
sniningshrada og alag hitni olian og bynnist og geri henni aud-
veldara ad komast Ut um lekastadi. Til pess ad losa smuroliu-
deeluna purfti fyrst ad losa lensideeluna, sem merkt er med c. &
dskj. nr. 42, og var bad gert. Oliudslan var sidan losud. Oliu-
deela bessi var ny, ad minnsta kosti kvedst vitnid ekki betur
muna. Kvedst vitnid hafa sett pessa deelu adur vid, en vitnid man
nU ekki, hvenzer hann setti deeluna 4. Vitnid kynnti sér, adur
en hann ték dzeluna fra, herslu pinnboltanna. Voru beir vel hertir.
Vitnid losadi deeluna fra, og var hundsskinnspakning, sem & milli
var, heil, en vitnid s, hvar olian hafdi lekid me8 pakkningunni.
Utbtin var ny pakkning Ur sams konar efni og dalan sett vid &
nyjan leik og prufukeyrt. Sami oliuleki reyndist vid ba reynslu-
keyrslu. Oliudeelan var tekin aftur fra, og var sett ny pakkning
af somu gerd og limd 4 med béttilimi. Vélin var bvi neest proéfud
4 ny. Sami leki var og 4dur, enda kom nu i 1jés, ad lekinn kom
fram, pegar adeins var deelt med handdeelu. Var ba 1jést, ad gera
burfti adrar radstafanir til pess ad bétta deeluna vid vélina. Oliu-
dselan var tekin fra & ny. Einnig var lokid, sem er & enda vélar-
innar, sem oliudaelan er fest vid, losad af vélinni. Var farid med
1okid upp 4 verkstaedi. Kom bar i 1j6s, ad béttiflétur loksins, bar
sem flans oliudeelunnar kemur vid, var skemmdur. Pad er alit
vitnisins, ad pessi skemmd sé vegna bess, ad oliudesela hafi ein-
hvern tima verid buin ad hamra flétinn, vegna bess ad hun hafi
gengid laus, b. e. htin hafi ekki verid fest naegilega. Péttiflctur
4 lokinu var mjog mjér. Giskar vitnid 4, ad breidd hans hafi verid
8—10 mm ad ofan og nedan, en breidari til hlifanna. Pad er alit
vitnisins, ad gallinn & béttifleti loksins hafi komid fram vid slit,
en hafi ekki verid svona fra upphafi, ella mundi ad aliti vitnisins
olia hafa lekid af vélinni fra fyrstu tid. Vitnid kvedst ekki treysta
sér til ad segja um, & hve 16ngum tima slik skemmd & péttiflet-
inum hefur ordid, en telur bd, ad slikt verdi ekki & skommum
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tima. Vitnid minnist pess ekki, ad teeringu veeri ad sja 4 fletinum.
Vitnid minnir, a8 auk hans hafi verkstjérinn, Tryggvi Jonsson,
Frigpor Gudlaugsson vélvirki og Tryggvi Jonasson rennismidur
sé8 hinn gallada fl6t. Vitnid minnir, ad Tryggvi Jénasson hafi
heflad béttiflot loksins. Matsbeidni stefnanda fra 26. jantar 1968
er lesin fyrir vitninu. Af pvi tilefni er vitnid spurt, hvort buid
hafi verid ad hefla béttiflotinn, begar matsmenn voru tilkvaddir
til pbess ad skoda hid umbedna. Vitnid telur likur fyrir bvi, bo
bad muni bad ekki, ad bid hafi verid ad hefla og ganga fra oliu-
deelunni, begar matsmenn voru kvaddir til. Eftir ad béttiflotur
hafdi verid hefladur, var oliudeelan sett vid aftur og adalvélin
reynslukeyrd. Reyndist ba allt med felldu. Var ekki um oliuleka
ad rezeda, en frekar purfti ad tappa oliu af vélinni, vegna bess ad
stodugt voru notud smurteki, sem smyrja inn 4 strokkana, og
st olia beetist vid oliumagn vélarinnar. Vitnid upplysir, ad eftir
bessa vidgerd hafi baturinn verid gerdur 0t til sjérédra fra Vest-
mannaeyjum i & ad giska sjo manudi, og vissi vitnid ekki til, ad
nein vandkvadi veeru med vélina 4 bvi timabili. Segir vitnis, ad
vélin hafi gengid mjog vel eftir vidgerSina. Vitnid segir, ad Vél-
smidjan Magni hafi sé8 um ad taka gomlu oliudseluna fra. Hafdi
vitnid ekkert med bad ad gera. Vitnid man pd, ad gamla oliu-
deelan var & verkstaedi Volundar, begar gallinn & péttifleti loksins
kom i 1j6s. Var béttiflotur gomlu deelunnar meeldur i bekk, og
kom béa fram slit eda skekkja i béttifleti gomlu deelunnar. Vitnid
minnir, a¥ skekkja & péttifleti loksins hafi verid 12—13/100 mm &
50 mm lengdarfleti og hafi svipud skekkja verid a béttifleti
gomlu oliudeelunnar. Nyja deelan var ekki meaeld. Vitnid veit ekki,
hvort gamila deelan er til, en telur liklegt, ad han sé farin for-
gordum. Pegar vitnid kom fyrst ad vélinni, var hun 611 sundur-
tekin frammi i lest skipsins. Vitnid telur, ad oliuleki hljéti ad
hafa verid meiri, pegar gamla deelan var notud heldur en 4 medan
sU nyja var vid, a8ur en béttifléturinn var hefladur. Vitni3 segir,
ad hinir golludu slitfletir loksins og gomlu oliudeelunnar hafi
stadist 4. Vitni§ segir frekar a¥spurt, ad nokkur areynsla sé &
festibolta (pinnbolta) deelunnar, pegar deelan vinnur. Ef bolt-
arnir eru ekki vel hertir, sé hreyfing a flansinum og pessi hreyf-
ing geti orsakad slit & péttiflotunum. Vitnid segir, ad pbad muni
vera rétt hermt eftir i matsbeidninni fra 26. janGar 1968, ad
,»helmingur smuroliunnar hafi runnid Gt & um 5 klukkustundum®.
Vitnid minnir, ad vélin hafi tekid um 50 litra af smuroliu, en
vitnid kvedst ekkert geta um petta stadhaeft. Vitnid kvedst ekki
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betur muna en ad oliumselarnir, sem notadir voru vid reynslu-
keyrslu vélarinnar, svo sem lyst hefur verid hér a8 framan, hafi
verid beir sému og voru & vélinni adur. Var ekkert vid ba ad at-
huga, svo vitnid muni. A vélinni var oliukvardi, sem syndi oliu-
magn vélarinnar, og 4 honum eru tvo strik til pess ad syna ha-
mark og lagmark. Vitnid notadi kvarda pennan einnig vid koénnun
& oliumagninu vid reynslukeyrsluna.

Vitnid Tryggvi Jénsson gaf eftirfarandi skyrslu fyrir sjo- og
verslunardémi Vestmannaeyja hinn 14, névember 1967: ,Vitnid
kvedst vera verkstjori hja Vélsmidjunni Volundi og kvedur m/s
Seefaxa, NK 102, hafa komid { vélsmidjuna til vidgerdar um mitt
sumar. Vitnid kvedur, a8 fra pvi hafi 1jésavél verid rifin sundur
og skipt um ymsa hluti 1 vélinni og hiin sidan sett i aftur. Enn
fremur hafi botnskalin verid brifin upp og settur nyr sveifaras
og skipt um legur. Vitnid kvedst aSeins hafa sé8 um, a8 settur
yroi nyr sveifaras { vélina og ekki sé8 bann eldri, og adspurt
kvedst pbad ekki vid ba vidgerd, sem framkvsemd hefur verid hja
Volundi, hafa uppgdtvad neitt, er skyrt geeti, hvers vegna vél
batsins braeddi Ur sér. Vitnid kvedst ekki hafa unnid vid vélina,
heldur eingdngu hafa stjérnad verkinu. Vitni8 getur bess, ad legu-
his fyrir sveifarhtslegur hafi dregist saman vegna ofhitunar vél-
arinnar og bvi verid meiri vinna vid a8 fella sveifarasinn i legu-
has*.

Tryggvi Jonsson gaf skyrslu hér fyrir déomi hinn 19. oktdéber
1971. Skyrir vitnid svo fra, ad stuttu eftir dramét 1967/1968, er
adalvél Ssefaxa var til vidgerdar hja Vélsmidjunni Volundi, hafi
hann sé8 tveer oliudeelur tilheyrandi vél Saefaxa og lok adalvélar
batsins, par sem smuroliudsela skipsins er fest 4. ,,Vitnid vann
ekki vid vidgerSina sjalfa, en vitni® skodadi péttiflot loksins &
verkstaedi Volundar. Nyja deelan var sett &4 lokid og hert vid bad.
Sidan var meelt med bykktarmAli. Einungis var haegt ad koma
bykktarmelinum 4 milli péttiflatanna ad nedanverdu, b. e. beim
hluta béttiflatanna, sem sneri nidur. Minnir vitni8, ad millibilid
hafi verid 10-12/100 Gr mm. Vitni® si ekkert athugavert vi3 bolta
eda festingar deelunnar vid lokid. Vitnid man, a8 bad skodadi bétti-
fl6t gomlu deelunnar, sem einnig var a stadnum. Vitni® minnist
bess ekki, ad pad hafi veitt eftirtekt, ad slit eda skekkja veeri a
béttifleti gdmlu deelunnar. Vatti vitnisins Sveins Jénssonar um
betta atridi er lesid fyrir vitninu. Telur vitnid, ad Sveinn kunni
ad muna betta atridi betur, pbar sem hann hafi sjalfur annast
framkveemd verksins. Vitnid for ekki um bord i m/b Saefaxa, a
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medan Sveinn Jénsson annadist préfun vélarinnar, og getur pvi
ekkert um pa préfun sagt af eigin athugun. Vitnid minnir fast-
lega, ad festiboltar deelunnar hafi verid til hlidar, en ekki ad ofan
og nedan & festingunni. Vitnid kvedst hafa skodad nefnda vélar-
hluta stuttu eftir &ramétin 1968. Vitnid telur adspurt, ad orsokin
til gallans 4 péttifleti loksins geti vart verid upphafleg missmidi.
Telur vitnid, ad péttifloturinn hafi slitnad, annad hvort vegna
bess ad losnad hefur & festiboltunum og vid bad hafi myndast
hreyfing 4 deelunni vid lokid, og telur vitnid pessa orsok liklegri,
en segir, ad hugsanlegt sé, ad vindingur geti komist & 1lokid vegna
mispenslu vegna mishitunar vélarinnar. Vitnid telur nénast uti-
lokad, ad nefndur agalli 4 béttifleti loksins hafi verid 4 vélinni fra
upphafi. A dskj. nr. 65, bls. 3, virdist tannhjél fyrir smurnings-
oliudeelu hafa skemmst vegna brota, er lent hofdu & milli hjol-
anna og marid tennur beirra. Adspurt telur vitnid likur vera fyrir
bvi, a8 komid hafi los 4 daeluna vegna ataka, ef malmhlutur (brot)
hefur farid 4 milli tannhj6élanna. Vitnid telur, ad slitid & béttifleti
loksins hafi myndast 4 nokkud longum tima, en vitnid treystir
sér ekki til ad akvarda pad frekar*.

V.

Med bréfi, dagsettu 9. oktober 1967, 6skadi stefnandi bess, ad
beejarfégetinn i Vestmannaeyjum démkveddi ,par til heefa og
6vilhalla menn til ad meta til peningaverds tjon bad, sem ordid
hefur & adalvél, gir og ljésavél m/b Ssefaxa, NK 102, sem afleid-
ing sj6tjéns 17. marz 1967, er sjor komst i vélarrGm batsins og
leiddi til, ad vélin var or8in Urbresedd hinn 30. marz 1967, enn-
fremur allt tjéon annad, er stafad hefur af greindu sjotjoni, sem
vatryggingarfélagi, er huftryggt hefur med skilmalum: All Risks
Clausing Fishing Vessels og tryggt hefur interessutryggingu med
skilmé&lum: Institute Total Loss & Excess Liability Clauses, er
skylt a8 beeta, svo sem kaupgreidslur til 16gskradrar skipshafnar,
er af tjéninu stafar, ennfremur tjoén bad, sem lyst er i skyrslu
skipstjora 6. april 1967, par sem segir svo:

,,Pegar baturinn 14 & hlidinni eftir brotsjéinn, skoladist af bata-
dekki sildaruppstilling, sildargrindur, borskanetauppstilling, af
dekki for oliutunna.

Skemmdir & skipinu urdu sem hér segir: Kviknadi i rafmagns-
t6flu, brotnir 3 gluggar i styrishusi, i sundur fér oliuleidsla i vél,
og fl63i olian um allt vélarhts, kéetu, lest og fram i lGkar, og
eydilagdist vid pad renningar, rumdynur, seengurfét og ymiss
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konar fatnadur og munir. Sjér mun hafa komizt baedi i adalvél
og ljésavél®.

P4 verdi tédum matsmonnum gert ad meta sér tjon & m.b. Se-
faxa, NK 102, er vard 25. april 1967, er skipid lenti me8 forgélga
stjérnbordsmegin undir bryggjukanti med peim afleiSingum, ad
skera vard af galga med logsudu og vélarblokkin { vélarriminu
féll yfir ir bakborda i stjérnbordssidu og braut ymsa vélarhluti®.

Baejarfégetinn i Vestmannaeyjum démkvaddi sama dag ba Frid-
bér Gudlaugsson vélvirkjameistara. Einar J. Gislason vélaeftir-
litsmann og Eggert Gunnarsson skipasmiSameistara til a8 fram-
kvaema matid. Skiludu beir matsgerd, sem dagsett er 16. oktéber
1967.

Matsgerdin, sem hefur verid 16g8 fram sem démsskjal nr. 4, er
svohlj6dandi:

,Samkvemt démkvadningu beejarfogetans i Vestmannaeyjum
fra 9/10 1967 vorum vid undirritadir démkvaddir til ad fram-
kvaema matsgjord vegna sjétjons a v.b. ,,SEFAXA“ NK 102. AS-
ilum var gert advart, adur en matid fér fram. Athugun mats-
manna um bord i v.b. Seefaxa NK 102 fér fram 11. oktéber 1967
og héfst k1. 9.00 ad vidstoddum matsbeidanda, Sigfasi J. Johnsen,
en af halfu Tryggingamidstodvarinnar h/f { Reykjavik meetti Bragi
Olafsson, yfirfiskimatsmadur, Hasteinsvegi 60. Um kvoldid hofs-
um vid enn fund ad vidstoddum somu adilum.

Skilum vid hér med eftirfarandi matsgjord:

Porskanetauppstilling:

2157 6” &4 19.20 kr. pr. fet, 18 fet .. .. .. .. .. .. kr. 345.60
1%”7<7” 4 13.00 kr. pr. fet, 320 fet .. .. .. .. .. .. — 4.160.00
Sildardekk:

17X4” 4 5.00 kr. pr. fet, 2200 fet .. .. .. .. .. .. — 11.000.00
Sildaruppstilling:

27<7” &4 16.20 kr. pr. fet, 1050 fet .. .. .. .. .. .. — 17.010.00
Saumur: 15 kg. 4 36.00 kr. pr. kg. .. .. .. .. .. .. — 540.00
Vélavinna .. .. .. cv ce vt ie i e e e e . .. — 2.670.00
Malning og vinna .. .. . . ee e .. .. — 11.000.00
Smidavinna (n18ursetnmg), 240 klst 10‘3.50 .. .. — 24.840.00

Alls kr. 71.565.60
Aths.
Gluggar og skemmdir & sidu fellur inn i reikning Skipavidgerda
h.f.



Tengsli adalvélar (gear):

Nyjar legur ,,complete* .. .. .. .. .. .. .. .. .. kr.

Péttingar .. .. .. . —_
Vinna, upprifning, hremsun og samsetmng, 2 menn
i 120 klst. & kr. 120.00 pr. klIst. .. .. .. .. .. .. .. —

Alls kr.

Adalvél:

Nidursetning vélarinnar .. .. .. .. .. .. .. .. .. —
Nyr sveifaras .. .. . R
Vélahlutir tllendurbota e
Flugfragt, tollar og s6luskattur .. .. .. .. .. .. .. —
Unnid af Vélsmidju Magna h/f .. .. .. .. .. .. .. —
Legur i tarbinu .. .. .. ETETE TR N
Unnid af Vélsm. Volundur o BE e e e —
Afrétting vélar, , gears“ og lagfaermg Arérum .. .. —

Alls kr.

Ljosavél:
Unnid af Vélsm. Vélundi h/f .. .. .. .. .. .. .. —
Varahlutir i ljésavél .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. —

Alls kr.

Raflogn, endurbeetur 4 t6flumo. fl. .. .. .. .. Allskr.

Uppsatur:
Slippgjald, vidgerdir o. fl.

Arszll Sveinsson og Skipavidgerdir h/f .. .. .. Alls kr.

Kaup til dhafnar:
Er samkveemt samningum til 16gskradrar ahafnar.

Oliutunna (smurolia), rGmdynur og renningar Alls kr.

Hreinsun & vélarrumi, lest og ibGdum vegna

oliusmitunar .. .. .. .. .. .. .. .. ........Allskr.
Alls kr.

Tjon alls 4n dhafnarhlutar . .. .. kr. 1.092.023.92

Ymislegt og 6fyrirséd 59, af fyrr-

greindri uppheed .. .. .. .. .. .. — 54.601.20

Nidurstada kréonur 1.146.625.12¢

22.025.00
1.250.00

14.400.00
37.675.00
230.000.00
139.911.06
133.836.00
100.761.80
107.865.84
6.000.00
8.321.05
15.000.00
741.695.75

21.000.00
7.499.0¢

28.499.00

146.307.32

43.280.25

11.000.00

12.000.00

23.000.00
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AS 6sk stefnanda voru &4 beejarbingi Reykjavikur hinn 7. név-
ember 1967 déomkvaddir beir Bjorn Jonsson verkstjori og Johann
Porlaksson verkstjori til ad skoBa og segja 4lit sitt & smuroliu-
deelu og brennsluoliuverki tGr skipinu.

Matsmenn skiludu matsgerd, sem dagsett er 9. né6vember 1967.
Er hin svohljodandi: ,,Med domkvadningu borgardémarans i
Reykjavik, dags. 7. név. 1967, vorum vi8 undirritadir kvaddir til
ad urskurda um meintar skemmdir, galla eda slit & tveimur véla-
hlutum tilheyrandi adalvél m/b Ssefaxa, NK 102, brennsluoliu-
verki og smuroliudeelu adalvélar. Vid athugun 4 smurdalunni kom
i 1jos, ad slit getur ekki talist 6edlilegt midad vid notkunaraldur
hennar. P6 er endarymd & tannhjélum meiri en seskilegt veeri,
sem orsakar bad, ad afkOst minnka, b6 eetti bad ekki ad koma ad
sok, ef olian hitnar ekki um of.

Framhjahlaupslokinn, sem stilla 4 smurbrystinginn me3, er
ekki 4 deelunni, en er stadsettur annarsstadar 4 smurkerfi vélar-
innar, og getum vid ekki sagt um, hvort hann er i lagi eda hvort
hann er rétt stilltur.

Nuaverandi astand deelunnar teljum vid ekki geta valdid ur-
breedslu, ef annad er i lagi.

Brennsluoliuverki8 var allt sundurtekid, begar skoBun fér fram,
og i pvi astandi ekki notkunarheeft.

Deelur og, deeluhtis virdist i lagi.

Kambasinn er med teeringarblettum & 6llum kombum og & fleiri
stodum eftir sjo eda vatn, rallulegur 4 badum endum Oonytar.
Midlega er Gr malmi 4 4snum, og virdist hiin vera i lagi“.

Hinn 26. januar 1968 ritadi stefnandi beejarféogetanum i Vest-
mannaeyjum beidni um démkvadningu. I bréfi pessu segir m. a.:
,Komid hefur i 1j6s vid samsetningu og vidgerd a adalvél m/b
Seaefaxa, NK 102, a8 béttiseeti fyrir smuroliudeelu, sem er 4 loki
fremst framan & adalvélinni og var skemmt og reyndist mjog
lekt vid gangsetningu, og mun um helmingur smuroliunnar hafa
runnid bar it & um fimm klukkustundum. Pratt fyrir priendur-
teknar tilraunir til péttingar & béttissetinu, reyndist pad 6moégu-
legt an bess ad hefla béttiflétinn upp.

Vidgerd bessi var framkveemd af Sveini Jonssyni fra Vélsmidj-
unni Vélundi, Vm.

A3 framangreindu tilefni erud bér, hr. baejarfégeti, bednir ad
démkvedja tvo bar til heefa og sérfré8a menn til ad segja til um,
hvort framangreindur agalli vid ofangreinda vél og oliudeelu sé
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sennileg orsdk fyrir hinum tidu vélbilunum & adalvél m/b Safaxa,
NK 102, sem sidan endadi med urbraedslu 30. marz s.1.“

Bajarfégeti démkvaddi pa Vigfas Jonsson vélsmiSameistara og
Einar J. Gislason vélaeftirlitsmann. I alitsgerd beirra, domsskjal
nr. 13, sem dagsett er 1. febrtar 1968, segir m. a.:

,Eins og kunnugt er og eftirlitsb6k framangreinds skips ber
med sér, ba hefur adalvélin ordid fyrir endurteknum aféllum at
oupplystum orsokum.

N eftir mikla endurnyjun og endurbeetur & nefndri vél, kom
i 1j6s vid reynslukeyrslu, ad vélin eyddi éedlilega mikilli smur-
oliu.

Eftir nakvaema leit kom i 1j6s smuroliuleki vid béttiflot smur-
deelu adalvélar. Ekki reyndist unnt ad bétta lekann, fyrr en buid
var ad hefla péttiflétinn, er dselan situr 4. Vid melingu reyndist
skekkja & péttifleti vélarinnar vera 12-13/100 mm & 50 mm lengd-
arfleti. A5 bessum fleti liggur fullur brystingur fra deelu.

Utilokad ma teljast, ad fyrrgreind skekkja hafi komid vid nyaf-
stadna endurnyjun vélarinnar, heldur préast & 1ongum tima.

Eftir reynslukeyrslu af og til { fjéra daga er smuroliumagn
vélarinnar edlilegt.

Par sem smuroliudaelan er stadsett nedst og fremst & vélinni
og undir 63rum ganghlutum hennar, er mjog erfitt ad fylgjast
med leka slikum sem bessum.

Slikur galli sem bessi getur ad sjalfsogdu orsakad urbraedslu
og tjon & vélinni“.

I malinu liggur frammi alitsgerd fra framleidanda vélarinnar
i m/b Seefaxa, Kléckner-Humbolt-Deutz AG. I islenskri bydingu
segir m. a. svo i alitsgerd bessari:

,Pegar sjér kemst inn i sveifarasrim modtors, naegir engan veg-
inn ad hreinsa sjéinn burtu med boroliu. Eins og kunnugt er,
berast 6hreinindi med sjévatninu, bannig ad naudsynlegt er ad
taka { sundur alla hreyfanlega hluta métorsins til a8 hreinsa ba
med handafli. Samkvaemt pvi vard ad taka sundur allan hjdla-
btnad og allar sveifaraslegur asamt oliudeelu og peim bunadi, sem
knyr hana. Grunnplétuna og allt sveifarasrimid purfti ad hreinsa
raekilega med hreinsioliu, til bess ad 6ruggt veeri, ad 611 6hrein-
indi hefdu nadst burt. Pegar 6ruggt var, ad 61l 6hreinindi hofdu
verid hreinsud burt Ur oliupdnnu sveifarassins og af 68rum hlut-
um métorsins, var unnt ad framkvaema skolun med boroliu, eftir
ad vélin hafdi verid sett saman aftur. Pess vegna verdur ad gera
rad fyrir, ad leifar af Shreinindum (ordrétt: edju, ledju) hafi verid
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eftir { oliuleidslum og borunum sveifarass og lega, pannig ad
skemmdirnar 4 sveifardsnum hafi ordid fyrir ofhitun vegna vont-
unar a smuroliu‘.

Matsmadurinn Einar J. Gislason gaf skyrslu hér fyrir démi
hinn 3. febriiar 1971. Matsmadurinn, sem & beim tima, sem hér
skiptir mali, var eftirlitsmadur med skipum i Vestmannaeyjum
fyrir Skipaskodun rikisins, kve&st hafa 1itid nidur i vélarrum m/b
Saefaxa, pegar bAturinn kom til Vestmannaeyja ar siglingunni
fra Neskaupstad. Hafi sjér bad nad bad hatt upp a vélina, ad
hlemmar & sveifarhiisi, sem sjast 4 mynd a4 déomsskjali nr. 42, hafi
verid i kafi. Hafi allt vélarhasid verid Utatad i oliu, sem sjorinn
hafdi skolad um vélarhisid. Einnig hafi kdetan, lestin og lakarinn
verid Ut6tud 4 sama hait. Vegna bess ad ekki voru bétt skilrim
i skipinu, hafi sjérinn getad borist oliumengadur um allt skipid.
Hafi astand batsins verid déhugnanlegt, enda hafi vedrid, sem
skipid lenti i, verid stérvidri eftir beim upplysingum, sem mats-
madurinn fékk. Matsmadurinn telur, ad oliuleidslan, sem raett er
um i matsbeidninni fra 9. oktdber 1967, hafi verid pipa fyrir
eldsneytisoliu, en stjérinn hafi einnig verid blandadur smuroliu.

Matsmadurinn kvedst hafa stadid & austurkanti Basaskers-
bryggju, begar m/b Sefaxi sigldi inn { Vestmannaeyjahofn 30.
mars 1967. Pegar matsmadurinn veitti batnum fyrst athygli, sigldi
baturinn fyrir eigin vélarafli inn héfnina og var b& austan vid
Nausthamarsbryggjuna. Fra bvi ad matsmadurinn s& batinn fyrst
og bar til baturinn var kominn a8 bryggju, 1idu 4 ad giska 4 min-
ttur. Baturinn kom Ur austri, beygdi { halfhring 4 stjérnbor8a og
lag@ist ad bryggju og i bvi stoppadi vélin. Matsmadurinn ték
sjalfur vid landfestilinu béatsins. Pegar hann sa m/b Seefaxa fyrst,
var d/b Lé8sinn kominn rétt inn fyrir nordurgardinn og var ad
hifa inn sleftégid. Var Lédsinn ba 1 kyrrstédu. Matsmadurinn
kvedst ekki geta sagt um, hve langt eda hve lengi m/b Seefaxi
var buinn ad sigla fyrir eigin vélarafli, begar hann s& hann fyrst,
en telur, ad baturinn hafi ekki verid binn ad sigla langt. Vindur
var af nordri, og lagsjavad var. Segir matsmadurinn, ad paegilegra
hafi verid ad leggja bati ad bryggju, eins og & st6d, med bvi ad
beita eigin vélarafli en ad vera & sidu annars skips efa i slefi.
Hann tekur b6 fram, ad skipstjorinn, sem stjéornadi d/b Lo6Ssinum,
sé frabeer skipstjéornarmadur.

Matsmadurinn sa ekki, begar m/b Saefaxi var fastur undir
bryggiukantinum 23. april 1967, en hann kvedst hafa farid um
bord i batinn sama dag. I moétorhdsinu voru ba vidgerdarmenn

50
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fra vélaverkstedinu Volundi. Voru beir bunir ad rétta blokkina
vid. Hann telur, ad hallinn 4 batnum hafi ekki farid yfir 45 gras-
ur, pbegar baturinn festist. Skemmdir, sem urdu, pegar blokkin
téll at i stjornbordssiduna, kvedur matsmadurinn hafa verid beer,
ad skrufur & tveimur eda bremur smurlyklum skéddudust, og
sjéror fyrir keelivatn beygladist. Einnig minnir hann, ad einn af
strokkloksboltunum hafi bognad an bess ad brjota uat fra sér.
Matsmadurinn kvedur tjonid samkvaemt bessu hafa verid 6veru-
legt, pegar blokkin féll Gr bakborda i stjérnborda. Muni pad m. a.
vera asteedan fyrir bvi, ad peir matsmenn toku ekki seinni matslid
matsbeidninnar fra 9. oktéber 1967 undir sérstakan 1i8. Matsmad-
urinn segir, ad kostnadurinn vid forgalgann og bad tjon, sem vard,
begar blokkin féll til i vélarriminu, sé innifalinn i matsgerdinni
4 domsskjali nr. 4, lidnum ,,adalvél“. Hann kvedst nG ekki geta
sundurgreint sidari 1i§ matsbeidninnar fra adalmatinu. Tjonid a
sjalfum forgalganum hafi verid svo O6verulegt, ad beir matsmenn
hafi hreinlega sleppt i matsgerdinni kostnadi vid ad gera vid
galgann. Hann tekur fram { pvi sambandi, ad ,,nordmadurinn®
hafi adeins verid logskorinn af, en ekki sjalfur galginn, begar
skipi® var losad undan bryggjukantinum. Matsmadurinn kve0st
hafa samid matsgerdirnar 4 démsskjolum nr. 4 og 13 eftir bestu
samvisku og bekkingu. Pad er 4lit matsmannsins, ad agallinn &
béttifleti oliudeelunnar hafi verid fyrir hendi, 48ur en baturinn
fér fra Neskaupstad til Vestmannaeyja. Matsmadurinn segir, ad
Sveinn Jonsson vélvirki hafi fundid ofangreindan galla, en mats-
madurinn skodadi béttiflotinn sérstaklega. Hann segir, ad deelu-
hisid hafi verid fest & skalina med tveim boltum ad ofan og nedan.
Audvelt hafi verid ad komast a8 efri boltanum til bess ad herda
hann, og virtist matsmanninum sa bolti vera hertur. Vegna
brengsla hafi hins vegar verid erfitl ad komast ad nedri boltan-
um, med pbeim afleidingum, ad béttiflotur delunnar annars vegar
og béttiflotur skalarinnar hins vegar nuddudust og slitnudu, pegar
vélin var { gangi, vegna bess ad oliudeelan var drifin af tannhjéli,
sem tengt var vid sveifarésinn.

Matsmadurinn segir, ad { matsgerdinni 4 domsskjali nr. 4 sé
ekki metinn kostnadur vid a3 beaeta Ur sidastgreindum agalla vél-
arinnar, enda hafi peir matsmennirnir ekki vitad um gallann,
begar matid foér fram. Hann tekur fram, ad smuroliuprystingur
hafi verid edlilegur, eftir ad vidgerd & péttifletinum hafdi farid
fram, og engin 6edlileg oliueydsla verid & vélinni, enda hafi vélin
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til skipid forst.

Démkvaddir matsmenn, Gudmundur Bjdrnsson vélaverkfraed-
ingur og Sveinn Jénatansson verkstjori, skiludu matsgerd, sem
dagsett er 26. mars 1973 og framhaldsmatsgerd, sem dagsett er
20. april 1973. I adalmatsgerdinni segir m. a.:

.Samkveemt skjolum malsins telja undirritadir vera fullvist,
ad astand m/b Ssefaxa, NK 102, muni hafa verid hid sama fyrir
og eftir veidiferdina 29. mars 1967, ad 6llu o0ru leyti en e. t. V.
ad bvi er vardar adalvél batsins. Mun bvi hér & eftir fyrst gerd
grein fyrir aliti undirritadra & &standi adalvélarinnar einnar, en
i sidasta hluta alitsgerBarinnar er greint fra 4liti undirritadra a
bvi, hvert astand annarra hluta batsins hafi verid hinn 29/3 1967,
og jafnframt greint fra mati undirritadra A kostnadi vid ad beeta
ar 4gollum beirra atrida, sem talin eru hafa verid pba i 6fullnaegj-
andi astandi.

1. Astand adalvélar fyrir gangsetningu a8 morgni 29. marz
1967.

Undirritadir telja naudsynlegt ad gera grein fyrir eftirfarandi
atridum, sem nidurstodur pessa alits er byggt &.

A. Ohreinindi i smurkerfi adalvélar og sjor eftir sjoslys 17/3
1967.

Samkveemt véladagh6k 16.—17. marz 1967, skrad af Bjorgvin
Gudmundssyni, vélstjéra, voru mikil ohreinindi i smurkerfi vél-
arinnar. Vard ba ad hreinsa smuroliusiur og skipta um paer hvad
eftir annad til bess ad edlilegur smuroliuprystingur héldist a
vélinni.

Smurolia 4 vél var CASTROL 215 MX, sem er medalhreinsandi
olia.

M/B Szfaxi, NK 102, kom til Vestmannaeyja 18. marz 1967.
Deelt var sj6 Gr batnum 19. marz 1967, og kannadi Bjorgvin Gud-
mundsson, vélstjori, strax bann sama dag, hvort sjor hefdi komizt
i vélina. Hann opnadi sveifarh@s vélarinnar og deeldi nokkrum
litrum af sjé6 Gr henni. Hann taldi engan sjo hafa komizt at i
smurkerfi vélarinnar, bar ed enginn sjor hafi ba verid i smuroliu-
sfum, sem hann skodadi einnig. Hins vegar voru b4 mikil 6hrein-
indi i sfum (réttarhald 11/12 1967).

Vélin er skolud 22. marz einu sinni med smuroliu blandadri
boroliu. Vélin var latin ganga med bessari oliu i 15 minGtur, en
b4 er hiun stodvud og bessi oliublanda 1atin renna af henni og
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sidan sett heefilegt magn (50 litrar) nyrrar oliu & vélina. Var
hreinsun vélarinnar bar med 14ti§ lokid.

B. Smurolivey3sla adalvélar.

A siglingu fra Nordfirdi er skrad i véladaghok batsins af Bjorg-
vin Gudmundssyni, vélstjora, k1. 9 hinn 16. marz 1967, ad bezett
hafi verid 10 litrum smuroliu & adalvélina, smuroliueydsla vélar
ba verid odedlilega mikil. Sveinn Joénsson, verkstjoéri, ber fyrir
rétti fostudaginn 17. sept. 1971, ad vid préfanir adalvélar batsins
i jantiar 1968 hafi vélin gengid i lausagangi af og til i tvo til prja
daga, en skipid 14 ba bundid vid bryggju. Var ba beett oftar en
einu sinni, vitnid minnir tvisvar eda brisvar sinnum, um 8—10
litrum smuroliu &4 vélina i hvert skipti. Var b4 komin ny smur-
oliudeela & adalvélina. Mun ba oliueydsla hafa verid minni en i
sjéferdinni 17/3 1967, bvi gamla deelan var med slitnum pétti-
fleti, sem valdid hefur meiri oliuleka en mun hafa verid vid prof-
anir { jantar 1968, en auk bess mun oliuleki hafa verid meiri
vid aukinn snUningshrada a4 vélinni.

C. Alit og nidursté6dur matsmanna.

Undirritadir telja, ad fyrrgreind skolun og hreinsun adalvélar
eftir sj6tjonid 17/3 1967 myndi i venjulegum hlidsteedum {til-
fellum vera talin 6fullnsegjandi. I fyrsta lagi hafi verid mikil
6hreinindi i smurkerfi vélarinnar. I 68ru lagi hafi hlotid ad vera
um nokkurt magn vatnsmettadrar boroliu i smurkerfinu eftir af-
toppun hennar. Med tilliti til bessa hafi ein skolun verid 6full-
naegjandi. Matsmenn telja edlilegt, ad vélin hefdi verid skolud
pbrisvar sinnum med8 skololiu, sifan sett a vélina smurolia, sem
tappad veeri af vélinni eftir einnar til tveggja klukkustunda tom-
gangsprofun, og bar a eftir sett smurolia 4 vélina. Sifan hefdi att
a0 fylgjast vel med astandi smuroliu vélarinnar I nokkurn tima
eftir petta.

Rada mé af gbgnum malsins, ad mikil smuroliueydsla vélar-
innar hefur i pessu tilfelli haft i f6r med sér hrada endurnyjun
smuroliu 4 vélinni. Telja undirritadir liklegt, ad endurnyjun oliu
hafi verid 2—3 litrar & klst. vid hasegagang vélar, sem hafi getad
aukizt 1 um 5 litra & klst. vi§ fullan hrada vélar og edlilegan hita
a oliu.

Samkveemt gégnum malsins 4dsetla undirritadir, ad dagana 22/3
—28/3 (incl.) hafi gangtimi vélarinnar verid samtals um 26 Kklst.,
en bad svarar til pess, a8 skipt hafi verid um smuroliu & vélinni
tvisvar til prisvar sinnum & bessu timabili. Af bessu leidir, ad
ekki hefur komid eins ad s6k 6fullnaegjandi skolun vélarinnar.
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Vardandi smuroliuprysting & vélinni telja undirritadir allar
likur vera & bvi, ad hann hafi veri8 edlilegur vid allar préfanir
vélar 4 timabilinu 22/3—28/3 med undantekningu 27/3, begar
leki fannst & smuroliurdri vid kambasdrif, sem geeti hafa valdid
sveiflu & smurmeeli, en ekki truflad teljandi smuroliurennsli ad
legum, svo sem skoBun leiddi i 1j6s, eftir a8 pessa galla vard vart.
Pessu virdist vera émétmeelt af vélstjorum og skipstjora batsins.
Oliudeela hefur pannig, pratt fyrir hinn leynda oliuleka, nad full-
um smurbrystingi 4 smuroliukerfi vélarinnar og bar med naegi-
legum afkostum vid allar préfanir, sem allar attu sér stad vid
edlilegan hita & vélinni.

Skipstjori og vélstjérar batsins hafa borid fyrir rétti, ad begar
farid var i veidiferdir eda gerdar tilraunir til veidiferda & tima-
bilinu 25/3-—28/3 (incl.) 1967, hafi vél hitnad 6edlilega eda hlutar
hennar og smurprystingur verid i laegsta lagi eda 6st6dugur. Hins
vegar reynast baedi pessi atridi jafnan vera edlileg, begar vélin
var skodud og préfud nezest & eftir.

Matsmenn telja liklegt, ad skyringar & bessu sé ad leita i
6jafnri keelingu 4 strokkum vélarinnar innbyrdis svo og i 6full-
naegjandi kalingu & vélinni, sem einkum hafi ordid i veltingi,
begar baturinn var a rimsjo.

Af gbgnum maélsins er 1j6st, ad & umraeddu timabili var afalvél
med beinni sjokeelingu, bar ed ferskvatnsdeela hennar var bilud.
Vid beina sjdkeaelingu (hitastig um 5° inn, um 40° C Ut Gr vél,
b. e. upphitun um 35° C) er rennsli { gegnum vélina miklu minna
en vid ferskvatnskeelingu (upphitun vatns 7—10° C). Vid minna
rennsli i gegnum vél hefur brystingur keelisjavar ad vél verid
lagur, ef hann hefur ekki verid stilltur heefilega har med sér-
stékum lokum vid hvern strokk vélarinnar.

Samkvemt vitnisburdi Jéns Runars Sigur@ssonar 13/11 1967,
dskj. 7, vir8ist sjémagn til keelingar hafa verid handstillt me8
botnloka & sogleidslu ad sjodeelu. Af bvi leidir, ad brystingur &
sj6 ad vél hefur verid lagur og dreifing streymis 6j6fn ad hinum
6 strokkum vélarinnar, en af bvi hefur getad leitt misjafnan hita
beirra. Hitastig beirra hefur ba ordid o6edlilega hatt, ef magn
keelisjavar hefur verid o6fullneegjandi, sem einkum hefur getad
att sér stad { veltingi 4 rumsjé, begar inntak ad sjédaelu hefur
getad nad ad draga loft eda begar ytri prystingur ad inntaki hefur
minnkad (inntak nalegt yfirbordi sjavar). Ennfremur hefur verid
erfitt ad stilla heaefilegan kalivatnshita frd vélinni einungis med
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bvi ad handstilla einn stéran loka, sem auk bess var 4 soghlid
deelunnar.

Vegna mishitunar 4 strokkum vélarinnar, sem jafnframt virdist
hafa leitt til 6edlilegs hita & sumum beirra, hefur hitastig smur-
oliu nad ad hmkka, einnig vegna bess ad keliafkost smuroliu-
keelis hafa verid minni vid hina beinu sjékeelingu s6kum minni
afkasta sjédeelunnar ba. (Magn ad sjédeelu takmarkad med hand-
stillingu loka & soglei8slu hennar).

Vid heekkad hitastig smuroliu bynnist han, og hefur brystingur
4 smuroliukerfi b4 e. t. v. nad ad lsekka eitthvad sékum aukins
leka vid smuroliudeslu.

Undirritadir telja, ad snemma morguns 29/3 1967 hafi adalvél
m/b Ssetaxa, NK 102, verid 6skemmd ad bvi er varSar urbraedslu
hennar. Ofullnegjandi skolun og hreinsun vélarinnar eftir sjo-
tjonid 17/3 1967 hafi bratt fyrir allt ekki komid ad sdk vegna
hinnar 6ru endurnyjunar & smuroliu, er leiddi af hinum leynda
oliuleka vid smuroliudeelu. Byggja undirritadir betta alit & pvi,
ad allar préfanir 4 vél, bar med talin préfun ad kvoldi hins 27/3
1967 (sbr. skyrslu Gudmundar Gudfinnssonar, vélstjora, dags. 1.
okt. 1967, dskj. 7 og Utdratt tr Eftirlitsbék m/s Seefaxa, NK 102,
dskj. 7) hafi synt edlilegan hita og smurbrysting 4 vélinni og
vélin talin vera ba { lagi. Telja undirritadir 6hugsandi, aj svo
hefdi verid, ef upphaf Urbradsluskemmda hefdi verid bGid ad
eiga sér stad.

2. Astand adalvélar eftir veidiferdina 29. marz 1967, en &dur
en farid var i veidiferdina 30. marz.

Snemma morguns, k1. 6.30, er adalvél sett { gang af Kristjani
Sigurjénssyni, skipstjéra, og Atla Benediktssyni, IIL vélstjora.
Peir telja ba smuroliumeeli syna heldur lagan brysting og vélina
hitna. Eru b4 starfsmenn Vélsmidjunnar Magna, Jén Rinar Sig-
urdsson og Sigurdur Gudmundsson, fengnir til bess ad athuga
vélina. A8 lokinni athugun er farid { reynsluferd, er ték um halfa
klukkustund, og var hradi vélar ba 650 sn/min, sem svarar til
86—87¢9, 4Alags. A8 lokinni reynsluferdinni téldu J. R. S. og S. G.
vélina vera i lagi, hita og oliuprysting edlilegan. bvi neest er farid
i ro3ur k1. 10.30. Kemur baturinn til hafnar aftur k1. 8.15 um
kvo6ldis. Er vélin talin hafa gengid nokkud heit { bessari ferd og
smurprystingur talinn hafa verid lélegur. Petta kvdld er Vigfas
Jonsson, verkstjori i Vélsmidjunni Magna h/f, fenginn til bess
ad athuga vélina. A3 henni lokinni var vélin talin vera i lagi,
en hiin mun ekki hafa veri® reynd vid betta teekifeeri. Undirritadir
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matsmenn telja, ad &stand vélar ad lokinni veidiferd um kvoldid
hafi verid hid sama og ad kvoldi 28. marz 1967. Skal i bessu
sambandi visad til skyringar undirritadra & liklegum orsokum
6edlilegs hita og laekkads smurbrystings i rimsjo.

3. Orsakir Grbraedslu 30/3 1967.

A% morgni pessa dags, kl. 6.30, setur skipstjéri adalvél i gang.
Var b4 farid i r6Sur, og kvedur skipstjéri smuroliuprysting hafa
verid lagan, en gang vélar edlilegan. A petta vid um siglingatim-
ann & midin og fyrstu 2 klukkustundir veiditimans (ferSatimi ar
hofn og it 4 mid er ekki tilgreindur i malsskjdlum). I 63ru kasti,
begar slegid var { blokkina, sto8vast vélin af sjalfsdadum. Setti
skipstjéri vélina strax i gang aftur og nadi veidarfeerum Ur sjo,
en stédvar bvi nsest vélina. Var ba klukkan ordin 10. Kvedur
skipstjori vélina bA hafa verid heita og smuroliubrysting hafa
verid mikid fallinn nidur fyrir e3lilegt mark.

Klukkan 11 var kallad & moétorskipid Lé6dsinn, sem kominn var
ad batnum um k1. 13.00 til bess ad draga hann til hafnar.

Um k1. 14.00 (3—4 Kklst. eftir ad vél hafdi verid stodvud) voru
skipin komin & Klettsvikina, og var vindhaed bad um 7 vindstig.
Var ba vélin sett i gang og batnum sleppt Ur togi, en hann sigldi
sidan af eigin vélarafli ad bryggju. Pegar stefni batsins nalgast
bryggju og skipstjéri klipplar fra og hyggst bakka batnum, st6dv-
ast vélin af sjalfsdadum.

Med tilliti til framburda Kristjdns Sigurjonssonar, skipstjora,
Einars Sveins Jéhannssonar, skipstjéra (réttarhald 4/5 1967), og
Einars J. Gislasonar telja undirritadir allar likur vera & bvi, ad
1i3id muni hafa um 10 minGtur fra bvi ad vél batsins var sett i
gang og bar til hun stodvadist. Haft er ba 1 huga, ad skipstjori
m/b Seefaxa hafdi begar verid btinn ad setja vélina i1 gang, er
hann kalladi upp skipstjéra Lo8sins. Telja undirritadir, ad 1i5id
muni hafa a. m. k. 2—3 minGtur frd gangsetningu vélar, par til
drattartaug er sleppt og sigling batsins inn i hofnina gat hafizt.
Vélin mun ba hafa gengid alagslaus fyrstu minttur bessa tima-
bils, en eftir bad 4 haegri ferd, eda med litlu alagi.

Pegar hér var komid sogu var vél m/b Szefaxa skodud. I 1j6s
kom, ad allar sveifar- og hofudlegur voru urbraeddar. Var enn-
fremur sveifaras svo illa farinn, a8 hann var talinn énytur (sprung-
ur i leguflétum, sem stafad hafa af mjog miklum hita).

Undirritadir telja, ad urbrsedsla hafi hafizt, 4&8ur en vélin
stodvadist vid veidar umreseddan dag. Sidan hafi skemmdirnar
aukist ad mun, er vélin var sett i gang, fyrst Gti & midunum og
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sidan vid siglingu inn i hofnina. Telja undirritadir, ad svo miklar
skemmdir & sveifarasi og legum, sem raun vard &, hafi vart getad
ordid eingoéngu & fyrrnefndu 10 minatna timabili, pegar vélin
gekk med litlu alagi.

bykkt oliuhimnu i legum er h&d alagi a4 vél, innbyrdis hrada
leguflata og sidast en ekki sizt seigju smuroliunnar. Seigja oli-
unnar er hins vegar mjog had hitastigi hennar, og verdur seigjan
litil vid hatt hitastig, en vid litla seigju (bunn-fljétandi olia)
verdur oliuvhimnan bunn ad 68rum atridum obreyttum, b. e. ef
bykkt olivhimnu 4 a8 haldast fullnaegjandi, minnkar mjog burdar-
geta oliuhimnunnar.

Pykkt smuroliuhimnu getur einnig or8id of 1litil, ef 6fullnsegj-
andi magni smuroliu er deelt inn &4 milli leguflata.

I skjdlum malsins er ekki a8 finna upplysingar um, hve mikilli
smuroliu hafi verid beett 4 vélina 4 timabilinu 22/3—30/3 1967.
Benda undirritadir & i pessu sambandi, ad & timabilinu 22/3—30/3
1967 getur smuroliueydsla vélarinnar hafa verid 150—200 litrar
(gangtimi vélar 4setladur samtals um 40 kist.).

Undirritadir telja, ad orsakir til Grbraedslu vélarinnar hinn
30/3 1967 hafi verid eftirfarandi:

1. Oliumagn & vél hefur verid of 1itid. I veltingi hefur oliu-
deela nad ad soga loft og bar med deelt of litlu smuroliumagni inn
i legur vélarinnar. Orsakir oliuleysis geta hafa verid tveer:

A. Mjog o6edlilegur oliuleki var vid smuroliudselu. Hefur hann
getad vaxid talsvert vegna mishitunar & vél af véldum van-
stillingar & kelingu hennar, en mishitun hefur getad valdid
auknum hita & oliunni, og bar med auknum leka vegna
minni oliuseigju. Einkum muni hafa verid heetta & bessu,
er veltingur var a skipinu.

B. Of langur timi hefur 1idi& & milli afyllinga smuroliu & vél-
ina, einkum me? tilliti til bess, ad kunnugt var um 6edlilega
smuroliueydslu hennar.

2. Ohreinindi { smuroliukerfi hafa getad stiflad smuroliusiur.

Undirritadir telja, ad med tilliti til hinna tidu skodana og prof-
an 4 vél batsins dagana 25/3—29/3 1967 séu miklu minni likur
4 bvi, ad orstk nr. 2 hafi valdid Grbreedslu vélarinnar hinn 30/3
1967.

3. Hve lengi mé etla, ad umreedd vél hafi getad gengid an
smurnings 4 legur, 4n bess ad hlGn braeddi Gr sér?

Undirritadir telja, ad 6mogulegt sé ad svara pessari spurningu
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vegna margvislegra atrida, sem ekkert er vitad um, en haft geti
&hrif 4 bad, sem um er spurt.

Undirritadir telja, ad ef vél er sett 1 gang eftir langa st6du og
med burrum leguflétum, muni mjég alvarlegar urbraedsluskemmd-
ir eiga sér stad innan 5 minatna, bétt ekkert alag sé a vélinni,
og er ba midad vid, ad engri oliu sé deelt 4 milli leguflata. Petta
geti b6 verid h&d byggingarlagi og sniiningshrada vidkomandi
vélar.

4. Sennilegar orsakir til agalla & béttifleti oliudeelu, bar sem
hin tengist adalvél.

Undirritadir telja, ad slit hafi ordid & béttiflotum deelu og loks
4 aBalvél vegna bess, ad festingar deelunnar hafi losnad. Vid bad
hafi béttifletir n4® ad hreyfast innbyrdis og nuddast saman, sem
leitt hefur til slits beirra.

Samkveemt gégnum maélsins reyndist slit & hvorum béttifleti
vera ordid 0.12—0.13 mm, eSa samanlagt 0.24-—0.26 mm 4 50 mm
lengd. Telja undirritadir, ad slikt slit hafi hlotid ad gerast a
nokkud 16ngum tima.

Engar upplysingar er ad finna i malsskjélum vardandi hugsan-
lega orsok bess, ad los hefur or8id 4 daelunni®.

Matsmadurinn Sveinn Jénatansson var ad pvi spurdur hér fyrir
démi hinn 17. april sl., hvort hann gzeti gefid skyringu a pvi, ad
adalvél batsins st6dvadist, begar batnum var siglt Gt Gr Vest-
mannaeyjah6fn 27. mars 1967, begar Gudmundur Karl var vél-
stjéri. Matsmadurinn svaradi:

»Fyrsta skyring min er sd, ad einhver i styrishasi hafi rekist
i handfang oliugjafar i styrishtsi eda viljandi drepid & vélinni
med pvi ad hreyfa handfangid til“. Matsmadurinn tekur fram i
bvi sambandi, a8 oliustilling i styrishusi eigi ekki a8 vera bannig,
ad heegt sé a8 drepa alveg & vélinni, en hugsanlegt sé, ad haegt
sé a8 drepa & vélinni med bvi ad hreyfa oliuhandfangid i styris-
hisinu, ef fullt dlag er 4 skraGfu. ,Handfangid 4 ad vera bannig
utbaid, ad vid neydarvendingu geti vél ekki si6dvast 4 minnstu
oliuinngjof. Ekki er sama, hver vélin er, begar um betta atridi
er rett. Gangradum, sem eru med beina feerslu 4 gangri¥sarm,
er ekki eins heett vid, ad betta komi fyrir, eins og & gangradum,
sem virka i gegnum skridil. Neesta hugsanleg é&steda er, ad
stimpill hafi ofhitnad vegna of snoggs alags. Geri ég ba rad
fyrir, ad full oliugjof hafi veri§ gefin inn & vélina, begar lagt
var frd bryggju, en ekki 14, eins og i skyrslu Gudmundar Karls
kemur fram. Pridja skyringin er, a8 kambas kunni ad hafa getad
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fest isig, bar sem upplyst er, ad ré a nippli var ekki hert sem
skyldi. Eg tel sidustu skyringuna ba liklegustu med tilliti til upp-
lysinga um ofhitun 4 kambaslegu‘.

Matsmanninum var bent & a8 i veidifer8inni 25. mars hafi
Gudmundur Karl talad um ,,6e8lileg hlj63 fra vélinni““. Matsmad-
urinn kvedst ekki geta gefid neina skyringu & pvi. Matsmadurinn
segir, ad umrsedd vél sé byggd fyrir ferskvatnskelingu, og litur
matsmadurinn svo &, ad sjékzlingin sé neydarkaling og bvi alls
ekki aetlast til, ad hin sé notud nema i neyd. Samkvemt gognum
malsins telur matsmadurinn 1jést, ad sjokelingin hafi verid &
vélinni, begar skipid er 4 siglingu fra Neskaupstad til Vestmanna-
eyija, sbr. véladaghdk. Af gégnum malsins virdist matsmanninum,
ad ferskvatnsdselan hafi verid 6nyt, b. e. ekki vidgerdarheef. Nu
veit matsmadurinn ekki, hvort Gtgerdin eda umbodid atti fersk-
vatnsdeelu, og er hugsanlegt, ad bedid hafi verid eftir nyrri deelu.
Matsmadurinn hefur bad alit, ad ekki hafi verid naudsynlegt ad
taka vélina upp eftir afallid 17. mars, bratt fyrir alitsgerd verk-
smidjunnar, en nzegt hafi ad aliti hans ad skola vélina raekilega,
vegna bess hve sjémagnid var 1itid, sem for i vélina, og vélin var
ekki gangsett eftir Afallid. Hins vegar hefdi att ad taka girinn
strax upp eftir 4fallid, bar sem girinn fér & kaf i sjé.

Matsmadurinn Gudmundur Bjérnsson gaf skyrslu hér fyrir démi
17. april sl. Skyrsla Gudmundar Karls um veidiferdina 27. mars
1967 svo og hluti Gr skyrslu sama manns vardandi veidiferdina 25.
mars voru lesnar upp. Var matsmadurinn spurdur, hvort hann
geeti gert grein fyrir orsSkunum fyrir bvi, ad vélin drap a sér,
begar baturinn var a8 fara Ut Gr h6éfninni. Matsmadurinn svaradi:
,,Eg treysti mér ekki til ad tilgreina neina eina astzdu fyrir bvi,
hvers vegna vélin stodvadist barna innan hafnar 27. marz, bar
sem ad upplysingar um oll atvik liggja ekki fyrir i malinu. Pad
veeru getsakir, hvada moguleikar geetu komid til greina. Hins
vegar tel ég, ad med tilliti til pbeirra skoSana og proéfana, sem
fram féru & vélinni eftir bennan atburd, ba hafi ekki getad verid
um ad raeda urbraedslu 4 vélinni eda byrjun 4 arbreedslu, bvi slikt
hef8i hlotid ad koma fram vid sidari profanir og athuganir 4 vél-
inni“. Matsmanninum var bent &, ad i seinni ferdinni hinn 27.
mars hafi vélin verid, ad sogn Gudmundar Karls, keyrd a géd-
lega halfri ferd i um klukkustund, og var hitinn ba ordinn 6edli-
legur & Ollu sveifarhusinu. ,,Var ba dregid ur ferd og athugud
keeling, en hun reyndist edlileg®. Matsmadurinn var bedinn ad
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skyringu 4 pessu ordalagi, bar sem ég get ekki metid, ut fra
hvada atriSum vélstjérinn metur kelinguna edlilega, bratt fyrir
bad ad vélin gangi 6edlilega heit. Pad er engin néanari skyring &
bessari setningu en bau ord, sem bar standa“. Pad er alit mats-
mannsins, ad samviskusamur, vel faer og gédur vélstjori hefdi att
ad geta komid i veg fyrir, ad vélin breeddi Gr sér. Matsmadurinn
var spurdur ad bvi, hvada mistdk hann teldi, ad skipstjérnar-
moénnum hefdi ordid a4 vid vélgsesluna 1 veidiferdinni 30. mars,
begar vélin breeddi Gr sér. Hann svaradi: , Bg tel liklegustu astaed-
una hafa verid b4, ad of litil smurolia hafi verid & vélinni. Sinn
batt { bvi hafi att leyndur oliuleki vid smuroliudeelu vélarinnar
og jafnframt ad sennilega hafi engum, sem féru med batinn &
bessum tima, verid raunverulega 1jost, hversu mikill lekinn var
i raun og veru. Hugsanleg orsék onnur geeti hafa verid éhreinindi
i smuroliukerfi vélarinnar. Pa tel ég me8 tilliti til vélarinnar, ad
6forsvaranlegt hafi verid ad gangsetja vélina, pegar lagt var ad
bryggju, eftir bvi sem 4 undan var gengid, og er ba eingongu
haft { huga vélin og medferd hennar, en ég tek ekki afstodu til
annarra kringumstaedna, sem kynnu ad hafa haft ahrif 4, ad vélin
var sett i gang. Eg tel, ad bad hafi einnig verid 6forsvaranlegt hja
Gudmundi Karli, me3 tilliti til vélarinnar sjalfrar, ad setja vélina
i gang, begar hin stodvadist { hofninni hinn 27. mars, ef ekki hefdi
burft ad taka tillit til neins annars en hennar. Eg vil taka enn
fram vardandi orsok Urbraedslu, ad 6fullneegjandi keeling 4 smur-
oliukeeli vid sjokeelinguna hafi valdid auknu hitastigi & smuroliu
og hin bess vegna verid bynnri og leitt af sér enn hradari leka
smuroliu Ut af vélinni. Eg tel, ad sjékeeling burfi ekki ad vera
varhugaverd at af fyrir sig, nema b4 ef hin er notud (il lang-
frama, ef stillingar & sjémagni og jofnun & milli strokka er rétt
framkvaemd. Vardandi framkveemd sjokeelingar & bessari vél tel
ég, a8 edlilegt hefdi verid, ad vidgerSarmenn hefdu bent vélstjor-
um bétsins sérstaklega &4 galla ba, sem voru & sjokeelingunni, sbr.
matsgjord okkar*.

I framhaldsmatsgerdinni hafa matsmennirnir Gudmundur
Bjornsson og Sveinn Jonatansson lyst beirri skodun sinni, ,,ad
4 timabilinu 17. til 29. marz 1967 hafi engar skemmdir ordid a
vélum og skipi, ef fra er skilin minni hattar skemmd & a8alvél,
er vard hinn 27. marz 1967 vegna oliuleka & smuroliurdri vid
kambasdrif“. Samkvaemt bessu telja matsmenn, ,,ad sj6tjéonid 17.
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marz 1967 og hugsanlegar afleidingar til kvolds hins 29. marz

1967, sé heefilega metid sem hér segir:

1. Adalvél.
Vinna vid hreinsun og skodun, vidgerd
og stilling oliuverks og spissa o. fl.,

skolun, hreinsun og préfun .. .. .. .. kr. 34.000.00
Efni: Legur i oliuverk, borolia, smur-
olia, péttingar og ymislegt 6talid .. .. — 8.000.00

Skolloftsblasari, skodun og vidgerd,
efni og vinna, sbr. matsgerd fra
26/3°73 .. .. .. .. .. .. ........— 8.000.00

2. Gir adalvélar.
Vinna vid hreinsun, skolun og vidgerd kr. 14.400.00
Efni: Legur, péttingar .. .. .. .. .. — 23.275.00

3. Ljosavél.
Vinna vid hreinsun, skolun, vidgerd,
gangsetn. og profun .. .. . kr. 19.500.00
Efni: Legur, béttingar, ymlslegt otahﬁ — 7.000.00

4. Raflégn, toflur, rafalar.

Vinna og efni samkv. reikningum .. i5 a
5. Raforka & vidgerSartima (2 vikur) .. .. .. ..
6. Hreinsun skips.

Vinna vid hreinsun vélarrims, lestar og ibuda ..
7. Rumdynur, renningar.

Endurnyjun .. .. .. .. .. L oL oL o o e o
8. Oliutunna.

Tunna skoladist fyrir bord 17/3 67 .. .. .. .. ..
9. Tj6n & dekki.

Porskanetauppstilling, sildardekk, sildaruppstilling.

Vinna og efni vid smidi og uppsetn.

10. Uppsatur, vidgerd glugga og sk1p5516u
Uppsatur naudsynlegt vegna vidgerdar & gir adal-
vélar . :

11, V16ger6 a radar
Vinna og efni .. .. .

12. Fatatjéon sk1pver3a.
Fatatjon virdist einungis hafa ordid hja matsveini .

kr. 50.000.00

— 37.675.00

— 26.500.00

. — 221.600.00

— 2.000.00

— 17.000.00

— 8.000.00

—  3.042.00

. — 72.000.00

. — 43.300.00

. — 1.142.00

— 21.685.00
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13. Hisnaedi skipverja.
Husnadi briggja skipverja, & medan verid var ad
prifa batinn .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. kr. 4.500.00

Tjén 17/3 ’67 samtals kr. 508.444.00

Vidgerdir 4 galla, sem ekki ver®a raktir til sj6tjons 17/3 1967
efa afleifinga bess:
14. Ferskvatnsdaela 4 adalvél.
Ferskvatnsdaela virdist hafa verid bilud eda 4ényt,
begar baturinn héf siglingu sina fra Nordfirdi 15.
marz 1967, sbr. skyrslu i véladagbdék batsins fra
beim degi. Miad er vid endurnyjun deelu. Vinna og
efni . .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. kr 18.000.00
15. Smuroliudaela & adalvél.
Vidgerd deelu og seetis 4 adalvél dsamt vinnu vid ad
taka hana og lok 4 adalvél fra og koma somu hlutum
fyrir aftur (sbr. matsgerd 26/3 1973) .. .. .. .. . — 9.000.00
Vinna vid ad leita a8 leyndum oliuleka og préfun .. — 7.400.00

Kr. 16.400.00

Undirritadir telja, ad ekki hafi verid borf 4 ad endur-
nyja deelu.

16. Ljosavél. Teering og slit.

Undirrita8ir telja, ad sékum eldra slits og teeringar
(vélin var sjokeeld) hafi verid nauBsynlegt a8 fram-
kveema vidtaekari vidgerd 4 vélinni en pa, er leiddi af
sj6tioninu 17/3 ’67.

Varahlutir, annad efni og vinna (endurnyjun f6dr-

inga, bullu med hringum, eina sveifaraslegu) .. .. — 18.000.00
Midad er ba vis, ad bessi vidgerd fari fram samtimis

vidgerd af voldum sjétjénsins.

Matsgerd bessi er midud vid verdlag i marz—april 1967.  mati
er ekki innifalinn kostnadur vegna kaups til &hafnar 4 vidgerdar-
tima vegna sj6tjéns eda annarra vidgerda. Ennfremur er ekki
innifalinn kostnadur vegna démkvadninga og matsgerda eda hugs-
anlegt tjon vegna aflataps &4 viigerSartima vegna sjotjénsins.

Undirritadir taka fram eftirfarandi:

1. Mat & sjétjoni adalvélar hér ad framan er midad vid peer
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adgerdir, er undirritadir telja, ad verid hafi naudsynlegar og rétt-
maetar, en ekki vid bser adgerdir og vinnu, sem fram fér & sinum
tima vid adalvélina.

2. Undirritadir telja, ad auk beins vidgerdarkostnadar vegna
oliudeelu verdi rétt ad telja kostnad vid leit ad oliuleka, sem var
4 sinum tima leyndur galli 4 adalvélinni. Er a=tlad, ad heefilegur
timi til leitar og préfana i pvi sambandi hafi verid prir heilir
vinnudagar fyrir brja menn.

3. I alitsgerd fra 26/3 1973 var metinn kostnadur vid ad beeta
ur agdllum einungis beirra atrida, sem undirritadir telja, ad verid
hafi { éfullneegjandi astandi hinn 29. marz 1967, sbr. 3. mgr. &
bls. 2 og 1. mgr. & bls. 9 i fyrrnefndri alitsgerd. Petta atti b6 ekki
vid um raflégn, raftéflur og rafala eda um 1i§ 16 i bessari mats-
gerd*.

Pess skal getid, ad stefndi fékk Porstein Egilsson til ad fram-
kvaema nidurjéfnun & sj6tjoninu fra 17. mars 1967. Porsteinn er
ekki 16ggiltur niSurjéfnunarmadur sj6tjons, og hann var ekki
démkvaddur til ad vinna petta starf.

VL

Krofur sinar i malinu stydur stefnandi peim rékum, a8 stefnda
sé skylt samkveaemt hiftryggingarsamningum, sem i gildi voru, ad
beeta bad tjon, sem leiddi af sjétjéninu 17. mars 1967, og Grbraedslu
vélarinnar 30. mars 1967. Vardandi Urbresedslu vélarinnar skir-
skotar stefnandi til 7. gr. skilmalanna All Risks Clauses Fishing
Vessels, en 7. gr. er i islenskri pydingu svohljédandi:

,,SERSTOK TJON A HUF OG VEL.

Félagid beetir eftirtalin tjon, en bau eru had tjonfradreetti
samkv. 10. gr.

Tj6n, begar katlar brotna, springa eda verda lekir, 6xlar brotna,
sprenging verdur, fyrir 6happatilviljun eda af annarri &steedu,
leyndur galli eda annar galli, sem bessu veldur.

Tjén, sem verda fyrir 6happatilviljun, leyndan galla, skemmdar-
verk, vanraekslu, rangt mat efa vanhsefni hvada manns sem er.

Tj6n er ekki botaskylt, ef eigandi eda GtgerSarstjorn hafa ekki
geett heefilegrar hirdu og med bvi valdid tjéninu.

Skipstjori, adrir yfirmenn, skipverjar og hafnségumenn teljast
ekki vera eigendur, pbott peir eigi hlut i skipinu®.

Auk pess telur stefnandi, ad stefndi hafi skilyrdislaust vidur-
kennt skyldu sina til ad greida beetur vegna tjéns & vélum m/b
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Saefaxa med pvi ad rita stefnanda hinn 13. april 1967 svofellt bréf:

, Hr. Sigfus Johnsen, Vestmannaeyjum.

M.s. Seefaxi NK 102.

Hér med stadfestist, ad vér munum greida beetur vegna tjons
4 vélum ofangreinds skips, er atti sér stad b. 16. marz 1967. Vér
askiljum oss b6 rétt til skuldajofnunar hjé oss a égreiddum i0-
gjoldum*.

Hinn 21. april 1967 sendi stefndi svofellt simskeyti til baejar-
fégetans i Vestmannaeyjum:

,,Sem skrasetningarstjoéri tilkynnist ydur ad vér hofum i dag
sent svohljédandi skeyti vegna m/b Seefaxa NK 102: Kristjan Sig-
urjonsson skipstjori Vestmannabraut 61 Vestmannaeyjum par
sem upplyst er ad gefnar hafa verid stérkostlega rangar skyrslur
innan og utan réttar vardandi tjon 4 m/b Saefaxa NK 102 og
vegna brota 4 skyldum vatryggds gagnvart vatryggjanda tilkynn-
ist ydur hér med ad Tryggingamidst6din h/f riftir hér med og
segir upp 6llum tryggingum vardandi skipid og telur bezer allar
nidur fallnar stop Tryggingamidstodin neitar bétaskyldum ad pvi
er vardar framkomin tjon 4 skipinu Tryggingamidstodin h/f Gisli
Olafsson stop Samkveemt bessu skeyti falla og nidur slysa- og
a4byrgdartryggingar vegna ahafnar skipsins®.

Stefnandi heldur pvi fram, ad uppsdgn bessi & vatryggingar-
samningnum sé 16gleysa og marklaus gagnvart bdtaskyldu tjoni,
sem or8id var, svo og tjéni, sem vard 4 dogum eftir uppsognina.
I pvi sambandi bendir stefnandi &, ad vatryggingarsamningurinn
hafi verid gerdur til eins ars og engin bau atvik hafi komid til,
er réttleettu fyrirvaralausa uppsogn hans ad 16gum. Peer réngu
skyrslur, sem gefnar voru fyrir démi, eftir ad vatryggingarat-
burdurinn skedi, snerti 4 engan hatt sjalfan vatryggingaratburd-
inn og hafi hvorki gert ad auka né minnka 4byrgd eda aheattu
vatryggingarfélagsins. Stefnandi bendir &, ad yfirvélstjori, Bjorg-
vin Gudmundsson, upplysti, ad vélin i m/b Seefaxa hafi eytt
oedlilega mikilli smuroliu 4 siglingu fr4 Neskaupstad til Vest-
mannaeyja, adur en sjétjénid vard. Vid reynslusiglingu eftir end-
urnyjun og endurbzetur vélarinnar hja VélsmiSjunni Volundi i
jantar 1968 hafi komid i 1j6s, ad vélin eyddi enn dedlilega mikilli
smuroliu og hafi orsok lekans reynst vera vid béttiflot smur-
deelu adalvélar. Hér sé ad minnsta kosti fundin skyringin & hinni
miklu oliueydslu vélarinnar & leidinni fré Neskaupstad, begar
yfirvélstjérinn burfti ad beeta 4 hana 10 litrum af oliu & fyrsta
degi heimsiglingar. Tjén 4 vél af slikum leyndum galla & vélar-
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hlut falli ad sjalfségdu beint undir vatryggingu med All Risks
skilm&lum, sem hér var um ad reeda, svo ad einnig bessi asteda
leidi beint ad bdtaskyldu stefnda, verdi bad talid medvirkandi
orsok ad tjoninu.

Stefnandi leggur &herslu &, ad stefnda hafi strax verid tilkynnt
um sjotjonis, sem vard & siglingu skipsins frd Neskaupstad til
Vestmannaeyja, begar skipid kom bangad hinn 18. mars 1967.
Sjé hafi verid deelt ar vélarrami strax um morguninn, sem skipid
kom 1 hofn, en bad hafi ekki verid fyrr en 4 68rum degi, b. e. 19.
mars, ad deelt var sjé og oliu ut af adalvél, en ad 68ru leyti bedid
adgerda fra stefnda. Stefndi hafi sent trinadarmann sinn, Prain
Viggodsson, & stadinn 22. mars 1il ad skoda skemmdirar og gera
ragstafanir til vidgerda. Eftir fyrirmaelum bessa triinadarmanns
stefnda hafi verid tappad af gir og adalvél og skolad Gt med bor-
oliu einu sinni og sidan sett ny olia 4. Pannig hafi 1i§i8 meir en
4 dagar fra bvi sj6tjonid vard, uns ttskolun med boroliu atti sér
stad. Vélarhlutar hefu bvi vel getad verid farnir ad teerast, par
sem sjor 14 4 beim. Ofan 4 betta baetist, a8 slik einstok utskolun
med boroliu undir kringumstedunum hafi ekki getad verid 6rugg,
bo6tt strax veeri til gripid. Hefdi burft ad endurtaka utskolun og
oliuafyllingu oftar til bess. Vélsmidjan Magni h/f hafi séd um allar
vidgerdir eftir sj6tjoénid ad fyrirmeelum stefnda.

Stefnandi kvedst hafa ordid fyrir tilfinnanlegu tjéni af bvi ad
missa batinn Gr rekstri fyrir frystihisid, sem hann rak, en stefn-
andi kvedst engin tok hafa att 4 a8 fa annan bat til a8 leggja upp
fisk hja frystihGisi sinu, me3an baturinn var i vidgerd, b. e. Gt
arid 1967. Tjénid kvedur hann £61gid 1 topudum hagnadi af fisk-
kaupum og vegna rekstursstodvunar frystihiissins 0t Aarid af
bessum sd6kum. Muni ekki vera of { lagt ad reikna me8 300 tonna
afla & batinn yfir sumartathaldid midad vid hlidsteda bata & mid-
unum vid Vestrnannaeyjar bennan tima. Hefur stefnandi a=tlad
tjon betta kr. 600.000.00, sbr. krofulid 3 hér & eftir.

Fjarheed krofu sinnar i malinu byggir stefnandi fyrst og fremst
a matsgerd peirra Fridboérs Gudlaugssonar, Eggerts Gunnarssonar
og Einars J. Gislasonar, en stefnandi sundurlidar krofu sina na
bannig:

»1. Tjénbaetur samkvaemt matsgerd domkvaddra manna, dags.
16/10 1967, sbr. bls. 6 i stefnu, dskj. nr. 1 .. .. kr.1.146.625.12
Vidbhot skv. matsgerdSum Gudmundar Bjornssonar
og Sveins Jonatanssonar, dags. 20 april 1973:
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4. 1lidur, raflogn, skv. reikn. . .. .. kr.75.292.68
5. — raforka a vidgerSartima .. — 2.000.00
6. — hreinsun skips .. .. .. .. — 5.000.00
7-8. — ramdynur o. fl. .. .. .. .. — 42.00
9. — tjonadekki .. .. .. .... — 434.40
10. — uppsatur v/vidg. . .. .. .. — 19.75
11. — vidgerdaradar .. .. .. .. — 114200
12, — fatatjon skipverja .. .. .. — 21.685.00
13.  — htsne0i skipverja .. .. .. — 4.500.00
15,  — smurdela adalvélar . .. .. — 16.400.00 kr. 126.515.83

Kr. 1.273.140.95

3

. Kaup til dhafnar:

Kaup skipstj. og styrim .. .. . kr. 48.849.00

& hvorn, -+ orlof 79, kr. 3.419.43 — 104.536.86

Kaup 2 vélstj. 45.795.00 + 79, .. — 49.000.65

Kaup 2 haseta og matsveins i viku

kr. 8.549.10 -+ orl. 79, kr. 598.43 —  9.147.53 — 162.685.04

3. Aflatjon & batinn sumartthaldid og tjén frysti-
huss vegna rekstursstodvunar v/hraefnissk. .. —  600.000.00

Kr. 2.035.825.99
- innborgad af stefnda til Utvegsbanka Islands,
Vestmannaeyjum, 27/2 1971, dskj. nr. 59 . .. .. — 167.286.75

Mismunur kr. 1.868.559.24

VIL

Logmadur stefnda hefur i greinargerd sinni, sem dagsett er 6.
mars 1969, tekid afstodu til einstakra krofulida i krofugerd stefn-
anda bannig:

,Um 1. Pessi lidur nemur kr. 1.146.625.12. Hann er samkvamt
alitsgerd démkvaddra manna, dags. 16/10 1967. I matsbeidni er
bess getid, ad tjén hafi ordid a adalvél, gir og ljésavél skipsins
hinn 17. marz 1967 og gefid i skyn, ad allar skemmdir & vélinni
hafi stafad af afalli pvi, er skipid fékk 17. marz 1967. Petta er
villandi, bvi a8 skemmdir & vél stafa af premur tilvikum:

A. Skemmdir, sem ur8u 17/3 1967.
B. Skemmdir, sem urdu 30/3 1967.
C. Skemmdir, sem urdu 25/4 1967.
51
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Um A. Snai madur sér fyrst ad tjoni bvi, sem vard 17/3 1967,
er vidurkennt, ad par er um bétaskylt tjén ad rseda. Er skorad a
stefnanda ad leggja fram kvittada reikninga fr4 VélsmiSjunni
Magna h/f yfir vidgerdarkostnadinn. Eins og stefnandi hefur rak-
i3, vard skipid fyrir afalli 17. marz 1967. I dagbokarGtdreetti,
undirritudum af Bjorgvin Gudmundssyni, vélstjora, og sidar stad-
fest fyrir rétti, kemur i 1j6s, ad begar skipid fékk 4fallid og sjor
streymdi nidur i vélarrymid, rakst eitthvad i raesihandfang vélar-
innar og st6dvadi hana. Eftir pad var vélin ekkert keyrd, bvi
skipid var dregid til Vestmannaeyja, og for sifan fram vidgerd
4 Ollu pvi, sem skemmst hafdi, & vegur vidurkennds verkstadis
i Vestmannaeyjum. P4 var vélin hreinsud og ,,skolud at*“ og gert
vid rafleifslur og annad bad, sem skemmadist 17/3. Nidurjéfnun
a bvi tjoni hefur ekki farid fram pratt fyrir marg itrekadar oskir
Tryggingamidstédvarinnar, og tjonid raunar ekki gjaldfallid gagn-
vart henni, fyrr en uUtgerdarmadur hefur greitt vidgerdarreikn-
ingana. Hann hefur hinsvegar viljad blanda bessu tjéni saman
vi® tjonid, sem vard 30/3, en bad er alls ekki bétaskylt, svo sem
synt mun fram a. Rétt er ad benda & framburd Jons Runars Sig-
urdssonar, vélvirkja, & dskj. nr. 6, en hann er starfsmadur Vél-
smidjunnar Magna h/f i Vestmannaeyjum, sem gerdi vi8 vél skips-
ins. Hann getur pess sérstaklega, ad hann telji, ad sjor hafi ekki
ad radi komist i vélina. Hann kvedst hafa bragdad & bvi, sem i
vélinni var, og ekki fundid mikid saltbragd af bvi. Vidgerdar-
monnum Magna h/f og eftirlitsmanni tryggingarfélagsins, Prani
Viggossyni, ber saman um bad, ad eftir afallid 17/3 1967 hafi vélin
verid skolud Ut med skololiu og sidan sett & hana ny smurnings-
olia. Annad virdist ekki hafa verid ad henni. Sjé- og verzlunar-
démur Neskaupstadar hefur i mali, sem hofdad var til greidslu
bjorgunarlauna & hendur eiganda m/b Seefaxa vegna afallsins,
sem skipid fékk 17/3 1967, tekid afstodu til bessarar meintu vél-
bilunar, en i forsendum démsins segir svo:

,Hinir sérfr6du meddémsmenn lita svo &, ad bilanir beer 4 vél-
um og rafbiinadi m/s Seefaxa, NK 102, sem urdu adfaranétt hins
17. marz 1967, hafi ad visu verid alvarlegar, en bar sem eigi hafi
verid hrakin st fullyr8ing I. vélstjora skipsins, ad orsokin fyrir
stodvun adalvélarinnar hafi einungis verid s, ad eitthvad hafi
rekizt i reesihandfang adalvélarinnar og ekkert hafi komid fram,
sem bendi til bess, a8 styrisbunadur skipsins hafi laskazt, bendi
allar likur til bess, ad skipid muni hafa komizt til hafnar af eigin
rammleik®,
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Fullyr8ing stefnanda um, ad skodunarmadur tryggingarfélagsins
beri dbyrgd & vidgerd & batnum, er gjorsamlega Ut i blainn. Baedi
samkv. 16gum og tryggingaskilmalum ber atgerdarmanni ad gera
allt, sem sanngjarnlega ma af honum krefjast, til bess ad draga
ar o6llu tjéni, og b4 med ad hefja vidgerdir strax og unnt er, sbr.
52. gr. 1. 20/1954. Skodunarmadur tryggingarfélagsins hefur pvi
hlutverki einu ad gegna ad fylgjast med bvi, ad ekki sé gert vid
annad eda meira en pad, sem tjéninu tilheyrir, i rauninni til bess
ad fyrirbyggja ad Gtgerdarmenn geti komid almennum vidhalds-
kostnadi vélar eda skips & vidkomandi tjon og velt pannig vid-
haldskostnadi yfir & tryggingarfélagid.

Um B. VélI skipsins braeddi Gr sér 30/3 1967. Sem sonnun bess,
ad vélin breeddi ekki Ur sér bann 17/3 1967, neegir ad benda 4,
ad vélin var 1atin ganga allan skirdag, 23/3, ad skipid fér i rédur
25/3 og 28/3 skv. skyrslu skipstj., dskj. 6, bls. 3, og landadi afla
i beedi skiptin, sbr. dskj. 6, bls. 10. Eg lit svo 4, ad fullar sannanir
hafi komid fram um a8, ad Grbreedsla vélarinnar hinn 30/3 1967
hafi verid gerd af asettu radi i peim tilgangi ad fa hana beetta
af tryggingarfélaginu sem 6nyta. Pessi skodun er studd eidféstum
framburdi nokkurra manna, auk bess sem 611 framkoma og hegdun
skipstjérnarmanna og uUtgerdarmanns i sambandi vid rannsékn
malsins, rangir framburdir fyrir rétti, sem ni hafa seett opinberri
dkeeru, benda eindregid til bess, ad =tlunin hafi verid st ad eydi-
leggja vélina og fa4 hana beetta.

Pad er upplyst, ad skipstjornarmenn béatsins b4du um adstod
vegna bess, ad vélin hitnadi. Peir fengu vélstjéralerdan mann til
bess ad bera rangt fyrir rétti og gefa skyringar & bvi, hvernig
vélin hitnadi, og um adra atburdi, sem gerdust um bord { batnum,
en sidar kom bad i 1j6s, ad vélstjori pessi var alls ekki med batn-
um i fyrrgreindri fér. Pad hefur hann sjalfur jatad fyrir rétti.
Skipstjéori batsins hefur vélstjoraréttindi, og métti honum bvi
vera ljost, ad ef vélin ofhitnadi, maetti alls ekki keyra hana. Eftir
sem adur sleppir hann drattartauginni, begar 168sinn er me3
skipid i dreetti, reesir vélina og keyrir hana ca 10 minttur. Hvers-
vegna gerir skipstjorinn, sem jafnframt er eigandi skipsins, betta?
Hann er atleerSur vélstjéri. Og hvers vegna ber hann rangt fyrir
rétti og feer adra til ad gera bad. I 18. gr. laga nr. 20/1954 segir
SVO:

»Bf vatryggdur verdur bess valdur af &settu radi, a8 vatrygg-
ingaratburdurinn gerist, & hann enga kréfu 4 hendur félaginu.

Hafi hann af vanga sinni valdid bvi, ad vatryggingaratburdur-
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inn gerdist, og telja m& vangd hans stérkostlega eftir pvi sem
atvik lagu til, skal Ur bvi skorid, hvort greida skuli baetur og hve
haar, eftir pvi, hversu mikil sékin er, og eftir 68rum atvikum.
Pegar um er ad raeda liftryggingar eda abyrgdartryggingar, ber
félagid b6 fulla abyrgd“.

Eg hygg, ad hja bvi versi aldrei komist ad heimfeaera framferdi
skipstjérans undir 1. mgr. pessarar greinar. I pessu sambandi er
rétt ad benda & boékanir a dskj. 6, bls. 12. Segir Atli Benedikts-
son, II. vélstjéri, er hann vidurkennir ad hafa borid rangt fyrir
rétti, ad Kristjan Sigurjonsson, skipstjori, hafi fengid sig til bess,
og ordrétt er eftir honum békad: ,,Keerdi jatadi hreinskilningslega,
ad sér veeri 1j6st, ad bak vid tilmeeli Kristjans hefsi falist audg-
unartilgangur i sambandi vid tryggingarféd“. Sama kemur fram
hja Hrafni Hansen, styrimanni, 4 bls. 13, sama skjali, sem vidur-
kenndi a® hafa borid rangt fyrir rétti og verid fenginn til bess
af Kristjani skipstjéra. Eftir honum er bokad ordrétt: ,Keerdi
jatadi hreinskilningslega, a8 sér veeri 1j6st, ad audgunartilgangur
vardandi vatryggingarféd hafi legid ad baki tilmeelum Kristjans®.
Basir pessir menn hafa stafest framburd sinn med eidi. P4 skal
bent & framburd Braga Ingibergs Olafssonar, bls. 15, dskj. 6.
Hann ber bad, ad foreldrar Kristjans skipstjéra hafi tjad honum,
ad ef Kristjan fengi ekki , tryggingarféd* Gt, veeri hann 4 gétunni
med 9 manna fjolskyldu. Einnig skal bent & framburd Ingvalds
Andersen hoételstjora, dskj. 6, bls. 15—16. Hann ber pad fyrir
rétti, ad stefnandi bessa méals hafi leitad eftir pvi, ad hann sem
hételstjori skrifadi ranga reikninga, og hafi stefnandi getid bess
um leid, a8 hann feeri fram 4 betta 1 bvi skyni ad fa betri Gtkomu
fyrir sjalfan sig 4 kostnad ,,trygginganna®. Hafi Sigfus getid bess
sérstaklega, ad hann aetladi ,,ad lata tryggingarnar greida“. Tveir
sidastnefndu mennirnir hafa stadfest framburd sinn med eidi.
Pad yrdi of langt mal ad rekja ndkvemlega { greinargerd allt bad
brask, sem skipstjori og utgerdarmadur stédu i i sambandi vid
batinn, en skipstjori Lo8sins hefur vottad, ad ahofn m/b Saefaxa
hafi sleppt drattartaugunum, begar Lé8sinn var med batinn i
dreetti til Vestmannaeyja, og 14tid hann ganga i allt ad 10 min.
Pad finnst varla svo fafrédur 12 ara drengur, ad hann viti ekki,
ad vél, sem er latin ganga smuroliulaus, braedir Ur sér &4 2—3 min,,
eda jafnvel styttri tima.

Pad kemur fram i stefnu, ad stefnandi hafi engan batt att i
beim adgerdum, sem leida grun ad bvi, ad um visvitandi tilraun
til vatryggingarsvika sé ad reeda. Petta skiptir engu, og bad verdur
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ad hafa rikt i huga, ad stefnandi var ekki eigandi batsins bann
30/3 1967. Kristjan Gudni Sigurjénsson, sem var skipstjori bats-
ins { umreeddri fers, var ba talinn eigandi batsins, og fr4 honum
leidir stefnandi allan sinn rétt. Hann getur bvi aldrei 6dlast annan
eda meiri rétt heldur en Kristjan hafdi, en framferdi Kristjans
fellur hiklaust undir 18. greinina, sbr. framanritad.

A pad hefur verid minnst hér 4 undan, ad pegar skipid 1ét ar
hofn i veidiferdina 30/3, var I. vélstjéri ekki & skipinu. Leiddi
bad til bess, ad skipstjéri og fleiri af 4hofn skipsins baru rangt
fyrir rétti, sem hefur leitt til opinberrar malshéfdunar 4 hendur
beim. Samkv. akvaedum laga um vatryggingarsamninga nr. 20/
1954, 63. gr., er tryggingarfélagi 6skylt ad beeta tjon, sem stafar
af bvi, ad skipid var éhaffert, er bad sidast 1ét Ur hofn, o6full-
neegjanlega tb0id eda mannad. N liggur bad fyrir, ad skipid
var ekki nagjanlega mannad, og er pvi tryggingarfélaginu éskylt
ad baeta tjon, sem skedi, medan svo var astatt, og raunar ma beeta
bvi vid, ad allt bendir til bess, ad tjon betta hafi einmitt sked,
vegna bess ad enginn var til bess ad sinna stérfum vélstjoéra.
Petta atridi eitt Gt af fyrir sig leidir til syknu.

Rétt er ad geta bess, ad tryggingarfélagid er ekki boétaskylt fyrr
en eigandinn hefur greitt vidgerdarreikninga, og er ba tjéni skipt
nidur a eigendur og vatryggjanda af nidurjéfnunarmanni. Yfir-
lysing vatryggingarfélagsins neer adeins til tjonsins, sem skedi
17/3 1967, en alls ekki til tjonsins, sem vard 30/3 s. 4. Pess vegna
er naudsynlegt ad skipta tjoninu nidur a hina tilgreindu tjéndaga,
en eins og adur er um getid, var gert vid tjonid, sem vard 17/3, &
vidurkenndu verkstaedi { Vestmannaeyjum, Vélaverkst. Magna h/f.

Um C. Pridja tjonid er umbj. minum o6vidkomandi: Pad tjén
var 25. april 1967, en i stefnu er vidurkennt, ad tryggingunni hafi
verid sagt upp med simskeyti 21. april s. 4. Ollum binglystum
vedhéfum var jafnframt tilkynnt um uppségnina. Uppségn va-
tryggingarsamnings er tvimeelalaust heimil, og uppsagnarfrests
verdur ekki krafizt af peim, sem gefur alrangar skyrslur og feer
adra til ad bera 1jUgvitni fyrir rétti um atridi, sem varda vatrygg-
ingaratburdinn.

UmII. Annar lidur krofugerdarinnar er kaup til ahafnar, kr.
162.685.04. Botaskyldu til dhafnar er neitad med somu rokum og
hér ad ofan hefur verid drepid &, b. e. ad skipid hafi verid 06sjo-
feert, er bad 1ét ur hofn, samkv. 63. gr. laga nr. 20/1954, og ad
68rum breaedi med visun til 18. gr. sému laga, ad vatryggdur hafi
ordid pess valdur af Asettu radi, ad vatryggingaratburdurinn gerd-
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ist. Jafnvel p6tt hvorugu bessu veeri til ad dreifa, geeti pessi lidur
aldrei ordid bétaskyldur, vegna bess ad ttgerdarmadur hefdi ekki
burft ad greida kaup til skipstjéra, styrimanns né II. vélstjora,
bar sem hann gat vafalaust sagt beim upp fyrirvaralaust vegna
rangs framburdar og skyrslufélsunar fyrir rétti, en hvad snertir
I. vélstjéra, neegir a3 benda 4, ad enginn var radinn sem slikur a
skipid. P4 er bessari krofufjarhed métmeelt 4 beim grundvelli, ad
i méalinu liggur ekkert fyrir um bad, ad 4h6fnin hafi fengid petta
kaup greitt, og er skorad 4 stefnanda ad leggja fram kvittanir
fyrir pessum launum og skattframtélum viSkomandi manna aris
1967 til ad sanna, ad greidslur hafi att sér stad.

Um 3. Pridji lidurinn, aflatjén kr. 600.000.00 er ekki bdta-
skylt samkv. vatryggingarskilmalum®.

VIIIL

bad er &lit hinna démkvéddu matsmanna Gudmundar Bjdrns-
sonar og Sveins Joénatanssonar, ad adalvél skipsins hafi verid
6skemmd a3 pvi er vardar Urbraedslu hennar ad kvo6ldi hins 29.
mars 1967. Er bessi nidurstada matsmannanna nanar rokstudd i
alitsgerd peirra fra 26. mars 1973, sem adur hefur verid rakin.
Adalvél skipsins breddi Gr sér i veidiferdinni 30. mars 1967. Sa
galli & béttifleti smuroliudeelu adalvélar, sem olli bvi, ad smur-
olia rann bar ut, begar vélin var heit, var ekki kominn i 1j6s,
begar vélin breaeddi Gr sér, en skipstjéranum matti vera 1j6st, ad
oliueydsla vélarinnar var mjog 6edlileg. Matti honum einnig vera
1j6st, ad naudsynlegt var, ad vélarinnar veeri vel geett. Engu a8
sidur 1ét hann Gr héfn nefndan dag og hélt 4 veidar, an bess ad
sérstakur vélstjori veeri & skipinu. Skipstjérinn, sem hafdi rétt
til ad stjérna vélum allt a8 500 hest6flum ad steerd, syndi af sér
storkostlegt galeysi, begar hann reesti vélina, er skipid var ad
taka land i lok bessarar fer8ar. Lita verdur svo 4, ad tjén bad, sem
vard i veidiferdinni 30. mars, stafi bannig fyrst og fremst af pvi,
ad skipid var 6fullnsegjandi mannad, sbr. 1. gr. og 2. mgr. 7. gr.
laga nr. 72/1966 um atvinnuréttindi vélstjéra, og adurgreindum
mistokum skipstjérans. A3 svo voxnu mali verdur ad fallast &
bad med stefnda, ad bad tjon, sem vard & vélum skipsins 30. mars
1967, sé ekki botaskylt samkveemt bpeim vatryggingarsamningi,
sem skipstjérinn hafdi sem eigandi og Utgerdarstjéri skipsins gert
vid stefnda, sbr. 63. gr. og 2. mgr. 18. gr. laga nr. 20/1954 um
vatryggingarsamninga, enda verdur ekki 4 pad fallist med stefn-
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anda, ad gallinn & béttifleti oliudeelunnar hafi, eins og atvikum
er hattad, verid med beim heetti, ad tilvist hans eigi ad fella béta-
skyldu & stefnda samkveemt All risk clauses* dkvaedum vatrygg-
ingarsamningsins & pvi tjoni, sem vard margnefndan dag. P4 hefur
stefnandi heldur ekki synt fram 4, a8 stefndi hafi med lofordum
eda & annan hatt skuldbundid sig til greidslu 4 pbessu tjoni.

Vid hinn munnlega méalflutning féll stefnandi fra dllum kréfum
sinum var3andi bad tjon, sem vard a skipinu 25. april 1987, bar
sem 6vist sé, ad tjonid hafi numid heerri fidrhaed en kr. 3.000.00,
sem var eigin Ahsetta tryggingartaka samkvsemt vatryggingar-
samningnum.

Svo sem 1yst er i VII. kafla hér ad framan, er af hilfu stefnda
vidurkennt, ad tjén bad, sem vard 17. mars 1967, sé boétaskylt
af hans héalfu sem vatryggjanda. Kemur ba neest til urlausnar,
ad taka afst6du til bess, hvada boétaskyldu tjoni vatryggingartaki
vard fyrir, pegar skipid vard fyrir afalli hinn 17. mars 1967, og
taka afstoédu til krafna stefnanda ad bvi leyti.

1 V. kafla er fra bvi sagt, ad { démkvadningu fra 9. oktéber
1967 var lagt fyrir matsmennina Fridbor Gudlaugsson, Einar J.
Gislason og Eggert Gunnarsson, ,,ad meta til peningaverds tjon
bad, sem ordid hefur & adalvél, gir og 1jésavél m.b. Szefaxa, NK
102, sem afleiding sj6tjons 17. marz 1967, er sjér komst i vélar-
rim béatsins og leiddi til, ad vélin var ordin urbrsedd hinn 30.
marz 1967, ennfremur allt tjon annad, er stafa® hefur af greindu
sj6tioni. Tién betta matu beir 4 samtals 1.146.625.12 kr., og i
beirri fjarhzed er innifalinn kostnadur vid ad gera vid bad tjon,
sem vard 4 afalvélinni hinn 30. mars 1967. Svo sem fyrr er fra
greint, hafa matsmennirnir Gudmundur Bjornsson og Sveinn
Jénatansson 1 framhaldsmatsgerd sinni fra 20. april 1973 meti§
sj6tjonid 17. mars 1967 { 13 1lidum samtals kr. 508.444.00, sbr. V.
kafla hér a8 framan. Mati bessu hefur ekki verid hnekkt. Pykir
bera ad leggja bad til grundvallar, b6 bannig, ad matslidur 12,
fatatién skipverja, kr. 21.685.00, dragist fra, bar sem betta tjén
fellur ekki undir haftryggingu skipsins. P4 bykir rétt med hlis-
sjon af malflutningi stefnda, sbr. einnig démsskjal nr. 76, a8 hsekka
matslid nr. 3 um kr. 1.999.00. Vi§ hinn munnlega mAalfliiining
var a4 bad fallist af stefnda, ad stefndi greiddi kr. 7.400.00 vegna
aeetladrar vinnu vid leit ad olfuleka, sbr. 15. matslid i matsgerd-
inni. Verdur krafa stefnanda ad bvi leyti tekin til greina. Stefn-
andi pykir hins vegar eigi hafa feert sannanir fyrir bvi, ad hann
eigi rétt & frekari b6tum samkvemt kofulid 1. Verdur bessi krofu-
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lidur pvi tekinn til greina med kr. 496.158.00 (508.444.00 —
21.685.00 4+ 1.999.00 -+ 7.400.00).

I matsgerdinni er ekki gert rad fyrir kaupi dhafnar, & me8an
4 vidgerd st6d, en bann kostnad ber stefnda ad greida skv. akvaed-
um vatryggingarsamningsins. Gloggar upplysingar liggja ekki
fyrir um bad, hver sé hzfilegur vidgerdartimi & umraeddu tjoni.
Med hlidsjén af gégnum malsins pykir rétt ad mida vidgerdar-
timann vid tvaer vikur. Reiknast kaup skipstjora og styrimanns
i pennan tima samtals kr. 18.069.00, kaup 2. vélstjéra kr. 8.166.67
og kaup tveggja héseta og matsveins i eina viku samtals Kkr.
9.147.53. Verdur krofulidur stefnanda vardandi kaup ahafnar bvi
tekinn til greine med kr. 35.383.20.

Stefnandi hefur ekki sannad, ad stefnda sé skylt ad beeta stefn-
anda aflatjon, sem baturinn kann ad hafa ordid fyrir vegna bess
sjotjons, sem vard & skipinu 17. mars 1967, hvorki samkveemt
dkvaedum tryggingarskilmalanna né af 68rum astedum. Ber bvi
ad sykna stefnda af krofunni um aflatjon.

Samkveemt bvi, sem na hefur verid rakid, telst hid bétaskylda
tjon stefnanda nema kr. 531.541.20 (496.158.00 |+ 35.383.20).

Vid hinn munnlega malflutning var pvi haldid fram af stefnda,
ad til fradrattar hinu botaskylda tjoni eigi ad koma fjorar fjar-
heedir, samtals kr. 313.110.92, sem gerd verdur nu grein fyrir:

1. Stefndi kvedst i maimanudi 1967 hafa greitt kr. 40.000.00
til Isaga h/f vegna Vélsmidjunnar Magna h/f i Vestmannaeyjum
vegna Seefaxa, NK 102. Er bvi haldid fram af stefnda, ad greidsla
bessi hafi verid innt af hendi til bess a8 greida fyrir vidgerd &
skipinu. Stefndi heldur pvi fram, a8 ofangreind fjarhaed hafi komid
til fradrattar, pegar stefnandi gerdi upp reikningana vid Vél-
smidjuna Magna h/f. Eigi bessi fjarhaed bvi ad koma til fradrattar.
Stefnandi kvedst ekki vefengja, ad stefndi hafi greitt kr. 40.000.00
til Isaga h/f vegna Vélsmidjunnar Magna h/f, en hann kvedst ekki
minnast bess, ad fjarheed bessi hafi komid til fradrattar vid upp-
gjor hans vid vélsmidjuna. Hefur stefnandi bvi métmeelt bvi, ad
fjarhaed bessi komi til skuldajafnadar eda leekkunar a krofum
hans. P4 hafi upplysingar um fjarhaed pessa ekki legid fyrir mats-
monnum, begar beir framkvaemdu mat sitt.

Stefndi hefur lagt fram bréf Vélsmidjunnar Magna h/f, og er
bad dagsett 3. b. m. Par segir:

,Samkvemt beidni ydar héfum vid athugad vidskiptareikning
m/b Saefaxa, NK, fyrir arid 1967. Vi3 stadfestum, ad greidsla
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s, kronur 40.000.00, sem bér inntud af hendi fyrir okkur & reikn-
ing m/b Saefaxa, er feerd sem innborgun & reikning batsins.

Pbessi feersla hefur att sér stad bann 23. mai 1967

Pegar bad er virt, sem hér hefur verid fra greint, og atvik ad
6dru leyti, bykir stefndi hafa sannad nsegjanlega, ad fjarhaed
bessi eigi ad koma til fradrattar.

2. Stefndi kvedst hafa greitt kr. 57.405.00 til Hamarsbudar-
innar h/f i Reykjavik samkvaemt 6sk stefnanda hinn 17. april
1967. Hér hafi verid um ad ra=da ymsa varahluti, sem farid hafi
til vidgerdar & m/b Seefaxa.

Stefnandi kvedst vidurkenna, ad stefndi hafi greitt bennan
reikning. Hann neitar bvi hine vegar, ad reikningsfjarheed pessi
komi til skuldajafnadar, bar sem reikningur pessi sé ekki inni-
falinn i kréfugerd og hann hafi ekki verid til stadar, begar mats-
menn matu tjonid.

Matsmenn hafa i bréfi, dagsettu 21. september 1973, fjallad um
reikning bennan. Telja beir, a8 varahlutakostnadur samkvemt
honum tilheyri tjoéninu, er vard 30. mars 1967.

A3 svo voxnu mali ber ad draga fjarhaed reikningsins fra krof-
um stefnanda i malinu.

3. Stefndi heldur pvi fram, ad 6greidd hafi verid vatryggingar-
gjold af skipinu, samtals ad fjarhzed kr. 48.419.17.

Af halfu stefnanda er pvi ni ekki andmeelt, ad fjarheed idgjald-
anna eigi ad koma til fradrattar & botakrofu stefnanda. Kemur
bessi fjarheed bvi til fradrattar.

4. Oumdeilt er, ad stefndi greiddi samkvaemt 6sk stefnanda
kr. 167.286.75 til Utvegsbanda fslands h/f hinn 27. febr. 1971.
Kemur su fjarheed bvi einnig til fradrattar.

I vatryggingarsamningnum, sem malid fjallar um, er akvaedi
um, ad vatryggingartaki beri sjalfur eigin &heettu i hverju tjoni,
kr. 3.000.00. Kemur su fjarheed bpvi einnig til fradrattar.

Me3 hlidsjén af ofangreindu verdur stefnde deemt ad greida
stefnanda kr. 215.430.28 (531.541.20 -~ 40.000.00 —— 57.405.00 =
48.419.17 —+ 167.286.75 — 3.000.00), og bykir rétt med hlidsjon af
24. gr. laga nr. 20/1954 ad daema stefnda til a8 greida stefnanda
89, arsvexti af kr. 382.717.03 fra 1. juli 1967 til 27. febraar 1971
og af kr. 215.430.28 fra beim degi til 16. mai 1973 og 109 ars-
vexti af sidastgreindri fjarhaed fra beim degi til greidsludags.

Eftir atvikum 6llum bykir rétt, ad stefndi greidi stefnanda maéls-
kostnad, sem akvedst kr. 80.000.

Bjarni K. Bjarnason borgardéomari kvad upp dom pennan asamt
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meddémendunum Andrési Gudjonssyni skélastjora og Birni Helga-
syni heestaréttarritara.

Démsord:

Stefndi, Tryggingamidst6din h/f, greidi stefnanda, Sigfusi
J. Johnsen, kr. 215.430.28 med 89, arsvoxtum af kr. 382.717.03
fra 1. jali 1967 til 27. februar 1971 og af kr. 215.430.28 fra
beim degi til 16. mai 1973 og 109 arsvexti af sidastgreindri
fjarhaed fra beim degi til greidsludags og kr. 80.000 i mals-
kostnad, allt innan 15 daga fra 16gbirtingu déms pessa ad
vidlagdri adfor ad 16gum.

Pridjudaginn 19. oktober 1976.
Nr. 63/1976. Akeruvaldid

(Pordur Bjornsson rikissakséknari)
gegn
Geir Egilssyni
(Porvaldur Ladviksson hrl.).

Démendur:

hoestaréttardémararnir Magniis b. Torfason, Armann Sncevarr,
Benedikt Sigurjénsson, Bjorn Sveinbjdrnsson og Logi Einarsson.

Fjardrattur.

Démur Heestaréttar.

Fyrir Heestarétt hafa verid 16g8 nokkur ny gogn, p. 4 m.
ljosrit vedskuldabréfs pess, sem dkzerda er gefid ad sik ad
hafa misfarid med. Ber 1josritid med sér, ad bréf petta var
ad fjarhad 429.314 kronur, en eigi 429.317 krénur, svo sem
greinir { aAkaeru. Pad athugast enn fremur, ad samkvemt fram-
angreindum gognum var fjarhed annars vixilsins, sem &kera
I¥tur ad, 266.666 kronur, en hins 266.668 kréonur. Akwer: um
fjardratt vixlanna ber b6 a8 mida vid pa fjarheed, sem i Akeert:
greinir, shr. 3. mgr. 118. gr. laga nr. 71/1974.

I binghaldi i sakadomi Reykjavikur 27. mai 1975 vidur-
kenndi Porsteinn Jénsson, ad dkerdi hafi hans vegna innt af



