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Fimmtudaginn 14. mai 1998.
Nr. 406/1997.  Poérey Haraldsdéttir
(Baldur Gudlaugsson hrl.)
gegn

Islandsflugi hf. og
Erni Gunnarssyni

(Gisli Baldur Gardarsson hrl.)
og gagnsok

Flugvélar. Vinnuslys. Skadabatur. Sakarskipting. Sératkvaoi.

Démur Heestaréttar.

Mal bpetta dema hestaréttardomararnir Pétur Kr. Hafstein,
Guoran Erlendsdéttir, Haraldur Henrysson, Hjortur Torfason og
Hrafn Bragason.

Adalafryjandi skaut mali pessu til Hastaréttar med stefnu 6.
oktober 1997. Hun krefst pess, ad stefndu veroi in solidum gert ad
greida sér 4.966.728 kronur med 2% arsvoxtum frd 17. névember
1993 til 23. febraar 1995, en med drattarvoxtum samkvamt I11. kafla
vaxtalaga nr. 25/1987 fra peim degi til greidsludags. P4 krefst hin
malskostnadar { héradi og fyrir Haestarétti.

Gagnafryjendur afryjudu mélinu med stefnu 14. jantar 1998. Peir
krefjast stadfestingar hins afryjada déms um annad en mélskostnad
og malskostnadar i héradi og fyrir Hastarétti.

L

Sambylismadur adaldfryjanda, Gudbjartur Magnason, vard fyrir
blodum loftskrifu flugvélar Islandsflugs hf. 17. névember 1993, peg-
ar hann var vid vinnu sina 4 Reykjavikurflugvelli, en hann var hlad-
madur hja flugfélaginu og hafdi verio 1 pvi starfi fr4 1. september
sama ar. Guodbjartur 1ést samstundis, og 1 mali pessu krefst adal-
afryjandi skadabodta vegna missis framferanda samkvaemt 12. og 13.
gr. skadabétalaga nr. 50/1993 tr hendi gagnafryjenda, Islandsflugs
hf. og Arnar Gunnarssonar, en hann var flugstjéri vélarinnar.

Pegar slysid vard um kl. 17.30, var komid myrkur, og segir i 16g-
regluskyrslu sama dag, a0 yfirbord malbiks hafi verid blautt og lys-
ing frekar léleg. Eins og lyst er i héradsdémi, var flugvélin a leid {
axtlunarflug til Vestmannaeyja, og voru engir farpegar békadir meo
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henni fra Reykjavik. Vegna versnandi vedurttlits var dkvedid ad
flyta brottfor vélarinnar. Gudbjartur heitinn var einn ad storfum og
hafdi verid 4 vakt fra kl. 7.30, og var hann vid storf sin { flug-
afgreidslunni, medan flugstjérinn og adstodarflugmadur féru ut i
vélina og settu hreyflana { gang. Eftir ad hreyflarnir h6fou verid
gangsettir, gerdist pad, ad eiginkona starfsmanns flugfélagsins i
Vestmannaeyjum kom med barn sitt og 6skaodi eftir fari med vél-
inni. Gudbjartur heitinn fylgdi peim um bord og kom farangri
peirra fyrir, og voru badir hreyflar vélarinnar i gangi. Eins og lyst er
i héradsdémi, atti hann eftir ad taka dr sambandi afrioil, sem st60
framan vid flugvélina og var tengdur henni, og fér hann pa of na-
leegt loftskrifu vinstri hreyfilsins med fyrrgreindum afleidingum.

IL

Pétt engar skriflegar reglur veru til um pad, hvernig fara skyldi
ad vid gangsetningu hreyfla og hvernig stadio skyldi ad verki, pegar
farpegar kemu um bord eda faeru fra bordi, gilti si meginregla um
gangsetningu hreyfla flugvéla gagnafryjanda Islandsflugs hf. 4
Reykjavikurflugvelli, ad peir skyldu ekki gangsettir, fyrr en hlad-
madur veri kominn fram fyrir vélina og gefi flugménnum merki. Pa
var pad hvorki venjulegt né { samrami vi0 reglur félagsins, ad hlao-
madur veri ad vinna vid fermingu flugvélar, eftir ad hreyflar hennar
hofdu verid gangsettir, enda fengu hladmenn enga sérstaka pjalfun {
a0 fara med farm eda farangur ut { flugvél vid par adstadur.

Flugmalastjorn sendi flugrekstraradila simbréf 14. jali 1993, par 4
medal gagnafryjanda Islandsflugi hf., med fyrirmalum pess efnis, ad
stodva skyldi hreyfla flugvéla vio fermingu og affermingu peirra og
a0 fravik veru adeins leyfd { naudsynlegum undantekningartilvik-
um, ad pvi skilyrdi upptylltu, ad drepid veri 4 hreyflinum peim
megin, sem dyr flugvélarinnar veru, og ad um pau tilvik veru settar
skyrar oryggis- og vinnureglur 1 flugrekstrarbok félagsins. Fyrirmeali
pessi voru itrekud 4 fundi Flugmalastjérnar 4. névember 1993 med
fyrirsvarsmonnum gagnafryjanda Islandsflugs hf. og gagnafryjanda
Erni. I bréfi deildarstjéra flugrekstrardeildar Flugmalastjérnar 28.
névember 1994 kemur fram, ad engar skriflegar reglur séu til um
pad, hvort heimilt sé ad hleypa farpega um bord 1 flugvél med bada
hreyfla { gangi. Par segir hins vegar, ad loftferdaeftirlitid myndi ekki
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sampykkja vinnureglur, sem gerdu ra0 fyrir fermingu og affermingu
tveggja hreyfla flugvélar med bada hreyfla i gangi, nema pvi adeins
ad sérstok og bryn naudsyn krefdi og sérstakar Oryggisrdostafanir
varu geroar.

[ flugrekstrarbok Islandsflugs hf. voru engar reglur um vinnu-
brogd, pegar breytingar 4 dxtlun verda 4 sidustu stundu. Heatta er 4
fljétfernismistokum, ef engar fastar reglur eru og vinna parf undir
alagi. Vinna vio flugvél meo hreyfla { gangi getur verid varhuga-
verd, enda ma lita svo 4, ad pa s€ um hattusvadi ad reda. Verour
a0 gera rikar krofur til vinnuveitenda um, ad Oryggi starfsmanna
vi0 slik storf sé tryggt svo sem kostur er og ad peir séu ekki settir {
meiri hettu en naudsyn krefur, sbr. 13. gr. og 1. mgr. 42. gr. laga nr.
46/1980 um adbtnad, hollustuhatti og 6ryggi 4 vinnustodum. Pad
var 6varlegt a0 hafa bada hreyfla i gangi, medan Guobjartur heitinn
var ad vinna vi0 vélina, og pykir rétt ad leggja skadabdtadbyrgd a
gagnafryjendur vegna slyssins.

Guobjartur heitinn hafdi unnid sem hladmadur hja gagnafryjanda
Islandsflugi hf. { tvo og halfan manud, er slysid vard. Verdur ad telja
6sannad, ad almennri pjalfun hans eda undirbiningi til starfans hafi
veri0 abotavant. Ekki gat hja pvi farid, ad hann yrdi pess var, ad
badir hreyflarnir vaeru { gangi. Syndi hann af sér mikio géleysi med
pvi ad fara svo ndlegt skrifunni, sem hann geroi.

Med hlidsjon af ollum framangreindum atvikum pykir rétt ao
dema gagnafryjendur til ad bata ad halfu tjon adaléfryjanda.

111

Boétakrafa adalafryjanda er reist 12. gr. og 13. gr. laga nr. 50/1993.
Samkvemt 1. mgr. 13. gr. skulu batur til sambidarmaka fyrir missi
framferanda vera 30% af botum, sem hinn latni hefoi att rétt a fyrir
100% ororku, sbr. 5.-8. gr. laganna. Gudbjartur heitinn hafdi adeins
unnid tvo og halfan manud hja gagnafryjanda Islandsflugi hf. 4 slys-
degi. Hann hafoi stundad nam vid Tzknisk6la Islands og atti ein-
ungis 6lokid einum afanga til pess ad ljika iOnrekstrarfraedinami, er
hann lést. Adalafryjandi reiknar bdtakrofuna ut samkvaemt 8. gr.
laga nr. 50/1993, og er hin dkvordud & grundvelli miskastigs sam-
kvaemt 4. gr. laganna. Samkvaemt pvi eru batur fyrir 100% Ororku
4.000.000 kréna x 400% = 16.000.000 krona. Batur til adalafryjanda
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eru pa samkvaemt 13. gr., sbr. 8. gr., 30% af 16.000.000 krénum, b. e.
4.800.000 kronur. Samkvaemt 15. gr. laganna eru bezturnar verd-
tryggdar og breytast manadarlega { hlutfalli vid breytingar, sem
verOa 4 lanskjaravisitolu. Adalafryjandi midar utreikning sinn vid
lanskjaravisitolu 3282 stig fyrir juli 1993, er 16g nr. 50/1993 téku
gildi, og 3396 stig fyrir febriar 1995. Samkvemt pvi haekkar béta-
krafan { 4.966.728 kronur, sem er stefnufjarhed. Krafist er vaxta
samkvaemt 16. gr. laga nr. 50/1963 til 23. febriar 1995, er manudur
var lidinn, frd pvi ad krofubréf var sent, en drattarvaxta frd peim
degi.

Forsendum krofu adaldfryjanda hefur ekki verid andmelt, og
verOa par teknar til greina ad 6llu leyti. Samkvamt pvi verda gagn-
afryjendur demdir in solidum til ad greida henni helming kréfunn-
ar, 2.483.364 krénur, med voxtum, eins og krafist er.

Gagnéfryjendur greidi adaldfryjanda malskostnao i héraoi og fyr-
ir Hestarétti, svo sem ndnar greinir { domsoroi.

Démsord:

Gagnifryjendur, Islandsflug hf. og Orn Gunnarsson, greidi
in solidum adaldfryjanda, Péreyju Haraldsdéttur, 2.483.364
kronur med 2% arsvoxtum fra 17. ndvember 1993 til 23. febru-
ar 1995, en med drédttarvoxtum samkvamt III. kafla vaxtalaga
nr. 25/1987 fra peim degi til greidsludags.

Gagnafryjendur greidi adalafryjanda 500.000 krénur { mals-
kostnad 1 héradi og fyrir Hastarétti.

Sératkvedi
Hrafns Bragasonar

A pad ber ad fallast med héradsdoémi, sem skipadur var sérfr60o-
um meddémendum, ad meginorsok slyssins hafi verid si, ad Guo-
bjartur heitinn gekk eda hljop 6getilega nzerri skrifu flugvélarinn-
ar. Hann hafdi fengid leidbeiningar vid storf sin og afgreitt fjolda
véla. Hann hafdi fylgt farpega at i vélina og sett farangur i far-
angursrymi, eftir ad hreyflar hofdu verio reestir. Pad gat pvi tepast
fari® fram hja honum, ad peir voru i gangi. Ad pessu athugudu pyk-
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ir hann hafa borid meginsok 4 slysinu. Hins vegar verdur ad fallast
4 rok meiri hluta démenda fyrir pvi, ad gagnafryjendur beri hér
einnig nokkra sok. Med hlidsjon af framanskrddu pykir rétt, ad
gagnafryjendur bati tjon adaldfryjanda a0 einum pridja hluta. Meiri
hluti ddmenda hefur komist ad annarri nidurstodu um skiptingu
tjonsins. A0 beirri skiptingu gefinni get €g fallist & nidurstodu
peirra.

Doémur Héradsdoms Reykjavikur 10. juli 1997.

Mal petta, sem démtekid var ad loknum munnlegum maélflutningi 26.
juni sl., er hofoad af Poreyju Haraldsdottur, kt. 090168-4019, Meistaravoll-
um 17, Reykjavik, gegn [slandsflugi hf., kt. 650387-1639, Reykjavikurflug-
velli, Reykjavik, og Erni Gunnarssyni, kt. 150655-5959, Klapparbergi 27,
Reykjavik, med stefnu, birtri 5. september 1996.

Doémkrofur stefnanda eru pear, ad stefndu verdi in solidum gert ad greida
stefnanda skadabetur, ad fjarhed 4.966.728 kronur, med 2% arsvoxtum fra
17. névember 1993 til 23. febrdar 1995, en med drittarvoxtum samkvaemt
III. kafla vaxtalaga nr. 25/1987 med si0ari breytingum frad peim degi til
greidsludags. Pess er krafist, ad afallnir vextir verdi lagdir vi0 hofuostol a
tolf médnada fresti, 1 fyrsta skipti 17. ndvember 1994. P4 er af hélfu stefn-
anda krafist malskostnadar ur hendi stefndu in solidum samkvamt mals-
kostnadarreikningi.

Af hélfu stefndu eru gerdar par krofur, ad peir verdi syknadir af 6llum
krofum stefnanda og peim verdi demdur malskostnadur samkvaemt mals-
kostnadarreikningi, en til vara, ad peir verdi demdir til ad greida stefnanda
legri fjarh®d en krafist er { stefnu og ad malskostnadur verdi pa latinn falla
niour.

Malavextir og agreiningsefni.

Malsatvik eru pau, ad 17. névember 1993 vard sambylismaour stefnanda,
Gudbjartur Magnason, fyrir blodum loftskrifu flugvélar Islandsflugs hf.,
pegar hann var vid vinnu sina 4 Reykjavikurflugvelli, en hann var hladmao-
ur hjé hinu stefnda flugfélagi og hafdi verio { pvi starfi frd 1. september
sama 4r. GuObjartur lést samstundis, en stefnandi gerir kréfu i malinu til
skadabdta vegna missis framferanda samkvemt 12. og 13. gr. skadabotalaga
nr. 50/1993.

Rannsékn 4 addraganda og orsdkum slyssins fér fram hja flugslysanefnd
og flugslysarannséknardeild Flugmadlastjornar, eins og fram kemur i
skyrslu, dagsettri 28. mars 1994.

[ skyrslunni segir, ad umrzddan dag hafi aztlunarflug verid aformad til
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Vestmannaeyja kl. 17.30. Til flugsins 4tti ad nota farpegaflugvélina TF-ELA
af tegundinni Dornier, 19 s&ta, tveggja hreyfla, sem hafdi komid skommu
adur, kl. 16.54, til Reykjavikur ur flugi fra Norofirdi og Egilsstodum. Somu
flugmenn &ttu ad fara i flugio til Vestmannaeyja.

Flugvélin st6d 4 flughladinu framan vid sudausturhorn flugskylis Islands-
flugs hf. og sneri stéli sem nast 1 byggingu flugafgreioslu félagsins, sem er
vid hlid flugskylisins. Rafmagnsleiosla 14 fra flugafgreidslunni ad afrioli
(ground power), sem tengdur var flugvélinni med sérstakri tengingu fremst
vinstra megin 4 nefi hennar. Afridillinn var tengdur flugvélinni samkvaemt
venju eftir komuna fra Egilsstodum, og gerdi hladmadur pad samkvemt
frasogn flugmannanna. Engir farpegar voru bdkadir til Vestmannaeyja, en
tolf farpegar voru bdkadir med fluginu frd Vestmannaeyjum til Reykja-
vikur.

Nokkru fyrir detlada brottfor tilkynnti umbodsmadur flugfélagsins {
Vestmannaeyjum flugafgreioslu félagsins 4 Reykjavikurflugvelli, ad vedur-
utlit feeri versnandi, og hvatti hann til pess, ad brottfor yrdi hradad fra
Reykjavik. Var pa dkvedio ad flyta brottférinni eins og unnt veri. Flug-
mennirnir féoru pd pegar um bord { flugvélina og lokudu dyrum hennar.
Klukkan 17.17 6skudu flugmennirnir eftir heimild til ad raesa hreyflana.
Heimild var veitt kl. 17.18, og gangsetti flugstjori pa hreyflana. HlaOmadur-
inn var 4 pessum tima vid afgreidslustorf inni { voruafgreidslunni, en pad
var hluti af starfi hans.

Eftir ad badir hreyflar hofou verid gangsettir, bidu flugmennirnir nokkra
stund eftir hlaOmanninum, en pd kalladi flugstjérinn 1 talstod til flugaf-
greidslunnar og bad um, ad afridillinn yroi tekinn dr sambandi, en flugvélin
var ad 6dru leyti tilbuin til brottfarar. Starfsmadur flugafgreidslunnar tjaoi
flugstjora, ad farpegi, sem var eiginkona umbodsmanns flugfélagsins { Vest-
mannaeyjum, ®tladi ad fa far med flugvélinni pangad, en par upplysingar
hafoi starfsmadur afgreidslunnar fengid hja hladmanni. I skyrslunni kemur
enn fremur fram, ad konan hafi sagt vid rannsékn malsins, ad hin hefdi
ordid vor vid pad, ad hreyflar flugvélarinnar voru komnir { gang, pegar htn
kom a0 flugafgreidsluhidsinu, en hin hefdi komid utan af bilastedinu og
farid beint inn { voruafgreidsluna, par sem hladmadurinn var vi0 afgreidslu.

Hladmadur kom pvi nest 1t Ur voruafgreidslu félagsins dsamt konunni,
og gengu pau ad flugvélinni. Konan hélt 4 ungabarni, en hladmadur var
med farangursvagn (hledsluvagn), sem hafdi verid inni i voruafgreidslunni,
en 4 honum var barnakerra, sem konan var med, og pakki, sem fara atti til
Vestmannaeyja. Medan 4 pessu st6d, var adstodarflugmadurinn { sambandi
vid flugturninn og tilkynnti um kl. 17.21, ad smavegileg tof yroi 4 brottfor
flugvélarinnar.
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Hladmadurinn drdé nd farangursvagninn ad flugvélinni, opnadi dyr far-
pegarymisins 4 vinstri hlid flugvélarinnar aftan vid vaenginn og lokadi peim,
pegar hann hafdi komid konunni og barninu fyrir. Pvi nast opnadi hann
dyr farangursholfsins, en par eru aftar 4 somu hlid flugvélarinnar, og kom
farangrinum par fyrir. Pegar hladmadur hafoi lokad dyrum farangursrymis-
ins, ytti hann farangursvagninum aftur fyrir flugvélina 1 dttina ad voruaf-
greidslunni, en par var vagninn eftir slysid. A0 pvi loknu hljép hann fram
med flugvélinni { dttina ad afridlinum, sem hann 4tti eftir a0 aftengja. For
hann of ndlegt skrifunni og vard fyrir blodum hreyfilsins, en vid pad 1ést
hann samstundis. Flugstjérinn slokkti tafarlaust 4 hreyflunum, en adstoodar-
flugmadurinn tilkynnti flugturninum um slysid og 6skadi eftir videigandi
adgeroum. Kom slokkvilid flugvallarins pegar 4 vettvang og skommu sidar
sjikralio og logregla.

I mélinu hefur einnig verid 16gd fram umsodgn Vinnueftirlits rikisins um
slysid. T henni kemur m. a. fram, ad orsakir slyssins megi ad mati vinnu-
eftirlitsins rekja til pess, ad ekki voru til reglur um undirbuning vid brottfor
flugvéla. Hreyflar flugvélarinnar hafi verio hafoir { gangi, 4 meoan farpega
var hleypt um bord { flugvélina. Hreyflarnir hafi verid restir 4n samrdds vio
hladmann. Léleg lysing hafi verid 4 vinnusvadinu og skuggar verid undir og
framan vid vangi.

Logreglan { Reykjavik rannsakadi einnig malid, sbr. 1ogregluskyrslur fra
17. og 18. névember 1993 4 dskj. nr. 4-6 og 11. jandar 4 dskj. nr. 8 og 9.
Ger0i logreglan uppdratt af vettvangi, sem fylgir 16gregluskyrslum, en hann
fylgir einnig skyrslu flugslysanefndar og flugslysarannséknardeildar Flug-
mdlastjornar. Uppdratturinn synir stad flugvélarinnar, hledsluvagns, afridils
og drattarvagns, pegar logreglan kom 4 vettvang eftir slysid. Ekki er deilt
um bad, sem par kemur fram. Undir rekstri malsins lystu malsadilar sig
sammala um, ad ®tlud gonguleid hins latna veri ekki ad 6llu leyti rétt synd
4 uppdrettinum, en gera verdur rad fyrir pvi, ad hann hafi gengid med
hledsluvagninn aftur fyrir flugvélina, eftir ad hann kom konunni, barninu
og farangrinum fyrir i flugvélinni. Padan hafi hann gengid undir vinstri
veng flugvélarinnar og ad skrifunni.

Vio adalmeodferd féru fram skyrslutokur fyrir dominum. Skyrslur gafu
Gunnar Porvaldsson, framkvemdastjori hins stefnda flugfélags, stefndi Orn
Gunnarsson, Sveinn Bjornsson, varaformadur flugslysanefndar, og Skuli
J6n Sigurdarson, formadur rannséknarnefndar flugslysa, en peir hafa baoir
undirritad skyrslu flugslysanefndar og flugslysarannsoknardeildar Flug-
malastjérnar, Orri Eiriksson flugmadur, Ragnar Orn Pérdarson, yfirmadur
hledsludeildar hja hinu stefnda flugfélagi, Sigurbjartur Helgason, af-
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grei0slumadur hja Olis 4 Reykjavikurflugvelli, Linda Gunnarsdéttir, sem
var afgreidslumadur hja slandsflugi hf., pegar slysid vard, Magni Kristjans-
son, fadir hins latna, og Sigurdur Pérarinsson, deildarstjéri hja Vinnueftir-
liti rikisins.

Vio skyrslutokur komu eftirfarandi atridi m. a. fram: Pegar tilkynning
kom fra umbooOsmanni hins stefnda flugfélags i Vestmannaeyjum um versn-
andi vedur, gengu peir stefndi Orn, sem var flugstjori i ferdinni, Orri Ei-
riksson adstodarflugmadur og Guobjartur heitinn samtimis Ut tr afgreiosl-
unni. Purfti Gudbjartur pa évant ad sinna erindi vidskiptavinar, sem kom
bar ad, en badir flugmennirnir foru Gt { flugvélina. Stefndi Orn bar fyrir
déminum, ad hann hefdi sagt Gudbjarti, ad peir myndu gangsetja hreyfl-
ana, en hann @tti sidan a0 koma og aftengja, en Orri mundi ekki eftir orda-
skiptum peirra. A pessari stundu st6d ekki til, ad neinn farpegi eoda far-
angur feri um bord { flugvélina & Reykjavikurflugvelli.

[ framburdi Lindu Gunnarsdéttur kom fram, ad flugstjérinn hefdi kallad
til hennar 1 afgreidsluna og spurt, hvad tefdi hladmanninn, en hun sagst
skyldu athuga pad. Hun hefdi gengid fram og matt Gudbjarti { dyrunum og
hann sagt henni, ad Rut, sem allir starfsmennirnir pekktu me0 nafni, @tladi
med flugvélinni til Vestmannaeyja. Linda kvadst p4 hafa farid aftur { tal-
stodina og latid flugstjorann vita um petta og ad Gudbjartur ztladi ad
fylgja Rut um bor0 { flugvélina.

Gunnar Porvaldsson, framkvamdastjori stefnda Islandsflugs hf., bar fyrir
déminum, ad aldrei hefou komid fram neinar dbendingar eda athugasemdir
fyrir slysid um pad, ad adstzdum hja [slandsflugi 4 flugstedi veri afatt,
hvorki fra flugmalayfirvoldum né vinnueftirliti. Engar athugasemdir hefou
heldur verid gerdar vid framkvaemdastjérann um storf Gudbjarts heitins
fyrir slysio. Islandsflug veri litid fyrirtaki og verkaskipting starfsmanna
pess vegna ekki endilega alveg skyrt afmoérkud. I framburdi annarra starfs-
manna flugfélagsins fyrir déminum kom einnig fram, ad peir gengju stund-
um hver 1 annars storf, pegar pad @tti vid. Flugmenn og adrir starfsmenn
hefou t. d. veitt adstod vid ad hlada flugvélar, pegar pannig hafi stadio 4.

[ framburdi Ragnars Arnar Pérdarsonar kom m. a. fram, ad flug hja hinu
stefnda flugfélagi veru 6-15 4 dag. Guobjartur heitinn hefoi verid duglegur
og fer starfsmadur. Honum hefdi hins vegar verio sagt, ad hann flytti sér of
mikid. Pad hefdi p6 ekki verid neitt einsdemi um hann, pad tti yfirleitt
vid um alla p4, sem ynnu pessi storf. Pegar fram komu athugasemdir fra
flugmoénnum vegna pessa, kvadst vitni¢ dvallt hafa komid peim a framferi
vid rétta hladmenn. P4 kom fram, ad pad hefdi verid nylega til komio, ad
tveir hlaOmenn vaeru samtimis & vakt. Starf hladmanns veri svolitid sveiflu-
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kennt, mikio veri ad gera, pegar flugvélar veeru ad koma eda fara, en sidan
veri rélegur timi 4 milli.

Sigurbjartur Helgason kvadst hafa fylgst med Gudbjarti vid vinnu hans.
Virtist vitninu hann ekki vara sig 4 hettunni, sem stafadi af skrifum, pegar
hreyflar vaeru { gangi. Vitnid kvadst hafa a. m. k. tvisvar talad vid hann
vegna pessa. Viku fyrir slys hefdi vitnid bent honum 4, a0 ef hann getti sin
ekki, lenti hann { skrifunni; var petta af pvi tilefni, ad vitninu fannst hann
fara glannalega. En Guobjartur hefdi pd sagt, ad hann geatti sin.

Orri Eiriksson adstodarflugmadur skyrdi svo fra fyrir déminum, ad Gud-
bjartur hefdi verid roskur og duglegur starfsmadur, en fram kom einnig, ad
b&0i hann og adrir hefdu bent Gudbjarti 4, ad hann skyldi flyta sér hegt
vid vinnu sina.

Pau stefnandi og Gudbjartur hofou verid trilofud i fimm 4r, pegar hann
1ést. Pau hofou buid saman fra drinu 1984, fyrst i foreldrahdsum { Neskaup-
stad og sidan i Reykjavik fra hausti 1986. Arid 1990 keyptu pau ibud saman
dsamt modur Guobjarts ad Meistaravollum 17 i Reykjavik. Stefnandi telur,
a0 stefndu beri botadbyrgd 4 tjoni, sem hin hafi ordio fyrir vegna lats Guo-
bjarts, samkvemt reglum skadabdtalaga um greidslu skadabodta fyrir missi
framferanda. [ malinu er pvi métmalt af halfu stefndu, ad peir beri skada-
bétadbyrgd 4 tjoni stefnanda vegna andlats sambylismanns hennar, par sem
slysio verOi ekki rakid til sakar af peirra halfu. Vid adalmedferd malsins
reis einnig dgreiningur um fjarh20 tjénsins og dtreikninga stefnanda 4 pvi,
sem hafdi ekki verid andmelt adur.

Malsastewour stefnanda og réttarheimildir, sem visao er til.

Samkvaemt mdlavaxtalysingu stefnanda h6f Gudbjartur heitinn storf { af-
greidslu Islandsflugs hf. 4 Reykjavikurflugvelli 1. september 1993. Starfssvid
hans hefdi verid ad sja um moéttoku og afthendingu & vorum { afgreidslu fé-
lagsins og auk pess adstoda vid fermingu og affermingu flugvéla félagsins.
Einnig hefdi fallid undir verksvid hans ad tengja og aftengja afridil fyrir
brottfor og segja flugmonnum til vid rasingu hreyfla. Umraddan dag hefoi
Guobjartur heitinn veri0 einn ad storfum vid pessi verkefni, sem tveir
menn hefou jafnan leyst af hondum. Hann hefdi verio 4 vakt fra pvi k1. 7.30
um morguninn.

Stefnandi telur hofudorsok slyssins mega rekja til pess, ad hreyflar flug-
vélarinnar hafi verid rastir, 40ur en vinnu vid hana hafi verid lokid. Stefn-
andi telur einnig mega rekja slysid til annarra samverkandi patta, svo sem
adstedna 4 slysstad, skorts a verkstjorn og pjalfun, skorts a vinnureglum og
til vinnudlags 4 hinum latna & slysdegi. Pessar malsastedur eru af halfu
stefnanda nanar skyrdar pannig:
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Stefnandi telur, ad ekki hefdi att ad rasa hreyfla flugvélarinnar, fyrr en
Gudbjartur hefdi lokio allri vinnu vid hana og verid kominn fram fyrir hana
til pess a0 leidbeina flugmonnunum vid rasingu og til ad taka afriodil dar
sambandi. Stefnandi heldur pvi fram, ad slikur hattur hafi verid venjulegur
og { samrami vid géda starfshaetti. Hefdi peirri reglu verio fylgt, hefoi slysid
ekki ordio.

Stefnandi telur enn fremur pa dkvoéroun ad hleypa farpega um bord i
flugvélina og ferma hana, eftir ad hreyflar voru rastir, hafa verid med 6llu
oforsvaranlega og 6heimila og valdid hattu 4, a0 slys geti ordid med peim
hetti, sem raun vard a. Med pvi a0 taka farpega og farm um bord, medan
hreyflar flugvélarinnar voru { gangi, hafi stefndi Orn Gunnarsson brotid
gegn starfsvenjum og gédum starfshdttum og lagt hinn latna i aukna hettu
vi0 framkvemd starfa sinna. Og me0 pvi ad hafa bada hreyfla { gangi, meo-
an verid var ad vinna vid vélina, hafi stefndi Orn { raun heatt 4, ad slys
kynni ad hljétast af. Slik vogun hafi verid éverjandi. Adsteour 4 flugvéla-
stedinu, p. e. myrkur og 6merkt skrifublod flugvélarinnar, svo og, ad ao-
gangs var ekki varnad ad snuningssvadi peirra, hafi leitt til pess, ad hattan
a slysi hafi or0id enn meiri en ella. Hi0 mikla dlag, sem verid hafi 4 hinum
latna umraddan dag, par sem starfsmann hafi vantad til vinnu og brottfor
verid flytt vegna vedurutlits, hafi enn fremur aukio hattuna 4 slysi. Ofan-
greindar starfsadferdir hafi ekki verid { samraemi vi0 flugrekstrarbok
stefnda Islandsflugs hf., né hefou flugmalayfirvold sampykkt slikar starfsad-
ferdir, eins og fram komi 1 bréfi Flugmalastjérnar fra 28. ndvember 1994.
Stefnandi telur einnig, ad stefndi Orn Gunnarsson hafi brotid gegn e-lid
greinar 4.3.1. { reglugerd um flutningaflug nr. 641/1991 med bvi ad rasa
hreyfla vélarinnar og hafa pa { gangi, 40ur en farpegar og farmur var kom-
inn um bord.

Stefnandi styOur mal sitt einnig med pvi, ad orsok slyssins megi ad
nokkru rekja til 6fullnzgjandi lysingar 4 flugvélastzdi stefnda Islandsflugs
hf. Um pessa malsastedu visar stefnandi til umsagnar Vinnueftirlits rikisins,
en par komi fram, a0 eftirlitid telji ekki hafa veriod farid eftir fyrirmelum
laga nr. 46/1980 og bendi m. a. 4, a0 dkvadi 13. gr. laganna hafi ekki verio
fylgt. I umsdgninni segi enn fremur, ad lysingu 4 vinnusvadinu hafi verid
verulega dbdtavant, adeins einn ljéskastari hafi Iyst upp flugvélastzoio,
»sem veldur pvi, ad skuggar myndast undir og framan vid vangi flugvélar-
innar, eins og hun var stadsett”. Vinnueftirlitid hafi jafnframt melt birtu a
flugvélastedinu 4 sama tima dags og slysid vard og birta vart reynst maelan-
leg. Telur stefnandi sérstaka dstedu hafa verio fyrir fyrirsvarsmenn stefnda
Islandsflugs hf. til ad hlutast til um, ad lysing 4 flugvélastzdinu veeri mjog
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260 vegna hattueiginleika flugvéla, en ekki sist vegna pess, a0 samhlida
umferd flugvéla var gert rdd fyrir umferd starfsfolks og farpega 4 stedinu.

Stefnandi telur einnig pa vanrakslu fyrirsvarsmanna stefnda Islandsflugs
hf. vid ad setja litamerkingar 4 loftskriafubloo flugvélarinnar hafa verio
samverkandi orsakapatt { slysinu, slik einfold og sjalfsogd oryggisradstofun
hefoi getad komio { veg fyrir slys. Slem Iysing og su stadreynd, ad blodin
hafi ekki verid merkt, hafi verulega torveldad hinum ldatna ad sja, hvort
skrifublodin veru 4 ferd eda ekki og hvert sniningssvid peirra veri, og
pannig aukid hattu 4 slysi. Stefndi fslandsﬂug hf. hafi batt ar pessu eftir
slys. Vid munnlegan malflutning var pvi enn fremur haldid fram af halfu

stefnanda, ad Gudbjartur heitinn hefdi ekki vitad, ad hreyflarnir hefou ver-
 i0 gangsettir, pegar slysid varo.

P4 telur stefnandi, a0 slysid megi einnig rekja til pess, a0 fyrirsvarsmenn
stefnda Islandsflugs hf. hafi ekki veitt afgreidslu- og/eda hladmonnum
naudsynlega pjalfun til peirra verka, sem peim voru falin. Einnig hafi eftir-
liti og tilstgn verid dbdtavant og ymislegt bendi til pess, a0 6vondud og
jafnvel hattuleg vinnubrogd hafi dtolulaust verio latin vidgangast hja fé-
laginu. I skyrslu flugslysanefndar og flugrannsoknardeildar komi fram, ad
bjalfun hins ldtna til starfans hafi falist { pvi, ad hann hafi starfad undir
eftirliti yfirmanns hladmanna fyrstu prjd daga sina 1 starfi. Pvi er métmeelt,
a0 storf Guobjarts { skamman tima 4 Nordfiroi hafi veitt honum pjélfun til
peirra starfa, sem hann hafi haft med hondum 4 Reykjavikurflugvelli, pessi
storf hafi ekki verid sambearileg. Framangreindur hattur 4 starfspjalfun og
verkstjorn hafi verid algerlega ofulln@gjandi vio jafnhattulegt og vanda-
samt starf og pad, sem hér um radi. Fyrirsvarsmenn stefnda {slandsflugs hf.
hafi med pessu brotid gegn dkvaedum 14. gr. laga um adbiinad, hollustu-
heatti og 6ryggi 4 vinnustodum nr. 46/1980 og gegn dkvedum greinar 4.2.3.1.
reglugerdar nr. 641/1991 um flutningaflug.

Stefnandi stydur krofu sina einnig peim rokum, ad skortur hafi verid a
vinnureglum um undirbtining og brottfor loftfara. Vinnueftirlitido bendi 4 1
umsogn sinni, ad engar reglur eda fyrirmeli hafi verid til um undirbining
og brottfor flugvéla og hreyflar hafi verid rastir an samraods vid hladmann
og peir sidan latnir ganga, 4 medan farpegi var tekinn um bord i flugvélina.
Vinnueftirlitid bendi einnig 4, ad par sem Guobjartur hafi verid vanur ad
vinna vi0 flugvélina, pegar hreyflarnir voru ekki i gangi, og sidan segja flug-
manninum til vi0 gangsetningu fyrir brottfor, hafi hatta aukist ,,4, ad hann
gatti ekki a0 sér og feri pa leid, sem hann var e. t. v. vanur, pegar hann var
a0 afgreida flugvélina, b. e. rétt vid hreyfilinn®“. Vinnueftirlit rikisins telji,
a0 orsakir slyssins megi rekja til pess, ,,a0 ekki voru til reglur um undirbin-
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ing vid brottfor flugvéla, hreyflar flugvélarinnar hafdir i gangi, medan far-
bega var hleypt um bord, og peir rastir 4n samrads svid hladmann, Iéleg
lysing 4 vinnusvadinu og skuggar undir og framan vid vengi®. I skyrslu
flugslysanefndar og flugrannséknardeildar Flugmdlastjéornar sé medal lik-
legra orsakapitta talio, ad ,,[i] flugrekstrarbok Islandsflugs er ekki ad finna
reglur um vinnubrogd {1 tilvikum sem bpeim, pegar breytingar verda 4 sio-
ustu stundu (none routine procedures)®. Stefnandi visar einnig til pess, ad
flugmalayfirvold hafi med simbréfi, dags. 14. juli 1993, og 4 fundi med fyrir-
svarsmonnum stefnda Islandsflugs hf. og stefnda Erni Gunnarssyni 4.
névember 1993 rztt um naudsyn bess ad stoOva hreyfla vid fermingu
skrafuflugvéla og ad um slik vinnubrogo yrou settar reglur um starfsadfero-
ir, sem bornar yrou undir loftferdaeftirlitio til sampykktar. Pessi tilmeli
hafi verid brotin { pvi tilviki, sem hér um redi. Um veari a0 reda brot a or-
yggisreglum, sem leidi til botadbyrgodar stefndu.

Stefnandi telur pa stadreynd, ad hinn latni hafi 4 slysdegi verid einn ad
sinna verkum, sem tveir starfsmenn stefnda Islandsflugs hf. hafi ad jafnadi
sinnt, hafa haft samverkandi ahrif og aukid hattu a pvi, a0 eitthvao feri dar-
skeidis. Pegar slysid vard, hafi flugstod stefnda verio full af folki, og pegar
hefou fjorar brottferdir verio farnar pennan dag. Auk fyrirhugadrar ferdar
til Vestmannaeyja hefdi annad flug verid aztlad. Vio pessar adstedur hefdi
fyrirsvarsmonnum stefnda Islandsflugs hf. métt vera ljst pad dlag, sem ver-
10 hafi 4 hinum latna, og naudsyn pess, a0 oryggisradstofunum vari fylgt ut
{ @sar, b. e., a0 menn flyttu sér hegt. Enn fremur verdi ad telja varasamt
vid pessar adstedur ad flyta brottfor flugvélar og rasa hreyfla hennar, 40ur
en hinn latni var kominn fram fyrir hana til ad leidbeina flugménnum og
taka afridil 4r sambandi, sérstaklega par sem komid var myrkur. P4 visar
stefnandi einnig til pess, a0 eftir ad hreyflar hofou verio rastir, hafi stefndi
Orn Gunnarsson kallad inn { afgreidslu og rekid 4 eftir pvi, ad afridill yroi
tekinn dr sambandi, en hinn l4tni 4 peim tima verid onnum kafinn vid af-
greidslu. Telur stefnandi pessar adstedur og akvoroun um ad flyta flugi vél-
arinnar pratt fyrir dlag, sem pegar hafi verid 4 hinum latna, hafa aukio likur
a slysi og pannig verid samverkandi orsok ad slysinu.

Stefnandi telur, ad vid mat a sok stefndu verdi a0 lita til hinna hattulegu
eiginleika flugvéla med skrafublodum, og sé pvi sanngjarnt og edlilegt ad
gera mjog strangar krofur um oryggi og adbinad, par sem unnid sé vio slik-
ar vélar, og til pjalfunar peirra starfsmanna, sem vid per vinni. Telur stefn-
andi pad almennt viourkennt sjénarmiod { norrenum skadaboétarétti, ad rétt
sé ad gera strangar krofur til eigenda muna, sem séu { edli sinu hzttulegir. I
peim tilvikum, par sem hlutleg abyrgd hafi ekki verid logfest vegna notk-
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unar 4 hlutum med hattulega eiginleika, telur stefnandi domvenju fyrir pvi,
a0 gerdar séu mjog strangar krofur til eigenda pessara muna um oryggi og
meoferd peirra.

Enn telur stefnandi, a0 meta verdi sok stefndu med hlidsjon af peirri um-
reedu, sem fram hafi farid milli fyrirsvarsmanna stefnda Islandsflugs hf. og
flugmadlayfirvalda adeins nokkrum dogum fyrir slys, og vidvorunum flug-
malayfirvalda vegna peirrar hattu, sem af pvi leidoi ad ferma flugvél med
annan hreyfil 1 gangi, og skyldu flugrekenda til ad gripa til sérstakra var-
udarrddstafana 1 slikum tilvikum. Er par att vio bréf Flugmdlastjérnar fra
28. névember 1994, bar sem fram kemur, ad fyrirsvarsmadur stefnda,
Gunnar Porvaldsson, Albert Baldursson, flugvaktarstjori stefnda, og
stefndi Orn Gunnarsson hafi 4tt fund 4. névember 1993 med fulltrium
Flugmadlastjornar, peim Skila B. Steinpérssyni og Larusi Atlasyni, um ymis
mal, m. a. stodvun hreyfla. I fundargerd pessa fundar segi: ,.,Flugmalastjorn/
loftferdaeftirlit itrekar fyrri afstodu um, a0 ekki sé notast vid ad slokkva a
60rum hreyfli vid fermingu/affermingu farpega nema { peim undantekning-
artilfellum, a0 ekki sé haegt ad gangsetja hreyfla. Séu pessi vinnubrogd viod-
hotd, skulu pau framkvaemd 1 samremi vi0 sampykktar starfsadferoir.”

Af ollu framangreindu telur stefnandi 1jost, ad stefndu beri hvor um sig
Oskipta skadabotadbyrgd gagnvart sér, og pvi beri peim in solidum ad
greida stefnanda betur. Um solidariska dbyrgo stefndu visar stefnandi jafn-
framt til reglna skadabodtaréttarins um solidariska abyrgd tjéonvalda, verdi
tjon rakio til tveggja eda fleiri samverkandi orsaka, sem tjonvaldar beri
saman eda sinn { hvoru lagi dbyrgd 4.

Stefnandi gerir krofu til greidslu skadabodta fyrir missi framferanda sam-
kvaemt 12. gr. og 13. gr. skadaboétalaga nr. 50/1993. Samkvaemt 1. mgr. 13. gr.
skuli beetur til sambtdarmaka fyrir missi framferanda vera 30% af bétum,
sem hinn ldtni myndi hafa 4tt rétt til fyrir 100% ororku samkvamt 5.-8. gr.
laganna.

P4 er af halfu stefnanda visad til pess, a0 Guobjartur heitinn hafdi ein-
ungis unnid { tvo og halfan mdnud hja stefnda [slandsflugi hf. 4 slysdegi.
Adur hafi hann stundad ndm vid Takniskéla Islands og 4tt einungis 6lokid
einum 4fanga til pess a0 ljika idnrekstrarfredindmi, er hann 1ést, en hann
hafi stefnt ad pvi ad ljika pvi nami um vorid 1994. Stefnandi leggi pvi 8. gr.
skadabdtalaga til grundvallar bétakrofu sinni. Botafjarhed sé verdtryggo,
sbr. 15. gr. laganna, og beri 2% A4arsvexti frd tjonsdegi samkvaemt 16. gr.
Stefnandi krefst drattarvaxta frd 23. febriar 1995 samkvaemt 2. mgr. 9. gr.
vaxtalaga nr. 25/1987, en pd hafi verio lidinn manudur, frd pvi ad stefnandi
hafi sent stefnda fslandsﬂugi hf. krofu sina. Stefnandi midar vid, ad bdta-
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fjarhed sé verdtryggd og beri vexti samkvaemt skadabotalogum fram til
pess tima, ad hun beri drattarvexti.

Stefnandi sundurlidar krofu sina pannig:

Beatur fyrir 100% ororku samkvaemt 8. gr., 4.000.000 kr. x 400% =
16.000.000 krona.

Batur samkvemt 13. gr. séu 30% af bétum skv. 8. gr., 16.000.000 kr. x
30% = 4.800.000 krénur.

Lanskjaravisitala hafi verid 3396 stig fyrir febraar 1995, en 3282 fyrir juli
1993, er 16g nr. 50/1993 toku gildi. Batur fyrir 100% miska samkvemt 4. gr.
séu verdtryggdar og skuli hakka til samramis vid lanskjaravisitolu, sbr. 15.
gr. skadabotalaga. Botafjarhed samkvamt 13. gr. hakki pannig ad sama
skapi, og sé hin pvi 4.800.000 kr. x 3396/3282 = 4.966.728 kronur.

Krofur sinar 4 hendur stefndu reisir stefnandi 4 almennum reglum skada-
botaréttar um skadabotaskyldu og skadabdtalogum nr. 50/1993, sbr. einnig
X. kafla laga nr. 34/1964 um loftferdir og pa sérstaklega 135. gr. peirra laga.
Um krofur stefnanda 4 hendur stefnda Islandsflugi hf. er sérstaklega visad
til almennra reglna skadabdtaréttar um husbondadbyrgd, en stefnandi
heldur pvi fram, ad stefndi Islandsflug hf. beri hiisbéndaabyrgd 4 saknam-
um athofnum og/eda athafnaleysi stefnda Arnar Gunnarssonar og annarra
starfsmanna félagsins. Stefnandi visar jafnframt til laga nr. 46/1980 um ao-
binad, hollustuhatti og 6ryggi 4 vinnustodum og enn fremur til V. kafla
laga nr. 34/1964 og reglugerdar nr. 641/1991 um flutningaflug. Krofu um
drattarvexti og vaxtavexti styour stefnandi viod reglur I11. kafla vaxtalaga nr.
25/1987, og um krofur um madlskostnad er visad til 1. mgr. 130. gr. laga nr.
91/1991. Stefnandi sé ekki virdisaukaskattsskyld, og sé pvi naudsynlegt ad
taka tillit til skyldu hennar til greidslu virdisaukaskatts af logmannspdknun,
eigi hin ad verda skaolaus af greidslu 1ogmannskostnadar vegna rekstrar
malsins.

Malsasteeour stefndu og réttarheimildir, sem visao er til.

Af hélfu stefndu er vid pad midad, ad slysi0 verdi ekki rakio til neinna
atvika, sem stefndu beri abyrgd 4, heldur einungis til gdleysis Gudbjarts
heitins sjalfs. Skilyroi botaskyldu veru pau, ad hattsemi veri badi 6logmat
og saknaem, en sliku veri ekki til ad dreifa 1 pvi tilviki, sem hér um radi.

Eftir teplega priggja mdnada starf hja hinu stefnda félagi auk starfa vio
hledslu og afgreidslu flugvéla 4 Norofirdi 4dur sé éumdeilt, ad Guodbjartur
hafi buio yfir fullnegjandi pekkingu 4 peim varudarreglum, sem gilt hafi
um storf vid hledslu og pjonustu vio flugvélar. Pratt fyrir viovaranir starfs-
félaga pess efnis, ad hann hefdi ekki synt naega adgat, hafi hann gerst brot-
legur vid vartidarreglur og pad galeysi ordid honum ad bana.
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Stefndu segja pad ranga dlyktun hja stefnanda, ad hofudorsok slyssins
megi rekja til pess, ad hreyflar flugvélarinnar hafi verid raestir, a0ur en
vinnu vid vélina hafi verid lokid. Hinn latni hafi verid biinn ad ljuka allri
vinnu vio flugvélina, adur en slysid vard, ad pvi undanskildu ad taka afrioil
ur sambandi. Slysid verdi ekki rakid til pess, ad hleypt hafi verid inn far-
pegum, eftir ad hreyflar vélarinnar hofou verid gangsettir, pvi hafi verid
lokio, 40ur en slysi0 vard. Guobjartur heitinn hafi komio farpegunum
dsamt farangri um bord 1 flugvélina, lest dyrum 4 farpega- og farangurs-
rymi og ad pvi loknu gengid med hledsluvagninn talsvert aftur fyrir flugvél-
ina. Padan hafi hann ®tlad ad ganga fram fyrir flugvélina til pess ad taka
afridilinn Gr sambandi, nakvaemlega somu gonguleid og hann hefdi farid, ef
ekki hefou komid farpegar, sem hefdi purft ad hjdlpa um bord. Hladmenn
veru vanir pvi a0 purfa ad umgangast hreyfla, sem varu { gangi.

Guobjartur heitinn hafi vitad, ad hreyfill flugvélarinnar var i gangi. Hann
hafi heyrt pad og fundid gustinn fra spédunum, og honum hafi verid sagt,
a0 hreyflarnir veeru 1 gangi. Gudbjarti hafi verid fullkunnugt um hzttueigin-
leika hreyfilsins, og hann hafi m. a. verio varadur vi0 pessum hattueigin-
leikum. Honum hafi pvi verid vel 1j6s st hatta, sem pvi fylgdi ad fara naerri
skrafublodunum. Guobjartur hafi verid kappsamur og duglegur, en ad
pessu sinni ekki forsjdll.

Stefndu telja, ad peir hafi i engu gerst brotlegir vid reglur, sem { gildi hafi
verid um starfsheatti eda adstoou 4 slysstad. Ekki hafi verid til reglur, sem
hafi gert pad skylt, ad hladmadur eda einhver annar tiltekinn madur veri
utan flugvélarinnar, pegar hreyflar hennar varu gangsettir. Engar reglur
hafi verio til um merkingu skrufublada a bakhlid og engar skyrar reglur um
lysingu 4 flugvélastedum. Flugrekstur hafi verid stundadur frda pessum stad
um aratugaskeid, dn pess ad vinnueftirlitio hafi gert athugasemd um skort 4
lysingu. Talkun stefnanda og vinnueftirlits a 13. gr. laga nr. 46/1980 er mot-
melt sem allt of viotekri. Jafnframt métmela stefndu alyktunum vinnu-
eftirlitsins um liklegar hugsanir eda hugsunarleysi hladmannsins fyrir slysid,
er stefnandi heldur fram. Démur veroi ekki reistur 4 reglum, sem hefou ad
mati stefnanda eda annarra att ad vera til, pegar slysio var0, en voru ekki.
Ekki verdi heldur studst vio tillogur flugslysanefndar eftir slysid, er liti ad
slysavornum eda oryggi vio flugrekstur, til sakfellingar. Pessar tillogur hafi
verid gerdar eftir slysid og verdi pvi ekki lagdar til grundvallar.

Oskradar reglur um, ad ekki eigi ad hleypa inn farpegum, eftir ad hreyfl-
ar séu gangsettir, hafi verid 1 gildi, en p6 ekki 4n undanpdgna. Markmid
peirra s¢ umfram allt ad gata oryggis farpega, sem fastir pekki til hlitar
hattueiginleika hreyflanna. Pessum reglum sé ekki @tlad ad vernda oryggi
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peirra starfsmanna, sem hafi pann starfa ad vinna vi0 flugvélarnar a pessu
svaedi, badi medan hreyflar peirra séu i gangi og ekki. Reglurnar séu pvi
pessu slysi évidkomandi.

Engar reglur hafi verid { gildi um starfspjalfun hladmanna. Starf peirra sé
f6lgid 1 pvi ad taka 4 méti pokkum { afgreidslu, koma peim og farangri fyrir
i farangursrymi flugvéla, tengja og aftengja afridil og taka pakka og far-
angur ur farangursrymi og athenda { afgreidslu. Petta starf sé ekki flokio,
en engu ad sidur hafi Gudbjartur notid beinnar handleidslu yfirmanns
fyrstu prjd dagana, sem hann hafi starfad 4 Reykjavikurflugvelli. P4 hafi
veri0 ytarlega brynt fyrir honum, hver hatta stafadi af flugvél, eftir ad
hreyflar hennar hefou verio gangsettir. Honum hefdi verid skilmerkilega
sagt fra pvi, hvernig hann @tti ad koma ad og fara frd flugvél, sem veari {
gangi. Pessa starfspjalfun hefdi hann fengid eins og adrir starfsmenn { hlad-
deild, jafnvel p6tt hann hefdi a0ur fengid ba pjalfun hja fodur sinum, sem
hefdi gert honum kleift ad leysa hann af vid afgreidslu flugvéla { Neskaup-
sta0. Su starfspjalfun hefoi af halfu foour hans verid metin nagileg.

Stefndu métmela pvi, ad vinnudlag hafi verid ,samverkandi orsakavald-
ur® slyssins. Alagid hafi 4 engan hatt verid 6venjulegt eda 6edlilegt 4 ha-
annatima i flugstodinni. Tafir, sem stafi af pvi, ad starfsmadur geti ekki
sinnt tveimur verkum { senn, séu alvanalegar, en allajafna séu pear stuttar
og tilfallandi. Gera ver0i pa krofu til starfsmanns, ad hann hafi { heidri paer
varidarreglur, sem gildi um umgengni um flugvélar, jafnt 4 hdannatimum
sem utan peirra.

Stefndu métmala einnig peim 6rokstuddu fullyrdingum { stefnu, ad skort
hafi 4 verkstjorn 4 vinnustad stefnda Islandsflugs hf. 4 Reykjavikurflugvelli.
Pad sé hvorki edlilegt né venjulegt, ad sérstakur verkstjori sé a svo litlum
vinnustad sem pessum. Engin porf hafi heldur verid 4 pvi, ad hladmenn
settu stodugri verkstjorn.

Stefndu telja, a0 peir hafi { engu gerst sekir um athafnir eda athafnaleysi,
sem fullnegi skilyroum um boétaskyldu eftir sakarreglunni, reglunni um
4byrgd vinnuveitanda eda 00rum bétareglum. Hins vegar sé 1jést, ad hinn
latni hafi synt af sér mjog verulegt géleysi, og verdi slysi0 einungis rakid til
pess galeysis.

Verdi talid, a0 skilyrdum um boétaskyldu sé fullnagt, visa stefndu til
peirrar sérreglu 2. mgr. 133. gr. loftferdalaga, ad eigin sok tjonpola eigi ad
leida til syknu. Verdi ekki a pad fallist, er pvi fram haldio, a0 almennar
reglur um eigin sok tjénpola leidi einnig til syknu eda a. m. k. til verulegrar
lekkunar bétafjarhadar. Stefndu visa til doma Hastaréttar pvi til studn-
ings, ad eigin sok tjénpola leidi til syknu.
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Vid upphaf adalmedferdar kom fram st malsasteda af hélfu stefndu, a0
yrdi talio, ad peir baru botadbyrgd a slysinu, sem hér um radir, vaeri krafa
um lekkun boéta jafnframt studd peim rokum, a0 stefnandi hefdi takmark-
a0 tjon sitt vegna missis framferanda med pvi ad ganga i hjuskap ad nyju,
sem var pann 8. febriar 1996. Af hélfu stefnanda var pessari malsdstadu
moétmelt sem of seint fram kominni, en af halfu stefndu var i pvi sambandi
visad til pess, ad vitneskjan um hjtiskapinn hefdi ekki borist stefndu fyrr en
nylega.

P4 var pvi einnig motmelt af héalfu stefndu vid0 munnlegan malflutning,
a0 stefnandi hefdi ordid fyrir nokkru fjarhagslegu tjoni. Baetur fyrir missi
framfeeranda komi ekki til, nema fjartjon sé sannad, en svo veri ekki i
bessu tilviki. Utreikningi & bétafjarhad var enn fremur métmelt, en béta-
fjarhed atti a0 mida vid slysdag. Pessum malsastezdum stefndu var einnig
motmelt af hdlfu stefnanda sem of seint fram komnum.

Niourstoour.

I mali pessu liggur fyrir, ad hreyflar flugvélarinnar hofou verid reastir,
pegar Gudbjartur heitinn Magnason gekk fram med flugvélinni og varo fyr-
ir hreyfilspodunum. Vinnu vid flugvélina vegna brottfarar hennar var pa
lokid ad 6dru leyti en pvi, ad taka purfti Gr sambandi afrioil, sem st60 fram-
an vio flugvélina og var tengdur henni, en pad verk @tladi Guobjartur ein-
mitt ad vinna, pegar slysid vard. [ malinu liggur einnig fyrir, ad hladmenn
hafa pann starfa a0 adstoda flugmenn vid gangsetningu og brottfor flug-
véla. Vid pear adstedur, sem hér um radir, er einnig rétt ad lita til pess, ad
hladOmenn verda ao fjarlegja alla hluti frd flugvél, 4dur en henni er ekid af
stad. Guobjartur hafdi ad pessu sinni pegar fjarlaegt hledsluvagn pann, sem
flutti farangur farpegans a0 flugvélinni, og purfti sidan ad aftengja afridil-
inn og flytja hann 4 brott 4 drattarvagni, sem til pess er @tladur. Vid pessar
og ymsar adrar adstedur er 6hjakvemilegt, ad hladmenn umgangist flug-
vélar, eftir a0 hreyflar hafa verid gangsettir. Petta hafdi Gudbjartur gert {
pann tima, sem hann hafdi starfad sem hladmadur hjd Islandsflugi hf. 4
Reykjavikurflugvelli, 1 tvo og hélfan manud fyrir slysid, og eins og fram
hefur komid, voru 4 pessum tima farnar a vegum félagsins 6-15 flugferdir a
dag.

Storf hladmanna, sem leysa parf af hendi, eftir ad hreyflar flugvélar hafa
verid gangsettir, verda ekki talin hattuleg, nema farid sé of narri skrifum.
Flugstjorinn, sem hér er stefnt, hlaut ad geta treyst pvi, a0 Gudbjartur heit-
inn feri ekki of nerri skrufunni, eftir ad hreyflar hofou verid gangsettir,
enda er slikt grundvallaratriodi vid hefdbundin storf hladmanns og brynt, ad
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eftir pvi sé farid { 6llum tilvikum. Engar traustar visbendingar hafa komid
fram um pad { mdlinu, ad Gudbjartur heitinn hafi ekki vitad, ad badir
hreyflarnir hofou verid gangsettir, pegar hann gekk fram med flugvélinni,
og pvi ekki gatt sin sem skyldi. P4 verOdur ekki heldur fallist & pd mals-
astedu stefnanda, ad Gudbjartur hafi ekki hlotid naga pjalfun til starfans.
pvi sambandi verdur ad lita til pess, ad hann hafdi samkvaemt pvi, sem fram
hefur komid, fengid leidbeiningar um starfid og unnid vio afgreidslu fjolda
flugvéla 4 Reykjavikurflugvelli fyrir slys, en auk pess nokkrum sinnum leyst
af fodur sinn, umbodsmann félagsins 4 Norofirdi. Stefndi hefur pvi ekki
brotid gegn gr. 4.2.3.1. reglugerdar nr. 641/1991 né 60rum dkvaedum reglu-
gerdarinnar, sem stefnandi visar til. Ekki liggja heldur fyrir adrar upplys-
ingar um storf Gudbjarts en hann hafi verio roskur og duglegur starfsmao-
ur. Hann hafi pé flytt sér um of og verid bent 4 ad fara sér hagar.

Pad er dlit domsins, ad meginorsok slyssins sé st, ad Guobjartur gekk
eda hljop ogeetilega nalegt skrifunni, pegar hann vard fyrir henni. Démur-
inn getur ekki fallist 4, ad 1 gildi hafi verid st ofravikjanlega regla, pegar
slysi0 vard, ad ekki meatti gangsetja hreyfla flugvélarinnar, fyrr en hladmaod-
ur stedi fyrir framan hana. Eins og fram kom vid skyrslutokur fyrir démin-
um, voru adstaedur { einstaka tilfellum per, ad hladmadur var ekki tiltekur,
pegar flugvél var gangsett. Ekki verdur heldur fallist 4, ad brotid hafi verid
4 annan hatt gegn reglum eda fyrirmelum Flugmdlastjornar, reglur hafi
skort eda verkstjorn og leidsogn verid 6fullnagjandi.

Stadhzfingar stefnanda um, ad starfsadferdir umratt sinn hafi ekki verid
i samremi vid sampykkta flugrekstrarbdk hins stefnda flugfélags, eru 6rok-
studdar, enda engin fyrirmeli par a0 latandi { bokinni, eins og fram kemur {
skyrsiu flugslysanefndar og flugslysarannséknardeildar Flugmadlastjornar.
Eins og fram hefur komid { mélinu, voru hreyflar flugvélarinnar ekki st60v-
adir, pegar Guobjartur heitinn hleypti farpbega um bord { flugvélina. Dém-
urinn litur svo 4, ad hér hafi ekki verid a ferd hefdbundinn farpegi, heldur
kona, sem starfsmenn flugfélagsins pekktu vegna tengsla hennar vid af-
greidslustorf 4 vegum félagsins. Pvi verdur ad telja, ad ekki hafi verid um
samberilegt tilvik ad reda og lyst er { simbréfi Flugmalastjérnar fra 14. juli
1993 og fjallad var um 4 fundi loftferdaeftirlits Flugmalastjérnar og fyrir-
svarsmanna stefnda fslandsflugs hf. 4. n6vember sama ar. P4 er 6sannad, ad
merking aftan 4 skrifublodum eda betri lysing 4 flugvélastedinu hefou
komio { veg fyrir slysid. Démurinn telur, ad dynur fra hreyflum, gustur fra
skrifublodum og steinoliubrela hafi gefid Guobjarti fullt tilefni til adgaslu,
pegar hann fér fram fyrir flugvélina.

Démurinn telur 6sannad, ad Gudbjartur hafi verid undir miklu 4lagi um-
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reddan dag; engin gégn hafa verid 16g0 fram { mélinu sem stadfesta, ad svo
hafi verid. P6 liggur fyrir, ad pennan dag hofou verio farnar fimm ferdir a
vegum flugfélagsins og ein ferd ofarin fyrir utan pa ferd, sem var i undir-
buningi, pegar slysid vard. Einnig liggur fyrir, ad Gudbjartur purfti { um-
reddu demi ad sinna ymsum verkefnum, sem falla undir starf hladmanns.
P4 fylgir pao starfi hlabmanns, ad annir eru mismiklar og fara eftir adsted-
um hverju sinni. I pvi tilviki, sem hér um radir, voru badir flugmenn og
hladmadur reidubunir ad undirbia flugvélina til brottfarar, pegar hladmaod-
urinn purfti évaent ad sinna afgreiodslu, sem ekki virdist hafa tengst pessari
sérstoku ferd. A medan hann var enn inni i voruafgreidslunni, gaf sig Ovaent
fram eiginkona umbodsmanns [slandsflugs hf. { Vestmannaeyjum og vildi f4
far med flugvélinni pangad. Ekki er vafi 4 pvi, a0 annir hafa verid miklar
hja Guobjarti 4 peim tima, sem veri0 var ad undirbda brottfor flugvélarinn-
ar. Pegar liti0 er til pess, sem a0 framan er rakid, verdur pad pé ekki virt
stefndu til sakar, enda liggur hvorki fyrir { malinu, ad flugstjérinn eda adrir
starfsmenn hins stefnda flugfélags hafi rekid a eftir Gudbjarti né gefid hon-
um fyrirmeli um aod flyta sér. Peim var pé 6llum 1jést, ad brottfor flugvélar-
innar hafoi verid flytt vegna versnandi vedurttlits { Vestmannaeyjum. Par
adstedur verda ekki heldur virtar hinum stefndu til sakar.

Med visan til alls pessa verour ekki talid, ad stefndu beri botadbyrgd a
tjoni stefnanda. Ber pvi ad sykna pa af 6llum krofum stefnanda 1 mélinu.

Rétt pykir med visan til 3. mgr. 130. gr. laga nr. 91/1991 um meodferd
einkamala, a0 mdlskostnadur falli nidur.

Doém pennan kvadu upp Sigridur Ingvarsdéttir héradsdomari og med-
démsmennirnir Johannes Fossdal flugstjori og Sigurdur Lindal lagaprofessor.

Démsord:
Stefndu, Islandsflug hf. og Orn Gunnarsson, skulu syknir vera af
krofum stefnanda, Péreyjar Haraldsdottur, { méli pessu.
Malskostnadur fellur nidur.



