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AUGLYSING

um fullgildingu breytingar fri 16. oktéber 1974 4 samningnum
um alpjédaflugmail fra 1944.

Hinn 18. agast 1975 var framkvemdastjéra AlpjéSaflugmalastofnunarinnar
(ICAO) afhent fullgildingarskjal fslands vegna breytingar, sem ger$ var i Montreal
hinn 16. oktéber 1974, & 50. grein a-lis samningsins um alpjédaflugmal (stofnskrar
AlpjéSaflugmalastofnunarinnar) fra 7. desember 1944, sbr. Samninga fslands vid
erlend riki bls. 238.

Med breytingunni er fulltrtium i fastaradi stofnunarinnar fjolgad i 33.

Breytingin mun taka gildi pegar 86 asildarriki hafa fullgilt hana — og verdur
nanar auglyst um gildistékuna si¥ar.

Petta er hér med gert almenningi kunnugt.

Utanrikisraduneytid, Reyk javik, 9. september 1975.

Einar Agistsson.

Pétur Thorsteinsson.

Nr. 19. 10. september 1975.
AUGLYSING

um samkomulag milli fslands og Danmerkur um flugumferdarbjénustu
i hluta af loftrymi Granlands.

Me8 or8sendingaskiptum i Reykjavik i dag var gengi8 fra samkomulagi milli
rikisstjérna Islands og Danmerkur um flugumfer8arpjénustu i hluta af loftrymi
Greaenlands.

Samkomulagi® tekur gildi hinn 1. jantar 1976.
Or8sendingaskiptin eru birt sem fylgiskjal med augl¥singu pessari.

Petta er hér med gert almenningi kunnugt.

Utanrikisraduneytis, Reykjavik, 10. september 1975.

Einar Agtstsson.

Pétur Thorsteinsson.

Fylgiskjal.
1. Ordsending danska sendifulltriians til utanrikisradherra Islands.

Reykjavik, den 10. september 1975.

Jeg har den zere at henvise til rekommandation nr. 9 fra den Internationale
Cicile Luftfartsorganisations 2. konference om feellesfinancieringsoverenskomsterne
af 1956, hvilken konference afholdtes i Paris fra den 27. marts til den 5. april 1973,
samt til denne rekommandations godkendelse af nzevnte organisations radd den 29.
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maj 1973. Rekommandationen tager sigte pA en sammenlegning af lufttrafiktjen-
esterne i det nordatlantiske omrade for derved at lette lufttrafikkontrollen med
luftfartojer, der gennemflyver dansk luftrum over Gronland.

PAi et mode i Kobenhavn den 30. april og 1. maj 1974 i en arbejdsgruppe nedsat
af ICAO’s North Atlantic System Planning Group, som ICAO’s generalsekreter
havde overdraget opgaven at undersége problemerne med sammenlegning af luft-
trafiktjenesterne viste en cost/benefit beregning, at den for luftfarten bedste 16sning
ville veere, at lufttrafiktjenesterne over Gronland blev overtaget af Reykjavik Oceanic
Control.

Under henvisning til foranstiende og til de under et mdéde i Montreal den 12.
november 1974 mellem repreesentanter for luftfartsmyndighederne i Danmark, Is-
land og Canada stedfundne droftelser vedrérende visse detaljer med hensvn til
overdragelse af omradekontrollen til Island, har jeg den zre at foresld en aftale af

folgende indhold mellem Danmarks regering og Islands regering:

1) Danmark overdrager til Island og
forudsat udgifterne herved refunderes,
patager Tsland sig ansvaret for vdelse af
lufttrafiktjenester for den del af det gron-
Iandske Juftrum, siledes som angivet i
det vedheeftede tilleg.

2) De under punkt 1 overdragne funkt-
ioner skal uddves i1 overensstemmelse
med bestemmelserne i den i Chicago den
7. december 1944 undertegnede konven-
tion om International Civil Lufifart og
i overensstemmelse med den Internation-
ale Civile Luftfartsorganisations planer.
som det er anbefalet medlemsstaterne at
félge, og som er vedtaget af Island og af
Danmark.

3) Overdragelse til Island af lufttrafik-
tienesterne i luftrummet over Groénland
vil hverken helt eller delvis ophave Dan-
mark’s suveraenitet over det gronlandske
hojhedsomrade.

4) Fremmede staters militere luftfar-
toier mA ikke uden forud indhentet til-
ladelse fra dansk myndighed overflyve
gronlandsk héjhedsomrade.

5) Danmark stiller de i vedhwzftede
tilleeg angivne kommunikationsfaciliteter
til radighed for Island ved ydelsen af
lufttrafiktjenester.

6) Med henblik pa at bringe regler og
fastlagte fremgangsméader samt hjaelpe-
midler og tjenester i overensstemmelse
med sendringer i ICAO-rekommandation-
er eller i andet 5jemed, kan tilleget fra
tid til anden @endres ved aftale mellem
de to landes luftfartsdirektorater.

1) Danmérk felur fslandi og fsland tek-
ur ad sér, svo framarlega sem kostnadur
bar a® litandi ver®i endurgreiddur, ad
veita flugumferdarpjénustu i hluta af
iofftrYmi Greenlands, eins og nanar er
‘ilgreint 1 medfylgjandi fylgiskjali.

2) Pau verkefni, sem um ree8ir i 1.
gr.. skulu leyst af hondum i samremi
vi Akvedi samningsins um albjotaflug-
mal. sem undirritaur var i Chicago
hinn 7. desember 1944, svo og 1 samrami
vi¥ bau Akvedi AlbjoéSaflugmalastofn-
nnarinnar sem melst er til ad a&ildarrik-
in fvlgi og sambykkt hafa verid af Dan-
mérkn og Tslandi.

3) Enda bétt Islandi sé falin flugum-
fer8arbionusta i lofthelgi Graenlands
raskar ha¥ 4 engan hatt fullveldisrétti
Danmerkur vfir grenlensku vfirrada-
sveedi.

4) Herloftfor erlendra rikja mega ekki
flitica inn a greenlenskt yfirraSasvaedi an
bess a8 hafa 48ur fengid heimild danskra
stiérnvalda.

5) Danmérk letur fslandi i té fiar-
skiptakerfi, sem Iyst er i medfylgjandi
fvlgiskjali, til afnota vid flugumferdar-
bionustu.

6) 1 pvi skyni ad reglur og vinnuad-
ferdir, svo og stédvar og bjonusta, verdi
i samremi vid breytingar 4 tilmaelum
ICAO, efa i 68rum tilgangi, er heimilt
a® breyta fylgiskjalinu med samkomulagi
milli flugmalastjorna rikjanna tveggja.
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7) Neerverende aftale traeder i kraft
den 1. januar 1976.

8) Neervaerende aftale kan af hver af
parterne bringes til oph6ér den 31. dec-
ember et hvilket som helst ar ved skrift-
lig henvendelse til pageeldende regering
senest den 1. januar samme &r.
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7) Samkomulag petta tekur gildi hinn
1. januar 1976.

8) Samkomulagi pessu er hvorum
adila um sig heimilt a8 segja upp hinn
31. desember ar hvert med skriflegri til-
kynningu til hluta8eigandi rikisstjornar
eigi sidar en hinn 1. jantiar sama ars.

Safremt ovenstdende forslag kan godkendes af Islands regering, har jeg den
2re at foresld, at naerverende note tillige med tilleegget dertil og Deres Ekscellences
svar betragtes som udgorende en aftale om dette anliggende mellem de to regeringer.

Modtag, hr. Udenrigsminister, forsikringen om min mest udmearkede hdojagtelse.

Tyge Kappel

Chargé d’affaires a.i.

Hans Ekscellence
Udenrigsminister Einar Agtstsson
Reykjavik.

TILLZEG
til aftale mellem Island og Danmark an-
gaende tilvejebringelse af lufttrafik-
tjenester inden for narmere angivet
luftrum.

1. Det af Danmark til Island i medfér
af nervaerende aftale overdragne ansvar
omfatter félgende:

1.1 Omradekontroltjeneste. Flyvein-
formationstjeneste og alarmeringstjen-
este.

Tilvejebringelse af omradekontroltjen-
este, flyveinformationstjeneste og alarme-
ringstjeneste pa 24 timers basis inden for
folgende luftrum:

Vandrette graenser:

Omradet begrenset af en linie mellem
63°30’N, 39°00'V; 63°30'N, 55°40’V;
65°30'N, 58°39'V; 74°00’'N, 68°18V;
76°00’'N, 76°00'V; 78°00’N, 75°00'V;
82°00'N, 60°00'V;
Nordpolen;
82°00’'N, 30°00'V;
73°00’N, 00°00"V;
70°00'N, 20°00’'V;
Lodrette greenser:
Nedre grense: FL 195.

vendelige FL er FL 200)

82°00’N, 00°00'V;
73°00’N, 20°00'V;
og udgangspunktet.

(Lavest an-

FYLGISKJAL
med samkomulagi milli islands og
Danmerkur vardandi flugumferdar-
bjonustu i nanar tilteknu loftrymi.

1. Abyrgd st, sem Danmérk framselur

til fslands samkvemt samkomulagi
pessu, er eftirfarandi:
1.1  FlugstjornarsvaeSis-, flugupplys-

inga- og viSbunadarbjonusta.

Flugstjornarsvaedis-, flugupplysinga- og
vidbtinadarpjénustu skal veita allan sélar-
hringinn innan eftirfarandi loftrymis:

Larétt mork:
Svesis takmarkast af linu milli
63°30’N, 39°00’'V; 63°30’N, 55°40’'V;
65°30’'N, 58°39’V; 74°00'N, 68°18V;
76°00’N, 76°00’V; 78°00’N, 75°00'V:
82°00’N, 60°00"V;
nordurheimskaut;
82°00’N, 00°00’V;
73°00’N, 20°00'V;
og upphafspunkts.
Loorétt mork:
Nedri mork: FL 195 (Legsta notheeft
fluglag er FL 200).

82°00’N, 30°00'V;
73°00'N, 00°00'V;
70°00'N, 20°00"V;



10. september 1975.

Ovre greense: Ubegrenset.

Note: Det forudsettes, at tilvejebring-
elsen af lufttrafiktjenester inden for luft-
rummet under det ovenfor omhandlede
luftrum varetages af FIC SONDRE-
STROM, med undtagelse af Sondrestrém
og Thule terminalomrader samt kontrol-
zoner, hvor tilvejebringelsen af lufttrafik-
tjenester varetages af USA. Hojest an-
vendelige FL er FL 190.

2. Regler og fastlagte fremgangsmader
vedrorende flyvninger inden for det
under 1.1 omhandlede luftrum.

2.1 Lufttrafikregler.

Lufttrafikreglerne skal veere de i
Annex 2 til den internationale -civile
luftfartskonvention indeholdte, og som
endret ved afvigelser notificeret af Dan-
mark.

Overflyvning over gronlandsk omrade
skal ske under overholdelse af AIP Gron-
land og Feerderne, afsnit GEN og FAL.

2.2 Lufttrafiktjenester.

ICAO-dokumenter, som finder an-
vendelse pa tilvejebringelsen af luft-

trafiktjenester:

Annex 11 — Air Traffic Services,
PANS RAC DOC 4444 — RAC/5017%,
Regional supplementary Procedures,

part 2 (RAC), applicable to the NAT
region, DOC 7030*.

*Som 2endret ved afvigelser, hvis nogle,
Island og Danmark er enedes om.

3. Kommunikationstjeneste.
3.1 ICAO-dokumenter, som finder an-
vendelse péa tilvejebringelse af kommun-

ikationstjeneste:
Annex 10 — Aeronautical Telecom-
munications*, Regional Supplementary

Procedures Part 2 (COM), applicable to
the NAT Region, DOC 7030*.

*Som zendret ved afvigelser, hvis nogle,
Island og Danmark er enedes om.

3.2 Danmark vil treffe foranstaltning-
er til tilstedeveerelsen af folgende hjeelpe-
midler:

3.2.1 Fast tjeneste

3.2.1.1 AFTN

AFTN central i Sondre Stromfjord med
folgende forbindelser:
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Efri mork: Otilgreind.

Aths.: Gert er ra¢ fyrir a¢ flugum-
ferSarpjonusta innan loftrymisins fyrir
nedan ofangreint loftrymi verdi 4 vegum
FIC SONDRESTROM, a8 undanteknum
Sondrestrom- og Thule- adflugsstjérnar-
svedum og flugstjérnarsvidum, par sem
flugumferdarpjonusta verSur 4 vegum
Bandarikjanna.

Haesta notheeft fluglag er FL 190.

2. Reglur um vinnua®ferdir i sambandi
vi§ flug innan pess loftrymis, sem til-
greint er i gr. 1.1.

2.1 Flugreglur.

Flugreglur skulu vera samkvaemt vig-
bati nr. 2 (ICAO Annex 2), me§ beim
fravikum sem Danmérk hefur tilkynnt.

Flug yfir Grezenlandi skal vera i sam-
reemi vi§ akveaedi AIP Grenlands og Feer-
evja, kafla GEN og FAL.

2.2 Flugumferdarpjonusta.

ICAO skjol, sem nota skal vi§ flug-
nmferdarpjonustu:

Annex 11 — Air Traffic Services,
PANS RAC DOC 4444 — RAC/501%),

Regional Supplementary Procedures,
part 2 (RAC), applicable to the NAT
region, DOC 7030%).

*Eins og beim kann a®d vera breytt
med fravikum, sem Danmork og Island
eru asatt um.

3. Fjarskiptabjonusta.

3.1 ICAO skjol sem nota skal vid fjar-
skiptapjénustu:

Annex 10 — Aeronautical Telecom-
munications*), Regional Supplementary
Procedures Part 2 (COM), applicable to
the NAT Region, DOC 7030*).

*Eins og peim kann ald vera breytt
med fravikum, sem Danmork og fsland
eru asatt um.

3.2. Danmoérk mun sja um a8 eftirfar-
andi bunadur sé fyrir hendi:

3.2.1 Fjarskipti milli stada.

3.2.1.1 AFTN

AFTN-mi8st68 i Soéndre Stromfjord
me§ eftirfarandi fjarritarasum:
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Sondre Stromfjord—Goose

Sondre Stromfjord—Reykjavik

Sondre Stromfjord—Thule

Sondre Stromfjord—Kulusuk/Mesters
Vig/Narssarssuaq etc.

3.2.1.2 AFS

Talekredslob via Sondre Stromfjord
for at forbinde Reykjavik med:

Gander OAC

Edmonton ACC

Sondre Stromfjord Radio/FIC/APP

Thule APP.

3.2.2 Bevaegelig tjeneste.

3.2.2.1 Sondre Stromfjord A/G tjen-
este pa folgende frekvenser:

2868 kHz

5624 kHz

8910 kHz

13328 kHz

127.9 MHz

4. Maleenheder.

Luftfartsstationer skal i radiokorre-
spondance med luftfartojer anvende de i
ICAO Annex 5, Blue Table angivne male-
enheder.

5. Luftfartsinformationer.

Luftfartsinformationer vedrorende is-
landske lufttrafiktjenesteenheder og
kommunikationsstationer, som betjener
luftttrafikken, der flyver i det til Island
delegerede luftrum, samt eventuelle ATS-
ruter vil blive bekendtgjort i den is-

landske AIP.
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Sondre Stromfjord—Goose

Sondre Stromfjord—Reykjavik

Sondre Stromfjord—Thule

Sondre Stromfjord—Kulusuk/Mesters
Vig/Narssarssuaq o. s. frv.

3.2.1.2 Talrasir.

Talrasir um So6ndre Stromfjord, er
tengi Reykjavik vio:

Gander OAC

Edmonton ACC

Soéndre Stromfjord Radio/FIC/APP

Thule APP

3.2.2 Fjarskipti vi6 loftfor.

3.2.2.1 Sondre Stromfjord farstodva-
bjénusta a eftirfarandi tidnum:

2868 kHz

5624 kHz

8910 kHz

13328 kHz

127,9 MHz

4, Melieiningar.

I tjarskiptum vid loftfor skulu stoSvar
nota melieiningar samkveemt ,blau tofl-
unni“ i ICAO vidbaeti nr. 5.

5. Flugupplysingar.

Flugupplysingar vardandi islenskar
flugumferdarpjonustudeildir og fjar-
skiptastodvar, er pjona flugumierd i pvi
loftrymi, sem framselt er til Islands, svo
og hugsanlegar ATS-flugleidir, eru birtar
i, AIP-Iceland®.

2. Svar utanrikisradherra Islands til danska sendifulltrians.

Herra sendifulltrai

Reykjavik, 10. sept. 1975.

Eg leyfi mér ad visa til erindis ydar i dag vidvikjandi radgerdu samkomulagi

milli Islands og Danmerkur um flugumferdarpjonustu i hluta af loftrymi Green-
lands i samremi vi6 nidurstéSur af vidreeSum og kénnunum hlutaSeigandi adila
alallega innan vébanda AlpjéSaflugmalastofnunarinnar (ICAO).

Vil ég hér med tja ydur, ad rikisstjorn Islands fellst a tilldgu ydar um ad gert
verdi milli rikisstjérna Islands og Danmerkur samkomulag um betta efni med beim
akvedum sem lyst er i erindi ySar og fylgiskjali pess. Ennfremur er sampykkt su
tillaga, a8 med Adurnefndu erindi ySar asamt fylgiskjali og pessu svarerindi minu
skuli teljast stofnad til umredds samkomulags milli rikisstjornanna tveggja.

Med erindi bessu fylgir islenskur texti samkomulagsins i heild [prentadur vio
hlio danska textans hér a0 framan].

Eg votta ydur, herra sendifulltriii, enn 4 ny sérstaka virdingu mina.

Einar Agtstsson.
Herra sendifulltrii Tyge Kappel,
danska sendiradid,
Reykjavik.



