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Fimmtudaginn 15. jini 1978.

Nr. 76/1976. Fjarmalaradherra og samgonguradherra
f. h. rikissjods
(Othar Orn Petersen hdl.)
gegn
Ferdaskrifstofunni Sunnu h/f
og gagnsok
(Brynjélfur Kjartansson hdl.).

Afturkolun flugrekstrarleyfis. Stjérnsysla. Skadabotamal.

Doémur Heaestaréttar.

Mal petta deema heestaréttardomararnir Armann Sneevarr,
Benedikt Sigurjonsson, Logi Einarsson, Magntis P. Torfason
og Por Vilhjalmsson.

Adalafryjandi hefur afryjad mali pessu med stefnu 1. april
1976. Krefst hann syknu af krofum gagnafryjanda og mals-
kostnadar tir hans hendi badi i héradi og fyrir Heestarétti.

Gagnafryjandi hefur afryjad malinu med stefnu 9. april
1976. Hefur hann gert bessar démkrofur:

»Adalkrafa: ad adalafryjanda verdi gert ad greida gagn-
dfryjanda kr. 50.098.494.- auk 9% arsvaxta fra 1. agast 1973
til 15. jali 1974, en 13% arsvaxta fra peim degi til greidslu-
dags og malskostnadar fyrir héradsdomi og Heestarétti ad
mati déomsins.

1. Varakrafa: ad adalafryjanda verdi gert ad greida gagn-
afryvjanda kr. 41.635.115.- auk vaxta og malskostnadar eins
og 1 adalkrofu greinir.

2. Varakrafa: ad adalafryjanda verdi gert ad greida gagn-
afryjanda kr. 19.185.522.- auk vaxta og malskostnadar eins
og i adalkrofu greinir,

3. Varakrafa: ad adalafryjanda verdi gert a8 greida gagn-
afryjanda kr. 15.462.589.- auk vaxta og malskostnadar eius
og i adalkrofu greinir.

4. Varakrafa: ad hinn afryjadi domur verdi stadfestur og
adalafryjanda verdi gert ad greida gagnafryjanda malskostn-
ad fyrir Heestarétti ad mati domsins®.
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I

Fyrir Heestarétt hafa verid 16gd nokkur ny gogu.

Med bréfi 17. april 1978 lagdi adalafryjandi pa spurningu
fyrir flugmalastjorn, hvort flugrekstrarleyfi gagnafryjanda
hafi verid 6hjakvemileg forsenda fyrir pvi, ad gagnafryjandi
geti stundad flugstarfsemi milli stada erlendis 4 timabilinu
1969 til 1970. I svari Agnars Kofoed-Hansen flugmalastjora
18. s. m. segir m. a. svo: ,,A pessum tima var almennt ekki
farid ad gefa Gt sérstok flugrekstrarleyfi samkv. VII. kafla
loftferdalaga nr. 34/1964, enda tekur sa kafli eingéngu til
flugs vfir islensku yfirradasveedi.

Stofnskra Alpjodaflugmalastofnunarinnar leggur auk loft-
ferdalaganna paer skyldur 4 herdar skrasetningarrikis flug-
fars, ad pad riki sjai um, ad skilyrdum og fyrirmelum vid
skrasetningu, eftirlit og oryggi svo og skipan ahafnar sé
fylgt.

St regla er almennt vishofd, ad vidkomandi skrasetningar-
riki gefi ut hefnivottord (Declaration of Competency) til
handa flugrekstraradilja. Slikt hefnivottord, sem vottar ad
vidkomandi flugrekstraradili uppfvlli bessi skilyrdi stotn-
skrarinnar og vidkomandi loftferdalaga, er ad jafnadi skil-
yrdi fyrir pvi, ad um leiguflug fyrir erlendan adilja geti verid
ad reda.

Ekkert virdist hafa verid pvi til fyrirstodu, ad Air Viking
veeri veitt slikt vottord 4 arunum 1969-1970¢.

Gagnafryjandi hefur skyrt fra pvi i bréfi 25. april 1978,
ad radningarsammningar vid ahofn flugvélarinnar hafi verid
munnlegir. Hafi henni verid skyrt fra bvi, pegar flugrekstrar-
leyfid var afturkallad. Ahofninni hafi einnig verid sagt upp
munnlega. P4 hafi flugvélinni TF-AVA verid skilad aftur til
leigusala 1. desember 1970 ad loknum samningstima.

II.

Um leyfi til loftferSastarfsemi er fjallad i VII. kafla laga
nr. 34/1964 um loftferdir. Samkvemt 82. gr. laganna parf
leyfi flugmalaradherra til ad reka loftferdir i fjaroflunar-
skyni yfir islensku vfirradasvedi. A peim tima, sem hér
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skiptir mali, giltu reglur nr. 13/1947 um fyrirteki, er starfa
ad loftflutningum. Voru beer settar med heimild i 16gum nr.
32/1929, sem voru undanfari laga nr. 34/1964, T alyktun flug-
rads. fra 13. agust 1969, sem getid er i héradsdomi, kemur
fram pad alit, ad leyfi islenskra yfirvalda hafi ekki purft
til pess, ad gagnafryjandi geti rekid leiguflug 4 alpjooa-
flugleidum utan Islands. I pessu sambandi er b6 rétt ad benda
4, ad 7. agust 1970 gaf samgonguraduneytid ut yfirlysingu a
ensku par sem segir: ,,It is hereby confirmed, that SUNNA
TRAVEL, REYKJAVIK, has been authorized by the Ministry
to operate non-scheduled flights on international routes and
is presently using a Vickers Vanguard airoplane, in conform-
ity with licences issued by the Ministry. SUNNA TRAVEL
operates under the name AIR VIKING, which is fully owned
by SUNNA TRAVEL®. Virdist yfirlysing bessi hafa verid
etlud til sonnunar pvi gagnvart erlendum adiljum, ad gagn-
afryjandi hefdi leyfi islenskra yfirvalda til loftferdastart-
semi.

Um afturkoéllun leyfa skv. VIIL. kafla laga nr. 34/1964 segir
svo i 86. gr.: ,,Nu brytur leyfishafi i hinni leyfdu starfsemi
i mikilveegum atridum lagabod, skilyrdi leyfis, onnur fyrir-
meeli um starfsemina, eda hann reynist 6feer til ad reka starf-
semina, og er rétt ad svipta hann leyfi®.

Samgonguradherra afturkalladi 30. september 1970 adur-
nefnt leyfi gagnafryjanda til loftferdastarfsemi fra 1. desem-
ber 1970 ad telja, og segir svo i bréfi raduneytisins um bad
atridi: ,,Jafnframt afturkallast fra sama tima heimild st til
flugstarfsemi, sem Ferdaskrifstofunni Sunnu h.f. var veitt
med bréfi raduneytisins, dags. 1. september 1969, enda hef-
ur téd bréf eitt sér ekki komid ydur ad neinum notum®.

III.

Leyfi pad til loftferdastarfsemi, sem samgonguradherra
veitti FerSaskrifstofunni Sunnu 1. september 1969, var 6tima-
bundid, en samkvemt 3. gr. reglna nr. 13/1947 skyldi slikt
leyfi veitt til 5 ara i senn. Um afturkollun leyfis innan 5 ara
timabilsins fer eftir 86. gr. laga nr. 34/1964. I bréfi radherra



785

30. september 1970 var ekki visad til peirra astaedna, sem i
grein pessari eru taldar, og bad eitt sagt, ad leyfid hafi ekki
komid gagnafryjanda ad notum. Var pad ekki 16gmeet astaeda
til afturkolunar. Eigi hefur verid sannad i mélinu, ad efnis-
legar astedur hafi verid til afturkollunarinnar, sem samryo-
ast 86. gr. loftferdalaga. P4 er bess a8 gela, a8 vid stjornar-
athofn pessa, sem vardadi mikla fjarhagslega hagsmuni gagn-
afryjanda, var pess eigi gett ad gefa honum teekifeeri til ad
skyra sjonarmid sin adur en afturkoéllunin var radin. Med
visun til alls pessa verdur ad meta afturkollunina a leyfi gagn-
afryjanda til loftferdastarfsemi 6logmeeta. Samgongurad-
herra veitti gagnafryjanda nytt leyfi til loftferdastarfsemi
23. november 1970, par sem segir, ad gagnafryjanda sé leyft
,,ad reka flugstarfsemi undir nafninu Air Viking & alpjoda-
flugleidum, 6drum en beim, sem islensku flugfélogin start-
rekja aetlunar- og leiguflug 4. Eigi verdur talid, ad greind-
ar adgerdir samgonguradherra leysi adalafryjanda undan
abyrgd, en peer ber ad virda, begar leyst er ur pvi, hvert tjon
gagnafryjandi hafi bedid vid framangreinda afturkollun a
leyfi til loftferSastarfsemi.

Med skirskotun til framanritads ber ad fallast 4 pa nidur-
stodu hins afryjada doms, ad gagnafryjandi eigi rétt a bot-
um ur rikissjodi vegna bpess tjoms, er hann kann ad hafa
bedid af afturkéllun leyfisins 30. september 1970.

Domkrofur sinar i mali pessu sundurlidar gagnafryjandi
pannig:

I. Adalkrafa:
1. Misstur hagnadur af flugrekstri fra 1. des-

ember 1970 til 31. jali 1973 ... ... ... ... 18.378.122 kr.
2. Oafskrifadur undirbiningskostnadur og

pjalfunarkostnadur ahafnar ............ 670.058 -—
3. Aukakostnadur vegna flutnings farpega a

Spani 5. juni1970 . ...... ..ol 86.272 —-

4. Aukakostnadur vegna flutnings farpega i
aztlunarflugi 1971, sem annars hefdu verid

fluttirmed TF-AVA ... ... . .. 6.052.531 —
5. Vaxtatap til 1. agust 1973 . ............. 2411.511 —

50



6.
Z:

Obedivt 1M cwvslsinssusssmninwsvunnih o
Tjon vegna fjarhagserfidleika og roskunar
AreRStri ... e

Krofulidir 1—6 eru byggdir 4 svonefndum A kosti i mats

50.098.494 kr.

gerd undirmatsmanna, p6 med nokkurri leidréttingu.
1I. 1. varakrafa:

1.

2.

~Noy G

Misstur hagnadur af flugrekstri fra 1. des-
ember 1970 til 31. juli1973 . .............
Oafskrifadur undirbtiningskostnadur og
pjalfunarkostnadur ahafnar ............
Aukakostnadur vegna flutnings farpega a
Spani 5. juni 1970, sbr. 3. 1id i adalkrofu . .
Aukakostnadur vegna flutnings farpega i
aetlunarflugi 1971, sem annars hefdu verid
fluttirmeS TF-AVA ... ... ..o it
Vaxtatap % ..o ceoudiveisesoswsassinnmnns
Obeint £jOn ... .. .covveiiiiii e
Tjoén vegna fjarhagsordugleika og roskunar
ATEKSITE ...l sk mes s b s Ve 8

gerd yfirmatsmanna.
III. 2. varakrafa:

1.

2.

Misstur hagnadur af flugrekstri fra 1. des-
ember 1970 til 31. desember 1971 ........
Oafskrifadur undirbtiningskostnadur og
pjalfunarkostnadur ahafnar ............
Aukakostnadur vegna flutnings farpega i
asetlunarflugi 1971, sem ad 6drum kosti
hefdu verid fluttir med leiguflugvél fra
Flugfélagi Islands h/f ..................
Vaxtatap ........ ... ..o ..

12.162.134 kr.
670.058 —
86.272 - -
6.052.531 —

2.425.597 -—
5.238.523 —

41.635.115 kr.

Krofulidir 1-—6 eru byggdir 4 svonefndum kosti A i mats-

6.090.000 kr.

1.172.600 —

5.088.238 —
1.834.684 —
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5. Tjon vegna fjarhagsordugleika og roskunar
ATERSIEL oo vvvivvias e nans i ienaintes 5.000.000 kr.

19.185.522 kr.
Krofulidir 1-—4 eru byggdir 4 svonefndum kosti B i mats-

gerd undirmatsmanna.

1V. 3. varakrafa:

1. Misstur hagnadur af flugrekstri fra 1. des-

ember 1970 til 31. desember 1971 ........ 3.934.865 kr.

2. Oafskrifadur undirbuningskostnadur og
pjalfunarkostnadur ahafnar ............ 670.058 —
3. Vaxtatap .........coieeveecnaiennnns 769.338 —

4. Aukakostnadur vegna fluinings farpega
1971, sbr. 3. 1id i 2. varakrofu .......... 5.088.328 —-

5. Tjon vegna fjarhagsordugleika og roskunar
R u= o1 5 1 (TP PR 5.000.000 -—
15.462.589 kr.

Krofulidir 1—3 eru byggdir 4 svonefndum kosti B i mats-
gerd yfirmatsmanna.

V. 4. varakrafa er um stadfestingu héradsdoms.

Eins og ad framan er getid, eru krofur gagnafryjanda ad
meginstofni byggdar 4 matsgerdum beim, sem hann hefur
fengid, en ad 6dru leyti 4 dsetlunum hans. Nidurstodur mats-
manna eru byggdar 4 detlunum, en eigi nema ad litlu leyti
4 traustum gognum. Gagnafryjandi hefur ekki lagt fram
glogg gogn um rekstur sinn, fjarhagsafkomu og fjarhags-
horfur & pvi timabili, sem hér skiptir mali.

Um einstaka krofulidi skal betta tekid fram:

Um 3. 1id 1 adalkrofu og 3. 1id i 1. varakrofu:

Hinn 5. juni 1970 1ét gagnafryjandi flugvélina TF-AVA
fljiga med farpega fra Islandi til Barcelona & Spani og leigdi
sidan flugvél par til ad flytja pa til Mallorca. Stafadi petta
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af pvi, a¥ samgonguraduneytid hafdi talis, ad gagnafryjanda
veeri ekki heimilt samkvemt leyfinu fra 1. september 1969
ad fljuga flugvél sinni pangad, bar sem leyfid teeki ekki til
loftferdastarfsemi 4 flugleidum, ,,sem islensku flugfélogin
starfreekja asetlunar- og leiguflug a . . .

Fallast ma 4 pad alit héradsdoms, ad gagnafryjanda hafi
verid oheimilt ad lata flugvél sina flytja farpega fra Islandi
til Mallorca, en pangad hofdu islensk flugfélog flogid leigu-
flug. Kemur bessi krofulidur bvi ekki til alita.

Um 4. 1id i adalkrofu og 4. 1id 1 1. varakrofu:

Hér er um ad rada tjon, sem gagnafryjandi telur sig hafa
ordid fyrir vegna pess, ad honum hafi verid meinad ad flytja
farpega milli Islands og Spanar med eigin flugvél sumarid
1971, en pad telur hann sig mundu hafa gert, ef leyfid fra
1. september 1969 hefdi ekki verid afturkallad. Fyrirsvars-
menn gagnafryjanda hofdu enga réttmaeta astedu til ad etla,
a0 leyfid fra 1. september 1969 veitti peim heimild til ad
starfreekja leiguflug milli Islands og Spanar, enda stydur
umsokn hans fra 30. juli 1969 og umsoknir hans um vid-
botarleyfi fra 2. og 27. mai 1970 pennan skilning. Hid aftur-
kallada leyfi veitti gagnafryjanda pvi ekki heimild til pess
flugs arid 1971. Kemur pessi krofulidur pvi ekki til alita.

Um 3. 1id i 2. varakrofu og 4. 1id 1 3. varakrofu:

Krofulidir pessir byggjast i meginatriSum a sému for-
sendum og 4. lidur i adaltkrofu og 4. lidur 1 1. varakrofu.
Telur gagnafryjandi, ad pratt fyrir gefin fyrirheit hafi hann
eigi getad fengid leigdar flugvélar hja Flugfélagi Islands h/f
4 Arinu 1971 til ad flytja farpeda sina milli Islands og Spanar
og pvi ordid ad senda pa med flugvélum i azetlunarflugi. Hafi
af pessu ordid verulegur aukakostnadur. Osannad er, ad sam-
gonguraduneytid hafi abyrgst, ad Flugfélag Islands h/f
mundi leigja honum flugvélar til ad flytja pessa farbega.
Kemur pvi bessi krofulidur ekki til alita.

Um adra krofulidi gagnafryjanda:

Eftir atvikum pykir rétt ad fjalla i einu lagi um alla adra
1ioi 1 krofum gagnafryjanda.

Levfi bad’ til loftferdastarfsemi, sem samgonguradherra
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gal i til handa Ferdaskrifstofunni Sunnu 1. september 1969,
var hvorki svo skyrt né itarlegt sem naudsyn bar til. I mal-
inu er ekki um pad deilt, ad i leyfinu hafi eingéngu falist
heimild til éreglubundins flugs, shr. 2. mgr. 82. gr. laga nr.
34/1964.

Mjog skortir 4, ad gagnafryjandi hafi gert ljosa grein fyrir
dztlunum sinum um loftferdastarfsemi eftir 1. desember
1970, midad vid ad leyfid fra 30. september 1969 hefdi gilt
afram. Pad er pé samroma alit undirmatsmanna, yfirmats-
manna og héradsdoms, sem skipadur var sérfrodum sam-
démendum, ad afturkollun leyfisins 30. september 1970 hafi
valdid gagnafryjanda nokkru fjarhagstjoni. Pegar pessa er
geett og virt atvik maéls bessa 1 heild, pykir nagilega i 1jos
leitt, ad afturkdsllun leyfisins hafi valdid slikri truflun 4 loft-
ferdastarfsemi gagnafrvjanda, ad bakad hafi honum fjar-
hagstjon.

Vid akvordun bota til gagnafryjanda verdur ad hafa i huga,
a0 svipting leyfisins til loftferSastarfsemi kom aldrei til fram-
kveemda vegna hinnar nyju leyfisveitingar samgongurad-
herra 23. névember 1970. Eins og mali pessu er hattad, pykir
mega akveda ad alitum pad tjon, sem gagnafrvjandi hafi
bedid og adalafryjanda beri ad bata. Eru beturmar heefi-
lega akvednar 4.000.000 kronur med voxtum svo sem krafist
er, en upphafstima vaxta er ekki andmeelt.

Eftir bessum malalokum ber ad dema adalafryjanda til
ag greida gagnafryjanda malskostnad i héradi og fyrir Haesta-
rétt, sem akvedst 1.300.000 krénur.

Domsord:

Adalafryjandi, fjArmalaradherra og samgongurad-
herra f. h. rikissjods, greidi gagnafryjanda, Ferdaskrif-
stofunni Sunnu h/f, 4.000.000 krénur med 9% Arsvoxt-
um fra 1. agust 1973 til 15. jali 1974, en 13% arsvoxtum
fra peim degi til greidsludags og 1.300.000 kronur i méals-
kostnad 1 héradi og fyrir Hestarétti.



790

Démur beejarbings Reykjavikur 6. febriiar 1976.

MaAl betta, sem tekid var til déms hinn 19. f. m., hefur Ferda-
skrifstofan Sunna h/f, Bankastreeti 7, Reykjavik, hofsad fyrir
baejarpinginu med stefnu, birtri 13. oktéber 1971, 4 hendur sam-
gbnguradherra og fjarmalara8herra f. h. rikissjéds.

Démkréfur stefnanda eru beer adallega, ad stefndu verdi gert
ad greida stefnanda kr. 50.098.494 med 99 arsvoxtum fra 1.
agast 1973 til 15. jali 1974, en med 139 Arsvoxtum fra peim degi
til greidsludags auk malskostnadar skv. taxta LMF{.

Til vara krefst stefnandi bess, ad stefndu verdi gert ad greida
stefnanda kr. 19.185.522 auk vaxta og malskostnadar, svo sem
ad framan greinir.

Démkrofur stefndu eru beer adallega, ad beir verdi syknadir
af 6llum kréfum stefnanda og beim tildeemdur malskostnadur
ar hendi hans ad mati démsins. Til vara krefjast stefndu laekk-
unar & stefnukrofunni og ad malskostnadur verdi latinn nidur
falla.

Reynt hefur verid ad koma & satt { mali pessu, en s vidleitni
hefur eigi borid arangur.

Helstu malavextir eru bessir:

Arid 1960 hof fyrirtaekid Ferdaskrifstofan Sunna starfsemi sina.
Eins og nafnid bendir til, var starfsemin félgin i rekstri almennrar
terdaskrifstofu. Er pvi haldid fram af stefnanda, a8 skrifstofa
bessi sé med elstu starfandi fyrirtzekjum i bessari grein og hafi
starfsemin & bessu svidi verid mjdg vidtek og umfangsmikil. Hefi
ferdaskrifstofan verid brautrydjandi i bvi ad skipuleggja skemmti-
og orlofsferdir til Mi§jarSarhafslanda.

Hinn 15. desember 1969 var Ferdaskrifstofan Sunna skrasett
sem hlutafélag, en fram ad beim tima haf8i hin verid einka-
firma.

Ferdaskrifstofan Sunna haf8i hug & bvi, ad festa kaup & flugvél
fr4 Noregi af gerdinni DC 6 B. Med bréfi, dags. 21. mai 1969, fil
gjaldeyrisdeildar bankanna o6skar Gu8ni Poérdarson, forstjori
ferdaskrifstofunnar og baverandi adaleigandi, eftir bvi ad fa
heimild deildarinnar til a8 greida flugvélina 4 einu ari. Og i bréfi
til flugmalaradherra fra 16gmanni Gudna PoérSarsonar, dags. 4,
jani 1969, er 6skad eftir, ad veitt verdi leyfi skv. VIL kafla laga
nr. 34/1964 um loftferdir til ad stunda leiguflug med flugvél
bessari. I bréfi pbessu segir m. a. svo:

,,Umbjédandi minn hugsar sér betta upphaf bySingarmikillar
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atvinnugreinar, b. e. loftsiglingum Islendinga & alpjodlegum
leiguflugsmarkadi.“ Enn fremur segir m. a. svo i bessu bréfi:
. Pau verkefni, sem umrsedd flugvél myndi annast fyrir Ferda-
skrifstofuna Sunnu & bessu sumri, eru fyrst og fremst 16 flug
milli Reykjavikur og Palma, Mallorka, med vidkomu i London &
heimleid. Flugfélag Islands h.f. annadist i fyrra med botunni
betta flug, en hefur med bréfi til FerBaskrifstofunnar Sunnu,
dags. 22. mai s.l., endanlega tilkynnt, ad bad geti ekki annast
betta flug & sama hatt i ar, og Loftleidir hefur enga flugvél lausa
til meiri hattar leiguverkefna yfir sumarid. Ein astzeda bess, ad
umbj. m. hefur akvedid kaup & umreeddri vél, er s, ad an bess
getur Ferdaskrifstofan Sunna ekki framkvsemt ferSaasetlanir
sinar, sem ad staerstum hluta eru flutningar til Spanar, nema med
bvi ad tryggja sér & pennan hatt afnot af vél. Ut af fyrir sig geta
eigin verkefni Sunnu fyllilega réttlett flugvélakaupin, begar um
er ad raeda flugvél, sem er & svo hagstedu verdi og hefur svo
mikla afkastagetu. Hofudverkefni pessarar flugvélar er bé fyrst
og fremst aetlud a4 erlendum vettvangi til lengri flugferda i leigu-
{erdir fyrir erlendar ferdaskrifstofur .. .*

Ekkert vard bé Ur bessum flugvélakaupum vegna fyrirstodu
af halfu vidskiptardduneytisins, sem hafdi 6skad eftir pvi, ad
flugvél yrdi keypt af islenskum adilja, b. e. Flugfélagi fslands h/f,
sem ba hafdi um nokkurt skeid haft til s6lu flugvél af gerdinni
DC 6 B.

Hinn 30. juli 1969 ritar Gudni Pérdarson samgonguradherra
bréf, bar sem hann tjair sig fasan til bess ad kaupa vél bpessa af
Flugfélagi Islands h/f og jafnframt oskar eftir pvi, ad hradad
verdi afgreidslu 4 umsdkn hans 4 flugrekstrarleyfi. Sidan segir
svo 1 bessu bréfi:

,Til bess ad hrada afgreidslu pessa mals myndum vid sam-
bykkja, ad leyfid yrdi afgreitt med beim kvodum, ad keypt yrdi
vél innanlands og vélin yrdi ekki notud & A&setlunarleidum Is-
lenzkra flugfélaga. En héfum vid ni eingdongu i huga ad nota
vélina i leigu fyrir erlendar ferdaskrifstofur, adallega pyzkar, &
16ngum flugleidum til Asiu og umhverfis jordina . . .“

Med bréfi, dags. 12. 4gust 1969, til flugrads o6skadi samgongu-
malaradherra eftir umségn radsins um téda flugrekstrarbeidni.

Flugrad alyktadi { mali bessu hinn 13. agtst 1969. T peirri alykt-
un kemur m. a. fram, ad bad hafi verid stefna islenskra flug-
malayfirvalda 4 undanférnum aratugum, ad islensku flugféldgin
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tvé 6nnudust allt dsetlunar- og leiguflug af Islands halfu & flue-
leidum ad og fra landinu. Fra bpessari stefnu telji flugrad sig
ekki geta hvikad. En ad bvi er snerti umsékn Gudna Pérdarsonar
um flugrekstrarleyfi til leiguflugs & alpjédaflugleidum, 6drum
en peim, sem islensku flugfélogin starfreeki asetlunar- og leigu-
flug 4, gegni 68ru mali, og ,verdur ekki séd, samkveemt VIII.
kafla (sic) loftferSalaga nr. 34/1964, ad leyfi islenskra stjorn-
valda purfi til slikrar starfsemi, en hins vegar leyfi vidkomandi
loftferdayfirvalda beirra landa, sem flogid er til.*

Ekkert vard ar pvi, ad Gudni Pérdarson keypti framangreinda
vél af Flugfélagi Islands h/f. En hinn 1. september 1969 veitir
samgongumalaraduneytid Ferdaskrifstofunni Sunnu flugrekstrar-
leyfi. I leyfi bessu er vitnad til bréfsins fra 30. jali 1969, og
sidan segir svo i leyfi samgodnguraduneytisins:

,, R48uneytid sambpykkir fyrir sitt leyti, ad Ferdaskrifstofan
Sunna reki flugstarfsemi a alpjodaflugleidum, 68rum en peim,
sem islensku flugfélogin starfreekja asetlunar- og leiguflug 4, enda
verdi fylgt beim skilyrdum og fyrirmzelum vid skrasetningu,
eftirlit og oryggi flugvéla ferdaskrifstofunnar, sem islensk yfir-
vold fara eftir & hverjum tima.*

Af halfu stefnanda er pvi haldid fram i stefnu, ad astedan fyrir
pvi, ad hann hafi sétt svo fast ad fa flugrekstrarleyfi, hafi verid
su, ad flutningur farpega til og fra Islandi hafi verid snar battur
i starfsemi ferdaskrifstofunnar. Hafi stefnandi bvi ordid ad leita
til annarra adilja til ad flytja farbega sina, en stefnandi taldi
miklu hentugra og hagkvaemara ad geta annast bessa flutninga
sjalfur, ekki sist eftir ad Flugfélag Islands h/f, sem stefnandi
haf8i oft haft mikil vidskipti vid, hefdi stofnad eigin ferdaskrif-
stofu (hér er att vid Ferdaskrifstofuna Urval h/f, er skrad var
18. februar 1970 i hlutafélagaskra), er edlilega hafi veitt stefn-
anda samkeppni og verri kjor til kaupa a leiguflugi af Flugfélagi
islands h/f.

Fljétlega eftir ad samgonguraduneytid hafdi veitt Ferdaskrif-
stofunni Sunnu framangreint flugrekstrarleyfi, kvedst stefnandi
hafa hafid undirblning fyrir flugreksturinn. Tekin var & leigu
flugvél af gerdinni Vicker-Vanguard 952. Var flugvél bessi skra-
sett hér & landi & nafn stefnanda og hlaut islenskt skrasetningar-
merki, TF-AVA. Sidan hafi flugreksturinn hafist hinn 1. jini
1970. Af halfu stefnanda er bvi haldi§ fram, ad til bess tima hafi
stefnandi verid buinn ad leggja mikla vinnu og kostnad i fyrir-
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teeki betta 1 leit ad heppilegri flugvél, i samningagerd, til manna-
radninga, til pjalfunar 4hafna og i marghattadan annan undir-
blning, sem beadi hafi verid vinnufrekur og mjoég kostnadar-
samur.

Stefnandi taldi, ad samkveemt flugrekstrarleyfinu fra 1. sept-
ember 1969 hefdi hann rétt til pess ad fljliga med farpega til
Spéanar (einkum Mallorka og Kanarieyja), enda hafi fyrirtekid
haft mikil verkefni fyrir flugvélina til flutninga med farbega i
orlofsferdir bangad. Odru mali hafi gegnt um flug til Nordur-
landa og Stéra-Bretlands, bar sem islensku flugfélogin hafi haldid
uppi flugi bangad. Petta hafi hins vegar skapad misrétti i flutn-
ingum & pessum leidum, bar sem erlendum flugfélogum hafi ekki
verid bannad ad starfraekja leiguflug a4 bessum leidum, b. e. fyrir
stefnanda. Hann hafi pannig notid minni réttinda en hin erlendu
leiguflugfélog, sem ekki hafi verid unnt ad synja um lendingar-
leyfi hér & landi vegna gagnkveemra flugréttinda og ekki heegt
ad hefta gjaldeyrisyfirfeerslur til greidslu & slikri bjonustu vegna
skuldbindinga Islands vid OECD.

Til bess ad njoéta jafnréttis 4 vid erlenda adilja ad pessu leyti
skrifadi stefnandi samgonguraduneytinu bréf hinn 2. mai 1970
og Oskadi eftir pvi, ad beett yrdi inn i flugrekstrarleyfid fra i.
september 1969 4kveedi pess efnis, ,,ad ef Flugfélag Islands eda
Loftleidir geta ekki tekid ad sér leiguflug & beim leidum, sem
bessi £él6g fljiga annars 4, sé Sunnu heimilt a8 fljuga beer ferdir,
sem pessir adilar geta annars ekki tekid ad sér.‘

Hinn 15. mai 1970 6skadi raduneytid umsagnar flugrads um
framangreinda beidni Ferdaskrifstofunnar Sunnu.

Flugrad ték maéal betta til medferdar a4 fundi sinum 27. mai
1870 og sampykkti ad maela med bvi, ad hid umbedna leyfi yrdi
veitt til 5 méanada, b. e. til 1. névember 1970, enda skiladi ferda-
skrifstofan 6llum farpegaskram til flugmalastjéra strax ad ferd
lokinni.

Samgéngumalaradherra bar bessa beidni undir Flugfélag Is-
lends h/f, og i bréfi til raSherrans, dags. 2. juli 1970, leggst for-
stjori flugfélagsins gegn bvi, ad leyfi betta verdi veitt.

Eins og fyrr segir, telur stefnandi sig hafa hafid flugstarfsemi
sina hinn 1. juni 1970. Var bad med skrufupotu af gerdinni Vicker-
Vanguard 952, sem t6k 122 farbega. Hafi flugvélin att ad fara
sina fyrstu ferd med farbega 4 vegum stefnanda til Mallorka
tveim dégum seinna, pb. e. hinn 3. juni. Pann dag kvedur stefn-
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andi, ad sér hafi 6veent borist bréf fra samgoéngumalaraduneytinu,
par sem tekid er fram, ad leyfi stefnanda fra 1. september 1989
verdi ekki breytt og stefnanda sé O6heimilt ad nota Vicker-
Vanguard flugvél ba, sem hann hafdi tekid & leigu og skréseit
hér 4 landi, fyrir flug, ,,bangad sem islensku flugfélogin fljtga
eda bangad sem islensku flugféldgin hafa flogid leiguflug undan-
farin 4r, eftir porfum.“ Pa kemur bad fram i bessu bréfi radu-
neytisins, ad stefnanda sé 6heimilt ad fljiga med farbega sina
milli Islands og Mallorka.

Ferdaskrifstofan Sunna svarar bréfi raduneytisins samdsegurs,
b. e. hinn 3. jani 1970. T bvi bréfi er tekid fram, ad & grundvelli
flugrekstrarleyfisins fra 1. september 1969 hafi ferdaskrifstofan
tekid & leigu flugvél, Vicker-Vanguard, til farbegaflutninga, bjalf-
ad 4 hana 4hdfn og lagt i margs konar kostnad. Nemi sa kostnad-
ur um kr. 6.000.000. Enn fremur er tekid fram { bréfi bessu, a8
samningar um leiguflug med Flugfélagi fslands h/f til pessara
ferda hafi ekki tekist, bar sem bota bess hafi ekki getad annad
bessu verkefni, og Loftleidir hafi engar flugvélar haft til pessara
ferda. P4 er bess enn fremur getid i bréfinu, ad ferSaskrifstofan
hafi gert allar sinar radstafanir i gédri tra, beirri fullvissu, ,,a0
ferdaskrifstofan hefdi 6tvireda heimild raduneytisins, skv. bréfi
bess fra 1. sept. 1969, ad fljiga til Mallorca®, enda starfraeki
hvorugt islensku flugfélaganna leiguflug til Mallorka. Enn frem-
ur er 4 pad bent i nefndu bréfi, ad ferdaskrifstofan hafi adeins
i hyggju, ad annast bessar flugferdir neestu 5 manudi og auk
bess muni hin ekki skerSa samkeppnisadst6du hinna flugfélag-
anna. Me3 betta i huga fer Ferdaskrifstofan Sunna bess eindregid
4 leit vid samgonguraduneytid, ad bad sjai sér feert ad taka maél
petta til endurskodunar og heimila Sunnu a8 nota vélina, Vicker-
Vanguard, til bessara ferda.

Vegna bréfs samgdnguraduneytisins fra 3. juni 1970 seinkadi
Terdaskrifstofan Sunna brottfér flugvélar sinnar med farbega til
Mallorka um einn sélarhring, en flaug sidan med ba til Barcelona.
Padan voru farbegarnir fluttir med spaenskum Asetlunarflugvél-
nm & &fangastad. Kvedst ferdaskrifstofan hafa hlotid mikinn auka-
kostnad af pessum adgerdum raduneytisins.

Hinn 9. jGni 1970 ritar samgdngumalaraduneytid Ferdaskrif-
stofunni Sunnu bréf, bar sem bad visar til fyrra bréfs sins fra
3. s. m. og tilkynnir jatnframt, a8 takmorkunin & flugleyfi Ferda-
skrifstofunnar Sunnu nai ekki adeins til beirra flugvalla, sem
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islensk flugfélog hafi flogid til, ,,heldur einnig til flugs til annarra
flugvalla, sem stadsettir eru & svipudu eda sama vidskiptasveedi.*
Telur raduneytid pvi, ad ferd flugvélar Sunnu til Barcelona hafi
verid farin i samraemi vid flugleyfi fyrirteekisins (sic) og bar sem
islensk flugfélég hafi sinnt ollu leiguflugi til Spanar, allt fram
til pessa, ,,nai flugleyfi Ferdaskrifstofunnar Sunnu ekki til Span-
arferda, pbar med talid flug til Mallorca.*

Horfdi nu illa um flutninga Ferdaskrifstofunnar Sunnu a far-
begum sinum fra Islandi til Mallorka. Foéru fram samningaum-
leitanir milli forsvarsmanns ferdaskrifstofunnar og samgongu-
raduneytisins til pess ad leysa bennan vanda, og med bréfi sam-
génguraduneytisins, dags. 8. juli 1970, til Ferdaskrifstofunnar
Sunnu var ferdaskrifstofunni veitt heimild ,,til nsestu fyrir-
hugadrar ferSar Flugstédvarinnar h.f. med farbega Sunnu til
Mallorca med flugvélinni TF-AVA“ (b. e. leiguflugvél Ferda-
skrifstofunnar Sunnu). Enn fremur segir svo i pessu bréfi radu-
neytisins:

,,Séu fleiri ferdir fyrirhugadar, ber ad saekja um sérstaka heim-
ild hverju sinni til raduneytisins. Mun fjallad um hverja umsékn
sérstaklega i raduneytinu til sambykkis eda synjunar.”

Samkvaemt pessu bréfi sotti Ferdaskrifstofan Sunna sidan um
sérstakt leyfi i hvert sinn til samgonguraduneytisins til bess ad
leigja sina eigin flugvél, TF-AVA, til flugtélagsins Flugstodvar-
innar h/f i Reykjavik til flutnings 4 farpegum ferdaskrifstofunn-
ar til Mallorka.

Hinn 30. september 1970 ritar samgonguraduneytid Ferdaskrif-
stofunni Sunnu bréf, sem rétt er ad birta i heild, svohljédandi:

,Raduneytid visar til bréfa y&ar, herra forstjori, dags. 2. og
27. mai b. 4., bar sem sott er um vidbétarleyfi vid flugrekstrar-
leyfi, sem gildi i sex manudi. I sidara bréfinu segir m. a., ad um-
bedid visbotarleyfi burfi ,,ekki ad gilda nema i sex manudi, eda
medan annir eru mestar hja islenzku flugfélogunum og bau geta
ekki tekid ad sér aukin verkefni .. .“

Raduneytid vekur athygli ydar hér med &, ad ofangreint sex
manada timabil er Gtrunnid 1. desember n.k. Mun raduneytid
fra og med beim degi, ad 6breyttum aSsteedum, engin frekari
leyfi veita Ferdaskrifstofunni Sunnu h.f. til flugreksirar e®a
framleigu flugvélar, svo sem verid hefur ad undanférnu, enda
hefur Flugfélag Islands gefid fyrirheit um, ad pad muni hafa yfir
ad rada nsegum flugvélakosti i vetur og nzesta sumar til farpega-
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flutninga, eins og beirra, sem verid hafa med leiguflugvél ydar.

Jafnframt afturkallast frad sama tima heimild st til flugstarf-
semi, sem Fer8askrifstofunni Sunnu h.f. var veitt med bréfi radu-
neytisins, dags. 1. september 1969, enda hefur téd bréf eitt sér
ekki komid ySur ad neinum notum.*

Hinn 3. oktdéber 1970 ritar Ferdaskrifstofan Sunna samgongu-
radduneytinu bréf, bar sem er métmeelt bessari akvordun radu-
neytisins og bent 4, ad bad sé 4 misskilningi byggt, ad flugrekstrar-
leyfid hafi ,, . .. eitt sér ekki komid ySur ad neinum notum®, bvi
ad samkveemt té8u leyfi hafi verid rekin flugstarfsemi undir
nafninu ,,Air Viking*“ og flogid fyrir erlenda adilja milli stada
erlendis og af pvi hafi aflast umtalsverdar gjaldeyristekjur. Auk
bess hafi verid flogid milli Islands og Vestur-Pyskalands.

I bréfi bessu askilur Ferdaskrifstofan Sunna sér enn fremur
allan rétt vegna afturkoéllunar flugrekstrarleyfisins, 4&n bess ad
gildar asteedur liggi fyrir eda skilméalar leyfisins hafi 4 nokkurn
hatt verid brotnir. Bréfid endar svo: ,, Vaentum vér bess ad geta
vid fyrstu hentugleika fengid taekifseri til ad rseda bessi mal per-
sénulega vi§ hestvirtan samgonguradherra og leidrétta bann
misskilning, sem afturkoéllun flugrekstrarleyfis vors virdist byggd
& og baka myndi fyrirteeki okkar milljéna tjon vegna samnings-
rofa vid erlenda adila, svo ekki sé minnst 4 annad.*

Af halfu stefnanda er bvi haldid fram, ad fljétlega eftir bréf
raduneytisins fra 30. september 1970, bar sem ferdaskrifstofan
var svipt flugrekstrarleyfinu fra 1. september 1969, hafi tekid
ad berast bréf, bar sem gerdum samningum um flug fyrir er-
lenda adilja hafi verid riftad, vegna bess a8 raduneytid hafi svipt
{élagid leyfi til flugrekstrar. Hafi hinir erlendu adiljar 4liti§, ad
leyfissviptingin stafadi af bvi, a8 ferSaskrifstofan hefdi brotid
stérlega af sér i rekstrinum vardandi o6ryggisbtinad flugvélar-
innar og brotid reglur gagnvart flugmalaeftirlitinu.

Fulllyrdir stefnandi, ad svipting flugrekstrarleyfisins hafi kippt
fétunum undan allri flugstarfsemi hans um langa framtis. Hafi
hann hlotid slikt 6ord hja beim adiljum erlendis, sem annist vi3-
skipti &4 bessu svidi, a8 erfitt verdi ad baeta par um, og aldrei
verdi pad ad fullu baett.

Um midjan névember 1970 hafi baverandi samgonguradherra
kvatt forstjéra stefnanda 4 sinn fund og lyst bvi yfir, ad hann
veeri faanlegur til bess ad veita honum flugrekstrarleyfi ad nyju
gegn bvi skilyrdi, ad hann undirritadi yfirlysingu um bad ad
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Teigja ekki flugvélar til farbegaflutninga milli Islands og Gtlanda
af 63rum en Flugfélagi Islands h/f.

Hafi radherrann jafnframt lyst bvi yfir, ad hann mundi sja
til bess, ad bad félag keemist ekki upp med ad beita stefnanda
afarkostum i vidskiptum vegna beirrar sérstodu Flugfélags Is-
lands h/f ad vera adili ad Ferdaskrifstofunni Urval i samkeppni
vid stefnanda.

Enda bott stefnanda hafi verid 6ljaft ad undirrita slikar kvadir,
sem hann telur naudungarkvadir, teldi hann sig ad lokum ekki
eiga annarra kosta vdl, ef hann stti ad halda rekstrinum afram.
Meetti forstjori stefnanda til fundar i skrifstofu radherra hinn 23.
november 1970, bar sem radherra undirritadi ad forstjora stefn-
anda asjdandi nytt flugrekstrarleyfi, en forstjori stefnanda undir-
ritadi skuldbindingaryfirlysingu um ad skipta eingongu vid Flug-
félag Islands h/f um margnefnda flutninga. Hafi yfirlysing bessi
verid vélritud i raduneytinu, medan forstjori stefnanda st6d bar
vid. Nokkrum dogum sidar hafi veri§ hringt i forstjora fra sam-
gbnguraduneytinu og hann bedinn ad rita ordrétt adurnefnda
yfirlysingu 4 bréfsefni Sunnu h/f, undirrita hana og senda radu-
neytinu. Vard forstjorinn vid pessum tilmeelum. Yfirlysing bessi
hljédar svo:

.Ferdaskrifstofan Sunna h.f.., Reykjavik, lysir bvi hér me3
viir, i sambandi vi§ flugrekstrarleyfi bess ttg. i dag, ad félagid
mun ekki annast farbegaflutningaflug milli Islands og annarra
landa, heldur semja vid Flugfélag Islands h.f. um a3 taka bessa
flutninga a3 sér.

Flugrekstrarleyfid hljédar svo:

LSamgdnguraduneytid leyfir hér med Ferdaskrifstofunni Sunnu
h.f., Reykjavik, a8 reka flugstarfsemi undir nafninu Air Viking
& albjodaflugleidum, 68rum en beim; sem islenzku flugfélégin
starfreekja asetlunar- og leiguflug 4.«

Af halfu stefnanda er bvi haldid fram, ad hid nyja flugrekstrar-
leyfi hafi reynst einskis virdi, vegna bess a8 afturkéllun eldra
flugrekstrarleyfisins' hafi ba spurst Gt og valdid svo miklu vid-
skiptalegu tjoni, ad ekki hafi verid um annad ad reda en haetta
flugrekstri med 6llu af hélfu stefnanda, enda hafi honum verid
bannad med bakyfirlysingu vid flugrekstrarleyfid ad annast far-
begaflug milli fslands og annarra landa.

P4 heldur stefnandi bvi enn fremur fram, a8 mikill misbrestur
hafi ordid 4 bvi, ad Flugfélag Islands h/f veitti stefnanda full-
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neegjandi flugpjonustu fyrir farpega sina. Med bréfi, dags. 1.
juli 1971, hafi forstjori Flugfélags fslands h/f endanlega, eftir
mikid samningapras, synjad stefnanda um a8 leigja honum flug-
vélar til Mallorkaferda med vidkomu i London 4 heimleid. Slikar
Mallorkaferdir hafi stefnandi selt i meira en 4ratug og hafi beaer
verid steersti patturinn i starfsemi stefnanda varSandi skemmti-
og orlofsferdir til Sudurlanda. Vegna neitunar Flugfélags Islands
I/t 4 ad leigja stefnanda flugvélar (botuna) til Mallorkaferda
med vidkomu i London hafi ordid ad gripa til bess rads ad flytja
alla pa farbega, sem bannig hafi att ad fara med leiguflugi, med
Asetlunarflugi til Mallorka og padan heim med vidkomu i London.
Hafi petta valdid gifurlegum aukakostnadi, par sem flutnings-
kostnadur i aztlunarflugi sé i sumum tilvikum meira en bre-
faldur midad vid leiguflug. Ef stefnandi hefdi eigi talid sig bund-
inn af samningnum vid samgénguraduneytid fra 23. névember
1970 um ad skipta eingdngu vid Flugfélag Islands h/f, hefdi hann
i tima getad gert adrar viSunandi radstafanir.  Hins vegar hafi
peirri adferd verid beitt ad draga hann & endanlegu svari, par til
allt hafi verid komid i eindaga med Gtvegun annarra leiguflug-
véla til umreeddra flugferda, hafi raunar litlu munad, ad stefn-
anda teekist heldur ekki ad fa flutninga fyrir farpega sina i aetl-
unarflugi, en bad hafi tekist vegna bess, ad BEA, sem hafi hafid
azetlunarflug milli Islands og Bretlands vorid 1971, hafi getad
farid aukaferdir 4 bessari leid fyrir stefnanda.

Enn fremur ber stefnandi sig upp undan bvi i s6knargégnum,
a3 hann hafi ordid fyrir éheidarlegri samkeppni fra hendi Flug-
félags Islands h/f, er standi a8 rekstri Fer8askrifstofunnar Urvals,
pratt fyrir gefin loford um hid gagnstada, beedi af halfu forrada-
manna Flugfélags Islands h/f og einnig af halfu samgongumala-
radherra. Samgoénguradherra hafi p6 ekki getad spornad vid
margs konar brégdum, sem stefnandi hafi verid beittur i sam-
keppninni af halfu Ferdaskrifstofunnar Urvals, svo sem med und-
irbodum & Mallorkaferdum.

Af &llu bvi, sem nu hefur verid rakid, telur stefnandi i 1jos
leitt, ad hann hafi verid beittur hinu mesta rangleeti og valdbeit-
ingu, sem hann geti ekki lengur vid unad. Hann hafi ordid fyrir
verulegu fjarhagstjoni af adgerdum samgonguraduneytisins og
bvi neydst til malaferla pessara til ad fa hlut sinn beettan fyrir
démstélum. Telur hann rikisvaldid bera abyrgd & ollu bvi tjoni.
sem hann hafi pannig hlotid af voldum ra8herra og raduneytis,
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sem hlut hafi att ad mali. Verdur nanar ad bessu vikid sidar i
déminum.

Yfirheyrslur.

Umfangsmiklar yfirheyrslur hafa farid fram i méli pessu. Pbar
hafa m. a. gefid skyrslu Gudni Poérdarson, forstjori stefnanda,
paverandi samgongumalaradherra, Ingolfur Jénsson, raduneytis-
stjorinn Brynjoélfur Ingélfsson, skrifstofustjérinn Olafur Steinar
Valdimarsson. Ekki pykir asteeda til ad lengja dominn med bvi
ad rekja itarlega efni pessara yfirheyrslna ad 6dru leyti en pvi,
ad rétt pykir, ad fram komi, ad telja verSur sannad af pessum
yfirheyrslum, a8 bad hafi ekki verid reett sérstaklega vid Gudna
bordarson, forstjéra stefnanda, adur en flugrekstrarleyfid fra 1.
september 1969 var gefid ut, vid hvada leidir veeri 4att i leyfinu,
par sem segir: ,,Raduneytid sampykkir fyrir sitt leyti, ad Ferda-
skrifstofan Sunna reki flugstarfsemi 4 alpjodaflugleidum, 685rum
en beim, sem islenzku flugféldgin starfreekja asetlunar- og leigu-
fluga...“

Gudni Pérdarson, forstjéri stefnanda, hefur borid hér fyrir
réttinum, ad hann hafi tvimaelalaust skilid flugrekstrarleyfi petta
pannig, ad med bvi hafi Ferdaskrifstofan Sunna &8last heimild
il pess ad fljuga med farbega til Spanar, Mallorka og Kanari-
eyja.

Enn fremur bar Gudni Pordarson, ad honum hafi ekki verid
gefinn kostur & pvi ad tala mali sinu i samgéngumalaraduneytinu,
43ur en Ferdaskrifstofan Sunna var svipt flugrekstrarleyfi sinu
hinn 30. september 1970. Peim framburdi er émoétmeelt af halfu
stefndu.

Roékstudningur malsadilja.

Stefnandi rokstydur démkrofur sinar med bvi, ad flugrekstrar-
leyfid fra 1. september 1969 sé ivilnan, 16gleg stjérnarathdéfn,
sem ekki verdi afturkollud fyrirvara- og asteedulaust. Hér sé um
verdmaett leyfi ad reeda. sem valdhafar geti ekki bdta- og athuga-
semdalaust tekid af vidkomandi. Slikt geti ekki att sér stad i
1v8raedisriki, sem vilji teljast til menningar- og réttarrikja. Sér-
staklega sé betta brynt i tilviki eins og bvi, sem hér um rzdir.
bar sem flugrekstur sé bess edlis, ad leggja verdi 1 milljénatuga
kostnad, &3ur en slik starfsemi geti hafist. P4 bendir stefnandi
enn fremur a bad, ad flugrekstrarleyfi betta sé gefid Gt af sam-
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gonguradherra ad fenginni jakveedri umsogn flugrads, er sé
radgefandi adili raduneytisins. Enn fremur hafi flugrad mselt
med bvi, ad flugrekstrarleyfi stefnanda yrdi atvikkad bannig,
ad pbad nedi til flugs um akvedid timabil & flugleidum hinna
islensku flugfélaga, sbr. beidni stefnanda um breytingu & adur-
utgefnu flugrekstrarleyfi i bréfi, dags. 2. mai 1970. Pessi med-
meli hafi samgonguradherra hins vegar haft ad engu og breytt
bverofugt vid bau, en leyft stefnanda sidar ad leigja flugvél
sina litlu kennsluflugsfyrirteeki, Flugstodinni h/f & Reykjavikur-
flugvelli, til bess svo aftur ad leigja hana stefnanda.

Pa er pvi haldid fram af halfu stefnanda, ad med flugrekstrar-
leyfinu fra 1. september 1969 hafi hann haft heimild til bess «3
fljuga med farpega fra Islandi til Mallorka, Spanar og Kanari-
eyja, enda liggi engar sannanir fyrir pvi, ad Flugfélag Islands h/f
hafi ,starfreekt leiguflug til Spanar fyrir utgafu flugrekstrar-
leyfisins. Heldur stefnandi pvi fram, ad stefndu hafi sonnunar-
byrdina fyrir slikri starfraekslu, enda veit stefnandi ekki til, ad
Flugtélag Islands h/f hafi stundad leiguflug til Spanar fyrir adra
en Ferdaskrifstofuna Sunnu fyrir 1. september 1969. Pa bendir
stefnandi einnig & bad, ad ef einhver vafi leiki & um pad, hvernig
tulka beri ordalag flugrekstrarleyfisins, b4 beri ad tulka pann
vafa sér i hag, bar sem hér sé um ivilnandi stjérnarathofn ad
raeda.

Vardandi afturkollun flugrekstrarleyfisins hinn 30. september
1970 pa heldur stefnandi bvi fram, ad hiin hafi verid o6logleg, par
sem honum hafi ekki verid gefid teekifeeri til ad tala mali sinu,
a8ur en hann var sviptur leyfinu. P4 .sé afturkéllun flugrekstrar-
leyfisins heldur ekki rékstudd, enda po6tt um ipyngjandi stjérnar-
athofn sé ad reeda. Ekki hafi matt afturkalla flugrekstrarleyfid,
nema leyfishafi hafi brotid af sér eda brotid eitthvert skilyrdi i
leyfinu. A3 visu sé hofd uppi violeitni til ad rokstydja aftur-
koéllunina hinn 30. september 1970, en beer skyringar séu rangar.
i fyrsta lagi sé ruglad saman i bvi hinu upprunalega flugrekstrar-
leyfi fra 1. september 1969 og hinu umbedna vidboétarleyfi, sbr.
bréf forstjora stefnanda til samgonguradduneytisins, dags. 2. og
27. mai 1970, og hins vegar sé bvi ranglega haldid fram i nidur-
lagi afturkollunarinnar, ad flugrekstrarleyfid fra 1. september
1969 hafi ,eitt sér ekki komid ydur ad neinum notum®, pvi ad
hin islenska flugvél stefnanda, TF-AVA, hafi pbad auk pess ad
annast flutninga milli Islands og utlanda fyrir stefnanda flogid
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fyrir erlenda adilja med erlenda farpega og farangur til eftir-
farandi stada: London, Rotterdam, Bruxelles, Diisseldorf, Stutt-
gart, Palma, Mallorka, Santa Cruz de Tenerife, Malaga og Saiz-
burg. Pa hafi einnig legid fyrir undirritud samningsbundin verk-
efni { septemberlok 1970, sem fljuga hafi att fyrir erlenda adilja
4 komandi vetri og fram & sumarid 1972, sem hafi numid ad
verdmeeti talsvert 4 annad hundrad milljona kréna. HofSu pa
tveer islenskar Adhafnir hlotid fullnadarbjalfun & flugvél stefn-
anda og langt komid samningsumleitunum um yfirtdku & 170
seta Boeing-potu. Af halfu stefnanda er bad fullyrt, ad er hér
var komid, hafi flugstarfsemi hans verid i fullum gangi og komin
4 bad myndarlegan rekspol, ad flutningsstarfsemi stefnanda, sem
starfadi undir nafninu Air Viking, hafi hlotid almenna vidur-
kenningu & leiguflugsmarkadinum i Evropu og hrés beirra er-
lendu adilja, sem flogid hafi verid fyrir med farpega. Flugstarf-
semi stefnanda hafi pannig verid bhin ad slita barnsskénum og
veri® komin ad bvi vegna mikilla pantana 4 verkefnum ad beeta
storri potu i reksturinn. Liggi fyrir skjallegar sannanir um betta
og hafi raunar verid unnid afram ad pessum méalum, par til starf-
semin hafi hrunid saman sidari hluta névemberméanadar 1970, er
hinir erlendu adiljar leiguflugsmarkadarins hafi frétt um leyfis-
sviptinguna. Hefdu hinir erlendu adiljar ekki haft vid annad ad
stydjast en ba vidteknu venju, ad starfandi flugfélég séu ekki
svipt rekstrarleyfum nema fyrir grof brot, einkum er vardar
oryggi farpega.

Stefnandi bendir 4, ad hann hafi strax hinn 3. oktéber 1970
moétmaelt hardlega leyfissviptingu raduneytisins fra 30. september
1970, bar sem blandad sé saman upphaflega leyfinu og beidni
um breytingu 4 bvi samkvaemt bréfum, dags. 2. og 27. mai s. &.
Upphaflega leyfid hafi ordid bess valdandi, ad flugstarfsemin var
sett af stad og verid varid til hennar tugum milljéna kréna, en
breytingunni 4 bvi leyfi hafi samgonguradherra synjad, svo sem
fyrr segir, i algerri andstodu vid sambykkt flugrads fra 28. mai
1970, sem mzelt hafi med pvi, ad hid umbedna leyfi yrdi veitt til
5 ménada, b. e. til 1. névember 1970.

Stefndu byggja syknukrofur sinar 4 pvi, ad samkvaemt 85. gr.
loftferdalaganna nr. 34/1964 sé heimilt ad binda flugrekstrar-
leyfi skilyrdum og einnig timabinda bau. Flugrekstrarleyfid fra
1. september 1969 hafi verid takmarkad vid beer flugleidir, sem
islensku flugfélégin starfreektu ekki A=tlunar- eda leiguflug a.

51
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i flugrekstrarleyfinu hinn 1. september 1969 sé vitnad til bréfs
frad Gudna Poérdarsyni, forstjéra Ferdaskrifstofunnar Sunnu, dags.
30. juli 1969, til samgodnguraduneytisins, sem er umsékn um
leyfi betta. Par komi fram, a8 ,,vélin yrdi ekki notud 4 asetlunar-
leidum islenzkra flugfélaga. En hofum vid na eingdéngu i huga
ad nota vélina i leigu fyrir erlendar ferdaskrifstofur, adallega
byskar, 4 1ongum flugleidum til Asiu og umhverfis jordina.“ Hinn
3. juni 1970 hafi flugvél, sem stefnandi hafdi ba tekid & leigu,
att' ad fara sina fyrstu ferd med farbega til Mallorca. En bann
sama dag hafi stefnanda borist bréf, par sem samgonguraduneytid
telji ferdir til Mallorca'ekki falla undir flugrekstrarleyfi stefn-
anda, vegna bess ad islensku flugfélogin hafi haldid bangad uppi
leiguflugi. Pratt fyrir petta fari stefnandi bann 4. jini med far-
bega sina i bessari leiguvél til Barcelona & Spéni, bott augljost
sé, a0 med bvi sé stefnandi ad reyna ad fara i kringum akvaedi
flugrekstrarleyfisins og beint bann samgénguraduneytisins vid
flugi hans 4 beer sl6dir. Ljost sé, ad bannid nai ekki tilgangi sin-
um, ef heimilt hefdi verid ad fljliga til neestu flugvalla vid ba,
sem bannid tok til. Enda sjai samgoénguraduneytid sig knaid til
ad arétta bann sitt fré 3. jini med nyju bréfi bann 9. jani, par
sem m. a. segi: ,,A0 sjalfs6gdu neer pessi taekmorkun & flugleyfi
Sunnu ekki adeins til beirra flugvalla, sem islenzk flugfélég hafa
t1ogid til, heldur einnig til flugs til annarra flugvalla, sem stad-
settir eru 4 svipudu eda sama vidskiptasvaedi. Samkveaemt bessu
er bvi haldid fram af halfu stefndu, ad stefnandi hafi enga astedu
haft til ad =etla, ad hann geeti skv. flugrekstrarleyfinu flogid a
leiguflugleidum islenskra flugfélaga.

ba visa stefndu & bug beirri mélsastedu stefnanda sem malinu
6vidkomandi, ad hann hafi ordid fyrir 6heidarlegri samkeppni
af halfu Flugfélags Islands h/f (FerBaskrifstofunnar Urvals h/f).

Enn benda stefndu 4 bad, a8 bratt fyrir sviptingu flugrekstrar-
leyfisins hinn 30. september 1970, sem taka hafi att gildi hinn
1. desember sama ar. ba hafi stefnandi aldrei verid§ leyfislaus,
bar sem gefid hafi verid Gt nytt leyfi til hans hinn 23. névember
1970, b. e. viku &Bur en afturkoéllun flugreksirarleyfisins fra 1.
september 1969 Atti ad koma til framkvemda. Hitt sé annad mal,
segja stefndu, ad til bess ad reka leiguflug milli stada erlendis
hafi stefnandi ekki purft ad hafa flugrekstrarleyfi fra islenskum
yfirvoldum.
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A3 endingu reisa stefndu syknukrofu & bvi, ad jafnvel bott
stefnandi kynni ad hafa att einhverja krofu &4 hendur rikissjodi
vegna mals bessa, b4 sé hin nt nidur fallin sakir tomleetis.

Alit domsins.

Samkvaemt 85. gr. laga nr. 34 fra 21. mai 1964 um loftferdir
er heimilt ad binda flugrekstrarleyfi skilyrdum, er naudsynleg
bykja. Pad var gert i flugrekstrarleyfinu til Ferdaskrifstofunnar
Sunnu fra 1. september 1969, en bar segir m. a. svo:

,Raduneytid sampykkir fyrir sitt leyti, ad FerSaskrifstofan
Sunna reki flugstarfsemi & alpjodaflugleiSum, 68rum en beim.
sem islenzku flugfélogin starfraekja asetlunar- og leiguflug a . . .**

I leyfi bessu er jafnframt vitnad til bréfs fra ferdaskrifstofunni,
dags. 30. juli 1969, bar sem farid er fram 4 leyfi raduneytisins til
flugrekstrar. I bvi bréfi er petta m. a. tekid fram: ,, . . . vélin
yroi ekki notud a aeetlunarleidum islenzkra flugfélaga. En hofum
vid na eingdngu i huga ad nota vélina i leigu fyrir erlendar fer8a-
skrifstofur, adallega byzkar, &4 16ngum flugleidum til Asiu og um-
hverfis jordina.*

Pad telst sannad, sbr. réttarskjal nr. 59, a8 Flugfélag fslands
h/f hafi flogid leiguflug til Palma og Malaga fyrir 1. september
1969. Stefnandi hafdi bvi ekki réttmeeta astedu til ad etla, ad
flugrekstrarleyfid veitti honum heimild til ad fljuga til Spanar og
Mallorka. Samgéngumalaraduneytinu var pvi rétt ad meina stefn-
anda ad fljhga til bessara stada, svo sem bad gerdi med bréfum,
dags. 3. og 9. juni 1970, til stefnanda, bar e& ella hefdi matt fara
i kring um skilyrdi flugrekstrarleyfisins. Rétt er og ad hafa i
huga, a8 pbad hefur verid stefna islenskra flugmaéalayfirvalda a
undanférnum Aaratugum, ad islensku flugfélogin tvo (Flugfélag
islands h/f og Loftleidir h/f) onnubust allt dsetlunar- og leigu-
flug af Islands halfu & flugleidum ad og fra landinu. Fra bessari
stefnu hafdi flugrad ekki hvikad hinn 13. aglst 1969, er maél
betta var lagt undir radid til umsagnar, sbr. réttarskjal nr. 55.
Gudna Poérdarsyni, forstjéora stefnanda, sem hafdi reynslu og
bekkingu 4 ferdaméalum, matti vera bessi stefna kunn.

Vid munnlegan flutning malsins lagdi logmadur stefnanda
mikla 4herslu & pa®, hvernig tlka bezeri ordalagid ,starfreekja
deetlunar- og leiguflug &“ i flugrekstrarleyfinu fra 1. september
1969. Hélt 16gmadurinn bvi fram, ad til bess ad unnt veeri ad tala
um starfreekslu leiguflugs, byrfti ad vera um nokkud reglubundn-
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ar og tidar flugferdir ad raeda. Pvi veri ekki til ad dreifa i bessu
mali, par sem Flugfélag Islands h/f hef3i eingéngu flogid leigu-
flug fyrir stefnanda fyrir 1. september 1969.

Démurinn fellst 4 pad, ad ordid , starfreekja‘ i flugrekstrar-
leyfinu er illa til bess fallid ad na peirri merkingu, sem vakir fyr-
ir raduneytinu.

Hins vegar veeri bad ordhengilshattur, en ekki réttlaeti, eins og
mal betta er vaxid, ef Urslit pess yrdu latin velta & bessu Ona-
kvema ordalagi.

Samkveemt 6llu pvi, sem na hefur verid rakid, telur démur-
inn bad hafa verid rétt af halfu samgonguraduneytisins ad banna
stefnanda ad fljuga med farpega til Spanar og Mallorka, sbr.
bréf raduneytisins til stefnanda, dags. 3. og 9. juni 1970.

O8ru mali gegnir hins vegar um afturkéllun samgénguradu-
neytisins hinn 30. september 1970 & flugrekstrarleyfinu fra 1.
september 1969. Eins og adur er ad vikid, b4 var pad leyfi 6tima-
bundi8. I afturkéllun raduneytisins a leyfinu er pess hvergi getid,
ad leyfishafi hafi brotid gegn skilyrdum leyfisins. Hins vegar
er hofd uppi vidleitni til bess ad rokstydja leyfissviptinguna med
pessum ordum: ,,enda hefur téd bréf eitt sér ekki komid ydur ad
neinum notum.* Pessi stadhzefing er rong, sbr. flugsamningarnir
4 réttarskijdlum nr. 8—21 1 mali pbessu vid Common Air Charter
System i Danmoérku og dskj. nr. 30, par sem flugvél stefnanda
er leigd til flutninga & milli hinna ymsu stada & jorSunni, sbr.
og dskj. nr. 25. Pad hefur likurnar med sér, ad bessi misskilningur
af halfu samgongurdduneytisins stafi af pvi, ad pad virdir ad
vettugi ba vidteknu venju i stjornsyslurétti ad gefa adilja kost
4 ad tala mali sinu, 48ur en tekin er 4kvérdun, sem hefur i sér
félgna ibyngjandi stjérnarathéfn fyrir hann, en afturkséllun flug-
rekstrarleyfisins fri 1. september 1969 var bess edlis.

Af Astedum beim, sem ni1 hafa verid raktar, telur démurinn
afturkollun samgénguraduneytisins hinn 30. september 1970 a
flugrekstrarleyfi stefnanda fra 1. september 1969 hafa verid 616z-
meeta stjornarathofn gagnvart honum, sem hafi verid til bess
fallin ad ryra traust & fyrirteeki hans 4 hinum alpjédlega leigu-
flugsmarkadi, sbr. bréf Common Air Charter System til stefnanda,
dags. 19. névember 1970, bar sem framangreindum flutnings-
samningum er sagt upp, og bar med ad baka honum fjarhags-
legt tjon. Telur démurinn bad engu breyta, bott stefnanda hafi
verid veitt flugrekstrarleyfi ad nyju hinn 23. ndévember 1970, viku
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a%ur en afturkéllunin atti ad koma til framkvemda, bar sem
démurinn getur fallist 4 bad med stefnanda, ad pa hafi skadinn
begar verid skedur og ad bad hafi eftir bad tekid mikinn tima,
1é og fyrirhofn ad yfirvinna hann. A bessu tjoni ber rikissjédur
skadabotadbyrgd, og er bad naesta vidfangsefni i pessum doémi ad
fjalla um umfang pessa tjons.

Umfang tjénsins.

Tvé mot domkvaddra manna liggja fyrir i mali pessu 4 tjoni
stefnanda. Undirmatid er dags. 20. september 1973. Pad er unnid
af peim Bardi Danielssyni verkfraedingi og Gudmundi Magnus-
syni professor og er i samreemi vid démkvadningu beejarpings-
ins fra 9. jantar 1973, sbr. framhaldsbeidni dags. 4. mai s. &. i
matsbeidni og framhaldsbeidni er matsmonnum falid ad skila
rokstuddri alitsgerd um eftirfarandi, sbr. bls. 4 i undirmatsgerd:
,,1) Tapadan hagnad vegna gerdra samninga um leiguflug, sem

rift var vegna sviftingar flugrekstrarleyfis, sbr. démkvadn-
ingu 9. jantar 1973.

2) Beetur fyrir allt 6beint tjén vegna sviftingar leyfisins og
vegna bess, ad stefnandi hafi misst tiltra a flugleigumarkadn-
um vegna sviftingar leyfisins, sbr. vidbétardomkvadningu 4.
mai 1973.

3) Pann bétalid i stefnukrofunni, sem nefndur er tap vegna
flutninga farbega i asetlunarflugi 4rid 1971, sem annars hefdu
verid fluttir i leiguflugi, sbr. vidbétardémkvadningu 4. mai
1973.%

Matsgerd hinna démkvoddu manna er afar yfirgripsmikil og
itarleg, og er ekki vidlit ad stikla nema & bvi allra steersta i mats-
gerdinni.

Um forsendur matsgerdarinnar segir svo:

,,Tveir kostir eru teknir til medferdar i matsgjord pessari:

A. A3 démurinn komist ad beirri nidurstédu, ad samgoénguradu-
neytid hafi gert rangt i bvi ad meina eda torvelda Sunnu ad
flytja farbega sina med Air Viking sem og med sviftingu flug-
leyfisins.

B. A3 raduneytid hafi gert rétt i pvi ad torvelda Sunnu flutning
eigin farpega med Air Viking, en rangt hafi verid ad svifta
fyrirteekid flugleyfi®.

Samkvamt bvi, sem fyrr hefur verid akvedis i déminum, er
bad einungis kostur ,,B, sem kemur til alita i bessu mali.

Um kost ,,B“ segir m. a. svo:
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,,4.2. Kostur B.

Hér 4 Sunna ekki rétt 4 bétum vegna Obeins tjons a innan-
landsmarkadi. Hins vegar er bad skodun okkar, ad henni beri
baetur vegna eftirtalinna atrida:

B-1.

Aukakostnadar arid 1971 vid ad flytja farpega i asetlunarflugi
i Spanarferdir i stad pess ad flytja ba i leiguflugi med vélum Flug-
félags Islands, eins og fyrirheit haf8i verid gefid um, sbr. déms-
skjal nr. 24. Pessi lidur stendur ad sjalfségdu og fellur med bvi,
hvernig déomurinn metur petta fyrirheit. (Sja sidar).

B-2.

Meginhluta kostnadar vegna pjalfunar dhafnar og annars und-
irbliningskostnadar. Pad liggur i augum uppi, ad ekkert fyrir-
teeki myndi leggja i slikan kostnad fyrir nokkurra manada rekst-
ur.

Batur vegna tapads hagnadar. Vid alitum, ad ekki sé ennpa
grundvollur fyrir flugrekstri arid um kring, sem byggi eingongu
& leiguflugi 4 milli Islands og annarra landa. (Sja sidar). Petta
bydir hins vegar ekki, ad islenzkur adili geti ekki hugsanlega
stundad flugrekstur med hagnadi 4 erlendum leigumarkadi.

B-4.
Vaxtatap & lidum B-1, B-2 og B-3 4 timabilinu 1. desember
1970 — 31. jali. 1973. Einnig vextir vegna fjarmoégnunar taps.

Vextir eftir 31. juli 1973, sja A-5.«

P4 segir svo um samninga og ‘asetlanir um leiguflug:

..5.2.1. Samningar, sem lagdir voru fram i bezejarpingi Reykja-
vikur.

Peir samningar (samningsdrég), sem lagdir hafa verid fram i
bzejarpingi Reykjavikur, eru skjél nr. 8—20, nr. 21 og nr. 30. Ef
bessir samningar eru sko8adir, kemur i 1jés, ad samningur nr. 8
er hinn sami og nr. 18, samningur nr. 20 er faekkun ferda fra
samningi nr. 15, en ad 60ru leyti eru beir eins. Ennfremur felur
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nr. 21 hid sama i sér og nr. 11. A3 sjalfs6gdu munum vid einungis
reikna med hverjum samning adeins einu sinni.

Af beim samningum, sem eftir eru, begar tvitekning hefur
verid leidrétt, er adeins einn, b. e. nr. 20, sem framkveaema skyldi
fyrir 1 .des. 1970, en eftir pbann dag atti ekki ad endurnyja flug-
leyfi Sunnu. Eins og a8ur segir, teljum vi& ekki hafa komid fram
neegilegar skyringar & bvi, hvers vegna Air Viking for ekki i
bessar ferdir. Héfum vid bvi ekki meti§ pennan samning Air
Viking til tekna.

Par sem gildi samninganna skiptir miklu mali, var haft sam-
band vid umbodsskrifstofu Sunnu i Kaupmannahdfn, en hiin midl-
adi flestum ferdum, sem fyrirhugadar voru. Athugad var, hvernig
starfsemi bessa fyrirtakis var héattad, hvernig samningana bar
a0, vid hverja beir voru, hvada afleidingar rifting beirra hafdi,
hvort verdtilbod Sunnu voru i samraemi vi8 markadsverd & beim
tima og hvada horfur voru & fleiri samningum. Einnig var resett
um markadshorfur 4 1idandi stund.

Samningar um farbegaflutninga voru vid danskar, byzkar og
svissneskar ferdaskrifstofur.

Samningarnir vid donsku ferdaskrifstofuna hafa sérstédu ad
bvi leyti, ad gert var rad fyrir vikulegu botuflugi i tveimur samn-
ingum, nr. 10 og 11. T beim fyrri er gert rad fyrir 18 ferdum milli
Kastrup og Mallorca, en 18 fer§um milli Kastrup og Rhodos i
beim sidari. Eins og 48ur hefur verid vikid a8, teljum vis, ad
fyrirhugud botukaup 1971 hafi verid vafasom og 6liklegt, ad ir
beim hef8i ordid 4 bvi ari. Af bessum s6kum héfum vid ekki tekid
framangreinda samninga inn { Gtreikninga okkar.

A8rir samningar, sem lagdir hafa verid fram 1 bsejarbingi
Reykjavikur, midast vid flugvélar af somu tegund og Sunna
hafdi begar tekid a leigu, b. e. Vicker Vanguard.

Vid alitum, ad vidtal vid umbo8smann Sunnu i Kaupmanna-
hofn sty3ji bA skodun, ad samningarnir hafi verid gerdir i godri
trii. Potusamningarnir voru flognir med Sterling Airways, ad
bvi er okkur var tjad. Verdid i samningum bessum er reyndar na-
kveaemlega bad sama og Sterling Airways baud i leiguflugi & bess-
um tima, b. e. 325 danskar kréonur & hvert sati 4 leidinni Kastrup-
Palma-Kastrup { radflugi. Samningur nr. 12 var vid svissneska
adilja. Var okkur tjad, ad beir hafi gert fyrirspurnir um bad
{gegnum loftferBaeftirlitid i Bern) til islenzkra yfirvalda, hvort
Sunna hefdi flugleyfi efa ekki. Pegar ekki fékkst stadfesting a
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bvi, hefdu peir afpantad ferdirnar. Vis hofum reynt ad hafa upp
4 pessum bréfaskiptum hja flugmalastjéra og samgonguradu-
neytinu, en arangurslaust.

Svipad bessu mun hafa att sér stad um samning nr. 16, sem
var vid pyzka ferdaskrifstofu, sbr. einnig samning nr. 18.

Samningur nr. 14 felur i sér flug um jol og nyar milli Arlanda
og Zirich. Vard CAS (umbodsadilinn i Kaupmannahofn) ad ut-
vega vélar fra Scanair i stadinn vid heerra verdi og tapadi & pvi
fé. Er petta ekki 6edlilegt, bvi ad &4 bessum tima eru miklar annir,
og tilbod heekka bvi neer, sem dregur jélum. )

Eigandi CAS skrifadi Sunnu bréf bann 19. névember 1970 og
sagdi upp ollum samningum. Pad kom skyrt fram i vidtali vid
eiganda CAS, a0 fyrirtaekid (CAS) hefdi bedid mikinn hnekki
vi8 ad purfa ad rifta bessum samningum. Hefdi velta CAS minnk-
ad um helming og erfitt veeri ad skapa jafngédan ordstir a ny.
P6 var eigandinn ekki algerlega frahverfur bvi ad gerast un-
bodsmadur Air Viking aftur, ef hann geeti fengid bad stadfest
hja islenzkum yfirvéldum, ad Sunna fengi ad halda flugrekstrar-
leyfi pvi, sem hun fékk 1. agust 1973.“

I nidurstédu undirmatsgerdarinnar segir svo um kost ,,B*“:
,»Tionabetur eru, eins og i kosti A, midadar vid 1. dgust 1973:
B-1: Aukakostnadur vegna flutninga farpega i azetl-

unarflugi 1971, sem 68rum kosti hefdu verid
fluttir med leiguvél fra Flugfélagi Islands: .. kr. 5.088.238
B-2: Oafskrifadur undirbinings- og Dbjalfunar-

kostnadur (T/10):. cieeiiesens shiisssewisas — 1.172.600
B-3: Fyrirgerdur hagnadur 1. des. 1970 — 31. des.

1971 e e — 6.090.000
E-4: Beint og 6beint vaxtatap fram til 1. agust

1078 e e — 1.834.634

Samtals kr. 14.185.522

Reikna ber vexti fra 1. agast 1973 til greidsludags.”

Matsmennirnir hafa badir komid fyrir déminn, stadfest mats-
gerd sina og svarad itarlega fjolda spurninga var8andi matsgerd-
ina.

Stefndu vildu eigi una undirmatsgerd pessari og beiddust bess,
a8 domkvaddir yrdu menn til yfirmats. Hinn 23. april 1974 voru
pbeir Gudmundur Einarsson vidskiptafredingur, Johannes L. L.
Helgason haestaréttarlogmadur og Olafur Jonsson, fyrrverandi
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loftsiglingafraedingur, domkvaddir til bess ad framkvazema yfir-
matid.

A fundi, sem 16gmenn malsadilja attu med yfirmatsmonnum
hinn 1. oktober 1974 lystu beir bvi yfir, a8 beir vildu, ad yfir-
matid teeki til allra beirra 1ida, sem undirmatid tok til.

Yfirmatsmenn taka, eins og undirmatsmenn, tvo kosti til med-
ferdar { matsgerd sinni, sem dagsett er 1. september 1975.

P4 geta yfirmatsmenn bess, ad beir séu i 6llum meginatridum
sammala forsendum peim, sem sé ad finna i undirmatsgerdinni
4 bls. 16—21, b6 med bvi fraviki um sidari kostinn, ad peim byk-
ir ekki rétt ad taka upp i Utreikninginn 1i8 vegna aukakostnadar
vid flutning Spéanarfarbega i astlunarflugi i stad bess ad flytja
ba i leiguflugi med vélum Flugfélags islands h/f. Peir gagnryna
ad visu ekki pa fjarhaed, sem fram kemur { undirmati um pennsn
13, en telja, ad hann eigi ekki erindi inn { utreikninga pessa skv.
hinum gefnu forsendum.

P4 segir svo i yfirmatsgerd:

., bad er skodun okkar, ad til ad gera sér grein fyrir bvi tjoni,
sem okkur hefur verid falid ad meta, sé naudsynlegt a8 taka mid
af rekstrinum eins og hann var og reyna ad meta til fjar ba samn-
inga, sem fyrir lagu, og 4 grundvelli bessa ad spa um ventanlega
préun. Okkur er p6 fyllilega 1j6st, ad nidurstodur okkar eru langt
fra ad vera oyggjandi, og veldur bar ekki minnstu, ad rekstur-
inn, sem um er fjallad, var 4 byrjunarstigi og hafdi adeins stadid
um skamma hrid, er honum lauk.

Vid erum sammala peim adferdum, sem beitt er i undirmatinu,
til ad komast ad nidurstédu og sjaum ekki asteedu til ad lengja
matsgjord pessa med hugleidingum um bau atridi, sem par koma
fram, umfram bad sem naudsynlegt er til ad skyra beer breyt-
ingar, sem felast i mati okkar fra undirmatinu. Vid héfum kannad
undirmatid i einstokum lidum gaumgeefilega og teljum, ad par
¢é fjallad um bau atridi, sem hér skipta mali.

Matsgerdin er, eins og adur segir, byggd a beim samningum,
sem fyrir liggja og gerdir voru a arinu 1970, en skyldu fram-
kveemdir adallega 4 arinu 1971. Samningar bessir eru pingmerkt-
ir nr. 8—21 og nr. 30.

Samningar nr. 8 og 18 eru samhljéda, og verdur bvi adeins
reiknad med samningi nr. 18. Samningur nr. 20 felur i sér faekk-
un 4 ferdum fra samningi nr. 15, en bar sem hann skyldi fram-
kvaemast fyrir 1. desember 1970, er honum sleppt, enda ekki fram



810

komnar -ad okkar domi neegilegar skyringar a pvi, hvers vegna
ferd pessi var ekki farin. P4 hofum vid heldur ekki talid rétt ad
reikna med samningum beim, sem midadir eru vid potuflug, enda
hafdi Sunna ekki botur til umrada né heldur liggur neitt fyrir
um oOflun- peirra 4 bessum tima. Teljum vid ekki, &8 bad haggi
bessari nidurstodu, ad stefnandi hefir sidar hafid botuflug. Pa
bykir démsskjal nr. 9 ekki heldur verda tekid med, pbar ed ekki
verdur af bvi séd, hve par eru margar ferdir ad rzeda.

Peir samningar, sem um er ad rada, verda pvi nr. 12, 13, 14,
16, 17, 18, 19 og 30, eda hinir sému og undirmatsmenn hafa tekid
1 sina utreikninga.

Tafla um samninga bessa, sem fylgir matsgerdinni, synir, ad
til a8 efna samningana purfti ad baeta vid vél nr. 2 i nokkur skipti,
og i eitt sinn burfti ad nota prjar vélar. Gengid er Ut fra pvi, ad
unnt hefdi verid ad afla aukavélanna, par ed bad hefur verid
stadfest af leigusala. Munu raunar fleiri félog hafa leigt Ut sams-
konar flugvélar & pessum tima og bad med flugadhdfnum.

Flugasetlanir peer, sem gerdar hafa verid og liggja fyrir i mal-
inu, hafa verid yfirfarnar af einum yfirmatsmannanna, Olafi
Jénssyni. Nidurstada hans var,  ad peser veeru ad ollu leyti rétt
gerdar.“

Sidar i yfirmatsgerdinni segir svo um kost B:

,,Vid erum sammala nidurst6dum undirmats vardandi kost B
um prja 1idi, sem b6 taka nokkrum breytingum. Lidinn ,auka-
kostnad vegna flutninga farpega i asetlunarflugi 1971 o. s. frv.“
fellum vid nidur, sbr. bad, sem ad framan er um baJ sagt.

Oafskrifadan undirbUningskostnad metum vi$ hinn sama og
skv. kosti A, b. e. vid treystum okkur ekki til ad spad um, hvernig
reksturinn hefdi komid Gt & timabilinu 1/1 1972 — 31/7 1973
(i adalatridum sama forsenda og i undirmati) b. & m. hvort rekst-
urinn hef8i stadid undir umrseddum afskriftum eda ekki.- Af
somu 4&stsedum metum vid fyrirgerdan hagnad adeins fyrir des.
1970 og arid 1971, en forum ad 6dru leyti eins med hann og gert
er i undirmati (sbr. p6 Gtreikninga hér ad framan).

I nidurlagi yfirmatsgerdarinnar segir svo:

,,Kostur B, fjarhagsbeetur

Oafskrifadur undirbinings og

bjalfunarkostnadur’-. ... .. ve L el el kr. 670.058.00
Fyrirgerdur hagnadur i des.

1970028 1971 . o 8 s umivsnsm e v ws D alm e — 3.934.865.00



Vaxtatap . ...t i e kr. 769.338.00

Samtals kr. 5.374.261.00°

Yfirmatsmenn hafa einnig komid fyrir réttinn og stadfest mats-
gerd sina og svarad spurningum.

Stefnandi byggir adalkrofu sina i mali bessu a4 nidurstodum
undirmatsgerdarinnar, skv. reikningsadferd , A“ (kostur A), cn
bar er vid pad midad, ad stefndu séu bétaskyldir fyrir ad banna
stefnanda ad flytja farpega sina med Air Viking og fyrir ad
svipta félagid flugrekstrarleyfi.

Eins og fram kemur hér i déminum, hefur verid dsemt, ad sam-
gonguraduneytinu hafi verid heimilt ad meina stefnanda ad flytja
farbega sina med Air Viking til Spanar og Mallorka. Kemur bvi
alalkrafa stefnanda ekki til alita vid akvordun béta til hans vegna
sviptingar flugrekstrarleyfisins hinn 30. september 1970. Hins
vegar er bad varakrafan skv. kosti ,,B*, sem fjallad er um i pess-
um démi; en han er ad fjarhaed kr. 19.185.522. Varakrafan er
byggd a utreikningi undirmatsmanna skv. kosti ,,B*“ i matsgerd, ad
fjarhaed Kr. 14.185.522. Vi3 ttreikning & beim kosti gengu undir-
matsmenn Ut fra beirri forsendu, ad samgonguradherra hafi
verid heimilt ad banna stefnanda flutning eigin farbega med
Air Viking, en svipting flugrekstrarleyfisins vardadi bétaskyldu.
Vi bessa fjarheed beetir stefnandi kr. 5.000.000 vegna Aasetlads
tiéns Ferdaskrifstofunnar Sunnu h/f vegna beirra fjarhagserfis-
ieika og roskunar, sem leyfissviptingin hafi valdid félaginu og
bvi neer lagt bad ad velli. Til rékstudnings bessari krofu vitnar
stefnandi bzedi til undirmatsins ‘4 bls. 19 og yfirmatsins bls. 13,
bar sem matsmenn telja, ad stefnandi hafi ordid fyrir 68ru ébeinu
tjoni vegna leyfissviptingarinnar, enda bo6tt beir treysti sér ekki
1il bess ad reikna betta tjén Ut med vissu. Enn fremur bar for-
stjori stefnanda, Gudni- Pordarson, ad ut af leyfissviptingunni
hafi stefnandi lent i miklum erfidleikum og vanskilum. Hafi af
bessu hlotist kostnadur og alitshnekkir. Alvarlegasta afallid fjar-
hagslega hafi b6 ordi bad, ad 4 arinu 1972 hafi stefnandi misst
hid svokallada IATA-leyfi, sem albjoBasamband flugfélaga gefi
ferBaskrifstofum til bess a8 gefa Gt og seljz farsedla 4 611 flug-
félog i verdldinni og fA fyrir bad umbodslaun, sem séu i flestum
tilvikum fra 71%9 til 109 af seldum farseSlum. A arinu 1971
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og 1972 hafi umbodslaun stefnanda numi8 & milli 3 og 4 milljon-
um kréna hvort arid.

Vid munnlegan flutning malsins lagdi légmadur stefnanda &
pad rika aherslu, ad stefndu beri adbyrgd a beim aukakostnadi,
sem hafi ordid arid 1971, er stefnandi hafi burft ad flytja far-
bega sina i a=tlunarflugi, pbar sem Flugfélag Islands h/f hafi
b4 ekki getad 14tid félaginu i té leiguflug. Petta hafi verid brot
4 bvi vilyrdi, sem stefnandi hafi fengid af halfu samgénguréd-
herra, pegar hann hafi fengid flugrekstrarleyfis endurutgefid
hinn 23. névember 1970 og skrifadi undir yfirlysingu bess efnis,
ad hann mundi einungis semja vid Flugfélag Islands h/f um far-
begaflutninga til Gitlanda. I undirmatinu hafi aukakostnadur bessi
verid metinn & kr. 5.088.238, og gerir stefnandi kroéfu til bess, ad
hann verdi beettur. I yfirmatinu var bessum kostnadi aftur & méti
sleppt. Telur stefnandi bad ranga nidurstédu.

Stefndu rokstydja démkrofur sinar med bvi, ad o6l likindi séu
4 pvi, ad stefnandi hefdi tapad 4 loftferdasamningum beim, sem
lagdir eru fram a dskj. 8—21 og 30, en ekki hagnast. Samningar
bessir séu allir gerdir vid einn adilja CAS (Common Air Charter
System) i Danmoérku. Pad sé mjég otraust fyrirteki fjarhags-
lega, sbr. upplysingarnar & réttarskjali nr. 117. P4 halda stefndu
bvi enn fremur fram, ad flugvél su, sem stefnandi hafi haft til
umrada, hafi verid ohentug til flutninga beirra, sem um var sam-
i3. Hef8i purft margar millilendingar til fullnustu & sumum samn-
ingunum, en bad hefdi haft i fér med sér aukinn kostnad fyrir
stefnanda. P4 métmeltu stefndu bvi, ad rikissjodur hafi nokkurn
tima verid skuldbundinn til bess ad bera abyrgd & bvi, ad Flug-
félag Islands h/f taeki ad sér alla leiguflutninga fyrir stefnanda
til og fra Islandi. Pess vegna geti stefndu ekki borid abyrgd a
beim aukakostnadi, sem ordid hafi arid 1971, er stefnandi flutti
tarbega sina i asetlunarflugi i stad bess ad flytja ba med leigu-
flugi. P4 andmaeltu stefndu bvi, ad undirmatid yrdi lagt til grund-
vallar démi { mali bessu, bar sem bad sé byggt 4 allt of mikilli
bjartsyni, enda hafi feikilegur samdrattur ordid 4 pessum tima
i farpega- og leiguflugi i heiminum. P4 bentu stefndu enn fremur
4 bad, ad til pess ad uppfylla suma af hinum framlogdu samn-
ingum, ba hefdi burft tveer flugvélar og i einstaka tilvikum
prjar. Stefnandi hafi hins vegar adeins haft eina vél og auk bess
hafi i sumum tilfellum burft prjar til fjérar dhafnir til bess ad
fljhga samkveemt samningum.
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P4 var enn fremur vakin athygli & bvi af halfu stefndu, ad
flugsamningarnir veeru gerdir i nafni Air Viking Ltd., en slikt
fyrirteeki veeri ekki skrasett hér &4 landi & bessum tima. Stefn-
andi geti bvi ekki sott bétakrofu vegna pessa félags.

A3 endingu héldu stefndu bvi fram, ad engin trygging veeri
fyrir pvi, ad stefnanda hefdi tekist ad fa lendingarleyfi i hinum
ymsu léndum, sem att hafi ad fljuga til skv. samningunum.

Pad er ad visu rétt, ad engin trygging var fyrir bvi, ad tekist
hefdi ad fa lendingarleyfi til bess ad fullnsegja hinum umsémdu
tiugsamningum, en bad hefur likurnar med sér ad 4liti doémsins,
og verdur a pvi byggt.

P4 verdur démur enn fremur a bvi reistur, ad stefnandi hafi
rekid leiguflug 4 framangreindum tima undir nafninu Air Viking,
sbr. yfirlysingar samgonguraduneytisins par um fra 7. agast 1970
4 dskj. nr. 94 og 23. n6v. 1970 a dskj. nr. 27.

Démurinn getur ekki fallist & bad med stefnanda, ad leggja
beri til grundvallar démi i mali bessu ,,B‘“kost i undirmati. Fyrir
liggur yfirmat, sem bykir raunhaefara og réttara. Par er ekki
tekinn med aukakostnadur vegna farpegaflutninga i &zetlunar-
flugi 1971, en 6sannad er, ad rikissjodur hafi verid skuldbundinn
til bess ad beeta slikan kostnad, ef Flugfélag Islands h/f geeti
eigi annad leiguflugi fyrir stefnanda. Pa Dbykir yfirmatid enn
fremur raunhsefara ad bvi er vardar fyrirgerdan hagnad, sem
telja verdur, ad sé byggdur & of mikilli bjartsyni i undirmati,
midad vid adstaedur og horfur.

A3 pessu athugudu mun démurinn leggja til grundvallar tjar-
hadina i kosti ,,B“, fjarhagsbaetur samtals kr. 5.374.261.

Vardandi krofur stefnanda um baetur fyrir asetlad tjon Ferda-
skrifstofunnar Sunnu h/f vegna fjarhagserfidleika og roskunar,
sem leyfissviptingin olli félaginu og bvi nzer hafi lagt bad ad
velli, ad fjarheed kr. 5.000.000, b4 métmaeltu stefndu bessari krofu
sérstaklega vid flutning maélsins & beim grundvelli, ad hér veeri
verid ad krefja um miskabsetur. Enginn lagagrundvollur sé iil
slikrar krofu i mali sem pessu.

Démurinn getur ekki fallist 4 bad med stefndu, ad hér sé um
miskabotakrofu ad raeda. Verdur henni bvi eigi hafnad & beim
grundvelli. Samkveemt framburdi Gudna Pérdarsonar, forstjora
stefnanda, sem vitnad hefur verid til hér ad framan vardandi
betta atridi, svo og med hlidsjon af badum beim matsgerdum, er
framkveemdar hafa verid i mali pessu, bykir naegilega i 1j6s leitt,
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&8 stefnandi hafi ordid fyrir fjarhagslegu tjéni vegna beirra
fjarhagserfidleika og roskunar, sem leyfissviptingin olli. Ogern-
ingur er ad reikna Ut med Sruggri vissu, hversu harri fjarhsed
bad tjéon nemur, enda hlytur bad ad byggjast alfarid 4 pvi, hvada
forsendur menn gefa sér. Matsmenn hafa eigi treyst sér til ad
setja fram akvedna tolu. Allt ad einu verdur ad telja, ad doémur-
inn geti ekki undan pvi vikist, er hann telur bétaskyldu fyrir
hendi, ad taka akvordun um bétafjarhed. Pegar bad er haft 1
huga, sem nu hefur verid rakid, akvedur démurirn pessa béta-
fijarheed kr. 2.000.000.

Urslit malsins verda pvi bau, ad stefndu er fyrir hénd rikis-
sj60s deemt ad greida stefnanda kr. 7.374.261 med 99, Arsvoxt-
um fra 1. dgust 1973 til 15. juli 1974, en 139 arsvoxtum fra peim
degi til greidsludags auk maélskostnadar, er akvedst kr. 948.984,
og er bar med talinn matskostnadur stefnanda ad fjarhaed kr.
378.984.

Magnus Thoroddsen borgardémari kvad upp dém pennan asamt
meddémendunum Arna Vilhjalmssyni préfessor og Karli Eiriks-
syni framkveaemdastjora.

Démsord:

Stefndu, fjarmalaradherra og samgéngumalaradherra f. h.
rikissj6ds, greidi stefnanda, Ferdaskrifstofunni Sunnu h/f,
kr. 7.374.261 med 99 arsvoxtum fra 1. agast 1973 til 15. jali
1974, en med 13% arsvoxtum fra peim degi til greidsludags
og kr. 948.984 i malskostnad.

Démi pessum ber ad fullnzegja innan 15. daga fra l6gbirt-
ingu hans a8 vidlagdri adfér ad 16gum.



