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Midvikudaginn 23. jani 1971.
Nr. 88/1970. Flugstodin h/f

(Olafur Porgrimsson hrl.)
gegn
Sélrtiinu Hafsteinsd6ttur sjalfri og vegna
ofjarrada dottur hennar, Gunnhildar Fjélu
Valgeirsdéttur, og gagnsok
(Jon Skaftason hrl.).

Démendur:

heestaréttardémararnir Einar Arnalds, Benedikt Sigurjénsson.
Logi Einarsson og Magnis P. Torfason og préfessor Armann
Sncevarr.

Flugslys. Danarbeetur. Sératkvaedi.

Démur Heestaréttar.

Adalafryjandi hefur 4fryjad mali pessu med stefnu 28. april
1970. Krefst hann syknu af krofum gagnafryjanda og ad
malskostnadur i héradi og fyrir Heestarétti verdi latinn nidur
falla.

Gagnafryjandi hefur &fryjad malinu med stefnu 29. april
1970. Krefst hann pess, ad adalafryjanda verdi demt ad
greida honum samtals kr. 1.514.485.00 med 7% darsvoxtum
fra 15. juli 1968 til greidsludags og malskostnad i héradi og
fyrir Hestarétti, eins og malid veeri eigi gjafsoknarmal, en
gagnafryjandi, sem hafdi gjafsokn i héradi, hefur einnig
fengid gjafsokn hér fyrir démi med leyfi domsmalaradu-
neytisins 1. juli 1970.

I

Med trskurdi Heestaréttar 21. desember 1970 var adiljum
veittur kostur 4 ad afla nokkurra nyrra gagna i malinu, og
verdur peirra getid hér.

Samkvemt vottordi Vedurstofu Islands eru 4 veSurathug-
unarstodinni i Adey ,,gerdar vedurathuganir klukkan 0900,
1200, 1500 og 1800 eftir islenzkum stadaltima. Samkvemt
reglum Vedurstofunnar er vedurathugunarmanni heimilt ad
hefja athuganir tiu minatum fyrr. Vedurskeyti um bessar
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athuganir berast til Vedurstofunnar i Reykjavik i langflest-
um tilfellum innan tuttugu mintina eftir framangreinda
tima. '

A athugunarstédinni 4 Reykholum eru athuganir gerdar
klukkan 0900, 1500 og 1800 IST. Vedurskeyti eru ekki send
padan til Vedurstofunnar, heldur adeins skyrslur méanadar-
lega®.

Vitnid Pall Bergborsson vedurfredingur hefur komid fyrir
dém og gefid skyrslu. Kvedst hann eigi minnast simtals
pess vid Marin6 P. Jonsson, sem i héradsdomi er rakid, enda
sé mikid um slikar fyrirspurnir. Vid athugun & vedurkortum
fra 15. juli 1968 hefur Pall tekid betta fram: ,,Um morgun-
inn hafi verid poka vidast hvar a4 Vestfjordum, en b6 bjart
i Isafjardardjupi og nordur um Breidafjord. Klukkan 15.00
var poka i grennd vid ZEdey. Klukkan 18.00 er aftur létt-
skyjad i /Edey, gott skyggni og talis flugfeert sudur um
Glamuhalendi og Reipholsfjoll og yfir halendid upp af Langa-
dalsstrond.

I Flatey var % skyjad i hedinni 300—600 m, og samkveemt
pvi er pad alveg 4 morkum, ad fert muni ad fljiga sjonflug
padan og nordur i Isafjardardjap. Reynslan er lika si, &0
fra Adey er erfitt ad dema um flugskilyrdi 4 pessum heid-
um vegna mikillar fjarlegdar. Alit mitt 4 flugskilyrdum &
pessari leid hefur pvi sennilega verid bad, ad hugsanlegt
veeri a8 fljiiga sjonflug yfir i IsafjarSardjip og badan til
Tsafjardar. Hins vegar veeri bar heett vid poku, eins og
vedrid 4 Galtarvita og Hornbjargsvita benti til, enda feeri
kvold i hond.

1 framhaldi af pessu tekur vitnid fram, ad af héalfu
peirra, sem bessar upplysingar gefa, sé reiknad med pvi, ad
peer séu metnar af peim, sem vid peim taka, og pa tekid
tillit til pess, hvort um vana eda évana flugmenn sé ad
reeda®.

PA hefur Pall getid pess, ad pegar sagt sé i vedurvottord-
um i malinu ,,Bjart til Glamuhéalendis, Reipholsfjalla og ha-
lendis upp 4 Langadalsstrond. Vel fert flugvélum®, sé bad
alit byggt 4 vedurathugunum i ZEdey.
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Hinn 11. jandar 1971 og 25. januar 1971 voru peir Borg-
por H. Jénsson vedurfredingur og Magnis Gudmundsson
flugstjori déomkvaddir til ad segja alit sitt um pad, ,hvort
ogeetilegt hafi verid, ad flugvélin TF-DGF feeri ferd ba til
Isafjardar, sem i malinu greinir, pegar geett er flugkunnattu
og reynslu flugmannsins, flugtimans, upplysinga um vedur
og vedurhorfur 4 flugleidinni, pess, ad fjarskiptastod a Isa-
firdi var ckki opin, og annars bess, sem mali kann ad skipta
um akvordun um ferdina og undirbining hennar®.

I alitsgerd hinna démkvoddu manna, sem dagsett er 11.
febrtiar 1971, segir svo m. a.: ,,Ekki er talis, a8 ogeiileg
hafi verid ad leyfa flug flugvélarinnar TF-DGF til Isafjardar
um kvoldid 15. jali 1968.

Eftirfarandi atridi stySja petta alit: Mat & flugskilyroum
byggist fyrst og fremst 4 veSurkortinu fra pvi kl. 18, 15.
juli 1968, par ed flugvélin for fra Reykjavik kl. 20.23.

Um vestanvert landid var vidast hvar hegvidri allan dag-
inn, 15. juli 1968, og 4 Vestfjordum var poka vid strondina
og yfir hafinu uti fyrir, a. m. k. fyrri hluta dagsins, en pegar
leid 4 daginn létti pokunni vida, b6 ckki & Hornbjargsvita,
og 4 Galtarvita skanadi vedur ckki fyrr en milli kl. 18 og 21
um kvoldis.

Haloftaathugunin kl. 12 pennan dag gaf visbendingu um
pad, ad mikid hitauppstreymi veeri i nedstu 1000 metrum
lofthjupsins, a. m. k. yfir landi, par sem yfirbor8shitinn var
12 til 15 stig kl. 18. )

Yfir hafinu mun betta uppstreymi hafa verid 1itid, en yfir
landi matti btiast vid einhverri kviku vegna bessa upp-
streymis 1 nedstu 1000 metrunum. Annars var lofthjipur-
inn 4 flugleidinni i mjog stodugu jafnveegi ofan vid 1000
metra. Frostmarkslinan var 1 91060 fetum, efa teepum 3000
metrum. Pad parf bvi ekki ad gera rad fyrir isingu a ytra
bordi vélarinnar. ...

Flugvedrinu ma skipta i pbrja kafla & flugleidinni:

1. Fra Reykjavik nor8ur fyrir Klofning 4 Brei@afirdi var
mjog gott flugvedur til sjonflugs. Kl. 18 var létiskyjad og
gott skyggni i Reykjavik, Stykkishélmi og Budardal, en
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vedurlysing fra Haukatungu kl. 15 tilgreindi par léttskyjad,
20 km. skyggni, og flugskilyrdi i Satudal, Heydal og yfir
fjallinu Satu voru hin beztu, p. e. bjart yfir délunum og
Sata sast 61l vel. Vel fert flugvélum. Pad er pvi ohett ad
sla pvi fostu, ad vedur til sjonflugs fra Reykjavik nordur
ad Klofningi hefur verid mjog gott. Eins var utlit fyrir, ad
sama go6da vedrid mundi haldast parna, par til fluginu Iyki
i Reykjavik a. m. k.

2. Annar kafli flugleidarinnar er fra Klofningi og yfir
halendid, sem fljiiga verdur yfir til ad komast yfir 1 Isa-
fjardardjup. Par gat sjonflug verid vafasamt. Kl. 18 var
vedur i Flatey a4 Breidafirdi sem hér segir: VSV-2. Skyjad
og skyggni 35 km. Hiti var 10.5 stig. ¢ hlutar himins huldir
flakaskyjum i 300—600 metra heed.

Petta gefur tilefni til bess ad halda, ad sjonflug geti verid
vafasamt yfir halendid nordur af Bardastrondinni og Reyk-
hélum, en par sem vedurathugun fra Adey kl. 18 syndi, ad
par var léttskyjad og skyggni 50 km og adeins 34 hlutar
himins huldir skyjum i 1500—2000 metra hed, einnig voru
flugskilyrdi yfir Glamuhalendi, Reipholsfjollum og halend-
inu upp af Langadalsstrond tilgreind sem hin beztu (,,bjart
til GlAmuhalendis, Reipholsfjalla og halendisins upp af Langa-
dalsstrond. Vel fert flugvélum®), pa verdur ekki talid annad
en vel hafi verid reynandi ad fljiiga sjonflug pennan kafla.

3. Med hlidsjén af ofangreindum atriSum verdur ag alita,
ad vedurskilyrdi hafi ekki verid svo sleem, ad ogeetilegt sé

2066

vedurs vegna ad reyna sjonflug adurnefnda flugleid®.

Pa segir svo 1 alitsgerdinni: ,,Um lokun fjarskiptastédvar-
innar 4 Isafirdi er alit undirritadra, a8 flughed og fjarlegd
flugvélarinnar TF-DGF i umreeddu flugi hafi verid slik, ad
ekki hefdi verid um fjarskipti ad reda, eins og flugid for
fram, pott fjarskiptastédin hefdi verid opin 4 Isafirdi®.

Hinir démkvoddu menn hafa stadfest alitsgerd sina fyrir
démi. Hefur Magntis Gudmundsson borid, a8 alitsgerdin sé
byggd 4 almennum reglum um skyggni og skyjahaed, midad
vid sjonflugsskilyrdi. Samkvemt vedurlysingu fra Flatey kl.
1800 hafi skyggni verid betra heldur en sjonflugsskilyrdi
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krefjast, en hins vegar hafi skyjahaed verid i lagmarki. Borg-
poér H. Jonsson hefur borid, ad fra Edey sé ekki hagt ad
draga alyktun um vedur sunnan halendisins, sem fljiga atti
yfir, midad vi§ nedstu 1000 metrana.

P4 hefur Helgi Jonsson flugmadur, sem einnig rekur flug-
skola, komid fyrir dom, en eins og rakid er i héradsdomi,
flaug hann fra Reykjavik 15. jali 1968 kl. 2125 til Selardals
i Arnarfirdi og lenti par kl. 2225. Flaug sidan aftur eftir fimm
minutur til Reykjavikur og lenti par kl. 2331. Fyrir ferdina
kvedst Helgi hafa 4tt simtal vid Pal Bergporsson vedurfred-
ing og fengid hja honum upplysingar um vedur a flugleid-
inni og hafi per verid midadar vid vedurathuganir fra kL
1800. Pa hafi hann att simtal vid béondann i Selardal, sem
hafi gefid ber upplysingar, ad sky leegju a fjollum, en bjart
uti fyrir og hagur vindur. Enn fremur hafi hann att simtal
vid umbodsmann sinn 4 Bildudal, sem hafi sagt, ad sky veru
4 fj6llum, en bjart yfir Hornatam og vel feert yfir i Arnar-
fjors. Hins vegar veru skirir i dalbotnum. Helgi kvadst
hafa flogid sjonflug ofar skyjum. Pa skyrdi Helgi fra pvi,
ad flugnemi med einkaflugprof og um 120—130 flugtima hefdi
b4 um kvoldid 6skad eftir ad fa flugvél leigda til ad fljuga
vestur 4 land, en hann hafi verid ad safna flugtimum. Kvadst
Helgi hafa synjad honum um vélina, bar sem hann taldi
,vedrid ekki naegilega gott fyrir mann med ekki meiri
reynslu®.

II.

Samkveemt skyrslu framkvemadastjora adalafryjanda, sem
rakin er i héradsdomi, er starfsemi félagsins pribaett: Pad
rekur flugskola, pad stundar leiguflug, b. e. flytur farpega og
farm med flugvélum fyrirteekisins, sem stjornad er af starfs-
monnum bess. Pa leigir pad flugvélar an flugmanns peim
flugmonnum, sem rétt hafa til ad fljuga bpeirri gerd flugvéla.
Adalafryjandi leggur ba til flugvélina med 6llum binadi og
svo eldsneyti gegn gjaldi, sem midad er vid floginn tima.
Framkvemdastjori adalafryjanda hefur lyst bpvi, ad adal-
afryjandi ,,hafi sem leigusali endanlegt urskurdarvald um
bad, hvort flugferd a flugvélum félagsins sé farin®“. ,,Upp-

50
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lysingar um vedur a fyrirhugadri flugferd sé eitt af peim
atridum, sem su akvoérdun byggist 4“. Gisli heitinn Axels-
son hafi einn stadid ad samningum um leigu flugvélarinnar.
Fyrirsvarsmoénnum adalafryjanda hafi verid kunnugt um,
ad Gisli heitinn @tladi ad taka farpega i ferdina til Isafjardar,
og ekkert haft vi§ pad ad athuga, en Gisli mun hafa haft
réttindi til ad fljiiga med farpega. Flugaetlun fyrir ferdina
var gerd af starfsmonnum adalafryjanda. Samkvemt bréfi
samgonguraduneytisins 20. marz 1970 hafdi adalafryjandi eigi
fengid formlegt leyfi til flugrekstrar 4 peim tima, er slys
petta vard, en rekid starfsemi sina ,,med vitund og sampykki
flugyfirvalda og raduneytisins“. Flugrad hafi meelt med flug-
rekstrarleyfi til adalafryjanda 29. névember 1967 og rad-
herra sampykkt leyfisbeidnina 7. desember 1967. Hinn 26.
aghast 1968 veitti samgonguraduneytid adalafryjanda sam-
kvemt dkvedum 82. gr. laga nr. 34/1964 ,,leyfi til kennslu-
og leiguflugs hér a landi®.

begar 1itid er til skipta adalafryjanda og Gisla heitins
Axelssonar um flugferd pa, er hér um redir og ad framan
er lyst, pa pykir mega telja adalafryjanda, sem er loftferda-
fyrirteeki samkveemt akvedum 97. gr. laga nr. 34/1964, bera
samkvemt 113. gr. laga nr. 34/1964 fébotaabyrgd a tjoni
bvi, sem gagnafryjandi hefur bedid vegna frafalls Valgeirs
heitins Stefanssonar, enda bykir adalafryjandi ekki hafa
leitt fullar sénnur ad pvi, ad gerdar hafi verid allar naud-
synlegar radstafanir til ad afstyra slysi bessu, sbr. 116. gr.
laga nr. 34/1964.

P4 hefur adalafryjandi engin rok ad pvi leitt, ad Valgeir
heitinn Stefansson hafi & nokkurn hatt tekid patt i undir-
btningi flugferdarinnar eda stjéornad flugvélinni 4 ferdinni.
Samkvaemt pessu ber ad stadfesta nidurstédu héradsdéoms um
fébotaabyrgd adalafryjanda.

III.
Gagnafryjandi sundurlidar kréfur sinar pannig:
A. Beetur til Sélrinar Hafsteinsdo6ttur:

1. Beetur fyrir missi
framferanda .. .. kr.1.233.792.00
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2. Beetur fyrir roskun
4 stodu og hogum  kr. 150.000.00
kr. 1.383.792.00

B. Beatur til Gunnhildar Fjolu Valgersdottur:
1. Beaetur fyrir missi

framferanda .. .. kr. 76.193.00
2. Beetur fyrir réskun
4 st6du og hogum —  50.000.00
kr. 126.193.00
C. Kostnadur vid tjonreikning .. .. .. kr. 4.500.00

Um A. Eftir uppségu héradsdéms hefur Porir Bergsson
tryggingafredingur reiknad af nyju med likindareikningi
fjarhaedir i mali pessu, midad vid hekkanir peer, sem ordid
hafa 4 launatoxtum, fra pvi ad hann framkvemdi reikn-
inga sina 20. desember 1968. Samkvemt skyrslu hans 14.
névember 1970 eru nidurstodur beirra reikninga pessar:

»1. Verdmeeti taps Sélrtinar hakkar ar kr. 1.233.792.00 i
kr. 1.844.519.00.
2. Verdmaeti hagnadar Sélrtinar haekkar ur kr. 338.558.00 i
kr. 506.144.00.

3. Verdmeeti medralauna hakkar ar kr. 30.823.00 i kr.
44.847.00.

4. Verdmeti barnalifeyris vegna Gunnhildar Fjolu hekk-
ar ur kr. 152.387.00 i kr. 212.580.00.

5. Verdmeeti ekkjubdta fra Tryggingastofnun rikisins er
obreytt, kr. 36.203.00%.

Med skirskotun til gagna malsins pykja heefilegar baetur
til Solrtnar fyrir missi framferanda kr. 850.000.00, og hafa
pa verid fra dregnar ekkjubsetur og meedralaun. Betur til
hennar fyrir roskun a stodu og hogum eru heefilega akvednar
kr. 100.000.00.

Um B. Med visun til gagna malsins pykja baetur til Gunn-
hildar Fjolu heefilega akvednar kr. 125.000.00 i heild.

Um C. Tekin verdur afstada til pessa krofulidar vid
akvordun malskostnadar.

Urslit mals pessa verda bvi pau, ad adalafryjandi verdur
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demdur til ad greida gagnafryjanda Sélrtinu sjalfri kr.
950.000.00 (850.000.00 + 100.000.00) og vegna Gunnhildar
Fjolu kr. 125. 000.00, hvor tveggja fjarhadanna med 7%
arsvoxtum fra 15. juli 1968 til greidsludags.

Akveedi héradsdéms um malskostnad skulu standa ordskud.

Eftir bessum turslitum ber ad dema adalafryjanda til ad
greida gagnafryjanda malskostnad fyrir Heestarétti, sem
akvedst kr. 130.000.00, og ber skipudum talsmanni gagn-
afryjanda, Joni Skaftasyni heestaréttarlogmanni, af pvi fé
kr. 100.000.00 i malflutningslaun.

Démsord:

Adalafryjandi, Flugstodin h/f, greidi gagnafryjanda,
Solrtiinu Hafsteinsdottur sjalfri, kr. 950.000.00, og vegna
ofjarrada dottur hennar, Gunnhildar Fjolu Valgeirsdott-
ur, kr. 125.000.00, hvor tveggja fjarhadanna med 7%
arsvoxtum fra 15. juli 1968 til greidsludags.

Akvedi héradsdéms um malskostnad eru stadfest.

Adalafryjandi greidi gagnafryjanda kr. 130.000.00 i
malskostnad fyrir Heestarétti, og ber skipudum tals-
manni gagnafryjanda, Joni Skaftasyni heestaréitarlog-
manni, kr. 100.000.00 af pvi fé i malflutningslaun.

Doémi bessum ber ad fullnaegja ad vidlagdri adfor ad 16g-
um.

Sératkvaodi

Magntisar P. Torfasonar heestaréttardémara og
Armanns Snavars préfessors.

Vid visum til pess, er greinir i I. paetti atkvaedis meiri hluta
démenda um goégn, sem aflad hefur verid eftir uppsogu hér-
adsddoms.

Svo sem rakid er i hinum afryjada domi, reisir gagnafryj-
andi krofur sinar 4 hendur adalafryjanda i fyrsta lagi 4 113.
gr., sbr. 116. gr. og 1. mgr. 97. gr. loftferdalaga nr. 34/1964.

Er flugvélin TF-DGF férst hinn 15. juli 1968 og med henni
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eiginmadur gagnafryjanda, var hin i leiguumradum flug-
mannsins, Gisla G. Axelssonar. Leigusamningur hans vid
eiganda flugvélarinnar, adalafryjanda mals bessa, tok adeins
til flugvélarinnar sjalfrar, buinnar til flugs.

Gisli ték flugvélina a leigu og for flugferdina i pvi skyni
ad safna flugtimum undir atvinnuflugmannsprof, en hvorki
starfadi hann hja adalafryjanda né var 4 pessum tima nemi
i flugskéla hans. Hann samdi einn vid adalafryjanda um
leigu flugvélarinnar, og atti hvorki eiginmadur gagnafryj-
anda né adrir farpegar nokkurn hlut par ad. Ekkert er fram
komid, sem bendir til pess, ad pad hafi skipt mali um leigu-
gjald til adalafryjanda eda onnur leigukjor, ad flugmadur-
inn leyfdi farpegum for med sér. Vera beirra i flugvélinni
byggdist alfarid a samkomulagi peirra og leigutakans, sem
i pvi efni haf8di akvordunarvald, enda hafdi adalafryjandi
ekki nega astedu til ad setja pad skilyrdi fyrir leigu flug-
vélarinnar, ad ekki yrdu teknir farpegar, svo sem flugrétt-
indum leigutakans var hattad.

Eiginmadur gagnafryjanda hafdi sjaltur stundad flugnam,
og med honum og Gisla G. Axelssyni var kunningsskapur.
Verdur ekki annad ®tlad en ad honum hafi verid fullljést,
hvernig umradum Gisla yfir flugvélinni var hattad, og ad
hann flaug flugvélinni a sjalfs sin vegum, en ekki adal-
afryjanda.

Med skirskotun til pess, sem nit hefur verid rakid, verdur
ckki talid, ad adalafryjandi hafi verid flytjandi i merkingu
113. gr. laga nr. 34/1964, er flugvélin TF-DGF forst. A¥al-
afryjandi var ad visu eigandi flugvélarinnar, en ekki raedur
pad tUrslitum, par sem lagadkveaedi petta leggur botadbyrgs-
ina a flytjandann an tillits til pess, hvort hann er eigandi
loftfarsins eda ekki. Getur gagnafryjandi samkvemt pessu
ekki krafid adalafryjanda um skadabetur vegna frafalls
eiginmanns sins 4 grundvelli nefndrar 113. greinar loftferda-
laganna. Haggar bad ekki pessari niSurstodu, pé ad einn
pattur i starfsemi adalafryjanda sé sa ad flytja farpega
med eigin flugvélum, pegar flutningar bjodast.

Pa hefur gagnafryjandi 1 68ru lagi haldid pvi fram, ad
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adalafryjandi sé skadabotaskyldur, hvad sem liSur fyrr-
greindum akvedum loftferdalaganna, par sem bad hafi veri§
dvarlegt ad fa Gisla G. Axelssyni flugvélina i hendur til flugs
til Isafjardar, eins og vedurutliti og 6drum adstedum var
hattad.

I atkvaedi meiri hluta démenda eru rakin pau gogn, sem
gagnafryjandi hefur aflad eftir uppsogu héradsdoms pessu
til styrktar. Svo sem par greinir, er pad nidurstada dém-
kvaddra manna, sérfrédra um vedurfredi og flug, peirra
Borgbhérs H. Jénssonar vedurfredings og Magntsar Gud-
mundssonar flugstjora, ad ,,ekki er talid, ad ogaetilegt hafi
verid ad leyfa flug flugvélarinnar TF-DGF til {safjardar um
kvoldis 15. juli 1968.

Alitsgerd bessari, sem styrkt er af vetti Pals Bergpoérs-
sonar vedurfradings, hefur ekki verid hnekkt med yfirmati
eda 4 annan hatt. Hefur gagnafryjandi ekki sannad, ad um
hafi verid ad tefla nokkra ba vanraekslu af hendi adalafryj-
anda eda starfsmanna hans, er renni naegum stodum undir
botakrofur peer, sem gerdar eru i malinu.

Samkvaemt pvi, sem na hefur verid rakid, verdur ad sykna
adalafryjanda af kréfum gagnafryjanda.

Rétt er, ad malskostnadur 1 héradi og fyrir Haestarétti falli
nidur. Gjafsoknarkostnadur gagnafryjanda greidist ar rikis-
sjodi, par med talin malflutningslaun skipads talsmanns
hans i héradi og fyrir Heestarétti, kr. 190.000.00.

Démsord:

Adalafryjandi, Flugstodin h/f, 4 ad vera sykn af krof-
um gagnafryjanda, Solrtinar Hafsteinsdottur vegna henn-
ar sjalfrar og 6fjarrada dottur hennar, Gunnhildar Fjolu
Valgeirsdéttur, i mali pessu.

Malskostnadur i héradi og fyrir Hestarétti fellur nidur.

Gjafsoknarkostnadur gagnafryjanda grei8ist ar rikis-
sj63i, par med talin malflutningslaun skipads talsmanns
hans i héradi og fyrir Heestarétti, Jons Skaftasonar
haestaréttarlogmanns, kr. 190.000.00.
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Démur baejarbings Reykjavikur 24, marz 1970.

Mal betta, sem tekid var til déms hinn 23. £. m., hefur Sélrtin
Hafsteinsdéttir, Audbrekku, Skriduhreppi, Eyjafjardarsyslu, hofd-
ad vegna sin og fyrir hond 6fjarréda dottur sinnar, Gunnhildar
Fjbélu, med stefnu, dags. hinn 3. februar 1969, & hendur Flugstod-
inni h/f hér i borg til greidslu skadabota ad fjarhed kr.
1.514.485.00 med 79 arsvoxtum fra 15. jali 1968 til greidsludags
svo og til greidslu maéalskostnadar, eins og malid veeri eigi gjaf-
s6knarmal, en med bréfi ddmsmalaraduneytisins, dags. hinn 14.
névember 1969, var stefnanda veitt gjafsékn i malinu.

Af halfu stefnda eru pser domkrofur gerdar adallega, ad hann
verdi syknadur af 6llum krofum stefnanda, en til vara, ad krofur
stefnanda verdi stérlega lsekkaBar a8 mati démsins og verdi
malskostnadur ba latinn nidur falla.

Stefnandi hefur stefnt Tryggingu h/f til réttargeezlu. A hendur
réttargeezlustefnda eru engar démkréfur gerSar, og af hans halfu
eru eigi hafdar uppi krofur 1 malinu.

Malavextir eru bessir:

Hinn 15. jali 1968 ték Gisli G. Axelsson & leigu hja stefnda
flugvélina TF-DGF af gerdinni Piper PA-28, Cherokee 140, og
var fyrirhugad ad fljuga fra Reykjavik til Isafjarar og til
Reykjavikur aftur. I flugvélinni voru brir farbegar, og var Valgeir
Stefansson einn beirra. Flugvélin for fra Reykjavikurflugvelli
k1. 2023, og var 4zetlad, ad hun lenti & Isafirdi k1. 2213. Var viddvél
4 Isafirdi 4setlud 30 mindtur, og asetlunarkomutimi til Reykja-
vikur aftur var k1. 0033 um nbé6ttina. Er flugvélin kom ekki fram
eftir 4aetladan komutima til Reykjavikur, var farid ad grennslast
eftir henni. Kom b4 i 136s, ad htn hafdi ekki komid til Isafjardar.
Hoéfst n mikil leit ad flugvélinni, og um k1. 1045 hinn 17. juli
fannst flak hennar & svonefndri Brunnhad & Latrabjargi. Voru
allir latnir, sem i flugvélinni voru. So6lran Hafsteinsdottir, ekkja
Valgeirs Stefanssonar, sem fengid hefur leyfi til setu 1 oskiptu
bui, hefur hofdad mal betta til heimtu bdéta, sem hin telur sig
og einkabarn beirra Valgeirs, Gunnhildi Fjélu, hafa bedid vid
frafall hans.

Loftferdaeftirlit rikisins framkveemdi rannsékn & atvikum ad
slysinu. Einnig framkveemdi rannséknarnefnd flugslysa sam-
kveemt 141. gr. laga nr. 34/1964 slika rannsokn. Um sidargreindu
rannsoéknina og alyktanir, sem af henni voru dregnar, segir svo
i skyrslu nefndarinnar:
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,SKYRSLA UM FLUGSLYS.

FLUGVEL: Piper PA-28, Cherokee 140 TF-DGF.
HREYFILL: Lycoming 0-320-E2A, 150 hestofl.
EIGANDI: Flugstodin h.f., Reykjavik.
FLUGMADUR: Gisli G. Axelsson, latinn.
FARPEGAR: Prir — latnir.

SLYSSTADUR: Brunnhzd 4 Latraheidi, V.-Bardastrandarsyslu.
DAGUR/STUND: 15. juli 1968, um kl. 22007

YFIRLIT.

Pann 15. juli 1968 ték Gisli G. Axelsson a leigu hja Flugstoo-
inni h.f. i Reykjavik flugvélina TF-DGF i beim &setningi ad
fljuga til Isafjardar og til baka, en hann var ad safna flugtimum
undir atvinnuflugmannspréf. Med honum i flugvélinni voru 3 far-
begar, bar af einn, sem hafdi svipada reynslu i flugi.

Flugid hofst fra Reykjavikurflugvelli k1. 20.23, og a=tlad var
ad fljuga sjénflug og lenda & Isafjardarflugvelli eftir 1.50 kist.

Par sem flugvélin kom ekki fram eftir deetladan komutima til
Reykjavikur (16.0033), hofst eftirgrennslan um ferdir flugvélar-
innar, og kom ba 1 1j6s, ad hun hafdi ekki lent & Isafirdi. Sidar
fréttist, ad sézt hefdi til hennar vid Arnarfjors, Latra og sidast
kl. 1idlega 22.00 fra bznum Lambavatni & Raudasandi.

Umfangsmikil leit héfst, og var henni haldid afram, bar til
flak flugvélarinnar fannst & Brunnheed b. 17. juli um k1. 10.45.

Allir, sem i flugvélinni voru, voru latnir, og flugvélin hafdi
gjoreydilagst.

1. RANNSOKNIN.
1.1. UM FLUGID.

Hinn 15. jali 1968 ték Gisli Gudmundur Axelsson & leigu
hja Flugstodinni h.f. i Reykjavik einshreyfils flugvél af gerdinni
Piper PA-28 (Cherokee), TF-DGF, i beim tilgangi a8 fljuga til
IsafjarBar og til baka eftir 30 minGtna viddvdl a Isafjardarflug-
velli.

Axtlad var ad fljuga sjonflug.

Flugtiminn Reykjavik—Isafjérdur var asetladur 1.50 klst., og
til baka var Astladur sami flugtimi. Flugbol flugvélarinnar var
4.30 klist.

Flugturninn i Reykjavik haf3i edlilegt talsamband vid flugvél-
ina fyrir og eftir flugtak, sidan var ekkert talsamband vid hana.
begar flugvélin kom ekki til Reykjavikur & asetludum tima
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(16.0033), og ekkert var vitad um ferdir hennar, fra bvi ad
flugturinn { Reykjavik haf8i sidast talsamband vid hana, héfust
fyrirspurnir um ferdir hennar. Kom ba i 1jés, ad flugvélin hafdi
ekki lent & Isafjardarflugvelli. Starfsmadur flugmalastjérnarinnar
par vissi ekkert um ferdir hennar. Reynt var ad spyrjast fyrir
um flugvélina, ef vera kynni, ad einhver hefdi sé3 hana & flugi.
Pa fréttist um ferdir flugvélar, sem flaug at Arnarfjord um Kkl
21.30. Um k1. 22.00 sast htn fra Latrum, og flaug hin ba sudur
med. Kl lidlega 22.00 siu tveir piltar fr4 beenum Lambavatni
4 RauBasandi, hvar einshreyfils flugvél flaug i stefnu austur,
sidan kom hun til baka og flaug i vesturatt og hvarf peim sjénum.
betta er pad sidasta, sem vitad er um ferdir flugvélarinnar.

Skipuldgd leit héfst fra Reykjavik b. 16. um kl. 03.40. Leitad
var sveedid allt fra Reykjavik sem leid liggur a8 Vestfjordum og
allur Vestfjardakjalkinn. Adaldherzlan var 16g3 a VestfirSina,
nénar tiltekid par, sem sidast sast til ferda flugvélarinnar. Einnig
£6r leitarflokkur um Latraheidi fra Latrum, en vegna boku bar
var erfitt um leit.

Hinn 17. juli 1968 fundu leitarmenn flak flugvélarinnar um
k1. 10.45 S.A. i Brunnaha3 4 Latraheidi i V.-Bardastrandarsyslu.
Flakid var 1 um 400 metra hed fra sjavarfleti.

Samtals téku 20 flugvélar batt { leitinni og flugu samtals 116
klst.

A prisja hundrad manns leitudu i skipulogdum gonguflokkum
auk fjolda annarra, sem leitudu a fjorum, & vegum og i nalaegd
heimkynna sinna.

1.2. SLYS A MONNUM.
Ah6fn.  Farbegar.

Daubdi: 1 3
1.3. SKEMMDIR A FLUGVELINNI.

Flugvélin gjoreydilagdist.
1.4. ADRAR SKEMMDIR.

Engar.
1.5. UPPLYSINGAR UM AHOFNINA.

Gisli Gudmundur Axelsson, Alfhélsvegi 43, Koépavogi, f. 3.
april 1947, 21 ars.

Hlaut skirteini flugnema nr. 909 8. juli 1966 og skirteini einka-
flugmanns 15. aguast 1966.

Hann lauk béklegu préfi fyrir blindflugsréttindi hinn 7. juni
1968 og fyrir atvinnuflugsréttindi 15. juli 1968.

Hann hafdi um 130 flugtima, par af 30 klst. & Piper PA-28-140.
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Skirteini hans var i gildi til 16. april 1969.
1.6. UPPLYSINGAR UM FLUGVELINA.

Flugvélin Piper PA-28 (Cherokee 140) er fjogurra seeta, eins-
hreyfils lagbekja, sem er smidud Gr malmi. Prji hjél eru undir
flugvélinni (nefhjol og tvo adalhjol), sem ekki er unnt ad taka
upp & flugi.

TF-DGF var smisud A4rid 1967 hja PIPER AIRCRAFT COR-
PORATION, Lock Haven i U.S.A. Framlei§slunimer hennar var
28.22872. Hin kom ny til fslands og var skrasett hér 9. mai 1967
eign Flugstédvarinnar h.f. 1 Reykjavik. Loftheaefnisskirteini henn-
ar var sidast endurnyjad 14. mai 1968, og var pbad i gildi til 13.
mai 1969.

Flugvélinni hafdi verid flogid samtals 1 1251.40 klst.

Hreyfillinn var frd Lycoming verksmidjunum af gerdinni
0-320.E2A, 150 hestofl, og hafdi hann verid i notkun i samtals
1251.40 Kklst.

Allar skodanir & flugvélinni féru fram & réttum tima.

1.7. VEDURSKILYRDI

(i) Vedurstofan gaf eftirfarandi vedurlysingu a flugleiinni
Reykjavik—Isafjordur 15. juli 1968 fra k1. 22.30 til 16.0200:

SSV 3—8 hnutar, skyggni gott, skyjafar 6, 34, SC og CV., haed
nedstu skyja um 500—700 m., toppar 1400—2000 m., vindur fra
yfirbordi upp 1 3360 m. 270 gradur 10 hnatar (270/10), frostmark
i 3000 m.
© (ii) A0 sogn manna & Vestfjordum var dimmra yfir sudvestur-
hluta Vestfjarda og til heida, begar neer dré midneetti hinn 15. jali.

(iii) Helgi Jonsson flugmadur, sem flaug fra Reykjavik b. 15.
kl. 21.25 til Selardals 1 Arnarfirdi, segir:

. Manudaginn 15. juli 1968 flaug ég undirritadur fra Reykjavik
til Selardals i Arnarfirdi & flugvélinni TF-HOF PIPER PA-23.
Lagt var af stad fra Reykjavik kl. 21.25 og lent i Selardal kI
22.25. Stanzad var i um bad bil 5 minGtur og flogid til Reykjavikur
aftur og lent kl. 23.31.

Vedurlysing 4 flugleidinni er i stérum drattum bessi: Vindur
& flugleidinni var sudvestan ca. 5 hnttar. Fra Reykjavik og vestur
4 Myrar var léttskyjad. Flogid var i 5000 feta heed.

Fra Myrum og vestur yfir Snefellsnes var bunnt lag af
stratusteejum ca. 500 feta pykkt, og sast vida niSur i gegn. Pegar
komid var ad Sneefellsnesi, var Hvammsfjordur ad sja audur,
bunnt skyjalag yfir Klofningi og vestur 4 Breidafjord nordur
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undir Flatey. Par var léttskyjad & nokkud stéru sveedi vestur
undir SigluneshliSar og austur undir Reykhola.

Alskyjad var ad sja yfir VestfjarSakjalkann og skyjatoppar
ca. 3000 fet. Bjart var yfir i Arnarfjordinn um Hornateer.

Pegar komid var vestur undir Vatnsfjord, var flugid lekkad
nidur 1 2000 fet, badan sé8 virtust heidar nordur um til Isafjardar
vera lokadar. Bjart var ad sji vestur med strondinni, en sky
lagu med fjollum rétt nidur fyrir fjallatoppa.

Pegar komid var nidur i Arnarfjordinn, var bjart ad sja ut
allan fjordinn, sky lagu i fjallatoppum og rigningaskuarir i dala-
botnum, og virtist hvergi vera ad sja neina bokumyndun. Pegar
komid var yzt i Arnarfjordinn, var ad sja bjart nordur med
nupum og sudur fyrir Kép og vel brotid i fjarSarmynninu. For
ég bar upp i bakaleiSinni, og virtist skyjalagid vera um 500 fet
ad bykkt.

Flogid var somu leid til baka, og vedrid virtist vera obreytte.
1.9. FJARSKIPTI.

Edlilegt talsamband var haft vid flugturninn i Reykjavik,
fyrir og skommu eftir flugtak. Eftir bad var ekkert talsamband
haft vid flugvélina, svo vitad sé.

1.10. FLUGVOLLURINN OG UTBUNADUR HANS.

Ohad slysinu.

1.11. FLUGRITI (Flight Recorder).
Enginn flugriti var i flugvélinni.
1.12. FLAKID.

Fyrst hefur vinstri veengendi rekizt i, sidan hefur flug-
vélin stungizt 4 nefid { ldgan urdarkamb, og bar hefur skrufan
brotnad af adsamt ymsum sméhlutum. Sidan hefur flaki® runnid
um 9 m, bar til bad stodvadist.

Vinstri veengur var svo til alveg rifinn af skrokknum, og hefur
hann bognad yfir hann vegna hitans fr4 eldinum, er kviknadi i
flakinu. Badir veengirnir voru illa ttleiknir af eldi.

Skrokkurinn 14 svo til &4 hvolfi. Hann var nokkud boginn fyrir
aftan vaengi, framhluti hans fr4 nefi aftur fyrir farbegaklefa var
mjog illa brunninn.

Stél flugvélarinnar var heilt. Pess ma geta, ad gler yfir 1j6s
bad, sem er efst 4 hlidarstyrisugga, var 6ébrotid. Pad gefur til
kynna, a8 stélid hefur ekki rekizt { j6rdina, heldur hefur skrokk-
urinn bognad vid hitann og stélid svo roélega sigid til jardar.

Hreyfillinn var mjog illa brunninn og brotinn. Skrafan var
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brotin og undin, en hiin hefur snert jord 4 miklum sniningshrada.
1.13. ELDUR.

Mikill eldur kom upp i framhluta flugvélarinnar. Var hreyf-
illinn, stjéorn- og farpegaklefi verst farid. Einnig voru veengir
mikid brunnir. Afturhluti skrokksins var o6brunninn.

1.14. ATRIDPI VARDANDI BJORGUN.

Mikil leit var gerd ad flugvélinni, en vegna poku & Latra-
heidi fannst hun ekki fyrr en eftir 36 klukkustundir.

Allir, sem i flugvélinni voru, munu hafa latizt samstundis.
1.15. RANNSOKN A FLAKINU.

Litla ranns6kn var unnt ad framkvema & flakinu, sékum
bess hve mikid bad var brotid og brunnid.

Oll maeliteeki og stjéornteki voru gjorényt og brunnin svo og
allt annad i stjorn- og farbegaklefa.

Hreyfillinn var mikid brotinn og skemmdur af eldi.

Skemmdir & skrafublédum syndu, ad skrifan haf8i verid a
miklum sntningshrada, er hin snerti jord.

2. ALYKTANIR OG NIBURSTODUR.
2.1. ALYKTANIR:

Nefndin &litur, ad flugmadurinn hafi flogi§ sjonflug undir
skyjum sem leid liggur nordur med Myrum yfir Raudamelsheidi
og yfir Breidafjord vestan Klofnings ad Bar8astrond. Skyggni
mun hafa verid allgott vid norSanverdan Breidafjord, en skyjad
yfir Vestfjardakjalkanum og skyin legid ad mestu & halendinu
allt fra Reiphélsfjollum vestur um Pingmannaheidi til Dynjandis-
heidar og pbvi ekki sjonflugsskilyrdi bar yfir til Isafjardar.

Samkveaemt upplysingum, sem fyrir hendi eru, munu sky ekki
hafa legid bad lagt, er vestar drd, ad vel hefur sézt nidur i sudur-
firdi ArnarfjarSar, begar komid var yfir Vatnsfjord. Petta er st
leid, sem flugmadurinn hefur farid og sennilega Aalitid sig vera
ad koma ofan i IsafjarSardjap, en stefnan fra4 ArngerSareyri a8
Ogri er nalsegt bvi st sama og Ut Arnarfjordinn. Ekki er 6senni-
legt, ad fjallasklrir og boka i dalbotnum hafi aukid & erfid-
leika flugmannsins ad stadsetja sig. Um kl. 21.30 sast til flug-
vélarinnar fra Seldrdal, bar sem hUn flaug Gt Arnarfjordinn
nalegt sudurstrondinni.

Neest sast til flugvélarinnar fra Hvallatrum, og var hin pa a
sud-vesturleid. Pad sidasta, sem sast til hennar, svo vitad sé, var
laust eftir k1. 22.00 fra bznum Lambavatni 4 Rauasandi. Kom
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flugvélin lagt Gr vestri, en sneri vid skammt austan Lambavatns
og ték nord-vestleega stefnu i att ad Latraheidi.

Nefndin alitur, ad flugmadurinn hafi ekki gert sér grein fyrir,
hvada leis hann flaug, fyrr en eftir ad hafa flogid framhja Latra-
bjargi og yfir Raudasand og ba breytt um stefnu og &kvedid ad
halda afram fluginu til Isafjardar.

Til ad fordast fugla og lélegt vedur vid Latrabjarg og einnig
til ad stytta sér leid hafi hann hugsad sér ad fljuga yfir Latra-
heidina, en par er vitad, ad sky lagu a fjollum.

2.2. NIDURSTODUR:
a) Pad, sem kom i ljos.

(i) Lofthzfnisskirteini flugvélarinnar TF-DGF var i gildi.

(ii) Sko&anir hofdu verid framkvaemdar & réttum timum skv.
békum.

(iii) Flugvélin hafdi verid tekin & leigu hja Flugst6dinni h.f.
til Isafjardar, en flugmadurinn var ad safna yfirlandsflug-
timum fyrir atvinnuflugmannsprof.

(iv) Ekki er vita®, ad neitt athugavert hafi verid vid flugvélina,
adur en flugid hofst.

(v) Hledsla og pbungamidja flugvélarinnar voru innan takmarka

vid flugtak.

(vi) Flugmadurinn hafdi réttindi til ad stjorna bessari gerd
flugvéla.

(vii) Flugmadurinn haf3i flogid milli 30—40 Kklst. i yfirlands-
flugi.

(viii) Flugmadurinn hafdi enga pjalfun hlotid i blindflugi.

(ix) Starfsmadur Flugmalastjérnarinnar a Isafirdi vissi ekki
um ferdir flugvélarinnar, og talst6din bar var ekki opin.

(x) Eftirgrennslan hoéfst ekki fyrr en eftir pbann tima, sem
flugmadurinn hafdi d=etlad ad lenda aftur i Reykjavik, en
ba kom i 1j6s, ad flugvélin hafdi aldrei lent & Isafirdi.

b) Orsok eda likleg orsok slyssins.

Orsok slyssins telur nefndin vera eftirfarandi:

Sokum dékunnugleika & stadhattum og takmarkadri reynslu i
flugi i vedurskilyrdum, sem barna voru, hafi flugmadurinn sn(id
of seint vid, lent inni i skyjum, en bar sem hann hafdi ekki
fengid pjalfun i blindflugi, hafi bad ordid honum ofvida ad komast
Ut Gr peim ordugleikum, sem hann var kominn 1.

Hvort areksturinn var i mjog krappri vinstri beygju e8a eftir
ofris, er ekki unnt ad fullyrda‘.

I malinu liggur fyrir vottord Vedurstofu Islands um vedur &
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Reykho6lum, Lambavatni, Flatey, Hvallatrum, Kvigindisdal, Galt-
arvita og ZEdey, hinn 15. juli 1968. Er vottordid svohljédandi:

,Dags. Timi Vindattog Mest Vedur Skyggni
1968 vedurhed vedurhaed km.
milli athugana
Reykhélar (1)

15.7. 21 VSV 1 2 Skyjad 20—50
Lambavatn (1)
— 21 Vi1 1 Alskyjad 2—4
Flatey & Breidafirdi
— 18 VSV 2 2 Skyjad 35
— 21 VSV 2 3 Skyjad 28
Hvallatrar
— 18 SV 2 2 Alskyjad, boka
4 sidustu 6 klst. 65
— 21 SSV 2 2 Alskyjad, udi 4,5
Kvigindisdalur
— 18 SSV 2 2 Skyjad, boka
4 sidustu 6 klst. 65
Galtarviti
— 18 SV 3 3 Pokaigrennd 1,5
—_ 21 SV 4 4 Skyjad Meira en 30
Adey
— 18 VNV 5 5 Léttskyjad 50
Hiti C°:  Skyjahd:
Reykhdlar, 9.9
Lambavatn, 10.9 Poka a fjollum.
Flatey & Breidafirdi, 10.5 300—600 m.
9.6 200—300 m.
Hvallatrar, 9.4 600—1000 m.
10.0 100— 200 m.
Kvigindisdalur, 11.0 300—600 m.
Galtarviti, 8.0 0—50 m.
9.8 600—1000 m.
Zdey, 8.3 1500—2000 m.

Bjart til GlamuhAlendis, Reipholsfjalla og halendis upp af
Langadalsstrond. Vel feert flugvélum®.

1) Vedurathuganir eru gerdar 4 tilteknum timum & Lambavatni
og Reykho6lum, en vedBurskeyti ekki send padan.
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Elieser Jonsson, framkveemdastjéri stefnda, hefur skyrt svo
fra, a8 flugferd st, sem hér er fjalad um, hafi stadid fyrir dyrum
i nokkra daga og hafi Gisli Axelsson verid buinn ad reeda um
ferdina vid sig. KveSur hann Gisla hafa stlad ad fljuga til {sa-
fjardar med einn eda fleiri kunningja sina. Einnig hafi Gisli
verid buinn ad 6ska eftir bessari sérstéku flugvél og hafi verid
biid ad skra bad hja stefnda. Hafi Gisli einn verid um flugvélina.
Elieser kvedur pad hafa verid sokum lélegra vedurskilyrda, ad
ekki var flogid fyrr en bennan dag, og hafi bad verid i samradi
vid starfsmenn stefnda. Elieser kvedur starfsmenn stefnda vid
daglegan rekstur hafa vitad, ad flugferd bessi st6d fyrir dyrum.
Elieser kvedur bad vera einn af battum starfsemi stefnda ad
leigja flugvélar til einkaflugs til peirra adilja, sem hafi réttindi
til sliks flugs. Kvedur hann leiguflug ekki adeins taka til beirra
tilvika, ad flugvél sé leigd og henni fljugi flugmadur, sem sé
starfsmadur stefnda, heldur taki pad einnig til leigu & flugvélum
til peirra, sem hafi réttindi til ad fljuga flugvélum af beirri gerd.
Elieser kvedur Gisla hafa haft einkaflugmannsréttindi og kvedur
hann hafa stundad nam hja stefnda til ad na beim réttindum.
Elieser kvedur einkaflugmenn taka flugvélar 4 leigu til ad halda
vid og auka réttindi pau, sem beir hafa 6d8lazt. Elieser kvedur
umradda flugvél hafa verid kennsluflugvél med tvofoldum stjéorn-
teekjum og hafi verid tvo s=ti fremst 1 flugvélinni. bvi hafi verid
hzegt ad stjorna henni Ur hvoru sztinu sem var. Elieser kvedur
flugvélina ad o6llu leyti hafa verid buna til flugsins og kvedur
hana hafa haft eldsneyti til 4% kist. flugs, b. e. flugs til {sa-
fjardar og til Reykjavikur aftur a8 vidbzettum lagmarksflugtima.
Elieser kvedur flug milli IsafjarSar og Reykjavikur taka 11%—2
klst. hvora leid. Vi3 allar flugfer8ir kvedur Elieser gerdar flug-
4eetlanir og hafi svo einnig verid i petta skipti. Elieser kvedur
bad fasta reglu ad leita upplysinga um vedur & fyrirhugadri flug-
1eid, Adur en flogid er. Kvedur hann upplysingar um vedur, sem
byggt hafi verid & vid pessa flugferd, hafa verid samkvemt vedur-
athugunum, sem teknar hafi verid kl. 1800, og hafi beer verid
fengnar hja VeSurstofunni. Ekki kvedst Elieser sjalfur hafa aflad
bessara upplysinga, bvi ad hann hafi ba verid staddur uti a
landi. Elieser kvedur ekki hafa verid hesegt ad fa nyrri upplys-
ingar um vedur, 4dur en flugferdin hofst, nema med sérstékum
hringingum ut 4 land, en bad sé adeins gert i sérstokum tilvikum.
Hann kvedur skilyrsi til sjonflugs hafa verid géd a flugleidinni
samkveemt peim upplysingum, sem fyrir lagu & grundvelli vedur-
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athugana kl. 1800, en hann kvedur vedur geta breytzt mjog mikid
a tveimur klukkustundum. Elieser kvedur bad adeins vera Reykja-
vikurflugvoll og Keflavikurflugvoll, sem hafi opid fjarskipta-
samband allan sélarhringinn, svo séu adrir flugvellir, t. d. & Isa-
firsi, sem hafi fjarskiptavaktir 4kvedinn tima & sélarhring. Pegar
svo aztlad sé flug 4 peim tima, sem fjarskiptasamband & lend-
ingarstad sé opid, pba tilkynni flugturninn & brottfararstad brott-
farartima og asetladan lendingartima til vidkomandi flugvallar.
Ef 4zetlad er flug utan bess tima, sem fjarskiptasamband er opid,
ba kvedur Elieser slikt flug leyfilegt, &n bess ad haft sé fjar-
skiptasamband vid lendingarstad, en viskomandi flugmadur geti
oftast fengid aukavakt til fjarskipta, ef 6skad er, en slikt burfi
ba ad greida sérstaklega. Elieser kvedur pad yfirleitt vera vid-
komandi flugmann, sem 6ski eftir slikri aukavakt. Kvedur hann
starfsmenn stefnda ekki hafa afskipti af sliku, ef 611 skilyrdi
til flugsins eru négu gdéd an sliks utkalls. Ef kalla purfi Gt sér-
staka vakt til fjarskiptabjonustu vegna reynsluleysis flugmanns,
béd kvedur Elieser stefnda ekki leyfa flugid. Elieser kvedur
stefnda sem leigusala hafa endanlegt tirskurdarvald um pad, hvort
flugferd sé farin i flugvél hans, og kvedur hann upplysingar um
vedur & flugleidinni vera eitt af peim atridum, sem s dkvordun
byggist 4. Ekki kvedst Elieser vita, hversu mikid Gisli Axelsson
hafi flogid um Vestfirdi.

Vitnid Mariné Po6rSur Jonsson, starfsmadur stefnda, hefur
skyrt svo fra, ad sér hafi verid kunnugt um, ad Gisli Axelsson
hafi 4tt pantadan tima til flugs vestur & Isafj6r8 um nokkurn
tima, 48ur en umrsedd flugferd var farin. Vitnid kvedur asteeduna
til bess, ad ekki var flogid fyrr, hafa verid pa, ad ekki hafi verid
vedurskilyrdi til bess ad démi starfsmanna stefnda. Pegar flug-
menn eru ad fljuga til ad safna timum, kvedur vitnid pad vera
ymist, ad beir fljugi med kennara, beir fljugi einir eda beir
taki med sér farpega. Kvedur vitnid bad vera & valdi vidkom-
andi flugmanns i samradi vid starfsmenn stefnda, hver hattur
sé& hafdur 4 pessu. Vitnid kvedst hafa farid med Gisla Ut 4 vedur-
stofu & Reykjavikurflugvelli, skommu a8ur en flugferdin hofst,
og pbar hafi beir aflad upplysinga um veSur & hinni fyrirhugudu
flugleio. Kvedur vitnid ba hafa fengid upplysingar um vedur
samkveemt vedurathugunum, sem teknar hafi verid k1. 1800.
Kvedur vitnid upplysingar bessar hafa gefid til kynna, ad goo
flugskilyrdi veeru & Dbessari leid. Vitnid kvedst hafa lagt fyrir
Gisla a0 fljiga vestur Myrar, vestur yfir Satu og fyrir Klofning,
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sian fyrir vestan Reykjanes og fara sidan badan og nidur i Isa-
fj6rd { Isafjardardjup og svo ut Isafjardardjup og til Isafjardar-
flugvallar. Kvedst vitnid hafa lagt & bad aherzlu vid Gisla, ad
ef hann keemist ekki bessa leid, ba etti hann ad snda vid. Vitnid
kvedur bad alltaf geta komid fyrir i flugfer§um, a8 vedur breytist,
og kvedst bad pvi hafa bad fyrir fasta reglu ad beina bvi til flug-
manna, sem fa flugvélar stefnda til afnota, ad sntia vid, ef beir
komast ekki ba leid, sem fyrirhugud er. Vitnid kvedur btid hafa
verid ad loka flugturninum & Isafirdi 4 beim tima, er umrzdd
flugferd var farin, og bvi hafi ekki verid fjarskiptasamband vid
hann, en pad kvedur heimilt a8 fljuga sjénflug til Isafjardar, 4n
bess ad vakt sé i flugturninum bar. Ekki kvedur vitnid bad hafa
komid til tals milli beirra Gisla, ad asteda veri til ad fa auka-
vakt i flugturninn & Isafirdi til fjarskipta. Eftir ad flugvél er
komin 4 loft, kvedur vitnid starfsmenn stefnda ekki hafa tok
4 ad sja til bess, ad farid sé eftir fyrirmselum, sem beir hafa
gefid. Vitnid kvedur engan varning hafa verid med flugvélinni
i umreeddri ferd og kvedur flugmanninn og farpega ekki hafa
flutt med sér farangur. Kvedur vitnid sér hafa verid kunnugt um,
ad med beirri hledslu, sem & flugvélinni var, hafi pyngdarpunktur
hennar verid innan marka. Vitnid kvedst hafa kennt Gisla Axels-
syni til flugpréfs adsamt 68rum kennurum stefnda. KveSur bpad
Gisla hafa verid mjog gédan nemanda og kvedur hann hafa stadid
sig vel 1 ndmi sinu.
1 greinargerd og vis munnlegan flutnings maélsins voru kréfur

stefnanda sundurlidadar bannig:
A. Betur til hennar sjalfrar:

1. Beetur fyrir missi framferanda .. .. .. .. kr.1.233.792.00

2. Beetur fyrir réskun 4 stédu og hogum .. .. — 150.000.00

Kr. 1.383.792.00
B. Beetur til Gunnhildar Fjélu:
1. Beetur fyrir missi fram-

feeranda .. .. .. .. .. .. kr. 76.193.00
2. Beetur fyrir réskun & st6du
og hégum .. .. .. .. .. .. — 50.000.00

Kr. 126.193.00 kr. 126.193.00
C. Kostnadur vid tjénautreikning .. .. .. .. .. — 4.500.00

Kr. 1.514.485.00
51
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Krofur stefnanda eru byggdar a bvi, ad samkveemt dkveedi 113.
gr. laga um loftferdir nr. 34/1964 beri stefndi fébotadbyrgd &
tjéni peirra vegna missis framfseranda beirra vid andlat Valgeirs
Stefanssonar. Er bent 4 i bvi sambandi, ad stefndi hafi haft af
pbvi atvinnu a8 leigja flugvélar til beirra, sem réttindi hofSu til
flugs. I tilviki bvi, sem hér er fjallad um, hafi stefndi leigt Gisla
Axelssyni greinda flugvél til flugs til IsafjarBar, en ekki liggi
fyrir skriflegur samningur um bpad efni. Ljost sé b6, ad Gisli
hafi ekki haft leyfi til flutnings samkveemt akvaedi 82. gr. loft-
ferSalaga, sbr. dkveedi 1. gr. reglugerSar nr. 13/1947. Er bvi
haldid fram, ad umrad Gisla yfir flugvélinni hafi eigi verid slik,
ad unnt sé ad lita 4 hann sem flytjanda { skilningi laga nr. 34/
1964. Er pvi haldid fram, ad félog, sem hafa bad ad atvinnu a8
leigja Ut flugvélar, hljoti ad teljast flytjendur i skilningi laga
um loftferdir, enda kaupi bau sér vatryggingu sem slik. bvi verdi
a3 lita svo &, ad flug med farpega { umreett sinn hafi verid fram-
kveemt 4 abyrgd stefnda. P& er 4 bad bent af halfu stefnanda,
ad samkveemt akveedi 117. gr. laga um loftferdir sé sdnnunar-
byrdinni snaid vid og lagt & flytjanda ad feera sénnur 4, ad hann
beri ekki a4byrgd a4 tjéni, og verdi slik sénnun ad vera 6tvireed.
Pad hafi stefnda ekki tekizt i mali bessu. Er 4 bad bent i bessu
sambandi, a8 Gisli Axelsson hafi leert flug hja stefnda. Hann
hafi ekki haft reynslu i blindflugi og hafi starfsménnum stefnda
verid um betta kunnugt. Pad hafi pvi verid overjandi af beim
ad leigja Gisla flugvélina til flugs til isafjardar vid bau vedur-
skilyrdi, sem ba voru & beirri leid. Er bvi og haldid fram i bvi
sambandi, a8 fyrirsvarsménnum stefnda hafi boris ad lata starfs-
menn flugmalastjérnarinnar 4 Isafirdi hafa opid fjarskiptasam-
band.

Syknukrafa stefnda er byggd & bvi, ad ekkert bad hafi komid fram
{ mali pessu, sem bent geti til bess, ad beir menn, sem stefndi
ber abyrgd 4, hafi i nokkru synt af sér vanreekslu eSa ad beir
hafi med nokkru méti getad afstyrt slysinu. Pvert & moéti bendi
allt til bess og verdi ad teljast sannad, ad orsdk slyssins verdi
eingbngu rakin til vedurs og reynsluleysis flugmannsins. Er a
bad bent af halfu stefnda, ad Valgeir Stefansson hafi sjalfur veri8
flugmadur og muni hafa haft sams konar réttindi og Gisli Axels-
son, og sé jafnvel ekki vitad, hvor beirra hafi setid undir styri,
er slysid vard. Er bvi métmelt af halfu stefnda, a8 hann verdi
talinn flytjandi samkveemt dkvedum IX. kafla laga um loftferdir.
Einnig er pvi métmaelt, ad Gisli Axelsson verdi talinn hafa veri®
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starfsmadur stefnda. Er pvi haldid fram, a8 enginn af starfsmonn-
um stefnda hafi haft nokkur bau afskipti af pvi, a0 umreedd flug-
ferd var farin, sem valdid geti husbondadbyrgd stefnda. i pvi
sambandi er bvi haldid fram, ad flugvélin hafi verid i fullkomnu
lagi. Samkvaemt bessu er bvi haldid fram af halfu stefnda, ad
hvorki lagareglur né lagarok leidi til bess, ad fébotadbyrgd verdi
4 hann 10g8.

Hinn 7. desember 1967 hafdi samgongumalaradherra sampykkt
flugrekstrarleyfi til stefnda.

Pad verdur ad telja, sbr. 82. gr. laga um loftferdir, ad stefndi
sé loftferdafyrirteki, sem annist loftflutninga samkvaemt IX. kafla
loftferSalaga, bott ekki muni vera bar um reglubundnar loft-
ferdir ad reela. Pad er agreiningslaust, ad ekki hafi verid gerdur
skriflegur samningur um leigu Gisla Axelssonar & umreeddri
flugvél. Rekstur loftferdafyrirtaekja er allumfangsmikil og marg-
batt starfsemi, og er stjérn loftfars adeins battur hennar, boétt
veigamikill sé. Fyrirsvarsmadur og starfsmadur stefnda hafa Iyst
afskiptum beirra af undirbiningi ferSarinnar. Pegar atridi bessi
eru virt, pa verdur ad telja, ad umrad Gisla Axelssonar yfir flug-
vélinni hafi ekki verid svo sjalfsteed, ad hann verdi talinn fyltj-
andi i skilningi 113. gr. loftferdalaga nr. 34/1964. Pykir bvi verda
ad lita svo &, ad flutningur farpega { flugvélinni i umreett sinn
hafi verid framkvemdur af stefnda sem loftferdafyrirtaeki, og
bvi beri stefndi &byrgd samkveemt dkveedi 113. gr. laganna sem
flytjandi gagnvart farbegum beim, sem 1 flugvélinni voru. Af
halfu stefnda hafa ekki verid feerdar ad pvi sonnur, ad starfs-
menn hans hafi gert allar nau8synlegar varidarradstafanir til a&
afstyra tjoni eda ad bad hafi ekki verid 4 beirra valdi, sbr. dkvadi
116. gr. loftferdalaganna. I malinu hefur af halfu stefnda ekki
verid byggt & dkveedi 117. gr. laganna. Samkveaemt bessu verdur
fébotadbyrgd a4 tjoni stefnanda vegna andlats Valgeirs Stefans-
sonar felld & stefnda.

Verdur na afstada tekin til einstakra krofulida démkrafnanna.

Um A 1. Fjarheed krofuliSar bessa er byggd a Utreikningi
Poéris Bergssonar tryggingafredings, dags. hinn 20. desember
1968. Um grundvdll Gtreiknings og nidurstodu segir svo i bréfi
tryggingafraedingsins:

,»valgeir Stefansson 1ézt 1 flugslysi 15. juli 1968.

Valgeir er sagdur faddur 10. jani 1948 og hefur bvi verid 2¢
ara & slysadegi. Hann 1ét eftir sig ekkju, S6irinu Hafsteinsdéttur,
sem s6g8 er feedd 17. névember 1947, og hefur hun bvi einnig
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verid 20 &ra & slysadegi. Eitt barn attu bau, Gunnhildi Fjdlu,
faedda 5. febrhar 1968.

Aetlun vinnutekna fyrir Valgeir:

bPegar slysid vard, vann Valgeir hja Loftleidum h.f., en bar héf
hann stérf 14. juni 1967. Par sem Valgeir var einungis 20 ara
& slysdegi, verdur ekki byggt & skattframtalstekjum hans vid
azetlun framtidartekna.

Eg mun nota upplysingar Loftleida h.f., en samkvemt beim
voru launakjor Valgeirs bessi:

Hann fékk greitt samkvemt 6. taxta Verzlunarmannafélags
Reykjavikur ad vidbsettum 159%. I fastalaunum hans voru inni-
faldar ad auki 22 eftirvinnustundir og 5 eftirvinnustundir &
ménudi. Manadarlaun hans 4 slysdegi namu kr. 14.674.00. Hann
atti ekki von 4 sérstékum haekkunum vid starf pad, er hann vann,
en hefdi ad sjalfségdu notid haekkana 4 visitélu og vegna starfs-
aldurs. Loftleidir greiddu vegna Valgeirs i laun & pessu ari alls
kr. 147.987.00, og reiknudust launin til 15. oktéber s.l.

A bessum grundvelli hef ég Aa=:tlad framtidartekjur, svo sem
synt er i neestu t6flu. A bad skal bent, ad Valgeir mun hafa
fengizt vid flugndm, og er hugsanlegt, ad bad hefdi aukid tekjur
hans, er fram lidu stundir:

Awtladar vinnutekjur:

1. arid eftir slysid .. .. kr. 138.568.00 (9 manudir)
2. _ — —_ .. .. — 186.492.00
3—6. — — — .. .. — 194.040.00
7.—11, — — —_ .. .. — 202.044.00
Sidan arlega .. .. .. .. .. — 210.024.00

Tap Soélrtnar:

AD venju er gert radd fyrir, ad Solran hefdi notid tekna manns
sins til jafns vid hann. Par sem hjénum ber j6fn skylda til ad
framfeera born sin, geri ég rad fyrir, ad til framfeerslu barns
beirra hefdi runnid fra tekjum hvors hjénanna sem svarar halfum
barnalifeyri. Arlegur barnalifeyrir er nii kr. 16.134.00.

Tap Sélrtnar aeetlast bvi:

1, arid eftir slysid .. .. .. .. kr. 61.222.00
2. —_ — — .+ .+ .. .. .. — 85.234.00
3—6. — — — .. .. .. .. .. — 88.958.00
7—11., — — — it te ee ve .. — 92.960.00

12—15.— — — .. .. .. .. .. — 96.950.00



805

16. 4rid eftir slysid .. .. .. .. .. .. kr.100.306.00
Sidan arlega .. .. .. .. .. .. .. .. — 105.012.00

Verdmaeeti bessa taps reiknast mér nema & slysadegi: Kr.
1.233.792.00.

Vi3 utreikning verdmeetisins er notud lifrenta & 1lif beggja
hjénanna og gert radd fyrir starfsheefu lifi fyrir hann.

Azetlun vinnutekna fyrir Sélrinu:

S.1. &r vann S6lrtin utan heimilis, eftir ad han giftist 2. septem-
ber, en eftir ad déttir hennar feeddist, mun hun ekki hafa unnid
utan heimilis. Ekki verSur b6 hja bvi komizt ad &zetla henni
tekjur fyrir vinnu utan heimilis. Eg geri rad fyrir halfum dag-
vinnutekjum & ISjutaxta fyrir slika vinnu. Asetladar vinnutekjur
verda ba:

1. arid eftir slysis .. .. .. .. kr.61.835.00
SiSan arlega .. .. .. .. .. .. — 63.120.00

Hagnadur SélrGnar:

Pegar tekid er tillit til framfeerslu barnsins og gert rad fyrir,
ad madur Sélrunar hefdi notid tekna hennar til jafns vid hana,
feest eftirfarandi aeetlun hagna®ar:

1. arid eftir slysid .. .. kr.22.856.00
2—15. — — — .. .. — 23.498.00
16. _ — — .. .. — 26.854.00
Sidan arlega .. .. .. .. .. — 31.560.00

Verdmeeti bessa hagnadar reiknast mér nema & slysadegi: Kr.
338.558.00.

Hér hefur verid notud lifrenta & 1lif beggja og reiknad med
starfsheefu 1lifi fyrir hana.

Beetur fra Tryggingastofnun rikisins:

S6lrtin & rétt 4 ekkjubdétum fra Tryggingastofnun rikisins. I 3
manudi kr. 3.842.00 og sidan i 9 manudi kr. 2.881.00.

Verdmeeti bessara boéta 4 slysadegi nemur: Kr. 36.203.00.

Auk pess 4 hiin rétt & meedralaunum, bar til dottir hennar
verdur 16 ara, kr. 3.227.00 & &ri. Verdmsti meedralaunanna &
slysadegi nemur: Kr. 30.823.00.

Barnalifeyrir:

Eg hef ad lokum reiknad Ut verdmeeti barnalifeyris vegna
Gunnhildar Fjoélu, og reyndist bad 4 slysadegi: Kr. 152.387.00.
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Ekki hefur verid gerdur fradrattur vegna opinberra gjalda.

Vid Utreikninginn hef ég notad 7% vexti p.a., danarlikur is-
lenzkra karla og kvenna samkveemt reynslu aranna 1951—1960
og likur fyrir missi starfsorku i lifanda lifi samkvaemt ssnskri
reynslu‘.

Er fjarhaed krofulidar pessa byggd 4 beim hluta ttreikningsins,
sem tekur til framtidartekna Valgeirs Stefanssonar. Af halfu
stefnda er fjadrh@ad bessa krofulidar moétmeelt sem of héarri. Er
bent & bad, ad vid dkvordun bbéta sem bessara beri ad taka tilli*
til pess, ad bzer séu undanpegnar alagningu tekjuskatts og tekju-
atsvars, og einnig beri ad hafa hlidsjén af bvi hagredi, sem
stefnandi hafi af eingreidslu bétanna. Med hligsjon af utreikn-
ingi tryggingafraedingsins og med tilliti til beirra atrida, sem
rétt bykir a8 hafa 1 huga vid 4kvordun béta sem bessara, b4 bykja
bzetur beer heefilega adkvednar kr. 650.000.00, og hafa ba verid
dregnar fra kr. 67.026.00 sem reiknad verdmsti ekkjubdta og
madralauna & slysadegi.

Um A 2. Af halfu stefnda hefur fjirhad bessa krofulidar verid
métmaelt sem of hérri. Pegar virt er bad, sem fram er komid
um hagi stefnanda, b4 bykja beetur samkvemt bessum 10 heefi-
lega akvednar kr. 80.000.00.

Um B 1 og 2. Fjarhaed bota fyrir missi framferanda er byggd
4 utreikningi tryggingafredingsins 4 verdmeeti barnalifeyris med
Gunnhildi Fjélu, og er fjarhed krofulidarins helmingur niSur-
stodufjarheedar bess utreiknings. Af halfu stefnda hefur fjar-
haefum bessum verid moétmeelt sem of hdum. Med hlidsjon af
Gtreikningi tryggingafreedingsins og med tilliti til annarra beirra
atrida, sem rétt pbykir ad hafa i huga vid akvordun bota sem
bessara, ba bykja beer heefilega dkvednar kr. 110.000.00.

Um C. Rétt pykir a8 taka afstodu til bessa lidar vid Akvordun
malskostnadar.

Samkvaemt upphafsakveedi 118. gr. loftferSalaga er hamark
abyrgdar flytjanda vegna hvers einstaks farbega bundid vid kr.
36.000.00, en samkveemt niSurlagsidkveedi greinarinnar skulu
skadabsetur reiknadar eftir gullgildi, og skal hamarksfjarhad
bota breytast i samresemi vid bA breytingu, sem ordid hefur a
gullgildi islenzkrar krénu fra gildistoku laga nr. 34/1964 til
démsuppsdgudags. Samkveemt bréfi Sedlabanka Islands i dag
jafngilda 36.000.00 krénur na kr. 1.437.454.80, midad vid beer
breytingar, sem ord3id hafa & gullgildi islenzkrar krénu fra 1.

z

januar 1965 til dagsins i dag. Eru bvi skadabeetur beer, sem
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akvaradar hafa verid stefnanda, innan marka abyrgdar stefnda
samkveemt 118. gr. loftferdalaga.

Samkveemt bessu verdur nidurstada malsins s, ad stefndi
verdur deemdur til ad greida stefnandanum Soélrinu sjalfri kr.
730.000.00 (650.000.00 -~ 80.000.00) og So6lrunu fyrir hond o6fjar-
r4da doéttur, Gunnhildar Fjélu, kr. 110.000.00, hvort tveggja med
7% é&rsvoxtum fra 15. juli 1968 til greidsludags, svo og mals-
kostnad, samtals kr. 956.500.00. Par af hljoti skipadur talsmadur
stefnanda, Jon Skaftason heestaréttarlogmadur, kr. 90.000.00 i
malflutningslaun.

Gudmundur Jénsson borgardémari kvad upp dém bennan adsamt
samdoémendum Birni Gudmundssyni flugstjora og Karli Eiriks-
syni flugmanni.

Démsord:

Stefndi, Flugstodin h/f, greidi stefnandanum, Sélrtnu Haf-
steinsdottur sjalfri, kr. 730.000.00 med 79 arsvoxtum fra 15.
jali 1968 til greidsludags. Stefndi greidi stefnandanum, S6l-
ranu Hafsteinsdéttur f. h. Gunnhildar Fjoélu Valgeirsdsttur,
kr. 110.000.00 med 79 arsvoxtum fra 15. jali 1968 til greifslu-
dags. Stefndi greidi stefnandanum, Sélranu Hafsteinsdottur
sjalfri og fyrir hond Gunnhildar Fjélu, samtals kr. 96.500.00
1 malskostnad og af beirri fjarhzed hljéti skipadur talsmadur
beirra, Jon Skaftason heestaréttarlogmadur, kr. 20.000.00 i
malsséknarlaun.

Démi pessum ber ad fullneegja innan 15 daga fra logbirt-
ingu hans a8 vidlagdri adfor ad logum.



