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Fimmtudaginn 28. april 1994.
Nr. 523/1993. Akzruvaldid
(Hallvardur Einvardsson rikissaksoknari)
gegn
Baldri Porsteinssyni
(Atli Gislason hrl.)

Flugslys. 168. gr. alm. hgl. Sératkvaoi.

Démur Hzestaréttar.

Mal petta dema hastaréttardémararnir Gudrin Erlendsdottir,
Gardar Gislason, Gunnar M. Gudmundsson og Hjortur Torfason og
Friogeir Bjornsson domstjori.

Rikissaksoknari afryjadi mali pessu til Hestaréttar med stefnu 10.
desember 1993. Krefst hann pess, ad dkaroi verdi sakfelldur sam-
kvemt dkeru og demdur til refsingar og ad hann verdi sviptur rétti
til starfa { loftfari samkvemt 184. gr. laga nr. 34/1964, sbr. 68. gr. al-
mennra hegningarlaga nr. 19/1940.

Akerdi krefst pess, ad hinn afryjadi démur verdi stadfestur.

Flugbrautin 4 Olafsfjardarflugvelli er malarbraut, 856 metra long
og 30 metrar & breidd. Medfram henni austanverOri frd sudurenda
er hi0 svokallada oryggissvadi, sem dkearoi lenti flugvélinni 4. Pad
er jafnbreitt flugbrautinni, malaruppfylling ad nokkru gréin gulleitu
Oraktargrasi. Pad er { somu had og brautin, en adeins 300 metrar 4
lengd. Akzrdi lenti flugvélinni 4 pessu svadi, eins og hann vari ad
lenda 4 flugbrautinni, enda hélt hann sig vera a0 lenda par.

Vio sjonflug skal flugskyggni, p.e. skyggni fra flugvélinni, vera
amk. 5 km. Akaerdi var vel kunnugur adstzdum. Ad sogn beggja
flugmannanna var a0flugiod { samfelldri hagri beygju beint { loka-
stefnu ad flugbrautinni. Pegar i lokastefnuna kom, segjast badir
flugmennirnir hafa séd ljést svedi, sem peir voru fullvissir um, ad
veri flugbrautin. Birtan var hratt dvinandi og umhverfi allt mjog
dokkt eda ndnast dimmt.

Pegar virtur er sd mikli munur, sem er 4 lengd flugbrautarinnar
annars vegar og lengd hins ljésa, grasi gréna svadis vio hlid hennar
fra sudurenda hins vegar, verour ad telja i ljos leitt, a0 dkardi hafi
ekki greint flugbrautina frd& umhverfi hennar, pegar flugvélin var
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komin { lokastefnu { lendingunni. A0 eigin sogn sd akeardi hins veg-
ar ,,Jjésa svedio* beint fram undan og taldi pad vera flugbrautina.
Vegna rigningar versnadi skyggni0 enn { lendingunni. Lokaord
skyrslu Flugmalastjérnar og flugslysanefndar eiga pvi vid full rok ad
sty@jast, en pau eru svohljédandi: ,,Flugstjérinn hélt dfram adflug-
inu til lendingar, pratt fyrir ad adstedur gerdu honum o6kleift ad sjd
flugbrautina { lendingunni. Telja verdur ad flugstjérinn hefdi att ad
hatta vid adflugio, hverfa frd og halda t.d. til Akureyrar.“

Akerdi lenti flugvél med 18 farpega utan flugbrautar. Med pvi ad
halda afram aoflugi til lendingar, enda p6tt hann greindi ekki flug-
brautina fram undan, ték dkeroi mikla ahattu ad astedulausu. Med
pessu syndi hann gdleysi og vidhafoi eigi nega adgaslu vid stjérn
flugvélarinnar. Lagdi hann flugvélina og alla, sem { henni voru, {
hattu. Varoar brot hans vid dkvedi pau, er { dk@ru greinir, sem eru
2. mgr., sbr. 1. mgr., 168. gr. almennra hegningarlaga og 3.1.1. gr.
flugreglna, sbr. auglysingu nr. 55/1992, sbr. 1. mgr. 163. gr. laga nr.
34/1964 um loftferdir.

Refsing dkarda pykir hefilega dkvedin vardhald i 3 manudi. Rétt
bykir ad fresta fullnustu hennar og dkveda, ad hun falli nidur ad
lidnum 2 drum, haldi dkeroi almennt skilord 57. gr. almennra hegn-
ingarlaga, sbr. 4. gr. laga nr. 22/1955.

Af halfu dkzeruvalds hefur pess og verid krafist, ad dkarda verdi
gert a0 s@ta sviptingu réttinda til ad starfa i loftfari samkvemt 184.
gr. laga um loftferdir, sbr. 68. gr. almennra hegningarlaga. Loft-
feroaeftirlit flugmadlastjérnar dré réttindi dkaerda til baka eftir
O6happid, og hann var tekinn af flugskréd hja Flugfélagi Nordurlands
a0 krofu Flugmalastjornar { vikutima. Hann st60st hafnispjdlfun og
prof, sem Flugmalastjorn sampykkti, og hof ad svo bunu storf ad
nyju. Ekki liggur annad fyrir { mdli pessu en dkaroi hafi bedi fyrir
og eftir atburd pennan gegnt starfi sinu afallalaust. Skilyrdi nefnds
dkvedis um réttindasviptingu eru pvi ekki fyrir hendi, og verdur
krafa pessi ekki tekin til greina.

Dama ber akarda til a0 greida sakarkostnad i héradi, par med
talin mdlsvarnarlaun skipads verjanda hans { héradi, 85.000 krénur,
og saksOknarlaun skipads szkjanda { héradi, 85.000 krénur.

Akardi greidi afryjunarkostnad sakarinnar, par med talin sak-
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sOknarlaun 1 rikissj60, 60.000 krénur, og laun skipads verjanda sins
tyrir Heestarétti, 60.000 krénur.

Démsord:

Akzrdi, Baldur Porsteinsson, szti vardhaldi { prjd manudi.
Fullnustu refsingar skal fresta og huin nidur falla ad lidnum
tveimur drum frd uppkvadningu déms ad telja, haldi hann al-
mennt skilord 57. gr. almennra hegningarlaga nr. 19/1940, sbr.
4. gr. laga nr. 22/1955.

Akardi greidi allan sakarkostnad, par med talin malsvarnar-
laun skipads verjanda sins { héradi, Jons Kr. Sélnes hasta-
réttarlogmanns, 85.000 krénur, og saksoknarlaun skipads
sekjanda, Jonatans Sveinssonar hastaréttarlogmanns, 85.000
krénur.

Akzroi greidi allan afryjunarkostnad malsins, par med talin
sakséknarlaun 1 rikissjod, 60.000 krénur, og mélsvarnarlaun
skipads verjanda sins fyrir Hestarétti, Atla Gislasonar hasta-
réttarlogmanns, 60.000 krénur.

Sératkvaedi
Guorinar Erlendsdottur og
Hjartar Torfasonar

Vio teljum, a0 stadfesta beri hinn afryjada dém med visan til for-
sendna hans, og eigi afryjunarkostnadur malsins ad greidast ur
rikissjo0i.

Doémur Héradsdéms Nordurlands eystra 3. desember 1993.

Mal petta, sem domtekio var 17. névember sl., er hofdad med dkaru-
skjali rikissaksOknara, tut gefnu 17. dgtst 1993, ,,4 hendur Baldri Porsteins-
syni, Grenilundi 19, Akureyri, faddum 19. mai 1946, fadingarnimer 330,
fyrir brot 4 reglum um loftferdadryggi siola kvolds pridjudaginn 18. dgust
1992 med pvi ad hafa vid flugstjorn flugvélarinnar TF-JME fra Reykjavik
til Olafsfjardar med adstodarflugmann og 18 farpega innan bords eigi vid-
haft naega adgaslu vid stjérn flugvélarinnar vid adflug og lendingu 4 Olafs-
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fjardarflugvelli med pvi ad hefja undirbiining og adflug ad flugvellinum til
lendingar um klukkan 22.30, enda pott pa veeri eigi negilegt skyggni fra vél-
inni vegna myrkurs og regns, sem pd skall 4, med peim afleidingum, ad
akaroi lenti flugvélinni utan flugbrautar, par sem hin rann um 240 metra
vegalengd um Oryggissvadi ut { myrlendi og stakkst par 4 nefio.

Telst petta varda vid 2. mgr., sbr. 1. mgr. 168. gr. almennra hegningarlaga
nr. 19/1940 og 3.1.1. gr. flugreglna, sbr. auglysingu nr. 55/1992, sbr. 1. mgr.
163. gr. laga um loftferdir nr. 34/1964.

Pess er krafist, ad dkarodi verdi demdur til refsingar og til sviptingar rétt-
inda til a0 starfa i loftfari samkvaemt 184. gr. laga um loftfer0ir, sbr. 68. gr.
almennra hegningarlaga®.

Skipadur verjandi dkarda, Jon Kr. Sélnes hastaréttarlogmadur, hefur
adallega krafist syknu af 6llum krofum dkaruvaldsins.

1L

Malavextir eru pessir helstir:

Pridjudaginn 18. agust 1992 k1. 22.45 barst logreglunni { Olafsfirdi til-
kynning um ad flugvélin TF-JME, Twin Otter, hefdi lent utan flugbrautar-
innar i Olafsfirdi. Flugvélin, sem er i eigu Flugfélags Nordurlands (FN), var
ad koma tr leiguflugi frd Reykjavik med knattspyrnumenn dr Iprottafé-
laginu Leiftri.

Vakthafandi 16gregluvardstjori, Jon A. Konrddsson, for pegar 4 vettvang
og annadist fyrstu vettvangsrannsokn og ritadi skyrslu um atburdinn. Sam-
kvemt rannséknargognum logreglu lenti flugvélin 4 svonefndu ,,0ryggis-
svadi vi0 sudurenda flugbrautarinnar. Eftir u.p.b. 200 metra lendingar-
rennsli til nordurs eda par til oryggissvaedid praut, rann vélin um 60-70
metra { myrlendi. Vid pad a0 aka fram af oryggissvaedinu brotnadi nefhjol
vélarinnar. Allir farpegarnir, 18 ad tolu, komust afallalaust tt er flugvélin
hafdi stodvast og slasadist enginn. P4 for neydarsendir ekki { gang vid
O6happio.

Nefnt Oryggissvadi er u.p.b. 300 metra sinu vaxin slétt malaruppfylling,
um 30 metra breid, austan vid flugbrautina og { somu h&0 yfir sjavarmali.
Austast 4 malaruppfyllingunni og nast Olafsfjardarvatni, er pjédvegurinn
ad Olafsfjardarkaupstad.

Adurnefndur 1ogreglumadur stadfesti skyrslur sinar fyrir domi og bar ad
hann hefoi fyrst séo til flugvélarinnar { myrinni er hann 6k yfir brina vid
Olafsfjardarés, i u.p.b. 300 metra fjarlegd. Ad 4liti hans var pa mikid farid
ad rokkva. Kvaost hann hafa verid kominn ad flugvélinni um 5 mindtum
eftir ad tilkynningin barst um slysid, og bar hann, ad pa hefdi verid mikid
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um ljés vid vélina vegna umferdar. Vitnid bar, a0 ndnast logn hefdi verid a
vettvangi, 2-3 hnutar, rigning og skyjad.

I nidurlagi l6gregluskyrslunnar er fra pvi greint ad bjorgunarsveitin { Ol-
afsfirdi hafi afgirt flugvallarsve0io. P4 var Loftferdaeftirliti tilkynnt um at-
burdinn.

[ malinu liggur fyrir skyrsla Flugmalastjérnar og flugslysanefndar, dagsett
20. névember 1992. Par kemur m.a. fram ad flugslysanefnd hafi vid rann-
s6kn sina 4 slysinu farid 4 vettvang daginn eftir atburdinn, en jafnframt yfir-
heyrt adila sjalfstztt svo og vitni.

[ skyrslu nefndarinnar segir m.a.:

LA Olafsfirdi er ein 856 x 30 m malarbraut. Hin er 4 laglendi fyrir botni
fjardarins og stefna hennar er NA/SV (050°/230°) eda eins og fjordurinn
liggur. A hverju horni flugbrautarinnar eru tveir raudir 16dabelgir og slikir
belgir eru med 60 metra millibili 4 kontum flugbrautarinnar. Vid sudvestur-
enda flugbrautarinnar er 50 metra langt 6ryggissva0i og um 30 metra breitt
Oryggissvadi er u.p.b. fyrstu 300 metrana fra sudvesturendanum meofram
flugbrautinni austanverdri milli hennar og Olafsfjardarvatns. Pegar pvi
sleppir tekur vid myrarslakki, sem teygir sig 4 nokkrum kafla nastum pvi
ad flugbrautinni. Handan myrarslakkans tekur vid flughladio par sem flug-
stodin er. Oryggissvadi petta er gréid og talsvert ljésara ad sjd, en flug-
brautin.*

,Flugvélin snerti 4 oryggissvaedinu, ndnast jafnt 4 6llum hjélum og sam-
sida flugbrautinni og 64 metra fra sydri enda hennar. Vinstra adalhjélio
snerti 16 metra utan hagri brautarkantsins. Flugvélin rann sidan samhlida
flugbrautinni, par til oryggissvedinu sleppti, og tt i myrarslakkann.*

[ skyrslunni er vikid ad pvi ad flugvélin TE-JME, sem er af gerdinni
D.H.C.-6-200 Twin Otter, hafi verid fullsetin farpegum, en pungi og jafn-
vaegi veri0 innan leyfdra marka.

I skyrslu nefndarinnar er greint fra vedurskilyrdum pannig ad vindur hafi
yfirleitt verid hagur 4 landinu, vidast sudlegur eda austlegur. P4 hafi ar-
komuvottur eda drkoma { ndnd verid vida og helst purrt um vestan- og
nordvestanvert landid. P4 var greint fra vedri kl. 21.00 & nokkrum vedur-
athugunarstodvum svofellt:

Saudanesviti: vindatt austleg og vedurhad 3, skyjad, skyggni 50 km, hiti
10,6°. Grimsey: vindatt austleg, vedurhad 5, skyjad, skyggni 20-50 km, hiti
8.4°. Akureyri: vindatt vestsudvestan, vedurhad 2, skirir 4 sioustu klukku-
stund, skyggni 45 km, hiti 11,4°.

Undir rekstri mdlsins var af halfu skipads verjanda lagt fram vottord
Vedurstofu Islands um vedur { Olafsfirdi ad kveldi 18. agist 1992. 1 vott-
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ordinu segir m.a.: Smaskurir eru 4 svadinu kl. 21, en par virdast breytast {
samfellda rigningu 4 mionatti. Af vedurathugunum m4 rdda ad einhver
minni hattar rof eru { skyin, p.e.a.s. ad ekki er alskyjad 4 neinni af stodvun-
um premur kl. 21, en hins vegar 4 peim 6llum kl. 24. Skyggni er gott, en
hins vegar er vafasamt ad sést hafi til sélar, pvi ad skv. almanaki Haskélans
er sOl sest 4 pessum slooum fyrir kl. 22. Samkvaemt almanakinu hefst myrk-
ur (s6l 6° eda meira undir sjéndeildarhring) um kl. 22.40 og liklegt ad bjort
rond hafi getad verid vid hafsbrin, hafi par 4 annad boro verid rof i skyja-
breiduna. Skyggnisskilyroi hafa ekki verid slem, en birtuskilyrdi til aksturs
eda lendinga hafa getad verid afleit i sélarlagsatt, hafi verid rof { skyja-
breiduna.

Samkvaemt skyrslu Flugslysanefndar hélt Flugfélag Nordurlands ekki
uppi reglulegu flugi til Olafsfjardar 4 peim tima er slysio geroist. Pa var
ekki vikid sérstaklega ad flugvellinum { flugrekstrarbok flugfélagsins, en i
pess stad ritad svofellt { almennum ordum um sjénflug inn 4 flugvelli:

»Pegar flogid er sjonflug, skal skyggni og skyjahed 4 dkvordunarstad
vera { samrami vi0 sjonflugsvedurskilyrdi. P6 ma f4 heimild til sérlegs sjon-
flugs vio flugvelli sem hafa vallarsvid.

[ skyrslunni er enn fremur greint fra sjonflugsreglum svo sem per birtast
i Flugmalahandbok RAC 0-4 svo og vikid a0 skilgreiningu dags og natur
midad vid flug TF-JME { greint sinn. Um betta segir i skyrslu nefndarinnar:

-Sjonflug skal ekki flogid:

b) 4 pvi timabili, pegar sol er 6° eda meira fyrir nedan sjondeildarhring,
nema til komi sérstok heimild flugumferdarpjénustu, fyrir:

1. Flug innan flugstjornarsvids og/eda i nand upplystra flugvalla.

2. Yfirlandsflug, b6 pvi adeins ef legstu skyjabotnar eru a.m.k. 2000 fet
yfir hastu hindrunum 4 flugleid peirri, sem fljiga skal, ad mati Vedurstofu
Islands. I flugreglum ,,IV Kafli sjonflugsreglur® segir m.a., a0 i 6llu sjén-
flugi i eda undir 3000 feta had yfir sjavarmadli, eda 1000 fetum yfir landi,
hvort sem harra er, skuli flugvélin vera laus vid sky og flugmenn sja til
jaroar. Flugskygeni, p.e. skyggni frd flugvélinni, skal vera a.m.k. 5 km.*

LNOtt telst vera pegar midja sélar er nedar en 6° undir sjondeildarhring.
Sjonflug ad noéttu er hdd sérstokum og ndnar tilteknum takmorkunum.
Flugvélin TF-JME lenti & Olafsfjardarflugvelli kl. 22.37. Samkvemt t-
reikningum dr. Porsteins Seemundssonar préfessors hja Hi f6r midja sélar
6° undir sjéndeildarhring 4 Olafsfirdi k1. 22.42 hinn 18. dgiist 1992.%

Pa er 1 skyrslu flugslysanefndar rakinn flugferill TF-JME fra Akureyri
pann 18. dgtst 1992 til Olafsfjardar og upphaf leiguflugsins til Reykjavikur
kl. 15.30, brottfor vélarinnar fra Reykjavik kl. 21.16 og loks lending 4 Ol-
afstjardarflugvelli kl. 22.37.
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Er 1 skyrslunni sérstaklega visad til frasagnar flugstjérans, dkarda i mali
bessu, er var vid stjornvolinn, svo og adstodarflugmannsins, Karls Jénsson-
ar, fyrrum flugradiémanns 4 Olafsfjardarvelli, og eiginmanns hennar. Loka-
ord skyrslunnar eru svofelld:

,,Baodir flugmennirnir purfa ad nota og notudu parna tilskilin gleraugu,
sem peim ber a0 nota samkvamt heilbrigdisvottordi sinu. Adflugid ad flug-
brautinni og pa sérstaklega lokahluti pess for fram vid mjog erfid birtuskil-
yrdi. Flugmennirnir segja, ad bjort rond hafi verid vid hafsbrin og ad peir
hafi par sé0 sélina, sem var a0 siga { s@inn. Pegar flugvélin kom nidur undir
jord, var sélin sest og flugskyggnid versnadi mjog, m.a. vegna vaxandi rign-
ingar i lofti og vegna trkomu og vatns 4 ridum flugvélarinnar. Par sem
birtan minnkadi mjog hratt, er hugsanlegt ad augu flugmannanna hafi ekki
enn verid biin ad venjast eda adlagast lélegri birtu umhverfisins.

P6 svo a0 gert sé rad fyrir pvi, a0 skilyrdin hafi verid pannig, ad flug-
skyggni hafi verid a.m.k. 5 km 1 adfluginu, svo sem krafist er til sjéonflugs {
loftrymi sem pessu, verdur ad telja vist a0 1 lok adflugsins hafi flugskyggnio
farid niour fyrir pau mork. Flugstjérinn hélt dfram adfluginu til lendingar,
pratt fyrir a0 adstzdur gerdu honum okleift ad sja flugbrautina i lending-
unni. Telja verdur ad flugstjérinn hefoi att a0 hatta vid adflugid, hverfa fra
og halda t.d. til Akureyrar.*

Vid adalmedferd malsins stadfesti annar hofunda skyrslunnar, Karl Ei-
riksson, formadur flugslysanefndar, gerd og efni hennar. Skili Jon Sig-
urdarson, framkvaemdastjori flugslysarannsoknarsviOs flugslysanefndar, var
forfalladur vegna veikinda, en yfirmadur hans, Grétar Hreinn ()skarsson,
framkvaemdastjéri Loftferdaeftirlitsins, stadfesti ad hann hefdi sent skyrsl-
una réttberum yfirvoldum athugasemdalaust med tidkanlegum hetti.

Akerdi, Baldur Porsteinsson flugstjori, var fyrst yfirheyrdur um mals-
atvik af rannséknarlogreglunni 4 Akureyri pann 16. febrdar 1993. Akaroi
hafdi pa réttarstodu sakads manns, og var gett videigandi réttarfarsakvada.
Adur hafdi dkardi 14tid fra sér fara athugasemdir vid skyrslu flugslysa-
nefndar, sbr. dskj. nr. 23 og 24, og stadfesti hann par fyrir démi. I nefndri
yfirheyrslu svo og fyrir démi greindi dkeerdi frd leiguflugi flugvélarinnar
TF-JME og stadfesti m.a. paer timasetningar sem vikio var a0 { skyrslu flug-
slysanefndar. Pannig kvadst hann vid flugtak i Reykjavik kl. 21.16 hafa
dxtlad flugtima til Olafsfjardar 70 minttur og bar ad { peirri dztlun hefdi
ekki verid tekinn med timi til yfirflugs og lendingar. Akzrdi kvad flugheim-
ild hafa fengist samkvemt innlagdri flugdetlun ad radiévitanum vid Botn
syost 1 Eyjafiroi. Er flugvél hans var komin { fulla flugh®0 eftir flugtakid
kvad dkaroi nokkurn moétvind hafa verid 4 nordaustan, sem hann hafoi
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ekki reiknad med. Vegna pessa svo og gédrar skyjahadar i Eyjafirdi kvadst
akeroi hafa fengid heimild til ad stytta flugleidina og fljiga ad radio-
vitanum vid Hjalteyri nordan Akureyrar. P4 kvadst dkardi 1 5800 fetum 4
sjomilur sudvestur af Hjalteyri hafa lokid blindflugi og { framhaldi af pvi
lekkad flugid nordur Eyjafjoro.

Ak=rdi bar, ad skyggni hefdi verid gott og vedur trkomulaust. Hann
kvaost pvi hafa flogid inn { Olafsfjoroinn i pvi skyni ad kanna adstzdur vid
flugvollinn, p.d m. vindstyrk, og visadi til pess, ad vollurinn veari 1jos- og
geslulaus. Par hafi og matt bdast vid alls konar umferd, p.e. gangandi, rid-
andi og akandi. Hann kvadst hafa flogid yfir endilangan flugvollinn { um
500 feta had og greinilega séd flugbrautina, p.4 m. belgjarddina { jodrum
og hornum hennar. Hann kvad flugbrautina hafa skorid sig frd 60ru { um-
hverfinu par sem hidn hafi verid 1jos tilsyndar midad vid mosa og grasi vax-
i0 umhverfio.

Akerdi greindi fra pvi, ad yfirflug hans hefdi tekid um 8-10 mindtur.
Hann kvad flugvélina ekki hafa lent { rigningu, en kvadst p6 hafa séo rign-
ingarskur innar { firdinum. P4 kvad hann skyjaha0 vid flugvollinn hafa ver-
10 nalegt 4000 fetum og skyjabotnar ekki gert annad en ad rétt snerta
fjallatinda. Pa hafi skyggni leyft sjonflug til lendingar 4 flugbrautinni.
Vegna pessara adstedna kvadst dkardi ekki hafa 6skad eftir adstod vid ad
lysa upp flugbrautina, en flogio { pess stad aftur 1t fjordinn, tilkynnt flug-
umferdarstjorn & Akureyri ad allt veeri med felldu og ad hann ®tladi ad
lenda 4 Olafsfjardarflugvelli.

Akzrdi visadi til pess ad hann veri paulkunnugur adstzdum i Olafsfirdi
og kvadst pvi samkvaemt venju hafa flogid i um 500 feta h&d med austur-
hlidinni og beygt vestur yfir Olafsfjardarvatn vid minkabiid 4 Burstar-
brekkueyri. Akardi tok fram, ad hann hefdi ekki haft ttsyn til flugvallarins
vid upphaf beygjunnar vegna stodu sinnar i flugstjérnarklefanum og pvi
notad tilgreinda viomidun 4 jordu nidri. Akaroi greindi fra pvi, ad beygjan
vestur yfir fjordinn og ad flugbrautinni veri samfelld { 180° og pannig veri
komid beint inn 4 lokastefnu til nordurs i u.p.b. 500-700 m fjarlaegd fra syori
flugbrautarendanum. Akardi bar ad vid bessar adstzdur vari innan vid
hélfrar mindtu flug til lendingar. Akaerdi greindi fra pvi ad fyrir lokaadflug
hans til lendingar hefdi hann haft fjarskiptasamband vid flugturninn 4
Olafsfirdi og fengid upp gefna vindstefnu og vindstyrk. P4 greindi dkerdi
og frd pvi a0 1 flugi hans med austurhlidinni hefou byrjad ad falla rigningar-
dropar, er hafi breyst { hreina rigningu er flugvélin var komin { lokastefnu 4
flugbrautina. Hann kvadst pvi auk lendingarljésa hafa notad ridupurrkur.
Samhlida pessu kvad hann dagsbirtuna hafa farid 6rt dvinandi.
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Akerdi kvadst ekki hafa purft ad leidrétta stefnu flugvélarinnar er hin
kom dr beygjunni og i lokastefnu 4 fyrirhugad lendingarsvadi. Akardi
kvadst pannig 4dvallt hafa midad vid ad lenda flugvélinni 4 ljésa sva0id, sem
var fram undan vélinni, likt og flugbrautin hefdi birst honum { yfirfluginu
nokkrum mindtum 40ur. Hann kvadst pvi ekki hafa litid til 160abelgja vid
flugbrautina i lendingunni. A0 aliti dkerda var ekkert athugavert vid lend-
ingu flugvélarinnar og m.a. hefoi flughradi yfir brautarenda verid um 90
hnttar. Akardi kvadst pé hafa velt vongum yfir pvi 1 brautarbruninu ad
vollurinn hefoi virst heldur osléttari en hann hafdi buist vid. Pratt fyrir pad
kvadst akeroi ekki hafa 4ttad sig 4 villunni fyrr en augnabliki 40ur en flug-
vélin rann ut { myrarvilpuna og ad mati hans var pa varhugavert ad gripa til
sérstakra rddstafana.

Akeerdi stadfesti ad allir farpegarnir hefou af sjalfsdadum farid ut tr flug-
vélinni er hin stodvaodist. P4 kvadst hann pegar hafa tilkynnt flugstjérn a
Akureyri um slysio, en 16gregla hafi komid fljétt & vettvang.

I mali pessu er upplyst ad dkezrdi er handhafi skirteinis atvinnuflugi, I.
flokki, atg. 1. mars 1978. Heildarflugtimi hans a flugvél, pegar slysid var0,
var 13300 klst, par af voru rimlega 3000 kist & DHC-6. Flugtimi hans si0-
ustu 3 méanudi fyrir slysid var 170 klst, par af voru 103 kst 4 pessa tegund
flugvéla.

Akeerdi stodst sidast hafnisprof hinn 17. mars 1992, en sidasta sipjalfun 4
DHC-6 4 vegum Flugfélags Nordurlands var béklegt namskeid 21. jantar
1992 og flug med eftirlitsflugstjora hinn 15. jandar 1992 og 25. april 1992.

Hann st60st sidast 1. flokks heilbrigdisskodun hinn 22. jili 1992 hja trin-
aOarlekni Flugmaélastjornar { Reykjavik, sem er augnleknir.

Loftferdaeftirlit Flugmaélastjornar dré flugréttindi akerda til baka eftir
slysid og jafnframt var hann tekinn af flugskrd hja Flugfélagi Nordurlands.
Eftir ad dkardi stoost hafnisprof/pjalfun Flugmaélastjornar hof hann storf
ad nyju.

Framburour vitna.

Karl Jonsson adstodarflugmadur, faaddur 1970, bar 4 sama veg og dkeerdi
um flug TF-JME fra Reykjavik til Olafsfjardar, p.4 m. um timasetningar og
flugleid. I kénnunarflugi yfir flugvollinn i Olafsfirdi kvadst vitnid hafa séd
utlinur flugvallarins, er hefou verid ljésari tilsyndar en umhverfio i kring.
Enn fremur kvadst vitnid hafa séo grilla i 16dabelgina vid vollinn. Vitnid
kvad adstaedur til sjonflugs hafa verid fyrir hendi og pvi hafi verid tekin
akvoroun um ad lenda 4 flugvellinum. Ad mati vitnisins var adflugio ad
flugvellinum med venjubundnum hztti, og p.4 m. taldi vitnid sig allan pann
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tima hafa fylgst med ljésa svedinu, sem lent var 4 og sidar kom { lj6s ad var
Oryggissvadid austan flugvallarins. Vitnid tok fam, ad i adfluginu hefdi
byrjad ad rigna og ad rigningin hefdi verid samfelld, er flugvélin kom &
lokastefnu til lendingar. Vegna rigningarinnar kvad vitnid atlinur flugvall-
arins ekki hafa verid eins skyrar og 40ur og skyggni enn fremur eitthvad
breyst. Pratt fyrir pessar a0stzdur fullyrti vitnid ad skilyrdi til sjonflugs
hefou aldrei farid nidur fyrir sett mork, og visadi vitnid til pess, ad hann
hefdi @tid haft lendingarsve0io { sjénmadli. Vitnid visadi og til pess ad
skyggni eda ttsyni it um glugga flugvélarinnar hefdi minnkad, er flugvélin
var komin nidur undir jord, par sem bd hefdi perlad af rigningardropunum
og lj6s endurkastast 4 glugga flugvélarinnar.

Vitnid kvadst oft 4dur hafa lent 4 Olafsfjardarflugvelli og fullyrti ad allt
a0flugid, bein lokastefna og loks mjuk lending hefoi komid honum kunnug-
lega fyrir sjonir. I stuttu brautarbruni eftir lendinguna kvadst vitnid pé
fljétlega hafa attad sig & pvi, ad flugvélin var ekki & flugvellinum, m.a.
vegna svolitid meiri titrings en hann atti ad venjast.

Samkvamt skyrslu flugslysanefndar er vitnid Karl J6nsson handhafi skir-
teinis atvinnuflugmanns { III. flokki, dtg. 14. mai 1992. P4 er hann einnig
handhafi gildra blindflugsréttinda. Hann hlaut réttindi adstodarflugmanns a
DHC-6 eftir haefnispréf hja Flugfélagi Nordurlands hinn 10. juni 1992.
Flugtimi hans, pegar slysid vard, var alls 366:12 flugstundir, par af voru
samtals 160:06 klst 8 DHC-6.

Vitnid Pérgunnur Roégnvaldsdoéttir, fadd 1936, fyrrverandi flugvallar-
vorour, kvadst vegna fyrirspurna adstandenda farpega { flugvélinni TF-
JME hafa farid fra heimili sinu dsamt eiginmanni, Armanni Pérdarsyni,
flugturninn vid Olafsfjardarflugvoll um kl. 22.30 hinn 18. dgust 1992. Vitnid
kvadst pa hafa heyrt i flugvélinni og ekki gatt sérstaklega ad stadsetningu
hennar, en { pess stad haft fjarskiptasamband vi0 flugstjérann, akaroa i
mali pessu. Vitnid kvad dkerda hafa greint frd pvi, ad hann hefdi lokid yfir-
flugi yfir flugbrautina og jafnframt ad hann hefdi sé0 flugbrautina dgetlega.
Vitnid ték fram ad hin hefoi ekki haft adstddu til ad fylgjast med flugi flug-
vélarinnar ur flugvallarturninum. Vitnid kvadst hafa tilkynnt dk@rda um
vindtolur, 2-3 hndtar, 60°. Vitnid bar, ad vedur hefdi verid urkomulaust,
rokkvad, en pé bjort rond 1t til hafsins. Vitnid skyroi fra pvi, a0 byrjad
hefdi a0 rigna eftir ad hin kom inn { flugturninn. Vitnid kvadst hafa kallad
til dkerda vidvorunarord, er hin heyrdi eiginmann sinn greina fra pvi, ad
flugvélin veri ekki { stefnu 4 flugbrautina, en taldi ad ord hennar hefou
komist til skila of seint. Kvadst vitnid alita a0 flugvélin hefoi fario nordur af
oryggissvadinu, er klukkan i flugturninum var 22.37. Vitnid stadfesti, ad
gulleit sina hefdi verid a Oryggissvadinu i greint sinn.
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Vitnid Armann Pérdarson, feddur 1929, kvadst hafa verid fyrir utan
flugvallarturninn i Olafsfirdi og fylgst med adflugi og lendingu TF-JME,
allt frd pvi ad hin flaug inn fjordinn yfir kaupstadnum og beygoi til vesturs
vid Burstarbrekku, en ad mati hans var flugleidin nakvemlega hin sama og
vant var. Vitni0 kvadst einungis nokkrum sekindum fyrir lendingu flug-
vélarinnar hafa séd a0 lokastefna hennar var adeins til hlidar vio flugbraut-
ina. Vitnid kvad flugvélina ad 60ru leyti hafa lent edlilega og p.4 m. haldid
harréttri stefnu. Loks kvadst vitnid hafa fylgst me0 pvi er flugvélin f6r fram
af 6fullgerdu oryggissvaedi og Gt { myrlendi. Vitnid ték fram ad hann hefdi
s€0 buk flugvélarinnar { adfluginu, en lendingarljés hennar 4 lokastefnunni.
A0 mati vitnisins var fari® a0 bregda birtu, dimma, er atburdur pessi gero-
ist. P4 kvad vitnid dimmt rigningarsky hafa verid innarlega { firdinum, en
poka eda sky po ekki skyggt a fjollin. Vitnid bar, a0 rigning hefdi verid
byrjud vid vollinn a0ur en flugvélin lenti 4 Oryggissvadinu. Vitnid bar, ad
ahrif rigningarinnar hefdu verid pau, ad purr malarflugvollurinn hefdi
dokknad snogglega, en upppornadur grashyjungurinn & Oryggissvaedinu
haldid ljésum lit eftir sem 40ur. Vitnid skyrdi loks frd pvi, ad flugvollurinn {
Olafsfirdi hefdi ekki verid girtur af og kvad bufénad a stundum hafa verid
a0 pvalast 4 vellinum.

Eins og a0ur var rakio voru 18 farpegar { flugvélinni TF-JME 1 greint
sinn og sakaoi engan peirra. Vi0 adalmedferd malsins voru fjorir farpeg-
anna kvaddir til vitnisburdar.

Vitnid Gunnlaugur Sigursveinsson, feddur 1968, kvadst 1itid hafa sé€d it
um hlidarrddur i farpegarymi flugvélarinnar i yfirfluginu yfir Olafsfirdi.
Hann kvaost ekki sérstaklega hafa gett ad flugbrautinni eda 60rum kenni-
leitum 4 jorou nidri fyrir lendinguna. Ad mati hans lenti flugvélin mjuklega
og eolilega, og bratt fyrir ad brautin hefdi virkad 6slétt, kvadst hann ekki
hafa 4ttad sig 4 villunni fyrr en skdmmu a0ur en flugvélin for fram af or-
yggissvaedinu. A0 mati hans var myrkur 4 vettvangi er hann kom 1t ur flug-
vélinni eftir slysio.

Vitnid Halldér GudOmundsson, feddur 1961, bar, ad ljostyra hefdi verio {
farpegarymi flugvélarinnar. Hann kvadst ekki hafa séd at um glugga flug-
vélarinnar fyrr en eftir lendinguna og taldi i fyrstu a0 vélin hefoi lent 4 flug-
vellinum, m.a. vegna 160abelgja, er hann sa skjotast fram hja hlidarrddunni.

Vitnid Porvaldur Jénsson, faddur 1964, kvadst hafa veitt pvi athygli ad
toluvert bjart var 4 ad lita { att ad Grimsey er peir flugu venjubundna flug-
leid inn Olafsfjordinn. Ad mati hans var lending vélarinnar 4 flugvellinum {
Olafsfirdi g6d, brautarbrun vélarinnar edlilegt, en brautin p6 virkad nokk-
ud dslétt. Hann kvadst pvi ekki hafa haft dhyggjur fyrr en flugvélin for at af
Oryggissvadinu.
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Vitnid Friorik Einarsson, faddur 1968, kvadst fyrir lendingu TF-JME
hafa greint Gt um hlidarrddur mismun 4 milli grédurs og annars jardvegs,
pratt fyrir pad ad ljostyra hefdi verid i farpegaryminu. Hann kvadst hafa
attad sig 4 pvi pegar eftir lendinguna vegna hristings, ad flugvélin hafdi lent
utan flugbrautarinnar.

Vid adalmedferd malsins komu og fyrir dom vitnin Hallgrimur J6nsson,
flugmadur, formadur oryggisnefndar Félags islenskra atvinnuflugmanna, og
dr. Eirikur Orn Arnason salfredingur.

Undir rekstri mélsins konnudu démendur adstzdur vid Olafstjardarflug-
voll.

Niourstada.

[ méli pessu hefur akardi, Baldur Porsteinsson flugstjori, stadfastlega
haldid pvi fram a0 { lokastefnu til lendingar hafi sjonflugsskilyrdi, p.a m.
skyggni, verid fullnzgjandi samkvaemt gildandi sjéntlugsreglum pratt fyrir
vaxandi rigningu og ort dvinandi dagsbirtu. Erfid birtuskilyrdi og skyndileg
litabrigdi vid lendingarsva0id hafi 4 hinn bdginn villt honum syn med peim
afleidingum sem lyst er i dkaruskjali. Framangreind stadhafing dkarda
pykir hafa nokkra stod i framburdi vitna, sérstaklega vitnisins Armanns
Péroarsonar.

Pad er upplyst ad dkerdi lenti flugvélinni TF-JME austan flugbrautarinn-
ar 1 Olafsfirdi k1. 22.37 4 malaruppfyllingu, sem nefnd var 6ryggissvadi, en
var Ofullgert. Var dkerdi pannig innan peirra timamarka er takmorkudu
notkun flugvallarins samkvemt pagildandi reglum Flugmalastjérnar. Enn
fremur er upplyst ad adur en dkerdi hof adflug til lendingar fylgdi hann
leidbeiningum Flugmalastjornar fra 16. desember 1991 um a0 fljiga konn-
unarflug yfir lendingarsva0id.

Pegar framangreind atridi eru virt { heild og liti0 til pess a0 4 lokastefnu
virQist hnighradi, adflugshradi og lendingarmark flugvélarinnar TF-JME
eftir atvikum hafa verid med eodlilegum hztti og einnig beint brautarbrun
vélarinnar eftir lendinguna, pad er pad mat domsins ad akerdi hafi vio
stjorntok flugvélarinnar eigi synt slikt adgaesluleysi ad hattsemi hans vardi
vid pau lagadkvadi, sem tilgreind eru { akeruskjali rikissaksoknara. Ber pvi
a0 sykna dkarda af refsikrofu dkaeruvaldsins og leggja allan sakarkostnad 4
rikissj60, par med talin malsvarnarlaun skipads verjanda, Jons Kr. Sélnes
hastaréttarlogmanns, kr. 85.000,00 og saksoknarlaun skipads szkjanda,
Jénatans Sveinssonar hastaréttarlogmanns, kr. 85.000,00.
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Démsord:

Akeerdi, Baldur Porsteinsson, skal vera sykn af krofum akaruvalds
i mali pessu.

Allur sakarkostnadur, par med talin malsvarnarlaun skipads verj-
anda, Jons Kr. Sélnes hestaréttarlogmanns, kr. 85.000,00, og sak-
sOknarlaun skipa0s szkjanda, Jonatans Sveinssonar hastaréttarlog-
manns, kr 85.000,00, greidist dr rikissjéoi.



