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Fimmtudaginn 26. april 1990.
Nr. 197/1988. Hf. Eimskipafélag islands
(Asgeir Thoroddsen hdl.)
og
A.P. Moller A/S D/S Svendborg &
D/S 1912 A/S
(Jonas A. Adalsteinsson hrl.)
gegn
Taisho Marine & Fire Insurance Company Ltd.
(Gudmundur Jénsson hdl.).

Farmflutningur. Farmskirteini. Skadabzetur.

Doémur Heastaréttar.

M3l petta deema heestaréttardomararnir Gudmundur Jénsson og
Haraldur Henrysson, Gunnar M. Gudmundsson settur haestaréttar-
domari, Sigurdur Lindal préfessor og Jon Finnsson hestaréttar-
l6gmadur.

Afryjandinn Hf. Eimskipafélag Islands skaut héradsdémi til
Heestaréttar med stefnu 1. juli 1988. Hann krefst syknu af kréfum
stefnda og madlskostnadar i héradi og fyrir Heestarétti.

Afryjandinn A.P. Méller A/S D/S Svendborg & D/S 1912 A/S
skaut héradsdomi til Heestaréttar med stefnu 9. agust 1988. Hann
krefst syknu af krofum stefnda og malskostnadar i héradi og fyrir
Heestarétti.

Stefndi krefst stadfestingar hins 4fryjada déms og malskostnadar
fyrir Heestarétti.

Agreiningslaust er, ad mal petta skuli deemt eftir islenskum 16g-
um. Samkvemt 1. mgr. 118. gr. siglingalaga nr. 34/1985 er eigi
heimilt med samningi ad vikja fra akveedum 68.-73. gr. laganna til
tjons fyrir vorusendanda, farmsamningshafa eda vidtakanda, pegar
beita skal islenskum rétti samkvemt 119. gr. laganna.

Malsatvikum er lyst i héradsdémi. Misritast hefur dagsetning a
skodun vorusendingar beirrar, sem mal petta snyst um. Hun for
fram i Tékyo 21. névember 1985.

Ad bessu athugudu og ad 6dru leyti med visan til forsendna
héradsdoms verdur hann stadfestur.
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Afryjendur greidi stefnda Oskipt malskostnad fyrir Heestarétti,
200.000 krénur.

Démsord:

Hinn afryjadi domur 4 ad vera Sraskadur.

Afryjendur, Hf. Eimskipafélag Islands og A.P. Moller A/S
D/S Svendborg & D/S 1912 A/S, greidi éskipt stefnda, Taisho
Marine & Fire Insurance Company Ltd., 200.000 kronur i
malskostnad fyrir Heestarétti ad vidlagdri adfér ad 1ogum.

Domur bajarpings Reykjavikur 16. mai 1988.

I.

Mal betta, sem domtekid var hinn 18. april sl., er h6fdad fyrir bajarpingi
Reykjavikur af Hakoni Arnasyni hrl. f.h. Taisho Marine & Fire Insurance
Company Ltd., Tékyd, Japan, gegn Eimskipafélagi Islands hf., Posthus-
streeti 2, Reykjavik, og A.P. Moller A/S D/S Svendborg og D/S 1912
A/S, Esplanaden 50, 1098 Kaupmannah6fn, Danmdorku, med stefnu, ping-
festri 10. febriiar 1987.

Domkrofur stefnanda eru peer, ad stefndu verdi ad oskiptu deemdir til
ad greida honum japoénsk jen 2.377.053, med 12% arsvoxtum fra 8. jandar
1986 til greidsludags og malskostnad ad skadlausu skv. gjaldskra LMFI eda
ad mati domsins.

Démkrofur stefnda Eimskipafélags [slands hf. eru peer adallega, ad hann
verdi algjorlega syknadur af 6llum kréfum stefnanda, en til vara, ef réttur-
inn kemst ad peirri nidurst6du, ad um bdtaskyldu sé ad reda, verdi hin
stefndu félég deemd pro rata midad vid vegalengd eda tima, sbr. 171. gr.
laga 34/1985. Krafist er malskostnadar ur hendi stefnanda skv. taxta
LMFI.

Domkrofur stefnda A.P. Mollers eru beer adallega, ad hann verdi algjor-
lega syknadur af 6llum kr6fum stefnanda, en til vara, ef rétturinn kemst
ad peirri nidurst6du, ad um botaskyldu sé ad reda, verdi stersti hluti sakar
felldur 4 medstefnda, Eimskipafélag Islands hf. Krafist er malskostnadar
ur hendi stefnanda skv. gjaldskrda LMFI i badum tilvikum.

Sattaumleitanir fyrir domi hafa ekki borid arangur.

1I.
Stefnandi lysir malsatvikum svo, ad haustid 1985 hafi stefndi Eimskipa-
félag [slands hf. teki®d ad sér flutninga 4 1234 kdssum (cartons) af hrafrystri



600

reekju fra S6lumidst6d hradfrystihusanna i Reykjavik til firmans Schooner
& Co. Ltd. i Tokyo. Hafi reekjan verid eetlud sem hréfedi i matrétt
Japana, SHASHIMI. Flutningstryggdi Schooner & Co. Ltd. reekjuna hja
stefnanda, Taisho Marine & Fire Insurance Company Ltd., fyrir jen
25.933.000. Eimskipafélag Islands hf. hafi gefid pann 2. oktober 1985 ut
farmskirteini fyrir flutningi reekjunnar alla leid til Tékyd, en rekjan hafi
verid flutt fra Reykjavik til Hamborgar med skipi Eimskipafélagsins, ms.
Alafossi, og padan til Tokyo med skipinu Anders Maersk, en utgerdaradili
bess og eigandi sé A.P. Moller A/S D/S Svendborg og D/S 1912 A/S,
Kaupmannaho6fn. P. & I-trygging vegna beggja skipanna sé hja West of Eng-
land. Raekjan hafi verid flutt i kaeligdmi nr. MAEU-501 006-1. Hafi Eim-
skipafélag Islands hf. lagt gaminn til flutningsins og hafi annast hledslu
hans. Anders Maersk hafi komid til Tékyo 13. névember 1985. Gadminum
hafi verid skipad upp samdeegurs og fluttur i kaeligeymslu hja fyrirtaekinu
Toyomi Tohichi Reizo k.k. Er gdmurinn hafi verid opnadur 20. névember,
hafi komid i 1j6s, ad skemmdir hafi ordid 4 reekjunni. Hafi reekjan verid
skodud samdeegurs af hinu loggilta skodunarfirma, Shin Nikon Kentei
Kyokoai, ad beidni mottakanda. Hafi rekjan reynst vera upppornud,
samklesst og aflitud og hafdi ryrnad verulega ad gaedum. Raekjan hafi verid
metin til lakari geedaflokks, og hafi matsmenn talid tjonid svara 8,94%
af heildarverdmeeti reekjunnar, eda jena 2.314.653, auk skodunarkostnadar
jena 62.400. Hafi nidurstada skodunarmanna verid su, ad tjonid hefdi
orsakast af ,,laekkun‘‘ hitastigs og af hitastigssveiflum i gaminum fra +4°F
(20°C) til +10°F (12,2°C), svo sem siriti gamsins hafi synt, en pad hafi
bersynilega stafad af pvi, ad keelibinadur gdmsins hafi starfad oedlilega.
Hafi stefnandi sem vatryggjandi reekjunnar bezett tjénid asamt skodunar-
kostnadi, og nemi beeturnar stefnufjarheedinni. Hafi stefndu ekki fengist
til ad endurgreida tjonid, og pvi sé naudsynlegt ad fa dédm um bétadbyrgd
beirra.

Stefnandi byggir domkrofur sinar 4 pvi, ad stefndu beri oskipta bdta-
abyrgd 4 tjéninu sem farmflytjendur skv. 68. gr. siglingalaga nr. 34/1985
og skv. Haag-reglunum og Haag- Visby-reglunum, sbr. 1. gr. farmskirtein-
isins. Stefndu hafi sénnunarbyrdi um, ad beir beri ekki abyrgd a tjéninu,
en pad sé 6sannad, og ekki verdi med vissu radid, ad tjonid hafi frekar
ordid 4 einum hluta leidarinnar en 68rum. Hins vegar syni siriti gdmsins,
ad keelingu hans hafi veri® dbotavant 4 leidinni og ad bunadurinn starfadi
Gedlilega, er bendi til dlags 4 keelibinadinum eda leka i keelikerfinu. Hafi
stefndu vanreekt vid upphaf ferdar og medan 4 ferd stéd ad sja til bess,
ad keelibunadur gamsins starfadi edlilega og hitastig héldist rétt, en umbid-
ir raekjunnar i gaminum hafi verid fullnzegjandi og ekkert, sem bendi til
bess, ad tjonid megi rekja til edliseiginleika reekjunnar sjalfrar eda annarra
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atvika, er farmflytjandi beri ekki abyrgd 4. Fyrir liggi, ad neaegilegt frost
hafi verid 4 reekjunni fyrir og eftir flutning og keeling fullneegjandi adur
og eftir flutning hennar med skipum stefndu. Samkveemt 16gum og farm-
skirteini beri stefndi Eimskipafélag Islands hf. 4byrgd 4 raekjunni i flutningi
hennar alla leidina fra Reykjavik til Tokyd, en stefndi A.P. Moller A/S
D/S Svendborg D/S 1912 A/S asamt Eimskip fra Hamborg til Tokyo. Eigi
botaundanpdgur laga svo og undanpagudkvaedi i farmskirteini ad pvi leyti,
sem pau séu ekki ogild, ekki hér vid, og Oljost sé, 4 hvada hluta leidarinnar
6drum fremur tjonid hafi ordid. Beri bvi ad fella dskipta botadabyrgd 4
stefndu, en stefnandi hafi 6dlast bétarétt skv. 25. gr. laga um vatryggingar-
samninga nr. 20/1954, og skv. framsali fra Schooner Co. Ltd. Sami® hafi
verid sérstaklega um varnarping 4 beejarpingi Reykjavikur og um framleng-
ingu fyrningarfrests krafna til og med 12. februar 1987. Pa hafi Jonas A.
Adalsteinsson hrl. fengid umbod til ad taka vid stefnubirtingu og geeta
hagsmuna A.P. Moller A/S D/S Svendborg D/S 1912 A/S i malinu.

Stefndi Eimskipafélag Islands hf. hefur métmeelt malsasteedum stefn-
anda um bdtadbyrgd stefndu og byggir domkrofur sinar & eftirfarandi
rokum:

1. Varan hafi verid i fyrsta flokks astandi, pegar hun hafi verid tekin
til flutnings ur frystigeymslu félagsins, svo sem fram sé komid, og ad fullar
sonnur hafi verid feerdar a pad, ad varan hafi verid 6skemmd, pegar henni
var skipad upp rosklega viku sidar, pann 10. eda 11. oktdber 1985.

2. Osannad sé, ad varan hafi verid skemmd, begar henni var skipad
upp i Tokyd. A farmskirteini (framhlid) séu ekki gefin nein fyrirmaeli um
4kvedid lagmarksfrost i gamum, og fullyrt sé, ad hiti i gdminum hafi alla
leidina aldrei farid upp fyrir heettumork.

Engar sannanir hafi verid leiddar ad pvi, ad vorusendingunni hafi verid
haldid i 30° frosti i frystigeymslu i Japan fra uppskipun til skodunardags.
Skodun og mat hafi fari® fram 21. november 1985, p.e. 7 dégum eftir upp-
skipun. Stefnandi hafi ekki 6dlast meiri rétt en sjalfur tjonpolinn, og pott
vatryggingin taki til allra skemmda, sem 4 voérunni verda, pa sé ekki par
med sagt, ad farmflytjendur beri abyrgdina. Varan sé vidkveem og geti
skemmst & styttri tima en 8 dogum, sé henni ekki haldid i neegilegu frosti.
Samkvemt 71. gr. siglingalaganna nr. 34/1985 beri vidtakanda ad til-
kynna farmflytjanda skriflega um, ad tjon hafi ordid a4 voru eda hin
skemmst, innan priggja daga eftir afhendingu. A3 6drum kosti beri ad lita
svo 4, ad varan hafi verid afhent i pvi astandi, sem lyst sé i farmskirteini.
Farmflytjanda hafi ekki verid gefinn kostur 4 ad geeta hagsmuna sinna vid
matid og skodunina. Sénnun fyrir pvi, ad varan hafi ekki skemmst, eftir
ad henni var skipad upp i Tokyd, hvili pannig 4 stefnanda. Framkvaemd
matsins sé bannig gallad, badi hvad snerti vanraekslu 4 tilkynningarskyldu
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svo og toku allt of farra synishorna til ad reikna tut heildartjon.

Pessar athugasemdir leidi til syknu hinna beggja stefndu, sbr. 72. gr. sigl-
ingalaganna.

3. Eftirfarandi malsasteedur ndi adeins til stefnda Eimskipafélagsins:

Samkveemt 73. gr. siglingalaganna ber farmflytjandi 4byrgd alla leidina,
begar annar adili en hann flytur véruna hluta leidarinnar, en vid flutning,
sem fram fer med skipi annars en farmflytjanda, er s4, sem annast flutning-
inn, dbyrgur fyrir sinum hluta flutningsins skv. sému dkvaedum og farm-
flytjandi. 71. gr. svarar til meginefnis i gr. I11I-6 i Haag-Visby. Hins vegar
svarar 73. gr. til 104. gr. i siglingalogunum nr. 66/1963, og eins og segir
i greinargerdinni med l6gunum fra 1985:

,,Breytingarnar eiga sér ekki beina fyrirmynd i Haag-Visby-reglunum,

heldur eiga peer sér fyrirmynd sina i samsvarandi akveedi i hinum

norrenu siglingalogum. Med dkvaedum greinarinnar i heild er leitast vid

ad gefa skyrari leidbeiningar um atridi sem verid hafa 6ljés og sem hafa

valdid agreiningi medal freedimanna og démenda 4 Nordurlondum. ¢

Samkveemt 117. gr. siglingalaganna er med gangferu farmskirteini att
vid farmskirteini, par sem greint er frd pvi, ad annar en farmflytjandi eigi
ad annast flutning vérunnar einhvern hluta leidarinnar.

3. mgr. 118. gr. siglingalaga hlj6di svo:

,»Hafi verid samid um eda leidi af adsteedum, ad annar en farmflytjandi

eigi ad annast flutning véru ad nokkru eda 6llu leyti, getur farmflytjandi

undanbegid sig abyrgd a tjoni eda skemmdum sem verda a vorunni
medan hun er i vorslu hins farmflytjandans‘ (104. gr. gémlu siglinga-
laganna).

bad liggi ljost fyrir, ad stefndi Eimskipafélag {slands hf. hafi undanpegid
sig 4byrgd 4 skemmdunum, sem 4 vérunni kynnu ad verda 4 peim hluta
leidarinnar, sem skip medstefnda flytti vorurnar.

Liti madur fyrst & pad atridi, hvort stefndi Eimskipafélag Islands hf.
hafi samid um, ad annar farmflytjandi skyldi annast flutning vorunnar,
og jafnframt, ad hann hafi undanbegid sig 4byrgd 4 peim hluta leidarinnar,
sem annar flutti véruna, pa sé rétt ad visa til eftirfarandi dkvaeda i farm-
skirteini:

Samkveemt 1. mgr. 3. gr. farmskirteinisins beri stefndi enga 4byrgd 4
vorunni, eftir ad henni var skipad upp i Hamborg.

Samkvemt 2. mgr. 5. gr. farmskirteinisins takmarkast 4byrgd stefnda a
skemmdum eda tjoni vid pann hluta ferdarinnar, sem varan er i hans eigin
skipi, og bad jafnt pStt hann hafi innheimt farmgjald fyrir allan flutninginn.

Sérstok athygli sé vakin & ordalagi 6. gr. farmskirteinisins, par sem segi,
ad bpegar mottokustadur og afhendingarstadur séu tilgreindir 4 forsidu,
starfi farmflytjandi adeins sem umbodsmadur sendanda vi® ad annast
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flutning vorunnar fra moéttokustad til lestunarhafnar. Par fari fram lestun
i uthafsskipi®, sem nanar sé fjallad um i 19. greininni. A framhlid farm-
skirteinisins sé mottokustadur skradur Reykjavik og lestunarhofn Ham-
borg, en uppskipunarhéfn Tokyd, sem falli saman vid afhendingarstad og
sé bvi Oparft ad utfylla.

Loks skuli 4 bad bent, ad skv. 19. gr. farmskirteinisins sé samningurinn,
sem um sé fjallad i farmskirteininu, gerdur milli sendanda (S.H.) og eigenda
uthafsskips pess, sem getid sé i skirteininu, p.e. ms. Anders Maersk, sem
er greinilega skrad ,,ocean vessel‘‘ 4 farmskirteininu. Farmskirteinid sjalft
beri pad med sér, ad um gagnfeert farmskirteini sé ad raeda, svo ad ekki
verdi um deilt. Islensku siglingalogin séu snidin eftir norraenu siglingaldgun-
um, svo sem fyrr greini. Sama regla um undanpdgu abyrgdar komi fram
i norsku siglingaldgunum, sbr. 122. og 123. gr., og i donsku siglingalg-
unum, sbr. 123. og 168. gr.

[slenskir, norskir og danskir freedimenn séu 4 einu méli um bad, ad bar
sem svo standi 4, ad umsamid sé eda liggi 1j6st fyrir af kringumsteedunum,
ad allur flutningurinn eda hluti af honum skuli framkveemast af 6drum
en frumfarmflytjendunum, pa geti hann undanskilid sig abyrgdinni & tjdni,
sem verdi, medan varningurinn er i vorslu framhaldsflytjandans. Lita beri
svo 4, ad i pessu tilfelli hafi frumfarmflytjandinn, Eimskipafélagid, undan-
skilid sig 4 I6gmeetan hatt allri abyrgd 4 skemmdum & umraeddri vérusend-
ingu, eftir ad henni hafi verid skipad upp i Hamborg.

Pad atridi, ad annad skip eda skipafélag taki ad sér flutninginn ad ein-
hverju leyti, sé ekki bundid dkvednu formi. Neegilegt sé talid, ad farmsend-
anda sé 1j6st, ad farmflytjandi undanskilji sig abyrgd, bannig ad upplysa
purfi, hvad hann vissi eda matti vita um abyrgdarleysi farmflytjanda, pegar
skirteini® var gefid ut. Adur hafi verid bent 4 fyrirvarann i 5. gr. farm-
skirteinisins, og tilgangslaust sé fyrir farmsendandann, S.H., ad bera bad
fyrir sig, ad hann hafi ekki vitad eda matt vita, ad Eimskip annadist adeins
flutning voérunnar til Hamborgar. Honum sem steersta tutflytjanda landsins
sé fyllilega 1j6st, ad Eimskipafélagi® haldi ekki uppi rituferdum til Tokyo,
og auk pess sé beinum ordum tekid fram 4 farmskirteininu, ad um gagnfeert
farmskirteini sé ad reeda, sbr. dletrunina & framhlid farmskirteinisins:
, Frumflutt med ms. Alafossi/méttokustadur: Reykjavik. Uthafsskip:
Anders Maersk/lestunarh6fn: Hamborg/losunarh6fn: Tokyo.

Aréttad er af halfu stefnda, ad Haag-reglurnar standi ekki i vegi fyrir
pvi ad undanskilja sig abyrgd, sbr. 1. gr. farmskirteinisins.

Stefndi telur, ad pad fari ekki 4 milli mdla, ad { pessu tilfelli hafi farm-
flytjandinn, Eimskipafélag Islands, undanskilid sig 4 l16gmeetan hatt allri
4byrgd 4 skemmdum 4 umreeddri vorusendingu, eftir ad henni hafi verid
skipad upp i Hamborg hinn 10. oktober 1985.
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Pessu til studnings er bent 4 tvo islenska doma, H: 1967: 743 og H: 1986:
916, og réttarsatt, gerda i bacjarpingi Reykjavikur 18. desember 1986, i mal-
inu nr. 15026/1986, sem stadfesti pessa skodun um undanpagu abyrgdar-
innar. Eimskipafélaginu beri ad sanna, ad varan hafi ekki skemmst a leid-
inni fra Reykjavik til Hamborgar. Pad liggi fyrir, ad frostid i gdminum
hafi & peirri leid aldrei verid undir 18° C og sé bannig adeins i tvo daga,
b.e. 7. og 8. oktdber, en daigana 2.-5. sé frostid 20 og 21° C, pann 6. 19°,
en verdi svo aftur dagana 9. og 10. oktdber 21 og 22°.

Doémskjol 20 til 25 1 malinu feeri fullar sonnur a pad, ad varan hafi komid
6skemmd til Hamborgar og menn fra kaupanda vérunnar hafi vottad, ad
hun hafi verid i fyrsta flokks astandi, pbegar henni var skipad 1t i Reykjavik
um bord i ms. Alafoss.

Varakrafan um pro rata skiptingu, ef talid verdi, ad um sameiginlega
abyrgd sé ad raeda, sé sett fram med visun til 2. mgr. 171. gr. siglingalag-
anna. Baedi skipafélogin séu med tryggingu hjd sama félagi, p.e. West of
England. Loks er tekid fram, ad Eimskipafélagid askilur sér allan rétt til
ad bera fyrir sig paer takmarkanir 4 4byrgd, sem Haag-reglurnar setja, sbr.
1. gr. farmskirteinisins og sbr. einnig 70. gr. siglingalaganna, ef svo dliklega
fari, ad botadbyrgd verdi logd a félagid.

Af halfu stefnda A.P. Mollers er tekid fram, ad malsatvik horfi pannig
vid honum, ad hann hafi tekid ad sér flutning 4 umreeddum gdmi med
skipi sinu, Anders Maersk, fra Hamborg til Toky6. Svo sem stadid hafi
verid ad flutningi pessum, bzedi samningsréttarlega og 4 annan hatt, hafi
skodunarskylda hvilt 4 medstefnda, Hf. Eimskipafélagi Islands, & pvi,
hvort umraeddur farmur veeri i fullkomnu astandi, pegar hann hafi verid
afhentur i frystigeymslur Hf. Eimskipafélags [slands. Somuleidis hafi eftir-
litsskylda hvilt 4 medstefnda, 4 medan farmurinn hafi verid i voruhtsum
medstefnda. P4 hafi pad verid starfsmenn medstefnda, sem hafi hladid vor-
unni i umraeddan gdm og skipad honum 1t i skip medstefnda, ms. Alafoss,
en bann dag, 2. oktober 1985, hafi Eimskipafélagid gefid ut farmskirteini
fyrir flutningi farmsins alla leid til T6kyS. A leid ms. Alafoss til Hamborgar
fra Reykjavik hafi dhofn skipsins lent i vandraedum med gaminn.

Af fyrirliggjandi gognum sé 1jdst, ad eftir méttoku stefnda 4 gdminum
og til afhendingar farmsins i Tékyo hinn 13. ndvember 1985 hafi uménnun
hans verid 6adfinnanleg og ttilokad sé, ad varan hafi skemmst 4 pvi tima-
bili 4 peirri leid. Stefndi hafi afhent farminn i Tékyd hinn 13. ndévember
1985 og ekki vitad annad en hann hefdi verid i 6adfinnanlegu astandi fyrr
en 16ngu seinna og hafi ekki medtekid tilkynningar um hid gagnsteeda innan
frestmarka beirra, sem 71. gr. laga 34/1985 segir fyrir um.

EkKki liggi fyrir, ad stefndi hafi fengid neinar sérstakar fyrirskipanir eda
dminningar um medferd farmsins. Ekki liggi heldur fyrir, ad stefndi hafi
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fengid neinar abendingar um pad, ad gamurinn veeri ekki i fullkomnu lagi,
ad gamurinn hefdi ordid fyrir hnjaski i ferdinni fra Reykjavik til Ham-
borgar, eda yfirleitt, ad nokkur astaeda veeri til sérstakra adgerda i pvi
sambandi.

Stefndi A.P. Mboller byggir domkrofur sinar 4 eftirfarandi rokum:

1. AOJ varan hafi ekki skemmst, & medan hin var i hans vorslum eda
um bord i skipi hans.

2. Teljist sannad, ad varan hafi ordid fyrir skemmdum, fra pvi ad hun
var mottekin af Hf. Eimskipafélagi Islands til pess tima, ad hun var afhent
i Tokyd, hafi skemmdirnar ordid, a) 4 medan varan var i vorslum starfs-
manna Hf. Eimskipafélags [slands, en 48ur en hin var sett um bord i skip
peirra, og/eda b) & leid ms. Alafoss fra Reykjavik til Hamborgar.

3. Hugsanlegt sé einnig, ad varan hafi skemmst i vorslum kaupanda,
moéttakanda 1 Tokyo, fra afhendingu hinn 13. névember 1985 til skodunar-
gerdar hinn 25. ndévember 1985, en i 6llu falli sé 1jost, ad lita beri svo 4,
ad varan hafi verid afhent i fullkomnu astandi, par sem logakvednir frestir
hafi ekki verid virtir, svo sem ad framan sé rakid.

4. Dbvi sé sérstaklega motmeelt, ad stefndi beri abyrgd a hugsanlegu tjoni
stefnanda 4 peim grundvelli, sem greint sé fra i greinargerd medstefnda.

5. Hf. Eimskipafélag Islands beri 4byrgd 4 pvi sem leigusali umraedds
gams, ef hugsanlegt tjon stefnda megi rekja til bilunar & gaminum.

6. Pa hafi stefndi ekki fengid neinar sérstakar fyrirskipanir eda aminn-
ingar um medferd farmsins, svo sem fyrr sé rakid.

Vardandi lagarok sérstaklega er vitnad til videigandi greina i kaflanum
um abyrgd farmflytjanda 4 farmi i l6gum nr. 34/1985 og kaflanum um
gagnfeer farmskirteini i somu logum.

Komi til pess, ad stefndi verdi deemdur abyrgur fyrir greidslu tjénbota
af lagateknilegum asteedum, daskilur hann sér endurkrofurétt & hendur
beim, sem abyrgd bera 4 tjoéninu gagnvart honum.

Stefndi askilur sér allan rétt til ad krefjast takmorkunar & fjarhaed béta,
ef til komi, & grundvelli samningsbundinnar og/eda logakvedinnar tak-
morkunar, allt eftir pvi hvad takmarkadi hugsanlegar beetur meir.

Pess var ekki oskad, ad fram feeru yfirheyrslur fyrir domi i mali pessu.

III.

Stefndi Eimskipafélag {slands hf. tok ad sér flutning 4 hrafrystri reekju
fyrir S6lumidstod hradfrystihisanna i Reykjavik til firmans Schooner Co.
Ltd. i Tokyo, Japan, og gaf tut gagnfeert farmskirteini um pann flutning
2. oktober 1985, svo sem fram er komid. Stefndi Eimskipafélag Islands
hf. var frumflytjandi vérunnar frda Reykjavik til Hamborgar, en stefndi
A.P. Moller A/S D/S Svendborg & D/S 1912 A/S var framhaldsflytjandi
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vorunnar fra Hamborg til Tokyoé. Reekjan var flutt i keeligdmi nr.
MAEU-501 006-1, sem stefndi Eimskipafélag Islands hf. hafdi lagt til og
annast hledslu a.

Ekki liggur fyrir, ad gilt hafi um reekjuflutning pennan adrir skilmalar
en felast i fyrrgreindu farmskirteini, og verdur vid pad midad vid urlausn
mals pessa.

Samkveemt 2. gr. farmskirteinis pessa heyrir deilumal petta undir islenska
logsogu og fer ad islenskum 16gum.

Fyrir liggur i malinu skodunar- og matsgerd japanska skodunarfirmans
Shin Nihon Kentei Kyokai, dags. 8. januar 1986, um skodun a reekjufarm-
inum hinn 20. névember 1985. Samkveemt beirri skodunargerd hafdi
reekjan ordid fyrir skemmdum vegna haekkads hitastigs og hitastigssveiflna
i keeligaminum, sem rakid var til pess, ad keelibunadur gamsins hefdi
starfad Oedlilega.

Af halfu stefndu hefur skodunargerd pessari verid andmeelt, par sem
uppskipun og afhending farmsins hafi att sér stad 13. névember 1985. Ekki
hafi verid geett dkveeda 71. gr. laga nr. 34/1985 um tilkynningu tjons, og
farmflytjanda hafi ekki verid gefinn kostur pess ad geeta hagsmuna sinna
vid skodunargerd.

A Dbessar malsastaedur stefndu verdur ekki fallist.

[ malinu liggur ekkert fyrir um bad, ad kaupandi vorunnar hafi veitt
henni vidtoku 13. ndvember 1985, er henni var skipad upp. Gégn malsins
benda fremur til pess, ad mottakandi hafi fengid voéruna i hendur 20.
ndévember 1985, pann dag, sem skodun fér fram. Lita ber pvi svo &, ad
varan hafi verid i vorslum eda i abyrgd farmflytjanda til pess tima, og vid
pad timamark ber ad mida frest til tilkynningar samkvaemt 71. gr. laga
nr. 34/1985. Tjonstilkynning véruméttakanda er dags. 22. ndvember 1985,
og par sem stefndu hafa hvorki synt fram 4, ad framkveemd skodunar-
gerdar hafi verid dbotavant, né hnekkt henni efnislega, ber ad leggja hana
til grundvallar i mali pessu, baedi hvad vardar orsakir tjéns og fjarhezed
pess.

Samkvemt fyrirliggjandi siritaspjoldum og hitastigsmeelingum frysti-
gams bess, sem hér um reedir, svo og skodunargerd i Hamborg 10.-11.
oktéber 1985, var upphafleg hitastilling hans +24° C, en 4 ferd ms. Ala-
foss fra Reykjavik til Hamborgar var hitastig gamsins breytilegt,
+18°/+21° C. Hitastig gdmsins var sidan um +20° C a leid ms. Anders
Maersk fra Hamborg til Tokyo.

Fyrir liggur { malinu alitsgerd Rannséknastofnunar fiskidnadarins um
geymslupol & heilli reekju, dags. 6. februar 1987. Par segir svo m.a.:

,,I pessu tilviki er erfitt ad meta hvad reekjan hefur skemmst mikid vid
bessa flutninga. Okkur vantar margar forsendur fyrir okkar mati eins og
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t.d. hvad var reekjan ishidud mikid (glazing), hitastig eftir frystingu og
hitastig i frystigeymslu fyrir og eftir flutninga.

Flutningur 4 reekjunni frd Reykjavik til Hamborgar tok 8 daga 2.-10.10.
og samkveemt hitastigsaflestri um bord i Alafossi hefur hitastigid sveiflast
mikid. Hitastigssveiflur eru mjog slemar fyrir geymslupol reekjunnar og
sérstaklega yfir +20° C. Vid hitastigssveiflur verdur pyngdartap og tapid
er adallega ishuidin 4 reekunni, en ishudin myndar varnarhid gegn surefnis-
upptoku. Surefni spillir lit og bragdi reekjunnar.

Timinn sem reekjan var i frystigdmnum (sic) var stuttur og trilega hafa
ga0i rekjunnar ekki minnkad a pessum stutta tima. Hitastigssveiflurnar hafa
liklega minnkad geymslupol reekjunnar pannig ad hun hefur polad ver
flutninga og geymslu eftir flutninginn Rvik-Hamborg.

Kjorhitastig opilladrar rekju er +24° C + +1° C og geymslupol
hennar er um 6 manudir.‘

Oumdeilt er, ad varan hafi verid i fyrsta flokks astandi, er hin var tekin
til flutnings af stefnda Eimskipafélagi Islands hf., og hitastilling frystigams-
ins i upphafi ferdar var i samreemi vid ofangreint kjorhitastig, +24°.
Reakjufarmurinn var ekki skodadur vid umskipun i Hamborg, og skemmd-
irnar komu ekki i 1jos fyrr en vid afhendingu og matsskodun i Japan, svo
sem adur er rakid.

Samkvaemt greindri 4litsgerd Rannsdknastofnunar fiskidnadarins svo og
skodunargerd hins japanska firma verdur ad telja, ad raekjan hafi skemmst
vegna bess, ad hitastig i gdminum hafi ekki verid nzegilega lagt, svo og
vegna hitastigssveiflna, sem attu sér stad, enda hafa stefndu ekki synt fram
4 alrar orsakir skemmdanna med malatilbunadi sinum.

Af framangreindu verdur rddid, ad raekjan hafi skemmst, medan hun
var i vorslum farmflytjanda, en ekki er unnt ad stadheefa samkvaemt gogn-
um malsins, hvar eda hvengr 4 pvi timabili skemmdirnar urdu.

Par sem islensk 16g gilda um réttaragreining adila i méli pessu, fer um
abyrgd farmflytjanda eftir dkveedum 68.-73. gr. siglingalaga nr. 34/1985,
sem b4 eru Sfravikjanlega til tjéns fyrir vorusendanda, farmsamningshafa
eBa vidtakanda samkveemt 1. mgr. 118. gr. laganna. Stefndu geta pvi ekki
borid fyrir sig akveedi i farmskirteininu, sem ganga lengra en islensk 16g
i pvi ad undanskilja farmflytjanda abyrgd vegna tjons & farmi.

Par sem skemmdir & greindum raekjufarmi hafa verid raktar til pess sam-
kvemt framansogdu, ad kelibunadur frystigdms pess, sem stefndi Eim-
skipafélag Islands hf. lagdi til, var i Slagi, ba ber stefndi Eimskipafélag
Islands hf. sem farmflytjandi bétadbyrgd samkvaemt meginreglunni i 68.
gr. laga nr. 34/1985, en tilgreind undanpdgudkveedi 2. mgr. 68. gr. laganna
eiga ekki vid.

Par sem ekki liggur fyrir, hveneer farmurinn skemmdist, medan a flutn-
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ingi st6d, verdur ad telja, med tilvisan til 68. gr., 2. og 3. mgr. 73. gr.
laga nr. 34/1985, ad stefndi, A.P. Moller A/S D/S Svendborg & D/S 1912
A/S, sem flutti gadminn med skipi sinu, ms. Anders Maersk, fra Hamborg
til TOkyd, beri sem farmflytjandi oskipta botadbyrgd med stefnda Eim-
skipafélagi Islands hf.

Stefnandi mals pessa hefur 6dlast botarétt a hendur stefndu med framsali
fra Schooner Co. Ltd. og & grundvelli 25. gr. laga um vatryggingarsamn-
inga nr. 20/1954. Oumdeilt er, ad samid hafi veri® um framlengingu fyrn-
ingarfrests botakrofu til og med 12. februar 1987, en mal betta var pingfest
hinn 10. februar 1987. Samkveaemt 118. gr. siglingalaga nr. 34/1985 er
heimilt ad vikja frd akvedum 215. gr. laganna um arsfyrningu, par sem
samningur bess efnis er ekki til tjons fyrir vérusendanda, farmsamnings-
hafa eda vidtakanda.

Fallast-ber a krofu stefnanda um tjonsbeetur & grundvelli matsfjarhaedar
japanska skodunarfirmans dsamt matskostnadi, enda er botafjarhaedin inn-
an vid takmorkunarfjarhedir 70. gr. siglingalaga nr. 34/1985 og engin
efni pykja vera til lekkunar boétafjarheedarinnar.

Engin efni pykja vera til ad taka til greina varakrofu stefndu um hlut-
fallslega skiptingu botadbyrgdar beirra 4 milli, sem vardar innbyrdis réttar-
samband beirra.

Samkvaemt framansogdu verdur nidurstada madlsins si, ad dema ber
stefndu til ad greida stefnanda o6skipt japonsk jen 2.377.053 med 12% ars-
voxtum, svo sem krafist er, frd 8. jandar 1986 til greidsludags.

Eftir pessum urslitum malsins ber ad deema stefndu til ad greida stefn-
anda Oskipt malskostnad, sem telst heefilega akvedinn kr. 160.000, b.m.t.
soluskattur.

D6m pennan kvadu upp Eggert Oskarsson borgardémari og meddéms-
mennirnir Gudmundur Hjaltason skipstjori og Ingvar Sveinbjérnsson hdl.,
deildarstjéri hja Brunabodtafélagi Islands hf.

Démsord:

Stefndu, Eimskipafélag Islands hf. og A.P. Moéller A/S D/S Svend-
borg & D/S 1912 A/S, greidi 6skipt stefnanda, Hékoni Arnasyni hrl.
f.h. Taisho Marine & Fire Insurance Company Ltd., Tokyo, Japan,
japonsk jen 2.377.053 med 12% arsvoxtum fra 8. jandar 1986 til
greidsludags og kr. 160.000 i malskostnad, b.m.t. soluskattur, allt
innan 15 daga fra 16gbirtingu doms pessa ad vidlagdri adfor ad 16gum.



