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Madénudaginn 18. juni 1990.
Nr. 219/1989. Akzruvaldid
(Bjorn Helgason saksoknari)
gegn

Bardi Arnari Sveinbjornssyni

(P4ll Arnér Pélsson hrl.) og
Ingvari Finni Valdimarssyni

(Sigurdur H. Gudjénsson hrl.).

Flugumferd. 2. mgr. 168. gr. 1. nr. 19/1940. Sératkvzedi.

Domur Hastaréttar.

Madl betta deema heestaréttardomararnir Gudmundur Jonsson,
Benedikt Blondal, Bjarni K. Bjarnason, Haraldur Henrysson og
Hjortur Torfason.

Rikissaksoknari skaut mali pessu til Haestaréttar med stefnu 26.
mai 1989 ad 6sk akerdu, en einnig af dkeeruvaldsins halfu ,,til sak-
fellingar samkvaemt akeru, pyngingar a refsingu og sviptingar flug-
umferdarstjoraréttinda‘‘.

Démkrofur dkeeruvalds eru peer, ad ,,hinn afryjadi domur verdi
stadfestur ad pvi er vardar sakfellingu og greidslu sakarkostnadar,
en ad akeerdu verdi akvordud refsing og peir deemdir til greidslu
afryjunarkostnadar madlsins, b.m.t. saksOknarlaun til rikissjod*‘.
Fallid er fré krofu um, ad dkaerdu verdi sviptir flugumferdarstjora-
réttindum.

Vid malflutning fyrir Heestarétti hefur af halfu dkeeruvalds verid
fallid fra akeeru fyrir brot gegn 1. mgr. 168. gr. almennra hegning-
arlaga nr. 19/1940, en krafist er stadfestingar 4 nidurstédu hérads-
doms um brot gegn 2. mgr., sbr. 1. mgr. somu greinar. Krafist er
sakfellingar fyrir brot gegn 141. gr. almennra hegningarlaga. Hins
vegar er fallid fra dkeeru fyrir brot gegn 1. mgr. 163. gr. laga um
loftferdir nr. 34/1964 og reglum beim, sem tilgreindar eru i dkaeru-
skjali.

Af hélfu beggja akaerdu eru peer krofur gerdar adallega, ad peir
verdi syknadir af 6llum krofum dkeeruvaldsins, til vara, ad peim
verdi engin refsing deemd, og til prautavara, ad peir hljoti veegustu
refsingu, er 16g leyfa.
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Med skirskotun til forsendna hins afryjada doms pykir mega stad-
festa hann, pé pannig ad skilordstimi akvedst tvo ar fra uppsogu
doms bessa.
Dema ber dkeerdu til greidslu alls afryjunarkostnadar malsins
svo sem i domsordi greinir.

Doémsord:

Akvordun refsingar dkeerdu, Bardar Arnars Sveinbjoérnsson-
ar og Ingvars Finns Valdimarssonar, skal fresta, og fellur
refsing nidur ad lidnum tveimur arum fra uppségu déms pessa
ad telja, enda haldi akeerdu almennt skilord 57. gr. almennra
hegningarlaga nr. 19/1940, sbr. 4. gr. laga nr. 22/1955.

Akvzedi hins afryjada déms um sakarkostnad er stadfest.

Akzerdu, Bardur Arnar Sveinbjornsson og Ingvar Finnur
Valdimarsson, greidi, hvor um sig, skipudum verjendum sinum
fyrir Heestarétti, heestaréttarlogmonnunum Pali Arnéri Pals-
syni og Sigurdi Helga Gudjonssyni, malsvarnarlaun fyrir
Haestarétti, 60.000 krénur til hvors. Annan afryjunarkostnad
greidi akeerdu oOskipt, par med talin saksoknarlaun til rikis-
sjods, 60.000 krénur.

Sératkvadi
Hjartar Torfasonar hastaréttardomara.

Ljost er af malsatvikum, sem eru itarlega rakin i héradsdomi, ad
mistok urdu vid stjorn flugumferdar i flugstjéornarmidstodinni i
Reykjavik siddegis 2. juni 1986, pegar tveimur aatlunarflugvélum,
sem komu inn yfir landid ur gagnstedum dttum, var heimilad ad
fljuga i sama fluglagi. Samkveemt skyrslum fra flugstjorum beggja
flugvélanna 14 vid, ad arekstur yrdi, pegar leidir peirra skarust yfir
Austurlandi. Eins og 4 st6d, viku beir flugvélunum ekki & braut
sinni, og ekki er 1jost, hvort svo hefdi farid, ef peir heféu séd hvor
til annars, fyrr en raun vard 4. Pratt fyrir petta og annan vafa um
nalegd flugvélanna verdur ad fallast 4, ad drekstrarheetta hafi verid
fyrir hendi og atvikid falid i sér brot 4 reglum um adskilnad loftfara
i flugi.
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Vegna pessara mistaka hefur refsimal verid hofdad gegn peim
tveimur flugumferdarstjorum, sem pa voru a vakt i flugturninum
i Reykjavik og stjérnudu flugumferd i vidkomandi fluglagi, hvor
a sinu svaedi, p.e. akeerdi Ingvar Finnur Valdimarsson i uthafs-
deild og akzrdi Bardur Arnar Sveinbjornsson i innanlandsdeild. I
héradsdomi er itarlega rakid eftir faanlegum upplysingum, hvernig
stadid var ad afgreidslu loftfaranna tveggja af halfu akeerdu og
nemanda i flugumferdarstjorn, sem var i umsjén akeerda Ingvars
Finns.

[ dkeeru malsins eru flugumferdarstjorarnir saksottir fyrir brot
gegn 1. mgr. 168. gr. almennra hegningarlaga nr. 19/1940, er fjallar
um roskun oryggis i rekstri loftfara og annarra farartaekja eda um-
ferdaroryggis 4 alfaraleidum, sem slys verdur po ekki af, og gegn
141. gr. somu laga, er fjallar um vanreekslu eda hirduleysi i opin-
beru starfi, sem purfa ad vera storfelld eda itrekud til ad teljast
refsiverd. Jafnframt voru beir dkeerdir fyrir brot gegn 1. mgr. 163.
gr. loftferdalaga nr. 34/1964, er leggur refsingu vid brotum 4&
reglum, sem flugmalaradherra hefur sett til ad afstyra drekstri milli
loftfara eda 6drum flugslysum eda annars til ad tryggja folk gegn
heaettum og trafala af loftferdum. I pvi sambandi voru akeerdu taldir
brotlegir vid ymsar innlendar og alpjodlegar reglur um flugumferd
og umferdarstjorn, sem tilfeerdar voru med visan til auglysingar nr.
45/1947 um stadfestingu flugsamninga og reglugerdar nr. 415/1947
um setningu flugreglna.

I héradsdémi voru dkzerdu syknadir af peim paetti dkeerunnar,
er laut ad 163. gr. loftferdalaga og hinum tilfeerdu flugumferdar-
reglum, medal annars vegna efasemda um gildi reglnanna sem refsi-
heimilda og vegna 6ljdsrar eda rangrar tilgreiningar peirra. Astaedur
héradsdoms fyrir bessari malsafgreidslu eru ekki sannfeerandi ad
ollu leyti, og liggur neerri ad lita 4 hana sem eina afleidingu Dess,
ad malid var ekki sott af halfu dkeeruvaldsins med munnlegum
flutningi i héradi. Enda pott dkeeran veeri vandlega undirbuin, var
@rin astaeda til peirrar séknar, pegar litid er til dkveeda b-lidar 2.
tl. 130. gr. laga nr. 74/1974 um medferd opinberra mala, par sem
malid snyst um etlad brot i opinberu starfi og vardar mikilveega
hagsmuni almennings, auk pess ad vera sérsteett 4 marga lund. Er
bad alvarlegur galli 4 medferd malsins, ad hin skyldi undir hofud
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leggjast, en vardar po ekki fravisun pess, eins og hér stendur a
gagnvart akeerdu.

[ stad pess ad fylgja eftir pessum paetti akeerunnar hefur akaeru-
valdid tekid pann kost fyrir Heestarétti ad falla fra saksékn fyrir
brot gegn umraeddum reglum um flugumferd. Samkvaemt bvi
byggir akeeruvaldid saksoknina ekki lengur 4 neinum dkveedum
loftferdalaga eda beirra efnisreglna, sem giltu um storf dkaerdu, og
var malid ekki reifad med hlidsjon af peim vid flutning fyrir
Heestarétti.

[ malinu stendur b4 eftir akeera um brot gegn 168. gr. og 141.
gr. almennra hegningarlaga. [ héradsdémi var hid meinta brot gegn
fyrrnefndu greininni heimfeert til 2. mgr. hennar, b.e. sem galeysis-
brot. Var su heimfeersla i samraemi vid verknadarlysingu akaerunnar
og ekki athugaverd fra réttarfarssjonarmidi. Hins vegar var syknad
af broti gegn sidarnefndu greininni.

Eins og malid liggur fyrir, er ég sampyk.ur nidurstodu hérads-
déms og meirihluta domenda i Heestarétti, ad ekki sé grundvollur
til ad sakfella dkaerdu fyrir brot gegn 141. gr. almennra hegingar-
laga. Ma par medal annars lita til pess, ad starfsreglum og skipulagi
sjalfrar flugumferdarstjornarinnar var abotavant ad sumu leyti og
starfsheettir og vinnubrogd vid flugumferdarstjornina ekki eins
sto0lud og o6gud og eskilegt var. Er hid sidastnefnda talid ein
meginorsok hins umdeilda flugumferdaratviks i itarlegri skyrslu
flugslysanefndar. Medal pessara skipulagsatrida ber ad nefna pad,
ad umferdarstjorn 4 haettusvaedinu i mali pessu var ad hluta byggd
4 samvinnu milli tveggja deilda flugumferdarstjérnarinnar. Su til-
hoégun mun vera ovenjuleg, og hefur henni verid breytt, eftir ad
atvikid gerdist. I henni felst heetta 4 misskilningi, sem einmitt kom
fram i petta sinn.

A hinn boginn er ég pvi 6sampykkur, ad dstzeda sé til ad sakfella
akeerdu fyrir brot gegn 168. gr. almennra hegningarlaga einni sér.
Til ad akeera fyrir galeysisbrot gegn bvi akvaedi fai stadist gagnvart
adilum, sem sjalfir eru patttakendur i umferdinni eda i umferdar-
stiorn, parf verknadur s, sem keerdur er, ad vera alvarlegs edlis
og fela i sér veruleg og eindregin afbrigdi fra peim starfshattum og
starfsreglum, sem peim ber ad fylgja. Pegar litid er til starfsadstodu
hinna akeerdu og til pess, hvernig saksokn i malinu er hattad, asamt
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nidurstdodu um adra beetti dkeerunnar, er pad skodun min, ad
dkeeruvaldinu hafi ekki tekist sénnun um refsivert brot akeerdu a
bessari lagagrein. Samkvaemt pvi tel ég, ad sykna beri dkaerdu af
S6llum krofum i mdlinu og ad kostnadur af malinu eigi ad greidast
ar rikissjoodi.
Démur sakadéms Reykjavikur 5. mai 1989.

Ar 1989, fostudaginn 5. mai, var 4 démbingi sakadéms, sem h4d var
ad Borgartuni 7 i Reykjavik af Armanni Kristinssyni sakadémara, Sigurdi
Lindal préfessor og Skarphédni Bjarnasyni, fv. flugumferdarstjora, kved-
inn upp démur i mali nr. 229-230/1989: Akzruvaldi® gegn Bardi Arnari
Sveinbjornssyni og Ingvari Finni Valdimarssyni, sem tekid var til doms 13.
mars sidastlidinn.

Malid er hofdad med dkeeru rikissaksdknara, dagsettri 2. april 1987, gegn
4dkeerda ,,Bardi Arnari Sveinbjornssyni flugumferdarstjora, Blomvangi 2,
Hafnarfirdi, feeddum 2. juili 1958 i Reykjavik, og Ingvari Finni Valdimars-
syni flugumferdarstjéra, Langholtsvegi 114 A, Reykjavik, feeddum 19.
4gust 1942 par i borg, fyrir ad hafa, siddegis manudaginn 2. juni 1986,
er akaerdu unnu vid flugumferdarstjorn i Flugturninum i Reykjavik, akeerdi
Ingvar Finnur vid stjérn flugumferdar i fluglagi 330 i uthafsdeild og dkaerdi
Bardur Arnar vid stjorn flugumferdar i fluglagi 330 i innanlandsdeild, eigi
synt negjanlega arvekni og adgeeslu vid flugumferdarstjorn, er flugvélun-
um G-BDXE, BOEING B-747 fra British Airways, med kallnimerid
BA-85, sem var 4 leid fra London 4leidis til Seattle med 375 farpega innan-
bords, og LN-MOF, DOUGLAS DC-8 fra SAS-flugfélaginu, med kall-
numerié SK-292, sem var 4 leid fra Sydra-Straumfirdi til Kaupmanna-
hafnar med 186 farbega innanbords, var flogid { venjubundnu &ztlunar-
flugi um flugstjérnarsveedi beirra i fluglagi 330, hinni fyrrnefndu inn yfir
austurhluta Islands med stefnu i nordvestur, en hinni sidarnefndu yfir
nordurhluta Islands i austuratt, med peim afleidingum, ad leidir flug-
vélanna skarust i lofti um kl. 16.46 naleegt Egilsstodum, um bad bil & stad
6453 N og 1405 V, svo ad mjog litlu munadi, ad flugvélarnar raekjust saman
og grondudu hvor annarri.

Akzerdu, hvorum um sig, er gefid ad sok:

1. Akaerda Ingvari Finni ad hafa eigi athugad, hvort leidir flugvélanna
skeerust, er Haraldur Steinar Ruriksson, nemandi dkaerda i flugumsjon,
med sampykki dkeerda heimiladi farpegaflugvélinni BA-85 haekkad flug ur
fluglagi 310 upp i fluglag 330 um kl. 16.30, sem leiddi til pess um 16 minut-
um sidar, ad leidir flugvélanna skarust i lofti, svo sem adur greinir.

2. Akzerda Bérdi Arnari ad hafa, er akeerdi, eftir fyrirspurn fra fyrr-
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greindum nema, sampykkti heekkad fluglag fyrir flugvélina BA-85, eigi synt
neegjanlega arvekni og adgeslu vid flugumferdarstjéorn 4 flugumsjonar-
svaedi sinu, pannig ad honum yfirsast si mikla arekstrarheetta, sem flugvél-
arnar voru i, er peer flugu um flugumsjénarsveedi hans.

Telst atferli akaerdu varda vid 1. mgr. 168. gr. og 141. gr. almennra hegn-
ingarlaga nr. 19, 1940, og 1. mgr. 163. gr. laga um loftferdir nr. 34, 1964,
sbr. greinar 2.2 og 3.3 i Annex 11, Air traffic services, greinar 1.1, 1.2,
1.4, 3.1 og 8.2.1.2 i IIl. kafla i ICAO Doc 4444-RAC, Rules of the air
and air traffic services, og greinar 7.4.1 og 7.4.2 i vidbotarreglum vid peer,
ICAO Doc 7030, og starfsreglur flugmalastjornar, nr. 2.5.3 fra 1. septem-
ber 1985, Application of horizontal separation procedures, greinar 1.1-1.3
og 2, nr. 2.5.3.B fra 1. september 1985, Practical application of criteria
for seperation of aircraft in the NAT region, nr. 2.7.1 fra 1. oktéber 1982,
ATC Coordination, greinar 1, 1.3.1 og 1.3.3 og nr. 3.3.3 fra 5. september
1978, nokkur atridi vardandi skyldur starfsmanna, greinar 1, 3 og 4, sbr.
28. og 37. gr. sampykktar um alpjoédaflugmal, sbr. auglysingu nr. 45, 1947,
um stadfestingu flugsamninga og reglugerd um setningu flugregina nr. 415,
1978.

Pess er krafist, ad dkeerdu verdi deemdir til refsingar, til sviptingar flug-
umferdarstjoraréttinda samkveemt 184. gr. laga um loftferdir, sbr. 68. gr.
almennra hegningarlaga, og til greidslu sakarkostnadar‘‘.

Samkveemt sakavottordum dkzerdu hafa peir hvorugur seett refsingum,
sem ahrif geetu haft 4 refsimat i mdli pessu.

I.

Malavextir eru pessir:

Pann 2. juini 1986 var flugvél fra Skandinaviska flugfélaginu SAS 4 leid
fra Sydra-Straumfirdi 4 Greenlandi til Kaupmannahafnar um islenska flug-
stjornarsveedid i fluglagi 330, sem merkir, ad hin hefur flogid i 33000 feta
heed.

A sama tima var flugvél fra breska flugfélaginu British Airways 4 leid
fra Lundinum til borgarinnar Seattle &4 vesturstrond Bandarikjanna um
islenska flugstjornarsveedid i fluglagi 310 (31000 feta haed). Pegar breska
flugvélin nalgadist sudausturstrond Islands, fékk hun heimild til heekkunar
i fluglag 330. Nokkru sidar skdrust leidir peirra i sama fluglagi, og toldu
stjérnendur flugvélanna, ad heetta hefdi verid a drekstri.

Flugvélin fra SAS var af gerdinni Douglas DC 8, flugnimer var SK 292,
skrasetningarmerki LN-MOF, og i henni voru 186 farpegar.

Flugvélin frd British Airways var af gerOinni Boeing 747, flugnimer
var BA-85, skrasetningarmerki var G-BDXE, og i henni voru 375 far-
pegar.
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Verda flugvélarnar hér & eftir audkenndar med framangreindum flug-
numerum.

Adur en beir atburdir, sem ollu arekstrarheettunni, verda nanar raktir,
pykir rétt ad lysa adsteedum vid flugumferdarstjorn og peim stofnunum,
sem helst koma vid sogu.

Innanlandsdeild flugstjérnarmidstodvarinnar i Reykjavik (ACC/HIGH)
sér um stjorn efra hluta loftrymis yfir Islandi yfir fluglagi 195 (19500 feta
haed), og er hlutverk hennar ad stjorna flugumferd i pessu rymi innan ndnar
skilgreinds sveedis i kringum landid i samreemi vid starfsreglur. Flugumferd
um loftrymid Iytur stjorn innanlandsdeildarinnar, medan hun er innan bess.

Uthafsdeild flugstjornarmidstédvarinnar i Reykjavik (OAC) stjornar
flugumferd i loftrymi umhverfis pad loftrymi, sem lytur stjérn innanlands-
deildar. Er 6ll flugumferd par undir stjorn uthafsdeildarinnar (OAC), bo
pannig, ad uthafsdeildinni ber ad hafa samrdd vid innanlandsdeildina um
stjorn flugumferdar, sem kemur neer innanlandsryminu en 60 sjomilur.
Sveedaskipting milli innanlandsdeildar (ACC) og uthafsdeildar (OAC) er
synd & korti, sem fylgir gdgnum malsins.

Fjarskiptast6din i Gufunesi annast medal annars radiovidskipti vid flug-
vélar innan uthafsdeildar (OAC). Engin bein radié6fjarskipti voru milli ut-
hafsdeildarinnar (OAC) og flugmanna. Upplysingar um flug berast med
svonefndu MDS-kerfi fra Gufunesi til flugumferdarstjornar, par sem pzer
birtast 4 tolvuskja hja peirri deild, sem i hlut 4 hverju sinni, ymist badum
eda annarri hvorri.

Eins og 4dur er tekid fram, var flugvélin SK-292 4 leid fra Sydra-Straum-
firdi 4 Greenlandi til Kaupmannahafnar 2. juni 1986. Fra Greenlandi ad
vesturmorkum innanlandssveedisins var flugvélin undir stjorn uthafsdeildar
flugstjornarmidstodvarinnar i Reykjavik (OAC), sem hér & eftir verdur
nefnd uthafsdeildin (OAC). Medan flugvélin flaug um innanlandssvaedid,
var hun undir stjérn innanlandsdeildar flugstjornarmidstodvarinnar i
Reykjavik (ACC), sem hér a eftir verdur nefnd innanlandsdeildin (ACC).
Pegar flugvélin var komin yfir innanlandsrymid vid austurmork bess, for
hun aftur undir stjérn dthafsdeildarinnar (OAC), allt bangad til hun var
afhent norsku flugupplysingamidst6dinni og for 1t ur islenska flugstjérnar-
svaedinu.

KI. 15.57 barst beidni fra SK-292 um heekkun ur fluglagi 290 i fluglag
330, og var flugvélin pa stodd 4 67° N og 30° V, sem er milli Vestfjarda
og Greenlands. K. 16.02 spurdist innanlandsdeildin (ACC) fyrir um bad,
hvort SK-292 geeti farid i fluglag 370, en pvi svaradi SK-292 neitandi.
Innanlandsdeildin (ACC) veitti sidan kl. 16.10 SK-292 heimild til ad haekka
sig i fluglag 330, og var flugvélin b4 skammt nordvestur af Vestfjordum.
Innanlandsdeildin (ACC) haf®i samrad vid uthafsdeildina (OAC) um bessa
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haekkun, og var hin nyja flughaed SK-292 skrad a flugstjornarreemur bzedi
i innanlandsdeild (ACC) og tuthafsdeild (OAC). KI. 16.15 tilkynnti SK-292,
ad flugvélin veeri komin i fluglag 330, og 6skadi ekki frekari haekkunar.
SK-292 tilkynnti uthafsdeild (OAC) um Gufunes kl. 16.27, ad flugvélin
hefdi verid stodd 4 66° N, 20° V kl. 16.26 i fluglagi 330 og dectladi ad
vera 4 64° N, 10° V kl. 17.01.

Flugvélin BA-8S var 4 leid fra Lundunum til Seattle i uthafsflugstjornar-
ryminu og laut stjérn uthafsdeildarinnar (OAC). Flugvélin kom inn i innan-
landsrymid (ACC), begar hiin var stoédd u.b.b. a4 63°45’N og 12°20’V. KI.
16.26 barst beidni fra BA-85 um haekkun ur fluglagi 310 i fluglag 330.
Uthafsdeild (OAC) tilkynnti innanlandsdeild (ACC) med simtali kl. 16.30,
ad BA-85 yrdi heimilud st haekkun, og innanlandsdeild svaradi ,,OK*‘. Ur
uthafsdeild (OAC) var svo pegar i stad hringt i Gufunes og heimild veitt
til, a® BA-85 haekkadi flugid ur fluglagi 310 i fluglag 330. P4 4tti BA-85
um 22 sjomilur 6farnar ad moérkum innanlandsrymisins. BA-85 tilkynnti
sig svo i fluglagi 330 kl. 16.39 og var ba um 20 sjomilur innan innanlands-
sveedisins.

Badar flugvélarnar, SK-292 og BA-85, voru nu i fluglagi 330, og skarust
ferlar peirra & stad, sem er 4 64°58’N og 14°15’V samkvaemt beim ferlum,
sem heimiladir h6f0u verid. Sa stadur er utan dreegis ratsjar og fjarskipta-
teekja innanlandsdeildar (ACC).

Kl. 16.47 tilkynnti flugstjori BA-85, ad kl. 16.46 hefdi onnur flugvél,
SK-292, ordid 4 vegi sinum i sama — 28 (sic) fluglagi 4 gagnsteedri stefnu.
A=tladi flugstjorinn, ad ldgmarksfjarlaegd milli flugvélanna, begar ferlar
peirra skdrust, hefdi verid 2-300 fet (60-90 metrar) larétt og haedarmunur
50 fet (15 metrar). Flugvélarnar hefdu verid mjog neerri (very close) hvor
annarri og legid hefdi vid stdrslysi (near disaster).

Kl. 16.52 tilkynnti sami flugstjori (BA-85) flugumferdaratvik (air miss)
i fluglagi 330 4 sama stad, 64°53’7”’ N og 14°10°0”’ V, og 6skadi, ad pad
yrdi skrad.

Kl. 17.47 tilkynnti SK-292 einnig um fjarskiptastodina i Gufunesi flug-
umferdaratvik (near miss), par sem legid hefdi vid arekstri (near collision).
A=tladi flugstjérinn, ad fjarlegd milli flugvélanna hefdi verid 400-700
metrar larétt, pegar leidir peirra skarust, og hin flugvélin hefdi verid adeins
ofar (slightly above). Flugvélarnar hefdu komid mjég neerri hvor annarri
(close distance) og legid hefdi vid arekstri, eins og adur segir. Kl. 17.56
var tilkynnt fra SK-292, ad atviki® hefdi ordid i fluglagi 330 og stadar-
akvordun 64°53°3’ N og 13°58°1°’ V. Stefna flugvélarinnar hafi verid 133°,
hradi 480 hnitar, og flogid hafi verid vid sjonflugsskilyrdi ofar skyjum.

Loftferdaeftirlitinu var tilkynnt um atvikid rétt fyrir kl. 19.00. Rann-
séknarnefnd flugmalastjora, skipud eftirlitsmanni flugumferdarpjonustu,
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deildarstjora rannsdknadeildar loftferdaeftirlits og framkveemdastjora flug-
umferdarpjonustu, hof rannsdékn begar i stad ad kvoldi 2. juni 1986, og
daginn eftir, 3. jini, tok flugslysanefnd rannsékn malsins i sinar hendur
ad 6sk flugmadlastjora. Flugmalastjori og flugslysanefnd foru pess sidan 4
leit vid rannsOknarlogreglu rikisins, ad hin annadist sjalfstaeda rannsékn
4 hugsanlegum brotum 4 réttarreglum og starfsreglum, sbr. 2. mgr. 145.
gr. laga nr. 34/1964 um loftferdir.

Daginn, sem flugumferdaratvikid vard, 2. juni 1986, voru fra hadegi. til
u.p.b. kl. 16.30 tveir flugumferdarstjérar ad starfi i innanlandsdeild (ACC),
peir dkeerdi Bardur Arnar Sveinbjornsson flugumferdarstjori og Grétar
Reynisson flugumferdarstjori. A9 auki var Haraldur Gudmundsson vakt-
stjori peim til adstodar hluta af pessum tima. Flugumferdarstjorarnir skiptu
pannig med sér verkum, ad dkeerdi Bardur sd um flugstjornarreemur og
feerslur 4 peim, en Grétar annadist ratsjarstjorn og adra starfraekslu, sem
ad henni laut.

Um kl. 16.30 hafdi svo dregid ur umferd, ad Grétar fér fra og kom ekki
aftur fyrr en kl. 16.45, um sama leyti eda rétt adur en atviki® gerdist.
Akeerdi Bardur var einn 4 medan, par sem Haraldur Gudmundsson vakt-
stjori hafdi farid til ad sinna 6drum stérfum.

[ uthafsdeild voru pennan dag, 2. juni, eftir hadegi ad storfum fimm
flugumferdarstjorar. Voru fjérir vid storf og i jafnmorgum st6dum
(sectors), sem bannig voru tolumerktir: 1, 0, 2 og 3, i r60 fra vinstri til
heegri. Einn flugumferdarstjori var til afleysinga. Auk pessara fimm flug-
umferdarstjora voru tveir nemar i pjalfun, einn i stodu 0 og annar i stodu 2.

Eftir hadegi pennan dag var flugumferdarstjorn hagad sem hér segir:

Stada 1 0 2 3
Fluglag 350 330, 390, 410 310, 370 290 og nedar

[ stodu 1 sat Porir Benedikt Haraldsson.

[ st6du 0 sat Georg Olafur Tryggvason og neminn Haraldur Steinn
Ruriksson.

[ st6du 2 sat Elias Ragnar Gissurarson.

I stodu 3 sat Benedikt Porvaldsson Grondal.

Akeerdi Ingvar Finnur Valdimarsson leysti um skei® Georg Olaf Tryggva-
son af i stédu 0, svo sem ndnar verdur greint sidar.

II.

Akerdi Bardur Arnar Sveinbjornsson kom fyrir rannséknarnefnd flug-
malastjora ad kvoldi 2. juni 1986, sidan fyrir rannsdknarlogreglu rikisins
5. s.m. og 7. juli og loks fyrir dém 13. september og 12. desember 1988
og gaf skyrslur um atburdinn. Verda beer nu raktar:
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Hann kvadst hafa komid a vakt manudaginn 2. juni 1986 kl. 07.30 og
hafi pa verid settur til starfa i innanlandsdeild (ACC) asamt Grétari Reynis-
syni flugumferdarstjéra. Hann kvadst hafa verid mjog vel fyrirkalladur,
pegar hann kom til starfa, umferd verid fremur réleg fyrri hluta dags og
peir Grétar skipst 4 um ad stjérna umferd peirri, sem var i umsja peirra.
Um hédegi hafi umferd vaxid, og pd hafi peir badir ordid ad sitja vid teekin
og hjalpast ad vid ad stjorna. Hefdu peir stadid pannig ad verki, ad hann,
Bardur, hafi svarad i sima og tekid a méti 6llum skeytum, sem til peirra
barust, og skrad upplysingar 4 remur, sem sidan hafi verid settar i stakk
(i akvedna rod a vinnubordi flugumferdarstjora). Grétar hafi séd um rat-
sjana og haft talvidskipti vid peer flugvélar, sem beir hafi haft undir stjérn
sinni. Mjog annrikt hafi verid um midjan daginn, og hafi vaktstjorinn,
Haraldur Gudmundsson, komid til beirra, pegar annir voru mestar, og
adstodad pa. Hafi hann t.d. haft samband vid varnarlidid og uthlutad flug-
vélum & pess vegum svaedum.

Um flugumferdaratvik pad, sem er upphaf mals pessa, sagdi dkeerdi, ad
pad fyrsta, sem hann myndi eftir um flug flugvélanna SK-292 og BA-85,
veeri, ad Georg Tryggvason i tthafsdeild (OAC) hefdi hringt til sin i innan-
landsdeildina (ACC) og bedid sig ad kalla SK-292 yfir & bylgjuna til peirra
og athuga, hvort flugvélin keemist i fluglag 370. Um mjog svipad leyti hefdi
verid hringt fra uthafsdeildinni (OAC), an pess ad hann myndi, hver hringt
hefdi, og beir bednir ad athuga, hvort flugvél audkennd SK-941, sem veeri
i fluglagi 310, geeti komist i fluglag 350.

Ekki kvadst akeerdi muna, hvort hann hefdi hringt i fjarskiptast6dina
i Gufunesi til ad lata bera skilabod til SK-292 um ad koma yfir 4 talstédvar-
bylgju beirra eda hvort pad hafi verid gert i uthafsdeildinni (OAC). Hitt
veeri vist, ad SK-292 hefdi sidan komid i talstédvarsamband vid b4 i innan-
landsdeildinni (ACC) og beir spurt flugstjérann, hvort hann geeti notad
fluglag 370. Hann hefdi svarad, ad bad geeti hann ekki, flugvélin veeri of
pung, en hann geeti notad fluglag 330. Pessi vidskipti hefdu farid fram um
kl. 16.00.

Pegar pessar upplysingar hefdu verid komnar fra SK-292, kvedst akeerdi
hafa hringt i uthafsdeildina (OAC), en ekki myndi hann, vid hvern hann
hefdi pa talad. Hefdi hann sagt, ad SK-292 treysti sér ekki i fluglag 370,
en geeti notad fluglag 330. Akaerda hefdi pa verid sagt, ad SK-941 veeri
ekki pvi til fyrirstodu, ad SK-292 fengi fluglag 330. A sama tima hefdu
peir fengid skipun fra uthafsdeild um, ad SK-941 etti ad fara i fluglag 350.

Akeaerdi kvedst muna, ad SK-292 hafi farid i fluglag 330. SK-292 hafi
sést i ratsja innanlandsdeildar yfir VestfjorOum, pegar hun byrjadi ad
klifra, og hafdi pa skommu adur meett SK-941. Akeerdi kvad sig minna,
ad SK-292 hafi verid komin i fluglag 330 um kl. 16.17 samkvaeemt tilkynn-
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ingu flugstjéra og bvi, sem ratsjain syndi. Samhlida pessu segir dkeerdi,
ad peir hafi verid ad vinna ad tveimur eda premur 6drum verkefnum &
sveedi peirra, pannig ad petta hafi ekki verid eina verkefnid. Pegar eftir
ad akeerdi og samstarfsmadur hans hofdu fengid stadfestingu bess, ad
SK-292 veeri komin i fluglag 330, um kl. 16.17, kvedst akeerdi hafa hringt
i uthafsdeildina (OAC) og telur sig b4 hafa talad vid Harald Stein Ruriks-
son. Hafi hann sagt honum, ad SK-292 vzri komin i fluglag 330. A sama
tima hafi hann tilkynnt tuthafsdeildinni (OAC), ad SK-941 veeri einnig
komin i fluglag 350.

Pegar eftir ad SK-292 hafi verid komin i fluglag 330, segir dkeerdi, ad
peir hafi tilkynnt flugstjéra, ad hann eetti ad skipta yfir til fjarskipta-
stodvarinnar i Gufunesi. Sidan hefdu beir séd i ratsjanni, pegar SK-292
for yfir 66° N 20° V kl. 16.26, og hafi Grétar feert toluna 26 inn 4 reemu
flugvélarinnar. Ekki kvadst akeerdi hafa haft samband vid uthafsdeildina
til pess ad lata hana vita af pvi, hveneer SK-292 fér yfir 66° N 20° V,
vegna bess ad peir fengju skeyti um pad fra flugvélinni um fjarskiptastodina
i Gufunesi.

Nokkru adur en betta gerdist, sem nu hefur verid rakid, segir dkeerdi,
ad peir hafi fengid tilkynningu um flugvélina BA-85 og hun hafi pa verid
i fluglagi 310. Um kl. 16.30 hafi verid hringt ur uthafsdeildinni (OAC) til
innanlandsdeildarinnar (ACC) og tilkynnt, ad BA-85 feeri i fluglag 330.
Peir hafi ekki verid bednir ad setja flugvélina upp, og ekki hafi verid nefnt,
hvenzer petta etti ad gerast. Sidan sagdi akeaerdi betta: ,,Par sem ég hafdi
pad mikid ad gera vegna adkallandi verkefna, sem porfnudust urlausnar
strax, var petta mal ekki nimer 1 i forgangsr6dinni. Eg leiddi pvi hugann
ekkert frekar ad bessu 4 pvi augnabliki og treysti flugumferdarstjéranum,
Ingvari Valdimarssyni, sem var ad vinna & moti mér, til pess ad ganga fra
pessu. Hann hefur allar bzer sému upplysingar og ég um flugumferd, sem
er yfir Islandi eda i islenska flugstjornarsvaedinu, og 4 ég par vid yfirflug,
par sem flugvélar fara ur hans sveedi og inn i mitt og sidan aftur inn i
hans sveedi.‘

Akerdi tok sérstaklega fram, ad til bess ad flugvél vaeri formlega undir
sinni stjorn, yrdi hann ad kalla hana yfir 4 talstédvarbylgju innanlands-
deildar, sem veeri 125,7 vhf. Sidan yrdi hann ad ldta stjérnendur flugvélar
stilla inn 4 radio- og fjolstefnuvita, svo ad hann geeti beitt peim adskiln-
adarreglum, sem unnid veeri eftir. Petta hefdi purft ad gera vid badar
flugvélarnar, SK-292 og BA-85, annars hefdu tuthafsadskilnadarreglur gilt,
en framkveemd beirra veeri algerlega i hondum beirra manna, sem storfudu
i uthafsdeildinni (OAC), og keemu sér ekki beint vid.

Nest hefdi pad gerst, ad Haraldur Gudmundsson vaktstjori hefdi komid
til sin og Grétars og sagt honum, ad ordid hefdi flugumferdaratvik (,,air
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miss‘‘) vid austanvert landid. Peir hafi pa farid ad athuga reemur flugvél-
anna, sem hefdu verid i stakk hja peim, og ba séd, hvad gerst hafdi. Peir
hefdu ekki tekid eftir pessu, fyrr en vaktstjorinn hefdi sagt peim fra
atvikinu.

Akeerdi tok fram, ad peim hafi ordid 1jést, pegar peir skodudu malid,
ad BA-85 hafi verid skrdd 4 reemuna i tveimur fluglégum, 310 og 330.
Hann hefdi ekki fengid vitneskju um, ad flugvélin veeri farin ur fluglagi
310, en ef hann hefdi fengid slikar upplysingar, pd hefdi hann sett strik
yfir toluna 310 og 6r upp a vid, sem taknadi, ad flugvélin veeri ad klifra.
Pegar svo upplysingarnar hefdu borist um, ad flugvélin veeri komin i b4
haed, sem henni veeri tlud, hefdi hann sett strik i 6rina og pa vitad, i
hvada fluglagi hun veeri. Reeman fyrir BA-85 beeri petta ekki med sér, par
sem hann hefdi ekki fengid adrar upplysingar en peer, ad hun etti ad fara
i fluglag 330, enda hefdi flugvélin ekki verid undir sinni stjérn.

Akaerdi stadfesti pessa skyrslu fyrir sakadémi 13. september 1988 og ték
fram, ad honum hafi verid kunnugt um flug SK-292 i fluglagi 330 i austur
eda sudausturatt 4 leid fra Sydra-Straumfirdi til Kaupmannahafnar. Hann
hafi sidar fengid tilkynningu um bad fra uthafsdeild (OAC), ad flugvélin
BA-85 hefdi verid feerd upp i sama fluglag, en hin hafi verid 4 leid fra
Lundinum til Seattle. Akzerdi kvadst engum athugasemdum hafa hreyft
vi® tilkynningunni, en hana hefdi hann fengid frd Haraldi Steini Ruriks-
syni, nema i flugumferdarstjorn. A pessum tima hefdu veri® miklar annir
i deild hans og hann verid einn & vakt og purft ad sinna morgu. Stadurinn,
sem leidir flugvélanna hafi skorist, hafi ekki sést i ratsja, par sem hann
veeri utan svids ratsjarinnar. Ekki vildi dkeerdi efast um, ad skyrslur flug-
stjoranna um nalaegd flugvélanna veeru réttar.

Akeerdi ték fram, ad hann hefdi fengid um bad afdrattarlausa tilkynn-
ingu fra uthafsdeild (OAC), ad BA-85 feeri i fluglag 330, og hefdi hann
treyst pvi, ad meddkeerdi, Ingvar Valdimarsson, hefdi gengid tr skugga um,
ad slikt veeri haettulaust, en sjalfur hefdi hann vegna vinnudlags ekki komist
til ad sannreyna, ad svo veeri, med pvi ad fara i gegnum stakk sinn. Akaerdi
Bardur kom aftur fyrir sakadém 12. desember 1988. Sagdist hann adspurd-
ur hafa farid eftir skradum reglum, begar umreett atvik vard. Hann hafi
fengid flugvélina SK-292 til fyrirgreidslu um breytingu a flugheed, innan-
landsdeild (ACC) hafi dthlutad nyrri flughed og flugvélin sidan verid
afhent uthafsdeild (OAC). Akzrdi kvedst lita svo &, ad innanlandsdeild
(ACCQC) sé pjonustuadili vid uthafsdeild (OAC), begar um yfirflug sé ad
reeda, og bess vegna talid, pegar hann fékk tilkynningu um flugvélina
BA-85, ad hun yrdi dfram undir stjorn uthafsdeildarinnar (OAC). Hann
hafi einungis fengid tilkynningu um flugvélina, en ekki hafi verid leitad
eftir sampykki hans um breytingu & flughaed. Hann fullyrti, ad hvergi i
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heiminum sé skipulagi pannig héttad, ad tveer deildir annist stjorn flug-
umferdar 4 sama tima, enda geti slikt valdi® heettu 4 misskilningi.

Akeerdi var spurdur ad pvi, hvort hann hefdi att pess kost ad athuga
4 skdommum tima, hvort leidir flugvélanna skeerust 4 sama tima. Hann
svaradi 4 ba leid, ad eins og vinnulagi hafi verid hattad 4 bessum tima,
hefdi pad tekid mun lengri tima en ni, vegna bess ad nu sé farid ad rada
flugvélum eftir flughaed i stad pess ad mida vid tima. Um fjarskipti ték
dkeerdi fram, ad peim sé pannig hattad, ad hann sé med heyrnarteeki a
hofdi, sem sé i beinum tengslum vid uthafsdeild. Geti hiin komid beint og
vidvorunarlaust til hans upplysingum; samtal vid dthafsdeild geti pannig
komid inn 4 samtal hans vid adra. Hann ték fram, ad su flugvél, sem &
i hlut hverju sinni, sé afhent innanlandsdeild til leidsagnar, ef etlunin sé
ad breyta flughaed tiltekinnar vélar 4 innanlandssvaedi, ef ekki sé nezegur
uthafsadskilnadur fyrir hendi.

Grétar Reynisson flugumferdarstjori, samstarfsmadur dkaerda Bardar
Sveinbjornssonar, gaf rannsdknarnefnd flugslysa skyrslu 3. juni 1986 og
kom sidan til yfirheyrslu hja rannséknarlogreglu rikisins 6. juni 1986.

Hann skyrdi svo frd, ad manudaginn 2. juni 1986 hefdi hann byrjad 4
vakt kl. 07.30 og verid settur til starfa i innanlandsdeild (ACC) dsamt
dkeerda Bardi. Hann kvadst hafa verid vel fyrirkalladur, pegar hann kom
4 vaktina. Eftir hddegi hafi umferd verid ordin mikil og beir badir vid
vinnu. Sjalfur hafi hann verid vid ratsjana, en Bardur vid reemurnar, og
pbannig hafi verkaskiptingu verid hattad par til kl. 16.30, en pa hafi heldur
dregid ur umferd. Um bad leyti hafi hann farid i kaffi og Bardur verid
einn eftir.

Um addraganda ad flugumferdaratviki pvi, sem mal petta er risid af,
kvadst Grétar muna eftir pvi sérstaklega, ad um kl. 16.05 hafi komid beidni
fra uthafsdeildinni (OAC) um ad haekka SK-292 ur fluglagi 290 i fluglag
370. Asteedan fyrir bessu hafi veri® umferd 4 moéti, flugvél med flugnimer-
inu SK-941. Hann kvadst hafa fengid SK-292 yfir 4 talst6dvarbylgju innan-
landsdeildar (ACC) og bodid flugstjora ad fara i fluglag 370, en hann hafi
ekki getad farid i pa hed. bPessum bodum kvadst Grétar hafa komid til
uthafsdeildar (OAC), og flugstjora SK-292 hafi pa verid bodid ad fara i
fluglag 330 og hann sampykkt pad. Grétar kvad sig minna, ad hann hefdi
talad vid Georg Olaf i tithafsdeild (OAC), pegar SK-292 var bodid fluglag
330. Um kl. 16.15 hafi flugstjori SK-292 sidan tilkynnt peim, ad hann veeri
kominn i pd had. Kvadst Grétar b4 hafa bedid hann ad skipta yfir til
Gufuness, og sama hafi hann bedid SK-941 ad gera. Ekki kvadst Grétar
muna eftir pvi, pegar SK-292 fér yfir 66° N 20° V, og ekki, hvort hann
hafi ba skrad pann tima.

Grétar tok fram, ad BA-85 hafi verid i reemustakk beirra Bardar i flug-

57
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lagi 310, en hun hafi ekki verid i neinu sambandi vid ba. Fljotlega eftir
betta kvadst Grétar hafa farid i kaffi, eins og fyrr segir, enda farid ad
draga dr umferd og reemur faar yfir flug, sem veentanlegt var. Engin vanda-
mal hafi verid i umferdinni, en sma-jud med umferd & lima-ferlinum, en
pvi hafi verid lokid, 4dur en hann for i kaffi. Grétar tok sérstaklega
fram, ad® hann hafi aldrei haft neina vitneskju um, ad BA-85 hefdi haekkad
sig ur fluglagi 310, bad hafi gerst, eftir ad hann hafi verid farinn i
kaffi.

Haraldur Arsell Gudmundsson, sem var beim dkerda Bardi og Grétari
til adstodar, gaf rannsdknarlogreglu rikisins skyrslu 5. juni 1986, en hafdi
skyrt rannsoknarnefnd flugslysa fra atvikum bann 3. juni.

Hann kvadst hafa komid a4 vakt manudaginn 2. juni 1986 kl. 07.30 og
pba sem vaktstjori, verid vel fyrirkalladur og byrjad 4 pvi ad skipa flug-
umferdarstjorum nidur til starfa. Pegar pvi var lokid, hafi hann athugad
veentanlega umferd og dstand teekja, sidan verid til taks til adstodar 6drum
flugumferdarstjorum & vaktinni, ef annir yrdu miklar.

Framan af hafi dagurinn gengid venjulega fyrir sig (sic), en umferd farid
ad pyngjast um hadegi og ljost, ad miklar annir yrdu eftir hadegid. Auk
venjulegs farpegaflugs vestur um haf pennan dag hafi bandariski flugherinn
fengid uthlutad feeranlegu loftrymi, en hann hafi verid ad senda tolf orustu-
potur og tveer eldsneytisflugvélar til Noregs; bessar flugvélar hafi notad
fluglogin 270, 280 og 290.

Umferdin hafi verid i hamarki fra kl. 13.30 til u.p.b. kl. 17.00, en pd
hafi fari® ad draga ur henni. Fljotlega eftir hadegid hafi hann farid ad
adstoda flugumferdarstjorana i innanlandsdeildinni (ACC), par sem honum
hafi virst vera mest porf fyrir sig. Hann hafi verid par ad mestu fram til
kl. 17.00, en bo purft ad fara fra til ad sinna 6drum verkefnum pess a
milli. Hann hafi eingdngu adstodad med pvi ad taka pau simto6l, sem hinir
starfsmennirnir dnnudu ekki, og hafi adallega verid fyrirspurnir fra ratsjar-
stodinni vid Sandgerdi (H-1) um ferdir flugvéla. Jafnframt pvi ad svara
i sima hafi hann fylgst med Grétari Reynissyni, sem var vid ratsjana, og
hafi hann unnid starf sitt med prydi. Hann kvadst muna eftir pvi, pegar
SK-292 fékk heimild til pess ad fara i fluglag 330, en pd hafi hann séd
hana i ratsjdanni og hun pa verid nordvestur af Vestfjordum.

Sidan hafi hann verid ad sinna 6drum verkefnum, m.a. reett vid Gudna
Olafsson yfirflugumferdarstjora um storf 4 neeturvakt, hvad til bragds
skyldi taka, ef flugumferdarstjérar, sem hefdu verid veikir néttina 4dur,
tilkynntu dframhaldandi veikindi. Hefdi samtali beirra lokid med pvi, ad
hann léti Gudna vita, ef mennirnir keemu ekki. Pegar Gudni hafi verid
farinn heim, hafi hann setid vid skrifbord sitt vid pappirsvinnu, en Ingvar
Valdimarsson pa komid og tilkynnt sér um flugumferdaratvik (,,air miss‘‘)
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og lagt skeyti & bordid hja sér. Hann hafi sidan gert beer radstafanir, sem
hann taldi naudsynlegar, en parflaust er ad rekja hér.

Akeerdi Ingvar Finnur Valdimarsson flugumferdarstjéri gaf rannsdknar-
logreglu rikisins skyrslu 4. og 18. juni 1986, en hafdi greint rannsoknar-
nefnd flugmalastjérnar fra atvikum 2. juni 1986.

Manudaginn 2. jini hefdi hann byrjad 4 vakt klukkan 07.30 og verid
settur til starfa i uthafsdeild (OAC) dsamt fjéorum 6drum flugumferdar-
stjorum og tveimur nemum. Hann hafi verid mjog vel fyrirkalladur, begar
hann kom til starfa. Dagurinn hafi 1idid 6skop venjulega, fremur litil flug-
umferd verid fyrst um morguninn, en sidan fari® vaxandi og ndd hamarki
um midjan daginn.

Kl. rumlega 16.00, 4 bilinu 16.05 til 16.10, hafi hann leyst Georg Olaf
Tryggvason af i stodu 0. Hann hafi tekid vid stakknum af Georg og
nemanda, sem hann var med, en sa var Haraldur Steinn Ruriksson. Pegar
hann hafi teki® vid stakknum, hafi Georg Olafur gert sér grein fyrir
umferdinni, en peir, sem voru i stodu 0, hafi annast stjérn umferdar i flug-
16gum 330, 390 og par fyrir ofan. Fremur litil umferd hafi veri® i stakkn-
um, pegar hann tok vid. Neminn, Haraldur Steinn, hafi setid til hlidar vid
sig og hann fylgst med honum. Eftir nokkra stund hafi komid beidni fra
BA-85 um ad fa fluglag 330. Haraldur Steinn hafi farid yfir umferdina
i stakknum og gert eins og hann hafi kennt honum, p.e. ad bera saman
[vid fluglag 330] reemu hverrar einustu flugvélar, sem i stakknum var. Hann
hafi fylgst med og neminn spurt sig, hvort hann meetti veita pessari flugvél
heimild til ad heekka flugid. Hann hafi gefid honum leyfi til bess, par sem
ekkert var til fyrirstodu, ad flugvélin fengi heimild til hakkunar. Ein-
hverjum mintitum seinna hafi neminn hnippt i sig og b4 verid med i héndunum
reemu, par sem SK-292 var skrad. A reemunni hafi stadi® med svortu 290 og
med raudu 370, sem merkti, ad @tlunin hafi verid ad heimila henni fluglag
370. Neminn hafi spurt sig, hvort hann meetti skrifa 330 ofan i raudu téluna
370. Hann hafi bd skyrt ut fyrir nemanum, ad ekki veeri gert r4d fyrir pvi, ad
skrifad veeri ofani, en par sem liti® rymi hafi verid fyrir nedan tolustafinn 370,
hafi hann leyft nemanum ad skrifa ofan i raudu stafina téluna 330. Medan
hann hafi verid ad segja honum til um pessa hluti, hafi komid skeyti i t6lvuna
fra BA-85, sem neminn hafi kallad fram og sagt vid sig um leid: ,,Hvad gerum
vid i svona tilfellum?‘ Hafi hann b4 litid 4 skeytid og séd, ad flugstjérinn vildi
tilkynna flugumferdaratvik (,,air miss‘¢).

Hann hafi nu litid 4 skeytid og sidan sagt vid nemandann, ad ekki vaeri um
annad ad raeda en prenta skeytid ut, en sidan hafi hann afhent bad vaktstjora,
Haraldi Gudmundssyni, og ad pvi loknu haldi® 4fram ad vinna vid um-
ferdarstjorn i sinum stakki. Haraldur hafi gert radstafanir, sem naudsynlegar
hefdu verid vid pessar adstaedur.
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Til frekari skyringar vildi dkeerdi Ingvar taka fram, ad rétt 4dur en hann
tok vid, hafi SK-292 farid ur stakknum i fluglagi 290 til athugunar i fluglagi
370, vegna bess ad allajafna bidji pessar flugvélar um ba hzed. I 1jés hafi
komid, ad ekkert var pvi til fyrirst6du, ad flugvélin feeri i fluglag 370, og bess
vegna hafi hann skrifad 4 reemuna 370 med raudu. Elias, sem verid hafi med
pann stakk, hafi hringt i innanlandsdeildina (ACC) og bedid um, ad SK-292
yrdi sett upp 4 ratsjana. Sjalfur kvadst akeerdi Ingvar ekki hafa haft hugmynd
um bessa flugvél fyrr en eftir flugumferdaratvikid, pvi ad hun hafi aldrei
komid i sinn stakk fyrr en i sama mund eda eftir flugumferdaratvikid.

Skommu sidar hafi hann verid leystur af og sér sagt ad taka saman gogn
pau, sem malinu fylgdu. Hann hafi prentad ut 61l skeyti asamt Georg og
nemanum og afhent pau vaktstjéranum.

Akeerda var vid pessa yfirheyrslu kynntur framburdur Eliasar Gissurar-
sonar, sem hann hefdi gefid i skyrslu hja rannséknarlogreglu rikisins 3. juni,
par sem hann sagdi: ,,Rétt eftir ad Georg var farinn 1t, b4 hringdi ACC-h og
sagdi, ad SK-292 gaeti ekki tekid fluglag 370. Eg tok SK-292 pa ur stakknum
aftur og rétti reemuna yfir i 330-stakkinn aftur. Eg man ekki, hver tok vid
remunni, p.e., hvort pad var Ingvar eda neminn, sem hann var med og heitir
Haraldur, og ég man heldur ekki, hvort ég sagdi eitthvad, pegar ég 1ét remuna
fra mér, enda var petta rétt eftir, ad Georg sagdi mér, a0 fluglag 330 veeri laust
fyrir SK-292.¢

Var akerdi Ingvar spurdur um pad, hvad hann vildi segja um pennan
framburd, og hann svaradi: ,,Pad er alveg vist ad ég tok ekki vid reemunni pvi
neminn sat 4 milli min og Eliasar.‘*

P4 var dkeerda kynntur framburdur Haralds Steins Rurikssonar, sem hann
hafdi gefid i skyrslu hja rannsdknarlogreglu rikisins sama dag, eda 3. juni
1986: ,,Pad neesta sem ég man eftir pessari reemu er ad hun kom aftur i
stakkinn til okkar fra Eliasi og pa spurt hvort flugvélin geeti komist i fluglag
330. A pessu timabili voru Georg og Ingvar ad skipta, b.e. ad Georg var ad
faraikaffi og geri ég mér ekki grein fyrir hvor beirra var pegar bessi fyrirspurn
kom fra Eliasi.

Eg athugadi hvort SK-292 kzemist i fluglag 330 og s4 ad svo var, en bar
pad undir kennara minn, sem ég hugsa ad hafi verid Ingvar, og fékk
sampykki hans til pess ad lata SK-292 fara i fluglag 330. Eg taladi pa vid
ACC-h og bad ba ad setja SK-292 i fluglag 330. Eg fékk sidan stadfestingu
fra ACC-h um ad SK-292 veeri komin i fluglag 330. Eg man ad ég spurdi
Ingvar ad pvi hvort ég zetti ad feera 4 reemuna fluglag 330 og pa hvort
ég etti ad skrifa ofan i tolustafina 370 sem voru skrifadir med raudu, eda
feera pad par fyrir nedan. Ingvar sagdi mér ad skrifa ofan i 370 med svortu
og skrifadi ég tolustafina 330 med svortu ofan i 370. Eg man ekki hvort
petta var adur en ég fékk stadfestingu fra ACC-h um ad flugvélin veeri
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komin i haed eda 4 eftir. Pegar ég faerdi télurnar inn 4 reemuna, b4 man
ég ekki hvort reeman var i stakknum eda hvort hin 14 4 bordinu hja mér.
Eftir ad ég hafdi skrifad a reemuna, pa man ég ekki hvad ég gerdi vid
hana.*
Af pessu tilefni tok dkeerdi fram eftirfarandi: ,,Eg get ekki svarad pessu
4 annan veg, ad ég gaf ekki heimild & pessa vél og hafdi ekki hugmynd
um hana. Eg man petta ekki 4 annan veg en ég hef pegar skyrt fra.
Hann tok fram adspurdur, ad hann teldi sig muna bad orugglega, ad
hann hafi heimilad nemanum, Haraldi Steini, ad hakka BA-85 i fluglag
330, eftir ad peir hefdu skodad stakkinn og ekki séd neitt athugavert vid
pad. Petta hafi verid skommu &dur en skeytid kom fra BA-85 um flug-
umferdaratvikid (,,air miss‘‘). Eftir ad skeytid kom, kvadst dkeerdi muna
eftir a0 hafa séd Harald Stein med reemuna fyrir SK-292, en hann myndi
ekki, hvort hann hafi verid med reemuna i hondunum eda hvort huin hafi
verid i stakknum, og ekki séd, hvar Rann hafi teki® hana. Akeerdi var nu
spurdur ad pvi, hver vidbrogd hans hefdu verid, begar hann uppgdotvadi,
ad reman SK-292 hefdi verid hja honum, eftir ad skadinn var ordinn.
Hann svaradi pvi svo, ad hann hefdi ekkert kannast vid pessa vél, og spurt,
hvadan hun keemi, eda eitthvad a pa leid. Hann vissi ekki, hvort Haraldur
Steinn hef®i svarad pessu eda hvort hann hefdi ekki heyrt pad.
Akaerda var kynnt eftirfarandi Gr framburdi Haralds Steins: ,,Pad var
svo nokkru eftir petta ad ég fékk reemu fra BA-85, sem var i fluglagi 310,
og spurdi hvort vélin komist i fluglag 330. Eg athugadi petta dsamt Ingvari
med pvi ad bera reemuna vid stakkinn og sdum ad pad var ekkert bvi til
fyrirst6du ad BA-85 fengi ad fara i fluglag 330. Eg hringdi pa upp i Gufu-
nes og gaf BA-85 heimild til pess ad fara i fluglag 330. Nzesta sem ég man
i pessu mali er ad pad kemur tilkynning fra BA-85 um ad hann hafi ordid
var vid umferd 4 moti sér i sama fluglagi og ad SK-292 stadfesti pad. Eg
spurdi pa Ingvar hvernig vid svorudum bessu. Ingvar kom bad inn ad
bordinu, par sem ég var, og athugar skeytid og ber saman reemurnar sem
pa voru bddar 4 réttum stad i stakknum og sa ad petta var rétt. Sagdi hann
ad vid yrdum ad lata vaktstjora vita af pessu og gera skyrslu a betta.*
Umsoégn dkaerda um pennan framburd var 4 pessa leid: ,,Eg held ad betta
sé rétt hja honum ad ég hafi gefi® heimild til haekkunar 4 BA-85 eftir ad
vid barum hana saman vid stakkinn og pad var i lagi. Vardandi bad atridi
par sem hann talar um ad badar reemurnar hafi verid i stakknum & réttum
stad eftir ad ,,air miss‘‘-skeytid var komid, pd get ég ekki borid um bad.
Eg man hins vegar ad hann var med raeemuna fyrir SK-292 en ég man ekki
hvort hann var med hana i héndunum eda hvort hin var i stakknum.‘¢
Akzerdi kvadst muna eftir pvi, ad medan hann prentadi 1t skeytid, pa
hafi hann bedid Harald Stein ad taka reemurnar og setja peer inn i tolvu-
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forrit, sem reiknar ut, hveneer ferlar flugvéla skerast (crossing-forrit), og
ef hann myndi rétt, pa hafi komid ut priggja minutna munur a4 skurdpunkti
(crossing-punkti).

Enn voru dkeerda kynnt ummeeli ur framburdi Haralds Steins Ruriks-
sonar 4 bessa leid: ,,Eg get ekki svarad pessu. Pad sem ég man eftir pessari
reemu ‘er begar ég skrifadi 4 hana 330. Eg man sidan ekki eftir henni fyrr
en skeytid kom frd BA-85 og pa var hun & réttum stad i stakknum. Eg
hlyt ad hafa sett reemuna a réttan stad i stakknum pd svo ég muni pad
ekki.“ Akaerdi svaradi 4 pennan veg: ,,Eg er sannfaerdur um ad reeman
fyrir SK-292 var ekki i stakknum begar vid barum BA-85 saman vid
stakkinn. Eg er pess fullviss ad ég gaf aldrei heimild til haekkunar 4 SK-292
i fluglag 330 og vissi ekkert um pa vél fyrr en um pad leyti ad skeytid
barst fra BA-85 um ,,air miss‘‘. Hvar reeman hefur verid fram ad peim
tima get ég ekki sagt til um en eitt er vist i minum huga og pad er ad
reeman var ekki i stakknum pvi ef hun hefdi verid par pa hefdi ég séd
hana og ekki heimilad haekkun a4 BA-85.‘ Loks var dkzerda kynntur
framburdur Poris B. Haraldssonar, sem hann gaf i skyrslu hjd rannsdknar-
l6greglu rikisins, par sem Pori er kynntur framburdur Eliasar R. Gissurar-
sonar i skyrslu til rannséknarlogreglu rikisins 3. juni 1986. Hafdi Elias pa
vidhaft pau ummeeli, ad hann myndi ekki, hvort pad var, pegar hann leysti
bori af, eda kom til baka, ad hann lét ord falla eitthvad 4 pessa leid: ,,&Etli
petta hafi verid vegna bess ad hann var med hann nedst i ,,stakknum? ¢
Svar Poris var 4 bessa leid: ,,Petta er alveg rétt hja honum, ég man betta
nuna. Astzedan fyrir pessari vangaveltu minni (sic) er st ad pegar ég vard
pess var ad eitthvad var ad gerast eda hafdi sked og for ég pa ad lita yfir
i stodu 0. Eg ték ba eftir pvi ad pad var ein gul reema nedst i stakknum
og stakk hun i augun bar sem hun var eina reman sem var gul og allar
hinar bldar. Mér fannst pa sem reeman fyrir SK-292 (gula reeman) veeri
ekki 4 réttum stad i stakknum en get b6 ekki ttskyrt bad neitt frekar. Pegar
ég tok eftir pessu pa voru Ingvar Valdimarsson og neminn Haraldur Steinn
badir vid stakkinn.‘‘

Svar akeerda var 4 pessa leid: ,,Eg get ekkert sagt um pennan framburd
par sem ég man ekki hvort Haraldur var med remuna i hondunum eda
hvort hin var i stakknum eftir ad skeytid kom fra BA-85.¢

Akaerdi gaf skyrslu hja rannsoknarlogreglu rikisins 18. juni 1986, eins
og fyrr segir. Par var honum kynnt afritun af hljédbandi fyrir uthafsdeild
(OAQ), ras 7, umraeddan dag, 2. juni 1986, par sem segir um kl. 16.13:
,»Samtal [ stodu: Pad er afgerandi phrase, sko ... dskyrt ... pu ert ad klera
vélina. Hann bara i stadinn fyrir ad senda pad i Gufunes, alveg eins og
bu segir: Reykjavik OAC, clear SK 292 ... éskyrt ... vid Gufunes, ba er
pad i raun og veru alveg sama parna megin, par er bara ... dskyrt.*
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Var dkeerda kynnt betta samtal milli hans og nemanda hans, Haralds
Steins Rurikssonar, og spurdur, hvad hann hefdi um pad ad segja. Akzerdi
svaradi, ad petta keaemi sér sannarlega & Ovart, hann myndi ekkert eftir
pessu og geeti ekki rifjad pad upp. Hann var pa spurdur, hvort pessi orda-
skipti hans vi® nemann Harald Stein bentu ekki til pess, ad SK-292 hefdi
verid undir stjérn beirra og hann verid ad leidbeina nemanda i pessu tilfelli.
bessu svaradi dkeerdi bannig: ,,Audvitad get ég ekki annad sagt begar
utskrift liggur fyrir en ad eitthvad hefur bessi vél komid til tals i pessari
stodu. Eg get ekki rifjad upp betta sem fram kemur 4 utskriftinni. Eg skil
ekki hvernig okkur hefur yfirsést bessi flugreema pegar vid barum reemu
BA-85 saman vid stakkinn. Pad er moguleiki ad reeman hafi ekki verid
i réttri haed i stakknum eda hreinlega ekki verid i stakknum og ba e.t.v.
legid 4 bordinu en ég get ekki med nokkru moéti munad pessi atvik.*

Pessa skyrslu stadfesti akeerdi fyrir sakadémi Reykjavikur 13. september
1988. Kvad akeerdi pad rétt vera, ad hann hafi gefid flugvélinni BA-85
heimild til ad fara i fluglag 330 nefndan dag klukkan 16.30. Hann taldi
sig hafa gengid ur skugga um, ad ekkert veeri pessu til fyrirstodu, og ekki
fundid i stakknum, ad flugvélin SK-292 hefdi fengid heimild til ad fljuga
i sama fluglagi i nokkud gagnstaeda 4tt, pannig ad leidir peirra hlytu ad
skerast. Gat dkeerdi ekki skyrt, hvernig 4 pessu hefdi stadid.

Akeerdi sagdi, ad nemi hafi verid hja honum og hann tilkynnt innan-
landsdeild (ACC) breytta flughaed BA-85. Neminn hafi pa verid kominn
langt i nami og nu fengid réttindi flugumferdarstjora. Tveer veigamiklar
breytingar hafi ordid a starfshattum i flugumferdarstjorn eftir petta atvik,
pannig ad skotid er inn i stakkinn mida i 60rum lit, medan athugad er
um flughadarbreytingar. Einnig hafi verid akvedid, ad innanlandsdeild
framkvemi hzedarmoérk, medan flugvélarnar séu innan pess sveedis, en
uthafsdeild taki raunverulega endanlega akvordun um flughaed. Akeerdi
taldi, ad reglur pessar hefdu komist & formlega i starfshattum flugum-
ferdarstjora.

Akaerdi fullyrti, ad reeman med SK-292 hafi ekki verid i stakknum. Hann
vildi ekki vefengja framburd flugstjéra flugvélanna um nalegd vélanna,
en ték fram, ad samkveemt reynslu sinni og pvi, sem hann hefdi kynnt
sér freedilega, hljoti ad vera mjog erfitt ad meta slikt med ndkveaemni.

Haraldur Steinn Ruriksson, nemi i flugumferdarstjorn, gaf rannsdknar-
logreglu rikisins skyrslu 4. juni 1986, en hafdi gefid rannsdknarnefnd flug-
malastjora skyrslu ad kvoldi 2. juni 1986. Hann kvadst hafa byrjad ad
vinna sem nemi manudaginn 2. juni klukkan 07.30 i uthafsdeild (OACQ).
Pegar lida tok 4 daginn, hafi flugumferd verid ordin talsvert mikil og hann
unnid undir leidségn Georgs Tryggvasonar flugumferdarstjora og Ingvars
Valdimarssonar flugumferdarstjora. Hann kvadst muna eftir pvi, ad pegar
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hann var ad vinna med Georg, hafi komid fyrirspurn til peirra pess efnis,
hvort SK-292 keemist i gegnum fluglag 330, en peir hafi verid med i stakk
hja sér fluglog 330, 390 og 410. Fyrirspurnin hafi komid fra Eliasi flug-
umferdarstjora og peir borid reemu flugvélarinnar saman vid fluglag 330
og hafi séd, ad hin keemist i gegn. Pa hafi peir afhent P6éri Haraldssyni
flugumferdarstjéra reemuna til pess ad athuga, hvort hiin keemist i fluglag
350, en hann stjornadi umferd i pvi fluglagi. A reemuna fyrir SK-292 hafi
verid skrifad med raudu tolustafirnir 370, en pad hafi verid pad fluglag,
sem reynt hafi veri® ad fa handa flugvélinni.

Neest hafi hann munad eftir pessari reemu, pegar hin kom aftur i stakk
til peirra fra Eliasi, og pa hafi verid spurt, hvort flugvélin geeti komist i
fluglag 330. Um bessar mundir hafi Ingvar verid ad leysa Georg af, og
kvadst Haraldur ekki gera sér grein fyrir pvi, hvor beirra var vid stakkinn,
pegar fyrirspurnin kom fra Eliasi. Hann kvadst hafa athugad, hvort SK-292
keemist i fluglag 330, og séd, ad svo var, en hafi borid pad undir kennara
sinn, sem hann dlitur, ad hafi verid Ingvar, og fengid sampykki hans vid
pvi ad lata SK-292 fara i fluglag 330. Hann hafi *alad vid innanlandsdeild-
ina (ACC) og bedid pa (sic) ad setja SK-292 i fluglag 330. Hann hafi sidan
fengid stadfestingu fra innanlandsdeild (ACC) um, ad SK-292 veeri komin {
fluglag 330. Hann kvadst muna, ad hann hafi spurt Ingvar ad pvi, hvort
hann etti ad feera 4 reemuna fluglag 330, og b4, hvort hann zetti ad skrifa
ofan i tolustafina 370, sem voru skrifadir med raudu, eda feera pad par
fyrir nedan. Ingvar hafi sagt sér ad skrifa ofan i 370 med svortu, og hafi
hann pa skrifad tolustafina 330 med svortu ofan i 370. Hann kvadst ekki
muna, hvort petta hafi verid, adur en hann fékk stadfestingu frd innan-
landsdeild (ACC) um, ad flugvélin veeri komin i haed, eda a eftir. Ekki
myndi hann, hvort reeman hafi verid i stakknum eda legid 4 bordinu hja
sér, pegar hann feerdi tolurnar inn & reemuna. Eftir ad hafa skrifad a
reemuna, kvadst hann ekki muna, hvad hann hefdi gert vid hana.

Nokkru eftir petta hafi hann fengid reemu fra BA-85, sem var i fluglagi
310, asamt fyrirspurn um, hvort flugvélin keemist i fluglag 330. Hann
kvadst hafa athugad petta asamt Ingvari med pvi ad bera reemuna saman
vid stakkinn, og hafi peir séd, ad ekkert var til fyrirst6du, ad BA-85 fengi
ad fara i fluglag 330. Hann hafi ba hringt i Gufunes og gefid BA-85 heimild
til pess ad fara i fluglag 330. Pad nesta, sem hann myndi ur pessu mali,
veeri, ad tilkynning hafi komid fra BA-85 um umferd 4 moti sér i sama
fluglagi og ad SK-292 stadfesti pad. Hann hafi ba spurt Ingvar, hvernig
pessu skyldi svarad. Ingvar hafi pa komid inn ad bordinu, par sem hann
var, athugad skeytid og borid saman reemurnar, sem pd voru badar & rétt-
um stad i stakknum, og séd, ad petta var rétt. Sagdi Ingvar, ad peir yrou
ad lata vaktstjora vita af pessu og gefa skyrslu.
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Ingvar hafi sidan prentad tut skeytid og latid sig fa reemurnar og bedid
sig um ad setja reemurnar inn i ,,crossing‘‘ 4 tolvu, sem hann hafi gert.
,,Pa kom 1t eins og tolvan sagdi 150° crossing med mismun 4 timadeetlun
4 crossing punkt upp 4 tveer minutur ad mig minnir.*

Hafi ni Haraldur Gudmundsson vaktstjori tekid malid i sinar hendur
og hann 1atid reemurnar 4 bordid hja honum. Haraldur hafi bedid um,
ad oll skeyti yrdu prentud ut um BA-85 og SK-292, sem beir hefdu gert.
Hann hafi sidan gert sams konar reemur fyrir pessar flugvélar til pess ad
setja i stakkinn og merkt peer ,,copy‘‘.

Haraldur Steinn neitadi pvi, ad nokkur skipti hefdu verid milli manna
i stakk beim, sem hann vann vid, b.e. fra pvi ad hann skradi SK-292 4
remuna fyrir fluglag 330. Ingvar hafi veri® med sér allan pann tima og
pangad til skeytid kom fra BA-85 um umferd 4 méti i somu haed. Hann
kvadst ekki geta svarid fyrir pad, hvort reeman fyrir SK-292 hafi verid i
stakknum, pegar beidnin barst fra BA-85 um haekkun i fluglag 330, en bad
geeti varla verid, pvi ad peir hefdu ekki séd neitt pvi til fyrirst6du, ad BA-85
geeti farid i fluglag 330.

Haraldur Steinn var spurdur ad pvi, hvernig pad meetti vera, ad reeman
fyrir SK-292 hafi ekki verid i stakknum, pegar beidni kom fra BA-85 um
haekkun, par sem hann hefdi skyrt fra pvi hér 4 undan, ad eftir ad skeyti
kom fra BA-85 um umferd 4 méti, hafi reemur beggja flugvélanna verid
4 réttum stad i stakknum. Svar Haralds var 4 pessa leid: ,,Eg get ekki svar-
ad bessu. Pad sem ég [man] eftir pessari reemu er begar ég skrifadi 4 hana
330. Eg man sidan ekki eftir henni fyrr en skeytid kom fra BA-85 og ba
var hun 4 réttum stad i stakknum. Eg hlyt ad hafa sett reemuna 4 réttan
stad i stakknum pd svo ad ég muni pad ekki.‘

Honum var synt 1jésrit af remu SK-292. A reemunni vid 66° N 20° V
eru skradir tolustafirnir 26 nedst haegra megin. Kvadst Haraldur hafa skrif-
ad pessa tolustafi sjdlfur inn 4 reemuna og merkt timann i minitum, begar
flugvélin hafdi tilkynnt sig 4 pessum stad. Petta hafi borist med skeyti fra
Gufunesi inn & tolvuskja hja peim. Hann kvadst ekki muna, hvenaer betta
skeyti hafi borist. Sidan sagdi hann: ,,Eg hef pvi fzert télurnar inn 4 reem-
una eftir kl. 16.26 pegar flugvélin tilkynnir pessa stadarakvordun og adur
en ég tOk reemurnar ur, p.e. adur en skeytid barst fra BA-85 um umferd
4 méti.¢

Georg Olafur Tryggvason flugumferdarstjori gaf rannsoknarlogreglu
rikisins skyrslu 4. juni 1986, en hafdi gefid rannséknarnefnd flugmalastjora
skyrslu 2. juni s.4. Manudaginn 2. juni 1986 kvadst hann hafa byrjad a
vakt klukkan 07.30 og fengi® bann starfa ad vinna i uthafsdeild (OAC).
Hann kvadst 1itid muna eftir morgninum, en sig minnti, ad pad hafi verid
um klukkan 13.00, ad hann hafi tekid vid stodu 0 og annast umferdarstjorn
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i fluglogum 330 og 390 og ofar. Med honum hafi verid Haraldur Steinn
Ruriksson, nemi i flugumferdarstjéorn. Talsverd flugumferd hafi ba verid
og huan farid i voxt, einnig hefdu verid miklar annir i pessari stodu vegna
télvuskeyta, sem senda purfti 4 adra skjai. Starfid hafi allt gengid edlilega
fyrir sig (sic), en umferd mikil og erill.

Hann kvadst hafa setid i pessari st60u dsamt nemanum fram til klukkan
16.00. Skémmu adur en hann hafi verid leystur af i hléi, hafi Elias flug-
umferdarstjori rétt sér reemu fyrir SK-292 og spurt, hvort hun geeti komist
i fluglag 330. Hann kvadst hafa athugad betta og sagt honum fljétlega,
ad samkveemt ratsjanni staedi SK-941 ekki i vegi fyrir, ad SK-292 feeri i
fluglag 330, en jafnframt hefdi hann tekid fram, ad hann vissi ekki, i hvorri
heaedinni SK-941 veeri, par sem athugun hans leiddi i 1jos, ad i umferd &
moti hefdi SK-941 verid i fluglagi 310, en ratsjdrmadur i innanlandsdeild
hefdi att ad setja hana i fluglag 330 samkveemt 6sk sinni. Hann hafi verid
stadinn upp, bpegar hann sagdi Eliasi petta og rétti honum raemuna, par
sem Ingvar hafi p4a komid til ad leysa sig af. Hann hafi reyndar pegar greint
Eliasi frd pessu, adur en hann stéd upp, en Elias hafi gripid um ulnlidinn
4 sér, eftir ad hann hafi verid stadinn upp, og itrekad betta vid sig. Hafi
hann svarad Eliasi og sagt honum, ad betta veeri i lagi vegna SK-941. Hann
hafi svo kynnt Ingvari, sem var ad leysa hann af, umferdina i stakknum,
en minntist pess ekki ad hafa'sagt honum fra SK-292. Hann hafi pa verid
buinn ad rétta Eliasi reemuna, enda hafi ekki veri® um heimild ad reda,
heldur adeins athugun, par sem atlunin hafi verid ad koma SK-292 i fluglag
370. Hann hafi sidan tekid sér hlé og farid upp i hvildarherbergi.

Skémmu fyrir klukkan 17.00 hafi Haraldur Steinn komid upp i hvildar-
herbergid og sagt sér, ad vaktstjorinn, Haraldur Gudmundsson, vildi tala
vid sig. Hann hafi pa farid nidur i flugstjornarmidst6dina til vaktstjérans,
sem hafi sagt sér fra skeyti med kvortun fra BA-85. Hafi hann bedid sig,
Ingvar og Harald Stein ad gera skyrslu um malid. Petta hafi peir gert i
sameiningu og byrjad 4 ad prenta ut skeytin, en stungid sidan ut i kortid
feril flugvélanna til pess ad reyna ad atta sig a4 pvi, sem gerst hefdi.

Elias Ragnar Gissurarson flugumferdarstjori gaf rannsdknarldgreglu
rikisins skyrslu 3. juni 1986, en hafdi gefid rannséknarnefnd flugmaélastjora
skyrslu 2. juni 1986. Hann kvadst hafa byrjad 4 seinni dagvakt klukkan
07.30 og hafid storf i uthafsdeildinni (OAC) og adeins einn stakkur verid
opinn. Sennilega upp ur kl. 08.00 hafi stakknum verid skipt og hann sjalfur
veri® med leegri fluglogin, ad sig minni, fluglog 330 og nedar, en Ingvar
Valdimarsson med efri fluglogin, 350 og yfir.

Dagurinn hafi 1idid edlilega, en umferdin vaxid eftir pvi, sem & leid.
Stokkunum hafi sidan verid skipt meira eftir bvi, sem umferd 6x, og um
hadegi hafi stakkarnir verid ordnir prir. Umferd hafi verid mikil og pung
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og flugvélar komid inn mjog hatt, ad honum virtist. Umferd hafi verid
ordin svo mikil upp ur hadegi, ad allir stakkar hafi verid ad fyllast, og
ba verid opnad fjorda bordid. Fluglég 290 og nedar hafi verid flutt 4 pad
bord, & pridja bord hafi fluglég 310 farid, a4 68ru bordi hafi fluglog 330
ordid eftir, og a4 fyrsta bordi hafi fluglag 350 verid og haedirnar par fyrir
ofan. Miklar annir hafi verid ordnar a timabilinu kl. 13.00-14.00, baedi
vegna bpess ad flugvélar hafi streymt inn a sveedid og margar jafnframt
bedid um leyfi til haekkunar flugs. Hafi pa fluglag 390 og par fyrir ofan
verid sett fyrir ofan fluglag 330, bar sem bar var rymi, og fluglag 370 sett
fyrir ofan 310. Pannig hafi skiptingin verid fram yfir klukkan 17.00, en
b4 hafi verid farid ad draga ur umferd, og um klukkan 18.00 hafi tveir
stakkar neegt og pa komin & edlileg haedarskipting.

Um klukkan 16.00 hafi Benedikt Grondal, sem setid hafi haegra megin
vid sig i stakk med fluglag 290 og l6gin par nedar, rétt sér reemu fyrir
SK-292 og sagt sér ad setja vélina i 370 & radar. Sjalfur kvadst Elias hafa
tekid reemuna og borid hana vid 370, bar sem hun hefdi getad verid, en
jafnframt hefdi hann athugad, hvort fluglag 330 veeri laust, og bvi rétt
reemuna yfir til vinstri i stakkinn, par sem fluglag 330 var, og spurt, hvort
fluglag 330 veeri laust. Peir, Georg Olafur og neminn, sem med honum
var, hafi skodad reemuna smastund. Sidan hafi Georg rétt sér remuna aft-
ur, og um pad leyti hafi Ingvar komid og leyst Georg af. Georg hafi synt
Ingvari umferdina i stakknum eins og hun var. Sjalfur hafi hann sett reem-
una aftur i stakkinn, par sem fluglag 370 var, en gripid i hondina 4 Georg
og spurt hann itrekad (sic) ad pvi, hvort fluglag 330 veeri laust handa
SK-292 eda ekki, en hann hafi adur veitt sér ofullnaegjandi svar vid pvi.
Hann hefdi svarad, ad fluglag 330 veri laust, SK-941 veeri par ekki fyrir,
og hefdi sér skilist 4 honum, ad su flugvél veeri ad fara upp i fluglag 350.

Rétt eftir a® Georg hefdi verid farinn ut, hafi verid hringt ur innanlands-
deild (ACC) og tilkynnt, ad SK-292 gaeti ekki tekid fluglag 370. Hann hafi
pa tekid SK-292 ur stakknum aftur og rétt remuna yfir i stakk, par sem
fluglag 330 var. Hann kvadst ekki muna, hver hefdi tekid vid reemunni,
hvort pad hafi verid Ingvar eda neminn, sem hann var med og heiti Harald-
ur. Hann myndi ekki heldur, hvort hann hefdi sagt eitthvad, pegar hann
1ét reemuna fra sér, enda hafi petta verid rétt eftir ad Georg Olafur hefdi
sagt sér, ad fluglag 330 veeri laust handa SK-292.

Sama kvold hafi Haraldur Gudmundsson vaktstjori hringt heim til sin
og sagt sér fra atvikinu. Hann kvadst ba hafa farid ad hugleida betta atvik
og ba munad eftir pvi, ad hann hefdi leyst Péri Haraldsson af um klukkan
18.00. Hann kvadst ekki muna, hvort pad var, pbegar hann leysti hann af,
eda pegar hann kom aftur til baka, ad hann sagdi eitthvad a ba leid: ,, &Etli
betta hafi verid vegna pess ad hann var med hann nedst i stakknum.‘‘ Ekki
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kvadst hann hafa spurt Pori neitt frekar um petta, en sett petta i samband
vid malid, pegar hann frétti af pvi. A hinn boginn kvadst hann ekki treysta
sér til a® meta pad, vid hvad Périr hafi att med pessu.

Porir Benedikt Haraldsson gaf rannséknarlogreglu rikisins skyrslu um
malsatvik 4. juni 1986. Hann sagdist hafa byrjad a4 vakt klukkan 07.30
manudaginn 2. juni 1986 i uthafsdeild (OAC). Dagurinn hafi 1idid edlilega,
en umferd flugvéla mikil. Eftir hadegi hafi hann verid i stodu 1 og stjérnad
umferd i fluglagi 350 og stakkurinn verid fullur. Hann kvadst hafa verid
i pessari stodu fra pvi um kl. 14.30 par til kl. 18.00, ad hann var leystur
af. Ad ollu edlilegu hefdi att ad leysa sig af um klukkan 17.00, en sa,
sem pad atti ad gera, hafi verid settur i st6du O vegna bess atviks, sem
upp kom.

A pessum tima, fra kl. 14.30 til kl. 18.00, hafi aldrei verid leitad til sin
vegna SK-292 og pad flug ekki borid saman vid stakkinn, sem hann hafi
sé0 um. Sama sé ad segja um BA-85, aldrei hafi komid nein fyrirspurn
til sin vegna hennar.

Um klukkan 18.00 hafi Elias komid og leyst sig af og hann gert Eliasi
grein fyrir umferd i stakknum. Sidan hafi hann tekid sér hlé og farid upp
i kaffistofu og komid nidur eftir u.p.b. 30 minutur. Hann hafi pa leyst
af Benedikt Grondal, sem var ad vinna i stodu 0. Ekki minntist hann ad
hafa reett neitt um flugumferdaratvikid vid Elias, enda hafi ekkert pvi vid-
komandi komid 4 bord sitt. Vegna peirra ummeela Eliasar R. Gissurarsonar
i skyrslu til rannsdknarlégreglu rikisins 3. juni 1986, ad reema SK-292 hafi
veri® nedst i stakknum, tok Périr fram, ad petta veeri alveg rétt hja honum.
Astaedan fyrir pessari vangaveltu (sic) hafi verid st, ad hann hafi litid yfir
i stodu 0, pegar hann vard pess var, ad eitthvad var ad gerast. Hann hafi
tekid eftir pvi, ad ein gul reema hafi verid nedst i stakknum og hun stungid
i augun, par sem hun var eina gula r@eman, en allar hinar bldar. Honum
hafi fundist sem reema SK-292 (gula reeman) veeri ekki & réttum stad i
stakknum. Hann geeti b6 ekki utskyrt petta neitt frekar. Pegar hann hafi
tekid eftir pessu, pa hafi Ingvar Valdimarsson og neminn Haraldur Steinn
badir verid vid stakkinn.

Benedikt Porvaldsson Grondal flugumferdarstjori gaf rannsoknarlog-
reglu rikisins skyrslu 6. juni 1986. Hann kvadst hafa byrjad 4 vakt klukkan
07.30 og verid settur til starfa i uthafsdeild (OAC). Framan af deginum
hafi umferd verid roleg; siddegis hafi hann stjornad umferd i fluglagi 390
og nedar.

Hann kvadst muna vel eftir flugvélinni SK-292, vegna bess ad pegar fyrst
var spurt um hana, pa hafi engin reema komid yfir vélina og bvi engin
flugaeetlun. Hann hafi sidan fengid vitneskju um leid vélarinnar og reiknad
sjalfur ut a tolvu timann og gefid heimild fyrir SK-292 i fluglag 290. Pegar
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flugvélin hafi verid ad koma a 67° N 30° V samkveemt aatlun, pa hafi .
hann rétt flugreemuna yfir i neestu stddu vinstra megin vid sig, en hann
myndi ekki, hvada flugumferdarstjori hafi verid ad vinna par, myndi bo,
ad hann hafi verid ad stjérna umferd, m.a. i fluglagi 310. Hann hafi spurt
samstarfsmenn sina, hvort beir geetu ekki gert eitthvad fyrir pessa flugvél,
og att pa vid ad heimila henni ad fara heerra. Hann hafi heyrt Gt undan
sér, ad menn hafi verid ad tala um ad koma henni i fluglag 370 og einnig
talad um 330. Hann myndi ekki, hvort flugstjérinn hefdi bedid um fluglag
330, en hann hafi heyrt, ad samstarfsmenn sinir hafi talad um, ad best
veeri ad koma henni sem hast og bidja innanlandsdeild (ACC) ad athuga
pad.

Fljétlega eftir petta hafi hann verid leystur af og farid i kaffistofuna,
en ekki man hann, hver hafi leyst sig af. Hann kvedst hafa verid i kaffi-
stofunni, pegar hann heyrdi, ad eitthvad hafdi gerst, og minnir, ad pa hafi
hann gengid nidur til ad athuga, hvort hann byrfti ad leysa af. Ekki mundi
hann, hvar hann leysti af, en telur hugsanlegt, ad hann hafi leyst pa af,
sem unnu i fluglagi 330, en porir bé ekki ad fullyrda bad. Hann kvadst
muna eftir pvi, ad skeyti fra flugvélunum, sem lentu i arekstrarheettunni,
voru pa ad berast inn.

Gudmundur Matthiasson varaflugvallarstjéri, framkvaemdastjori flug-
umferdarpjénustu hja Flugmalastjérn Islands, gaf skyrslu hér fyrir démi
12. desember 1988.

Hann skyrdi svo fra, ad keemi flugvél inn & uthafssveedid, geefi flug-
umferdarstjérn i peirri deild flugvélum dkvedna flugleid og flughzd, sem
hun sidan héldi, par til annad veeri d4kvedid. Keemi hin hins vegar inn a
innanlandsdeildarsvid, geetu flugumferdarstjorar 4 bvi svidi breytt
akvordun flugumferdarstjora hinnar deildarinnar. Lagdi vitnid aherslu 4,
ad mjog mikil og god samvinna rikti milli deildanna. Adspurt um bad,
hvort venja hefdi myndast um, ad uthafsdeild stjérnadi flugumferd 4 svaed-
um, par sem ratsjd innanlandsdeildar naedi ekki til, tok vitnid fram, ad
innanlandsdeild hreyfdi ekki vid akvordun tthafsdeildar, nema astaeda veeri
til.

Valdimar Olafsson, yfirflugumferdarstjéri rekstrardeildar flugmala-
stjérnar, gaf skyrslu hér fyrir démi 12. desember 1988.

Um samskipti uthafs- og innanlandsdeildar tok vitnid fram, ad abyrgdar-
mork fylgdu sveedismorkum, en sé breytinga porf, purfi ad koma til ndin
samvinna deildanna beggja. Adspurt um pad, hvort venja sé ad leita sam-
bykkis innanlandsdeildar (ACC) fyrir breytingu & flughaed, pegar flugvél
fljigi skamma hrid innan svaedis innanlandsdeildar og utan ratsjardreegis,
segir vitnid, ad pa séu samskipti frekar i formi tilkynninga fra uthafsdeild
til innanlandsdeildar, en ndin samvinna sé naudsynleg.
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III.

Samkveemt skyrslu flugslysanefndar hefur atburdards verid sem hér segir
(timasetningar merktar med stjérnu merkir (sic), ad fjarskipti hafi farid
fram um Gufunes, en annars hafi peer (sic) farid fram um beint talstodvar-
samband):

1557*

1602*

1602

1610

1612

1615

1616

1624*

1626*
1627*

1630

ATVIKARAS I TIMAROD.
SK-292 bidur um haekkun i fluglag 330.
SK-292 send af vinnutidni Gufuness yfir 4 vinnutidni innanlands-
deildar (ACC).
SK-292 kallar upp innanlandsdeild (ACC), og ur innanlandsdeild
(ACCQ) er spurt, hvort SK-292 geti farid i fluglag 370, en bvi er
svarad neitandi.
Eftir samrad vid tuthafsdeild (OAC) veitir innanlandsdeild (ACC)
SK-292 heimild til ad haekka flug ur fluglagi 290 i fluglag 330
skammt nordvestur af Vestfjordum.
Uthafsdeild (OAC) tilkynnir innanlandsdeild (ACC) um framvindu
yfirflugs BA-85 i fluglagi 310 og a=etli BA-85 62° N 10° V k1. 1623
og 68° N 20° V kl. 1716. I innanlandsdeild (ACC) eru pessar upp-
lysingar feerdar inn a flugstjornarreemu.
SK-292 tilkynnir sig i fluglagi 330 og stadfestir vid innanlandsdeild
(ACC), ad ekki sé 6skad frekari haekkunar.
SK-292 send aftur yfir 4 vinnutidni Gufuness, og innanlandsdeild
(ACC) tilkynnir uthafsdeild (OAC), ad SK-292 sé komin i fluglag
330.
Uthafsdeild (OAC) berst & tolvuskja skeyti fra BA-85, par sem
flugvélin gefur stadarakvordun kl. 1622 4 62° N 10° V vestur af
Faereyjum i fluglagi 310. Pessar upplysingar eru feerdar inn 4 flug-
stjornarreemur fyrir BA-85 i uthafsdeild (OAC), en innanlandsdeild
(ACC) feer pessar upplysingar ekki.
BA-85 bidur um haekkun i fluglag 330.
SK-292 gefur stadarakvordun 4 66° N 20° V i fluglagi 330 k1. 1626
og aeetlar 64° N 10° V kl. 1701. Petta er feert inn 4 flugstjornar-
reemur i uthafsdeild (OAC). Flugumferdarstjéri i innanlandsdeild
(ACC) sa i ratsja, pegar SK-292 var 4 66° N 20° V, og frdi stadar-
akvordunina inn a flugstjérnarremu.
Uthafsdeild (OAC) tilkynnir innanlandsdeild (ACC), ad hun
(OAC) tli ad gefa BA-85 haekkunarheimild i fluglag 330. Innan-
landsdeild svarar OK. Talan 330 er skrifud a flugstjérnarreemu
fyrir BA-85 hja innanlandsdeild (ACC) fyrir nedan toluna 310. I
beinu framhaldi af bvi er hringt dr uthafsdeild (OAC) i Gufunes
og BA-85 veitt heimild til haekkunar i fluglag 330.
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1634* Fra Gufunesi er BA-85 send heimild til heekkunar i fluglag 330.
Upplysingar um bessa hakkun eru faerdar réttilega inn 4 flug-
stjérnarreemu i uthafsdeild (OAC). Innanlandsdeild (ACC) feer
ekki stadfestingu um, ad heimildin hafi verid send.

1634* BA-85 tilkynnir, ad flugvélin sé ad fara ur fluglagi 310 i fluglag
330. Pessar upplysingar eru feerdar inn 4 flugstjornarreemu i 1t-
hafsdeild (OAC), en ekki i innanlandsdeild (ACC), sem faer peaer
upplysingar ekki.

1639* BA-85 tilkynnir, ad flugvélin sé komin i fluglag 330. Pessar upplys-
ingar eru feerdar inn & flugstjérnarreemu i uthafsdeild (OAC), en
ekki i innanlandsdeild (ACC), sem feer peer upplysingar ekki.

1646  Flugumferdaratvik gerist ,,AIR /NEAR MISS‘ (samkveemt til-
kynningum BA-85 og sidar Sk-292).

1647* BA-85 tilkynnir umferd & méti i sama fluglagi og ad SK-292 geti
stadfest, ad flugvélarnar hafi komid mjég neaerri hvor annarri (very
close).

1652* Flugstjori BA-85 tilkynnir, ad hann 6ski, ad skrad sé flugumferdar-
atvik (air miss) 4 stad 64°53°7” N og 14°10°0”’ V i fluglagi 330
og ad SK-292 stadfesti.

1747* SK-292 tilkynnir flugumferdaratvik (near miss) og hafi naerri ordid
arekstur (near collision).

1756* SK-292 tilkynnir ndnar um atvikid, segir stadarakvordun hafa verid
64°53’3” N og 13°58’1”’ V, stefnu 133°, hrada 480 hnuta, fluglag
330, i sjonflugsskilyrdum ofar skyjum.

1759* SK-292 tilkynnir enn frekar um atvikid og segir bad hafa gerst kl.
1646. Flugumferdin 4 mati i sama fluglagi hafi verid B-747 med
kallmerki BA-85 og skrasetningarmerki G-BDXE.

IV.

Samkvaemt pvi, sem nu hefur verid rakid, er petta leitt i 1j6s um flug
flugvélarinnar SK-292 i fluglagi 330 og vidbrogd akaerda Bardar: Utskrift
af segulbandsspélum flugstjornarmidstodvarinnar i Reykjavik fra 2. juni
1986 synir, ad kl. 16.16 er badum deildum, innanlandsdeild (ACC) og
uthafsdeild (OAC), 1jost, ad SK-292 er komin i fluglag 330. Er bad einnig
i samreemi vid frambur® dkeerda fyrir rannséknarlogreglu rikisins og hér
fyrir ddmi. Samkveemt yfirlitinu hér ad framan gefur SK-292 kl. 16.27 upp
stadarakvordun 4 66° N og 20° V i fluglagi 330 kl. 16.26 og aetlar ad
vera 4 64° N og 10° V kl. 17.01. Akeerdi sér i ratsja, begar SK-292 er
4 66° N og 20° V, og ad sogn hans feerir Grétar Reynisson pd stadardkvord-
un inn & flugstjérnarreemu asamt timasetningu kl. 16.26.

Akzerdi hefur vidurkennt ad hafa um kl. 16.17 vitad, ad SK-292 veeri
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komin i fluglag 330. Pa tilkynnti akeerdi flugstjoranum, ad hann etti ad
skipta yfir til fjarskiptamidstodvarinnar i Gufunesi. Sidan fylgdist hann
med framvindu flugs hennar pangad til kl. 16.27. Hann 1ét uthafsdeild
(OAC) ekki vita um flug SK-292 yfir 66° N og 20° V og gaf pa skyringu,
ad hann hefdi talid, ad hun fengi skeyti um pad fra flugvélinni um Gufunes,
enda vard su raunin, eins og begar hefur verid getid.

Um flug BA-85 og vidbrogd dkeerda Bardar vid pvi, sem par gerdist,
er betta leitt i 1jés: Hann vissi af flugvélinni, pegar hin nalgadist mork
innanlandssvaedisins (ACC) i fluglagi 310, og kl. 16.30 tdk hann vid til-
kynningu fra tuthafsdeild (OAC) bess efnis, ad BA-85 feeri i fluglag 330.
Um Detta hljéda utskriftir af segulbandsspdélum flugstjornarmidstédvarinn-
ar i Reykjavik, svo ad pegar akaerdi hafdi fengid svohljédandi tilkynningu
fra Haraldi Steini Rurikssyni i uthafsdeild (OAC): ,,Hann [BA-85] er ad
bidja um 330. Eg =etla ad cleara hann i 330.°“ Akaerdi svaradi ,,OK*‘. Hann
sinnti flugvélinni ekki frekar, en gaf pd skyringu, ad hann hefdi 4litid pessa
breytingu 4 flughaed ekki endanlega akvedna, enda burft ad sinna 6drum
verkefnum og treyst pvi, ad Ingvar Finnur Valdimarsson, meddkaerdi i mal-
inu, gengi fra breytingu 4 flughaed BA-85. Mikid vinnudlag hefdi valdid
pvi, ad hann brast svo vid.

A flugstjérnarreemu i innanlandsdeild er BA-85 skrad i tveimur fluglog-
um, 310 og 330. Akzerdi gaf pa skyringu vid yfirheyrslu hja rannsoknar-
l6greglu rikisins, ad hann hefdi ekki fengid vitneskju um, ad flugvélin veeri
farin dr fluglagi 310. Ef svo hefdi verid, hefdi hann sett strik yfir toluna
310 og 6r upp, sem tdknadi, ad flugvélin veeri ad klifra, en sidan hefdi
hann beett vid striki i 6rina, pegar hin veeri komin i rétta haed. Reeman
beeri einungis veetti um pa fyrirzetlan ad setja BA-85 i fluglag 330.

Petta stadfesti akeerdi i skyrslu hér fyrir domi 13. september 1988. Hann
hefdi engum athugasemdum hreyft vid bvi, ad BA-85 feeri i fluglag 330,
enda annir miklar, hann einn 4 vakt og stadurinn, par sem leidir flugvél-
anna skdrust, ekki sést i ratsja, par sem hann veeri utan svids hennar.

Samkvaemt bessu telst sannad, ad dkzerda Bardi hafi verid kunnugt um
flug SK-292 i fluglagi 330, begar hann eftir tilkynningu fr4 nemanum Har-
aldi Steini Rurikssyni gerdi ekki athugasemd vid bad, ad flugvélin BA-85
heekkadi flugid dr fluglagi 310 i fluglag 330 med peim afleidingum, ad
heetta var 4, ad peer raekjust saman.

Af halfu dkeerda hafa vidbrogd hans verid skyrd med miklu vinnudlagi.
Flugslysanefnd rannsakadi umferdarmagn og talvidskipti 4 innanlands- og
uthafsflugstjornarsvaedi 4 timabilinu kl. 16.00-17.00, daginn sem flug-
umferdaratvikid vard. Segir i skyrslu hennar, ad umferd hafi ekki verid mikil
midad vid starfslid og vidskipti edlileg. Tilskilinn fjoldi flugumferdarstjora
hafi verid a vakt. Petta feer stod i framburdi ymissa, sem skyrslur hafa gefid.
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Nu var dkeerdi einn ad storfum i innanlandsdeild (ACC) fr4 kl. um 16.30,
pangad til atvikid vard, og verdur ekki synjad fyrir, ad hann hafi att ann-
rikt, pott dregid hefdi ur umferd, en honum hefdi 4tt ad vera i 16fa lagid
ad kvedja menn til adstodar, ef naudsyn krefdi. Eins og fyrr hefur verid
getid, hafdi vaktstjorinn, Haraldur Arszell Gudmundsson, verid ad sinna
6drum verkefnum og lét pad vidgangast, ad akzerdi, sem hafdi takmarkada
reynslu, veeri einn vid storf, eins og hér stdd 4. Ekki firrir petta b6 dkeerda
abyrgd.

[ annan stad hefur pvi verid haldid fram, ad akeerdi hafi aldrei sampykkt,
ad BA-85 feri i fluglag 330. Pad liggur pd ljost fyrir, ad dkeerdi hreyfdi
ekki athugasemdum vid bvi og ritadi téluna 330 4 reemu flugvélarinnar.
Ekki verdur séd af gognum malsins, ad dkeerdi hafi ritad ba tolu med
raudu, eins og gert er, pegar flugmenn bidja um hzedarbreytingu, en adur
en hin er endanlega dkvedin. Synir pad, ad akeerdi hefur gert rad fyrir
flugvélinni i fluglagi 330 og bad verid tilefni til ad fylgjast med framvindu
flugs hennar.

P4 hefur pvi i pridja lagi verid haldid fram, ad venja sé, ad uthafsdeild
(OAC) stjorni umferd i yfirflugi, og sé pa innanlandsdeild (ACC) einungis
bjonustuadili vid uthafsdeild (OAC). Akzerdi hafi pess vegna matt treysta
pvi, ad uthafsdeild fylgdist med umferd i fluglagi 330 og szi til pess, ad
adskilnadur veeri naegur.

[ starfsreglum flugmalastjérnar (flugdryggisbjonustu) fra 5. september
1978, nr. 3.3.3, sem lita ad skyldum starfsmanna, segir, ad innanlands-
deild (ACC) annist hadarbreytingar loftfara, er fljigi um innanlandshluta
flugstjornarsveedisins, jafnt peirra, sem hafa ekki vidkomu a Islandi, sem
hinna, sem vidkomu hafa. Enn fremur skuli innanlandsdeildin (ACC), ef
vid verdur komid, annast haedarbreytingar peirra loftfara i uthafshluta
flugstjérnarsveedisins, sem eru innan langdreegni SSR-tzkjanna. Petta
stadfestir vitnid Gudmundur Matthiasson hér fyrir démi, par sem hann seg-
ir, ad komi flugvél inn 4 innanlandsdeildarsvi® af uthafssvedi, geti flug-
umferdarstjorar 4 pvi svidi breytt akvordun flugumferdarstjora hinnar
deildarinnar. Vitnid Valdimar Olafsson sagdi hér fyrir domi, ad 4byrgdar-
mork fylgdu sveedismorkum, en samskipti séu fremur i formi tilkynninga
fra uthafsdeild (OAC) en ad sampykkis innanlandsdeildar (ACC) sé leitad.
Beedi vitnin 16gdu dherslu 4, ad ndin samvinna deildanna veeri naudsynleg.

Samkveemt pessu var dkeerda ekki rétt ad lita svo 4, ad flugvélin BA-85
veeri algerlega undir stjorn uthafsdeildar (OAC), og breytir engu, p6tt formid
4 samskiptum deildanna sé eins og vitnid Valdimar Olafsson Iysir. Akeerda
bar pvi ad fylgjast med framvindu flugs BA-85, eftir ad hann hafdi fengid til-
kynningu um flug hennar i fluglagi 330 og ekki gert athugasemd vid.

Ekki skiptir hér mali, p6tt BA-85 hafi byrjad ad haekka flugid ur fluglagi

58
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310 utan innanlandssveedis og komist i fluglag 330 innan pess. Uthafsdeild
(OAC) tilkynnti innanlandsdeild (ACC), ad BA-85 yrdi heimilud heekkun
i fluglag 330 k1. 16.30, og hafdi svo samband vid Gufunes og veitti heimild-
ina. Atti BA-85 ba 22 sjémilur 6farnar ad moérkum innanlandsrymisins,
samkvaemt skyrslu flugslysanefndar. I starfsreglum flugmalastjornar (flug-
Sryggispjonustu) dags. 1. oktdber 1982 segir i gr. 1.3.3, ad samrdd skuli
haft vid innanlandsdeild (ACC) um allt flug, sem komi neer innanlands-
sveedinu en 60 sjomilur. Ferill BA-85 14 pvert i gegnum innanlandssvedid
yfir Austur- og Nordausturland fra stad 63°45’N og 12°20’V ad stad
67°30’N og 19°0°V.

Loks hefur pvi verid haldid fram af halfu akeerda, ad flugvélarnar
SK-292 og BA-85 hafi ekki verid i neinni drekstrarheettu. Flugstjorum
beggja flugvélanna ber saman um, ad flugumferdaratvik (air/near miss)
hafi ordid kl. 16.46. Mat flugstjori BA-85 adsteedur svo, ad legid hafi vid
storslysi (near disaster), en flugstjori SK-292, ad legid hafi vid arekstri (near
collision). Skiptir ba ekki mali, pdtt nokkud beri & milli um mat peirra
4 fjarlegdum. Akeerdi tok fram i skyrslu hér fyrir domi, ad hann dreegi
ekki i efa, ad skyrslur flugstjoranna veeru réttar. Verdur pvi ad telja sann-
ad, ad hér hafi ordid flugumferdaratvik (air/near miss) og heetta 4 arekstri.

Med pessu, sem nu hefur verid rakid, telst sannad, ad dkeerdi hafi ekki
synt naegjanlega arvekni og adgaeslu vid flugumferdarstjorn 4 flugstjérnar-
svaedi sinu, pannig ad honum yfirsast su drekstrarheetta, sem flugvélarnar
SK:292 og BA-85 voru i, pegar paer flugu um flugstjérnarsvaedi hans.

Akeerdi Ingvar Finnur Valdimarsson leysti Georg Olaf Tryggvason af um
kl. 16.00 - kl. 16.05-16.10 ad eigin sogn. Pegar BA-85 bad um heekkunar-
heimiild kl. 16.26, for dkeerdi yfir stakkinn dsamt nemanum Haraldi Steini
Rurikssyni og heimiladi sidan nemanum ad leyfa BA-85 ad haekka flugid
i fluglag.330, enda toldu peir ad athugudu mali ekkert pvi til fyrirstodu.
Akezerdi hefur margsinnis neitad pvi ad hafa tekid vid reemu SK-292
fra Eliasi Gissurarsyni og ad reeman hafi verid i stakknum, pegar hann
leyfdi nemanum ad heimila BA-85 fluglag 330. Hann hafi ekki vitad af
SK-292 i fluglagi 330 og ekki heimilad henni flug bar.

Gegn bessu meelir i fyrsta lagi framburdur Haralds Steins Rurikssonar,
en hann kvedst hafa fengi® sampykki kennara sins, sem hann alitur hafa
verid akzerda, vid pvi ad heimila SK-292 ad fara i fluglag 330. Samkvaemt
utskriftum af segulbandsspdlum flugstjérnarmidstodvarinnar i Reykjavik
hefur pad veri® um kl. 16.10. Hann fékk stadfestingu frd innanlandsdeild
(ACC) um, ad SK-292 veeri komin i fluglag 330 kl. 16.16. Ogreinileg segul-
bandsupptaka af samtali i st6du k1. 16.13 milli akeerda og nemans Haralds
Steins synir, ad peir hafa ba reett um flugvélina SK-292. Peim ber saman
um pad, akeerda og nemanum Haraldi Steini, ad akeerdi hafi heimilad nem-
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anum ad skrifa toluna 330 ofan i téluna 370 4 reemu SK-292. Hefur dkardi
haldid pvi fram, ad skeytid fra BA-85 um flugumferdaratviki®d hafi borist,
medan hann var ad segja nemanum til, eda um kl. 16.46. Neminn Haraldur
Steinn kvadst ekki muna, hvort hann hafi gert petta, 4dur en hann fékk
stadfestingu innanlandsdeildar (ACC) um, ad SK-292 veeri komin i fluglag
330, eda eftir. Adurgreind utskrift af segulbandsspélum bendir Stvirzett til,
ad samtal peirra dkaerda og nemans hafi farid fram, medan SK-292 var
ad haekka flugid i fluglag 330, eda 4 timabilinu kl. 16.10-16.16. Samkvaemt
bessu hefur dkeerda og nemanum Haraldi Steini veri® kunnugt eda att ad
vera kunnugt um flug SK-292 i fluglagi 330 frd pvi um kl. 16.13. Neminn
Haraldur Steinn vissi einnig af SK-292 i fluglagi 330 4 60° N og 20° V
kl. 16.26.

Um flug BA-85 og vidbrogd akaerda er betta leitt i 1jos: Pegar beidni
barst fra BA-85 kl. 16.26 um heimild til haekkunar i fluglag 330, for dkeerdi
asamt nemanum Haraldi Steini yfir stakkinn og heimiladi si®an BA-85 ad
heekka flug i fluglag 330. Petta hefur dkeerdi stadfest fyrir domi. Sam-
kvemt adurnefndum utskriftum af segulbandsspolum tilkynntu peir kl.
16.30 innanlandsdeild (ACC), ad etlunin veaeri ad heimila BA-85 hakkun
i fluglag 330, og akeerdi Bardur i innanlandsdeild (ACC) svaradi: ,,OK*.
Sidan hakkadi BA-85 flugid i fluglag 330. Samkvaemt bvi, sem hér ad
framan hefur verid greint um atburdards & grundvelli skyrslu flugslysa-
nefndar, var innanlandsdeild ekki tilkynnt um framvindu flugs BA-85 fra
kl. 16.30-16.39, pegar hun var komin i fluglag 330.

Akzerdi hafdi nemann Harald Stein Ruriksson i umsjd sinni. Af skyrslu
Haralds fyrir rannsdknarlogreglu rikisins og ¢8rum gégnum malsins ma
rada, ad hann hafi ekki vandad til vinnubragda sinna sem skyldi. Bendir
margt til pess, ad reema SK-292 hafi ekki verid i stakknum eda 4 réttum
stad, pegar BA-85 var veitt haekkunarheimild i fluglag 330. Akaerdi hefur
bersynilega ofmetid getu og heefni nemans, og pvi hefur 4 skort, ad hann
liti neegilega eftir vinnubrogdum hans. Hugsanleg mistok nemans leysa bvi
dkeerda ekki undan abyrgd. Af halfu dkeerda hefur pvi verid haldid fram,
ad ekki hafi verid veruleg heetta 4, ad flugvélarnar rekjust saman. Med
visan til pess, sem pegar hefur verid sagt, pykir sannad, ad haetta hafi verid
4 arekstri, enda hefur akaerdi hér fyrir ddmi ekki vefengt skyrslur flugstjor-
anna par ad litandi. Samkvemt pessu telst sannad, ad akeerdi Ingvar hafi
ekki athugad, hvort leidir flugvélanna SK-292 og BA-85 skerust, pegar
nemandi hans i flugumferdarstjéorn, Haraldur Steinn Ruriksson, med sam-
bykki dkeerda heimiladi flugvélinni BA-85 ad heekka flug ur fluglagi 310
i fluglag 330 kl. 16.30, sem leiddi til pess, ad leidir flugvélanna skarust
i lofti k1. 16.46, eda um 16 minutum sidar, med peim afleidingum, ad heetta
vard & arekstri.



916
V.

I akeeruskjali er atferli akeerdu heimfeert til 1. mgr. 168. gr. almennra
hegningarlaga nr. 19/1940, sem lytur ad asetningi, en pad er ekki i samraemi
vid verknadarlysingu i akeeruskjali. Me0 visan til 3. mgr. i.f. 118. gr. laga
nr. 74/1974 um medferd opinberra mala pykir i pessu mali mega deema
eftir 2. mgr. 168. gr., enda hefur verjendum verid gefinn kostur 4 ad reifa
malid ad bessu leyti. Telst hattsemi dkaerdu varda vid 2. mgr., sbr. 1. mgr.,
168. gr. almennra hegningarlaga nr. 19/1940.

[ akeeruskjali er hattsemi akeerdu einnig talin varda vi® 141. gr. almennra
hegningarlaga. Eins og ndnar verdur vikid ad hér a eftir og med skirskotun
til atvika malsins, sem pegar hefur verid lyst, verdur ekki talid, ad dkeerdu
hafi gerst sekir um storfellda eda itrekada vanraekslu eda hirduleysi i starfi
sinu, pannig ad sykna ber akeerdu fyrir brot a4 pessu dkveedi.

P4 er hattsemi akaerdu i akeeruskjali einnig talin varda vid 1. mgr. 163.

gr. laga um loftferdir nr. 34/1964. Greinin hljédar svo:
,,Nu brytur madur gegn reglum, sem flugmalaradherra hefur sett til ad
afstyra arekstri milli loftfara eda 6drum flugslysum eda til ad tryggja félk
gegn haettum og trafala af loftferdum, og skal hann sata sektum, vardhaldi
eda fangelsi allt ad 3 drum.‘

Hér ber einnig ad hafa i huga 181. gr. loftferdalaganna, pétt hennar sé
ekki getid i dkeeruskjali, sbr. adurgreint dkvaedi 118. gr. laga nr. 74/1974.

Af halfu dkeeruvalds hefur ekki verid synt fram & i mali pessu, ad brotnar
hafi verid neinar peer reglur, sem askilid er, ad flugmalaradherra hafi sett.
[ akeeru er visad til fjolmargra akvaeda, adallega 4 ensku, sem engan veginn
geta verid gildar refsiheimildir. Einnig er bar visad til reglna 4 islensku,
sem ymist eiga ekki vid eda visad er til i heild, svo sem reglugerdar nr.
415/1975 um setningu flugreglna, andsteett fyrirmaelum 3. tl. 2. mgr. 115.
gr. laga nr. 74/1974 um medferd opinberra madla. Reglugerdin er einnig
ranglega tilgreind i dkeeruskjali sem reglugerd nr. 415/1978.

Vid refsimat ber ad hafa i huga, ad starfsadst6du akaerdu er a4 ymsan
hatt dbdtavant. [ skyrslu flugslysanefndar eru tillogur til urbéta i 10 lidum,
og fyrir liggur i malinu tttekt & islenskri flugumferdarpjonustu frd desem-
ber 1985, sem unnin var 4 vegum samgonguraduneytis Bandarikjanna, par
sem lyst er morgu, par sem umbdta er talin porf. Pa hefur bad verid leitt
i 1j0s i pessu mali, ad starfsreglur eru engan veginn eins skyrar og afdrattar-
lausar og naudsynlegt verdur ad telja. Med visan til pessa og skirskotun
til 57. gr. hegningarlaganna bykir pvi rétt ad fresta akvérdun um refsingu
dkeerdu um 5 4r, enda gerist peir ekki sekir um nytt brot 4 skilords-
timanum.

Af halfu dkeruvalds hefur pess verid krafist, ad dkeerdu yrdu sviptir
flugumferdarstjoraréttindum skv. 184. gr. loftferdalaga, sbr. 68. gr. hegn-
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ingarlaganna. Pegar litid er til pess, a0 dkeerdu hafa gengist undir laeknis-
rannsokn, stadist haefnisprof og ekki liggur annad fyrir i mali pessu en beir
hafi gegnt starfi sinu afallalaust, pykja skilyrdi adurnefndra dkveeda um
réttindasviptingu ekki vera fyrir hendi, og verdur krafa akeeruvalds pvi ekki
tekin til greina.

Dema ber dkaerda Bard Arnar Sveinbjornsson til greidslu malsvarnar-
launa skipads verjanda sins, Pals Arnors Palssonar heestaréttarlogmanns,
kr. 100.000, og akzerda Ingvar Finn Valdimarsson til greidslu malsvarnar-
launa skipads verjanda sins, Sigurdar Helga Gudjonssonar heestaréttar-
l6gmanns, kr. 100.000. Allan annan sakarkostnad greidi dkeerdu in
solidum.

Démsord:

Akvordun refsinga akeerdu, Bardar Arnars Sveinbjornssonar og
Ingvars Finns Valdimarssonar, skal fresta og nidur falla ad lidnum
5 arum fra uppkvadningu démsins ad telja, haldi dkaerdu almennt skil-
ord 57. gr. almennra hegningarlaga nr. 19/1940, sbr. 4. gr. laga nr.
22/1955.

Akaerdi Bardur Arnar greidi malsvarnarlaun skipads verjanda sins,
Pals Arnors Palssonar hrl., kr. 100.000, og dkerdi Ingvar Finnur
greidi malsvarnarlaun skipads verjanda sins, Sigurdar Helga Gudjons-
sonar hrl., kr. 100.000, en allan annan sakarkostnad greidi dkeerdu
in solidum.

Domi ber ad fullnegja med adfor ad logum.



