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Pridjudaginn 30. oktdber 1990.
Nr. 419/1989. Akzruvaldid
(Hallvardur Einvardsson rikissaksoknari)
gegn

Birni Gudmundssyni
(Gudmundur Ingvi Sigurdsson hrl.)

og Gudmundi Jakobssyni Richter
(Sigurdur H. Gudjdénsson hrl.).

Flugumferd. Brot i opinberu starfi. Sératkveedi.

Démur Hastaréttar.

Mal petta dema heestaréttarddmararnir Gudmundur Jdnsson,
Benedikt Blondal, Haraldur Henrysson og Hrafn Bragason og
Gunnar M. Gudmundsson haestaréttarlogmadur.

RikissaksOknari skaut mali pessu til Haestaréttar med stefnu 4.
oktober 1989 ad osk akzerdu, en einnig af hdlfu dkaeruvaldsins til
sakfellingar samkveemt akseru og pyngingar a refsingu og til rétt-
indasviptingar eins og krafist er i dkeeru.

Endanlegar krofur akeeruvaldsins voru bessar: ,,Krafist er sak-
fellingar samkveemt dkezeru, ad pvi er dkeerda Bjorn vardar, fyrir
brot 4 1. mgr. 168. gr. almennra hegningarlaga nr. 19, 1940, en
ad pvi er dkeerda Gudmund vardar, fyrir brot a 141. gr. almennra
hegningarlaga, en ad 60ru leyti stadfestingar hins afryjada doms,
ad pvi er bada akaerdu vardar, ad nidurstodu til og um heimfaerslur
til refsidkvaeda og greidslu sakarkostnadar i héradi, pé pannig, ad
refsingar beggja verdi pyngdar og akeerdu verdi deemdir til greidslu
afryjunarkostnadar, p.m.t. saksoknarlaun til rikissj6ds.

Af halfu beggja dkeerdu eru paer krofur gerdar adallega, ad beir
ver®i syknadir af 6llum krofum dkeeruvaldsins, en til vara er krafist
veegustu refsingar, sem 16g leyfa.

I.

Akaerdu métmela pvi, ad litlu hafi munad, ad flugvélarnar TF-
FLB og TF-FLI reekjust 4. Peir hafa pé fyrir domi ekki rengt
skyrslur fluglida FI-614 (TF-FLB), sem raktar eru i héradsdomi, en
skyrslur pessar hafa stod i 68rum gdégnum malsins, svo sem bar
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getur. Ber pvi ad fallast 4 pad med héradsdomi, ad flugvélarnar
hafi farid svo neerri hvor annarri, ad 6ryggi peirra hafi verid raskad.

II.

Akzerdi Gudmundur Jakobsson Richter tok vid umsjén brott-
flugs flugvélanna, er peer voru komnar 4 loft. Samkvaemt gégnum
malsins fékk hann tilkynningu um brottflugsheimildir peirra og atti
pvi ad vera ljost, ad heimildirnar voru dapekkar. Med skirskotun til
raka héradsdoms pykir sannad, ad akeerdi Gudmundur hafi ekki
geett pess ad halda naegilegum adskilnadi milli flugvélanna i brott-
flugi peirra fra flugvellinum, eftir ad peer voru komnar i umsjon
hans, og ekki gripid naegilega skjott til takmarkana a hrada og klifri
FI-232 (TF-FLI). Var med bvi raskad oryggi beggja flugvélanna.
Flugstjorar peirra hofdu fengid likar brottflugsheimildir, akeerdi
Gudmundur fékk sérstaka athugasemd fra dkeerda Birni um brott-
flugsheimild FI-232, og honum var 1jést, ad radarinn virkadi ekki
fullkomlega. Ber pvi a® meta honum hegdun hans til storfellds
hirduleysis i starfi. Stadfesta ber akvaedi héradsdéms um heim-
faerslu hattsemi hans til refsidkvaeda, sem auk pess pykir varda vid
141. gr. almennra hegningarlaga, en hann er opinber starfsmadur.

Stadfesta ber akvordun héradsdoms um refsingu dkaerda Gud-
mundar. Fullnustu refsingar skal p6 fresta og hiin falla nidur 4 pann
hatt, sem i domsordi greinir.

III.

Fram er komid, ad dkezerdi Bjorn Gudmundsson gerdi athuga-
semd vid brottflugsheimildina an pess p6é ad bidja um nyja heimild.
Akezrdi flaug pa vid sjonflugsskilyrdi og sa til hinnar flugvélar-
innar. Honum matti vera ljost, ad saman dré med flugvélunum,
ekki sist eftir ad hann jok klifur flugvélar sinnar 4 ny med Obreyttri
stefnu, eftir ad hafa dregid ur klifri um sinn. A medan 4 pessu stod,
hélt hann dfram ad yfast vid flugumferdarstjorann. Verdur ad telja
vidbrogd hans medorsok peirrar haettu, sem skapadist, og meta pbau
honum til verulegs galeysis. En vid mat 4 s6k hans er litid til pess,
ad flugumferdarstjorinn margfullvissadi hann um, ad radaradskiln-
adur flugvélanna veeri fullnaegjandi. Pegar metin eru vidbrogd
akaerda Bjorns vid hinum sidbunu fyrirmeaelum flugumferdarstjor-
ans um heedaradskilnad flugvélanna, ber ad lita til pess, ad pau voru
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ekki neegilega skyr. Pratt fyrir pad ber ad fallast 4 heimfeerslu
héradsdéms 4 hattsemi hans til refsidkvaeda, en eins og bar greinir,
takmarkast hin vid éndkveemni i dkeeru.

Akerdi Bjorn hefur 14tid af stérfum vegna aldurs hja Flugleidum
hf. Vid dkvordun refsingar hans ber ad hafa i huga, ad hann fékk
villandi og oskyrar upplysingar og leidbeiningar um framvindu
flugsins. Refsing hans pykir haefilega dkvedin 5 manada vardhald.
Fullnustu refsingar skal fresta og hun falla nidur 4 pann hatt, sem
i démsordi greinir.

IVv.

Stadfesta ber dkveedi héradsdoms um sakarkostnad. Dema ber
akeerdu til greidslu alls afryjunarkostnadar malsins, svo sem i doms-
ordi greinir.

Eins og mal petta er vaxid, var rikissaksOknara rétt skv. b-lid 2.
tl. 1. mgr. 130. gr. laga nr. 74/1974 um medferd opinberra mala
ad lata seekja ping i mali pessu i héradi. Pott pad feerist fyrir, verdur
ekki séd, ad pad hafi hamlad vorn akeerdu.

Doémsorad:

Akzrdi Bjorn Gudmundsson saeti vardhaldi i fimm manudi.

Akeaerdi Gudmundur Jakobsson Richter sati vardhaldi i sjo
manudi.

Fullnustu refsingar dkaerdu skal fresta og hun nidur falla ad
lidnum tveimur drum frd uppkvadningu domsins ad telja, haldi
peir almennt skilord 57. gr. almennra hegningarlaga nr.
19/1940, sbr. 4. gr. laga nr. 22/1955.

Akveaedi héradsddms um sakarkostnad er stadfest.

Akaerdu greidi hvor um sig skipudum verjanda sinum fyrir
Heestarétti, heestaréttarlogmoénnunum Gudmundi Ingva Sig-
urdssyni og Sigurdi Helga Gudjonssyni, malsvarnarlaun fyrir
Heestarétti, 80.000 krénur til hvors. Annan afryjunarkostnad
greidi dkeerdu Oskipt, par med talin saksoknarlaun til rikis-
sjods, 80.000 kroénur.
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Sératkvadi
hastaréttardomaranna Gudmundar Jonssonar og
Benedikts Blondals.

Vid erum sammala meiri hluta domara Hzestaréttar um sakfell-
ingu og refsingu dkerda Gudmundar Jakobssonar Richter.

Vid teljum fyrirmeeli dkeerda Gudmundar um takmoérkun flug-
heedar hafa verid svo sidbuin og 6fullkomin, ad refsiabyrgd verdi
ekki 16gd a4 dkeerda Bjorn Gudmundsson og sykna beri hann i mali
pessu.

Vid erum sampykkir atkvaedi meiri hluta démara um sakar-
kostnad i héradi og fyrir Haestarétti, pé pannig, ad dkeerdi Gud-
mundur greidi madlsvarnarlaun skipads verjanda sins, en mals-
varnarlaun skipads verjanda dkeerda Bjorns greidist ur rikissjodi,
og annan sakarkostnad greidi akeerdi Gudmundur ad halfu og rikis-
sjodur ad halfu.

Vid erum sampykkir athugasemd meiri hluta domara um mals-
medferd.

Domur sakadéms Reykjavikur 7. jali 1989.

Ar 1989, fostudaginn 7. jili, var 4 dompingi sakadéms Reykjavikur, sem
had var ad Borgartuni 7 i Reykjavik af Armanni Kristinssyni sakadémara,
Sigurdi Lindal professor og Porsteini E. Jonssyni flugstjéra, kvedinn upp
démur i mali nr. 323-324/1989: Akeeruvaldid gegn Birni Gudmundssyni og
Gudmundi Jakobssyni Richter, sem tekid var til ddms 13. mars sidastlidinn.

Malid er hofdad fyrir sakadomi med akeeru rikissaksdknara, dagsettri
2. april 1987, ,,4 hendur Birni Gudmundssyni flugstjora, Karfavogi 20,
Reykjavik, feeddum 16. juni 1926 i Grjotnesi, Presthdélahreppi, Nordur-
Pingeyjarsyslu, og Gudmundi Jakobssyni Richter flugumferdarstjora,
Fagrabergi 26, Hafnarfirdi, feeddum 1. desember 1941 i Reykjavik, fyrir
ad hafa ad morgni fimmtudagsins 6. september 1984, dkardur Gudmundur
vid flugumferdarstjorn i adflugsstjorn Keflavikurvallar i Keflavik og
akeerdur Bjorn sem flugstjori flugvélarinnar TF-FLI, Boeing 727-200, med
145 manns innan bords, eigi synt negjanlega adgaeslu vid brottflug flug-
vélarinnar fra Keflavikurflugvelli dleidis til Glasgow, bannig ad mjog litlu
munadi, ad flugvélin raekist 4 flugvélina TF-FLB, Douglas DC-8-63, med 258
manns innan bords, sem fengid hafdi apekka brottflugsheimild fra Kefla-
vikurflugvelli stuttu 4 undan TF-FLI, yfir eda naleegt Herdisarvik, & 140
gradu ferli, um 24 NM fra Keflavik VOR, um 6348 N, 02147 V, um bpad
bil i fluglagi 110, svo sem hér er ndnar rakid:
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1. Gegn dkeerdum Gudmundi fyrir ad hafa eigi geett pess ad halda
neegjanlegum adskilnadi 4 milli flugvélanna i brottflugi peirra fra
flugvellinum, en flugtak TF-FLB var kl. 7.31 og TF-FLI kl. 7.32,
og fyrir ad hafa eigi gripid naegjanlega fljétt til takmarkana 4 hrada
og klifri flugvélarinnar TF-FLI, sem flaug og klifradi hradar en TF-
FLB, bannig ad flugvélin TF-FLI klifradi i gegnum fluglag flugvélar-
innar TF-FLB rétt framan og vinstra megin vid hana um kl. 7.38.

2. Gegn dkeerdum Birni fyrir ad hafa sem flugstjori flugvélarinnar TF-
FLI haldid obreyttri stefnu og klifri flugvélarinnar, eftir ad honum
var ljost, ad flugvélarnar h6fdu fengid dpekka brottflugsheimild fra
flugvellinum og ad flugvél hans nalgadist mjog flugvélina TF-FLB,
og fyrir ad hafa ekki sinnt sidblinum fyrirmaelum meddkaerds um
ad halda sig 1000 fetum nedan vid TF-FLB, en i pess stad flogid
flugvélinni undir flugvélina TF-FLB og sidan upp i gegnum fluglag
hennar rétt fyrir framan hana, pratt fyrir pad ad hann hefdi misst
sjonar 4 TF-FLB, sem ba bar vid solu, og munadi mjog litlu, ad
flugvélarnar reekjust saman.

Telst brot dkeerds Gudmundar varda vid 1. mgr. 168. gr. og 141. gr.
almennra hegningarlaga nr. 19, 1940, og 1. mgr. 163. gr. laga um loftferdir
nr. 34, 1964, sbr. greinar 2.2 og 3.3 i Annex 11, Air traffic services, grein 3.1
i II1. kafla og greinar 2.7.9 og 2.8.1 i X. kafla i ICAO Doc 4444-RAC, Rules
of the air and air traffic services, og grein 3.5.2 i starfsreglum flugmala-
stjérnar, nr. 2.5.15, frd 24. januar 1980, Radar Operations in Iceland, sbr. 28.
og 37. gr. sampykktar um alpjédaflugmal, sbr. auglysingu nr. 45, 1947, um
stadfestingu flugsamninga og grein 2.4 i RAC-4.1 i Flugmalahandbok, utgef-
inni af flugmalastjorn, sbr. reglugerd nr. 415, 1975, sbr. 89. gr. loftferdalaga,
en brot dkeerds Bjorns vid 1. mgr. 168. gr. almennra hegningarlaga og 1. mgr.
163. gr. og 1. mgr. 164. gr. laga um loftferdir og greinar 3.1.1, 3.2.1.1, 3.2.2,
3.2.2.3,3.2.5.1,3.6.1.1 0g 3.6.2.1 i flugreglum, sbr. reglugerd nr. 415, 1975,
um setningu flugreglna, sbr. 89. gr. laga um loftferdir.

Pess krafist, ad akeerdir verdi deemdir til refsingar og til greidslu sakar-
kostnadar, og enn fremur, ad dkeerdur Bjorn verdi sviptur rétti til ad starfa
i loftfari samkveemt 184. gr. laga um loftferdir og akeerdur Gudmundur
Richter verdi sviptur flugumferdarstjoraréttindum samkveemt sama laga-
akveedi, sbr. 68. gr. almennra hegningarlaga.‘

Samkveaemt sakavottordum dkeerdra hefur hvorugur beirra saett refsingu,
sem ahrif getur haft 4 refsimat i mali pessu.

1.
Malavextir eru bessir:
Fimmtudaginn 6. september 1984, laust eftir kl. 7.00 ad morgni, var
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deetlunarflug Flugleida hf. fra Keflavikurflugvelli undirbiid, svo sem venja
er. Tveer flugvélar voru bunar til brottfarar, og voru peaer bessar:

Flugvél med skrasetningarmerkinu TF-FLB af gerdinni Douglas DC-8-63
F, flugnimer var FI-614. Fluglidar voru 9, en farpegar 249. Flugstjori var
Magnis Norddahl (nafnnr. 6276-0257), til heimilis ad Holtagerdi 58, Kdpa-
vogi. Adstodarflugmadur var Hallgrimur Jonsson (nafnnr. 3671-0012), til
heimilis ad Uthlid 16, Reykjavik. Flugvélstjori var Biii Snzbjérnsson (nafn-
nr. 1488-9256), til heimilis ad Godalandi 8, Reykjavik.

Flugvél med skrasetningarmerkinu TF-FLI af gerdinni Boeing 727-208.
Flugnimer var FI-232. Fluglidar voru 9, en farpegar 136. Flugstjori var
akeerdur Bjorn Gudmundsson (nafnnr. 1331-5051), til heimilis ad Karfavogi
20, Reykjavik. Adstodarflugmadur var Kristjan Hardarson (nafnnr. 5859-
3753), til heimilis ad Tungo6tu S, Hafnarfirdi. Vélstjéri var Oddur A. Pélsson
(nafnnr. 6700-8138), til heimilis ad Alfhdlsvegi 96, Kopavogi.

Hér 4 eftir verda flugvélarnar audkenndar framangreindum flugnimer-
um.

Flugumferdarstjorn (turn (TWR) og adflugsstjérn (APP)) stjornadi
brottflugi flugvélanna; adflugsstjorn annadist pjonustu vid peer eftir flug-
tak. Pessir flugumferdarstjorar voru par 4 vakt daginn, sem flugumferdar-
atviki® vard: Kristinn Sigurdsson vardstjéri (nafnnr. 5828-3339), til heimilis
ad Svalbarda 8, Hafnarfirdi, og akardur Gudmundur Richter. I flugturni
Keflavikurflugvallar (TWR) voru bessir flugumferdarstjérar 4 vakt: Bjarni
Jo6n Nikuldsson (nafnnr. 1226-4011), til heimilis ad Heidvangi 80, Hafnar-
firdi, Haraldur Olafsson (nafnnr. 3787-9141), til heimilis ad Hegranesi 13,
Gardabzae, og Jon Oskarsson (nafnnr. 5175-2538), til heimilis ad Engjaseli
1, Reykjavik.

Samkvaemt bréfi Skula Jons Sigurdarsonar, deildarstjora rannséknar-
deildar loftferdaeftirlitsins, til rikissaksOknara, dags. 20. desember 1984,
og minnisbladi um flugrita FI-232 voru eftir flugumferdaratvikid gerdar
radstafanir til ad geyma 6ll segulbond til veentanlegrar rannsdknar. Fostu-
daginn 14. september téku peir Valdimar Olafsson yfirflugumferdarstjori,
Magniis Gudmundsson flugstjori og Grétar H. Oskarsson, yfirmadur loft-
ferdaeftirlits, afrit hljodbanda flugstjéornar & Keflavikurflugvelli, en Skuli
J6n Sigurdarson skrddi og leidrétti afritid 17. og 18. september. Afrit rat-
sjarbands gerdu peir Skili Jon Sigurdarson, Magnis Gudmundsson og
Hordur Sveinsson, deildarstjori kortagerdardeildar flugmalastjornar, bann
25. september. A segulbondum fjarskipta og ratsjar er klukka, sem synir
klukkustundir, mindtur og sekundur, i glugga 4 afspilunarteeki, begar
boéndin eru spilud. Pann 17. eda 18. september var skipud briggja manna
rannsOknarnefnd ,,samkveemt starfsreglum flugmalastjérnar‘‘, sbr. 145. gr.
1. nr. 34/1964 um loftferdir, sem hér 4 eftir verdur ko6llud rannséknarnefnd
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flugmdlastjérnar. Nefndina skipudu: Skuli Jén Sigurdarson, Magnus Gud-
mundsson og Périr Magnusson flugumferdarstjori. Liklega bann 19. sept-
ember fér rannséknarnefndin til Keflavikur og hof storf. Kom pa i 1j6s,
ad hlj6dbandid var horfid; hafdi pad verid notad aftur. Myndbandid var
hins vegar spilad nokkrum sinnum, og sidan skrdadi Hordur Sveinsson bad
vandlega og teiknadi. Fyrir misskilning var myndbandid tekid aftur i
notkun pann 22. névember 1984 og pannig afmdd bad, sem fyrir var. Af
hljédbandinu er til afrit pad, sem upphaflega var tekid og liggur fyrir i
malinu auk hljédafrits, en 4 pad vantar timasetningar. Til er uppdrattur
Hardar Sveinssonar, gerdur eftir myndbandinu og dagsettur 30. september
1984, bar sem ferlar flugvélanna eru dregnir upp. Skyrsla nefndarinnar er
dagsett 15. oktdber 1984, og samkvaemt henni voru atvik ad brottfor flug-
vélanna sem hér segir:

,»,Laust eftir kl. 7.00 ad morgni fimmtud. 6. sept. 1984 voru aztlunarflug
Flugleida hf. undirbdin til brottfarar fra Keflavikurflugvelli, svo sem venja
er.

Flug FI-614 var DC-8-63F 4 leid til Luxembourg og FI-232 var B-727-208
4 leid til Glasgow og Kaupmannahafnar.

Flugstjérnarmidst6din i Reykjavik sendi blindflugsheimildir fyrir baedi
flugin til flugturnsins i Keflavik.

Heimildin fyrir FI-614 hlj68adi svo:

,»Heimilt Luxembourg, Lima, 60 nordur, 10 vestur, Stornoway, Fluglag
290, Mach 0.80, squawk 1514.¢

Heimildin fyrir FI-232 hljé8adi svo:

,,Heimilt 4 Glasgow, Lima, 59 nordur, 10 vestur, Benbecula, Fluglag
270, Mach 0.80, squawk 1532.¢

Badar flugvélarnar voru tilbunar til flugs 4 sama tima og oku ut, FI-614
4 undan.

Flugtaksheimild FI-614 var svohlj6dandi:

,,Iceair six one four, ... cleared for takeoff, runway two zero, wind one
eight zero at one zero.*

Flugtak FI-614 var k1. 7.31.

Flugtaksheimild FI-232 var svohljédandi:

»»TWO three two, wind one eight zero at one zero, cleared for take-off
and contact one one nine decimal three when airborne.*

Flugtak FI-232 var skrad kl. 7.32.

Badar flugvélarnar voru i sambandi vi® flugturninn, fengu ,,Lima
departure‘‘ og klifrudu samkvaemt pvi inn 4 stefnu Lima, sem er 142 gradu
geislinn ut fra Keflavik VOR.

Adflugsstjérn Keflavikurflugvallar tok vid flugvélunum fra flugturninum
og stjérnadi brottflugi beirra.



1320

FI-614 kalladi adflugsstjérn kl. 7.31.57, sem tilkynnti FI-614 kl. 7.32.03:

,,Iceair six fourteen, departure, radar contact, cleared on course.‘¢

FI-232 kalladi adflugsstjérn k1. 7.33.52, sem tilkynnti FI-232 kl. 7.34.00:

,,Two three two, good morning, radar contact, cleared on course.‘‘

Til skyringar 4 framangreindum texta skal betta tekid fram:

LIMA er st6dumid. Vid bad er kenndur ferill, sem stefnir &4 bad og fylgir
geisla 142° ut fra fjolstefnuvita Keflavikurflugvallar.

MACH NO: hljodhradi. Hradi flugvéla er vanalega gefinn i hundrads-
hlutum af hljodhrada, svo sem t.d. Mach 81 er 81% af hljédhrada.

SQUAWK: ratsjarsvarmerki. Flugmenn velja dkvedin numer 4 ratsjar-
svara sinn eftir fyrirségn flugumferdarstjornar, og kemur pad nénar fram
4 ratsjarskja i flugstjorn.

VOR: Fjolstefnuviti. Hann sendir geisla i segulstefnu, pannig er t.d. geisli
174° misvisandi fra vitanum, sem er 4 midjum vellinum.

DME: Fjarlegdarmelir i flugvélinni, sem synir, hve margar sjémilur
flugvélin er fra VOR-st6dinni.

RADARCONTACT: Med pessari setningu stadfestir flugumferdarstjorn,
ad flugvél sjaist.

FI-614 var samkvemt framanskradu a leid til Luxemborgar, en FI-232
4 leid til Glasgow og Kaupmannahafnar. Flugstjornarmidst6din i Reykjavik
veitti bAdum flugvélunum blindflugsheimildir. Heimildin handa FI-614 til
Lixemborgar var 4 ba leid, ad hun skyldi fljiga feril ad Lima, sidan ad
60° N og 10° V og padan ad Stornoway. Flogid skyldi i fluglagi 290, —
29.000 feta haed, — 4 hrada, sem nemi 80% af hljédhrada, og ratsjarsvar-
merki var gefid 1514.

Heimildin handa FI-232 til Glasgow og Kaupmannahafnar var a pa leid,
ad floginn skyldi ferill ad Lima, badan ad 59° N og 10° V og padan ad
Benbecula i fluglagi 270, — 27.000 feta haed, — a hrada, sem nemi 80%
af hljédhrada, og ratsjarsvarmerkid var gefid 1532.

Badar flugvélarnar voru tilbunar til flugs 4 sama tima, og 6k FI-614 ut
4 undan. Hun fékk flugtaksheimild 4 braut 20, og vindatt var upp gefin
180° til 10, sem merkir, ad vindur stefni i 180 gradur og sé 10 hnutar.
Flugtak var kl. 7.31. FI-232 fékk sidan flugtaksheimild, og vindatt var gefin
upp 180° til 10; flugtaksheimildinni fylgdu fyrirmeeli um ad hafa samband
4 bylgju 119,3, pegar flugvélin veeri komin 4 loft. Flugtak var skrdd kl.
7.32.

Badar flugvélarnar voru i sambandi vid flugturninn og fengu brottfarar-
heimild 4 Lima-ferilinn, sem er 142°-geislinn fra fjolstefnuvita Keflavikur-
flugvallar. Adflugsstjorn Keflavikurflugvallar tok sidan vid flugvélunum
fra flugturninum og stjérnadi brottflugi peirra.

KIl. 7.31.57 tilkynnti FI-614 adflugsstjorn brottfor, sem kl. 7.32.03 stad-
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festi méttdku, lysti pvi, ad fylgst yrdi med flugvélinni i ratsja og hin hefdi
heimild til flugs i pa stefnu, sem dkvedin hefdi verid. Kl. 7.34.00 stadfesti
adflugsstjorn brottfér FI-232 med efnislega somu ummeelum og fylgt h6fdu
stadfestingunni til FI-614.

Pad, sem naest gerist, er petta samkvaemt afritum af segulbandsupptoku
af fjarskiptum 4 bylgju adflugsstjérnar i Keflavik:

Kl. 7.35.35. Akerdur Bjorn, flugstjéri FI-232, kvartar yfir flugheimild-
inni og vekur athygli 4 pvi, ad hann telji hugsanlega drekstrarhaettu vid
FI-614 (ad hann sjdi ekki betur en peir séu svona & ,,converging course‘‘
vid DC-8).

Kl. 7.36.00 svarar akeerdur Gudmundur ur adflugsstjorn, ad flugvélarnar
sjaist badar i ratsja og hann sjai haed FI-232.

Kl. 7.36.16 svarar akeerdur Bj6érn, ad hann sjdi FI-614, en lysir jafnframt
6aneegju med flugheimildina. Hann vekur athygli 4 pvi, ad engin takmork-
un hafi verid sett 4 klifurhrada.

Kl. 7.36.34 svarar akeerdur Gudmundur ur adflugsstjorn, ad flugvélarnar
sjdist badar i ratsja; hefdi hann sagt pegar eftir flugtak, ad fylgst yrdi med
pbeim i ratsja.

Kl. 7.36.42 svarar dkeerdur Bjorn, ad hann viti, ad fylgst sé med beim
i ratsja, en spyr dkeerdan Gudmund, hvad hann ztli ad gera, ef ratsjdin
bili.

Kl. 7.36.49 bidur akeerdur Gudmundur flugstjora FI-614 ad greina fra
flughaed.

Kl. 7.36.51 svarar flugstjori FI-614, ad flugvélin sé ad fara gegnum flug-
lag 95 (9.500 feta haed) og sé i 17 milna fjarleegd fra fjolstefnuvita Kefla-
vikurflugvallar.

Kl. 7.36.55 gefur dkeerdur Gudmundur dkeerdum Birni fyrirmeeli um ad
haga klifri svo, ad FI-232 sé a.m.k. 1.000 fetum undir FI-614.

Kl. 7.37.24 kallar dkeerdur Bjorn til flugstjéra FI-614, ad hann verdi ad
lata sig vita hver 1.000 fet, pvi ad hann eigi ad vera 1.000 fetum fyrir nedan.

Kl. 7.37.40 svarar flugstjori FI-614 jatandi og tekur fram, ad flugvél hans
hafi klifrad 4 250 hnutum upp i 10.000 fet og nu fari hin upp i 300 hnita.

Kl. 7.37.48 leetur dkeerdur Bjorn ord falla 4 pa leid vid flugstjora FI-614,
ad engu sé likara en flugumferdarstjérarnir eetlist til, ad flugstjérarnir sjdi
sjalfir um adskilnad flugvélanna.

Kl. 7.37.50 andmeelir dkeerdur Gudmundur pessum ummalum og vekur
athygli & bvi, ad ratsjaradskilnadur sé 4 flugvélunum, sem beir flugstjérarn-
ir geti ad visu ekki fylgst med.

KI. 7.38.13 tilkynnir flugstjori FI-614 flug i gegnum fluglag 110 og laetur
bess getid, ad FI-232 sé allnezerri FI-614 (,,OK ... 614, passing 110, 23 and
pretty, pretty close to company 727¢‘).
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KI1. 7.38.26 tilkynnir dkeerdur Bj6érn, ad hann hafi misst sjénar af FI-614,
af pvi ad hann fljugi 4 méti sélu.

Kl. 7.38.26 tilkynnir flugstjéri FI-614 flug i gegnum fluglag 110 (11.000
feta haed).

Kl. 7.38.37 tilkynnir akeerdur Bjorn, ad hann sé ad fara gegnum fluglag
130 (13.000 feta haed).

KI. 7.38.45 tilkynnir flugstjéri FI-614 flugumferdaratvik (,,almost a near-
miss‘‘) 25 milur fra fj6lstefnuvita Keflavikurflugvallar, og hafi flugvél farid
gegnum fluglag FI-614.

Kl. 7.39.00 gefur dkeerdur Gudmundur dkeerdum Birni fyrirmeeli um ad
klifra fyrir nedan FI-614.

Kl. 7.39.07 vekur dkeerdur Bjorn athygli dkeerds Gudmundar 4 pvi, ad
hann viti ekki, hvad FI-614 klifri. Hann verdi ad upplysa, i hvada hzd
FI-614 sé; hann haldi, ad flugvél sin, FI-232, sé komin upp fyrir FI-614.

Kl. 7.39.11 svarar akeerdur Gudmundur, ad flugstjori FI-614 hafi 4tt ad
skyra dkeerdum Birni fra pvi, i hvada had FI-614 flygi.

Kl. 7.39.13 segist akeerdur Bjorn ekki hafa heyrt dkaerdan Gudmund
segja flugstjora FI-614 ad gera betta. Hann hafi reyndar sjalfur sagt petta
vid flugstjéra FI-614.

Kl. 7.39.20 tilkynnir flugstjori FI-614, ad flugvél hafi verid peim & vinstri
hond, pegar beir hafi verid ad fara i gegnum fluglag 110 (11.000 feta heed).
Nu séu beir ad fara gegnum fluglag 130 (13.000 feta hzed).

Kl. 7.39.36 gefur dkaerdur Gudmundur dkeerdum Birni fyrirmeeli um ad
klifra fyrir nedan FI-614 og flugstjori FI-614 tilkynni honum heedir.

Kl. 7.39.41 vekur dkeaerdur Bjorn athygli dkeerds Gudmundar 4 pvi, ad
FI-232 sé komin i fluglag 140 (14.000 feta hzed), og spyr, hvort hann eigi
ad bida, pangad til FI-614 sé komin upp fyrir FI-232 aftur.

Kl. 7.39.48-53. Akeerdur Gudmundur fzer pau svor, ad FI-232 sé i flug-
lagi 145 (14.500 feta hzed), en FI-614 i fluglagi 135 (13.500 feta heed).

Kl. 7.39.57 gefur dkeerdur Gudmundur dkeerdum Birni fyrirmeeli um ad
halda dfram Kklifri i fluglag 270 (27.000 feta had) og flugstjora FI-614 ad
klifra a.m.k. 1.000 fetum undir FI-232 og dkeerdum Birni ad tilkynna flug-
stjora FI-614 um fluglég, sem hann feeri gegnum.

II.

Akzrdur Gudmundur Richter gaf yfirflugumferdarstjéra skriflega
skyrslu um atvikid, dagsetta 6. september 1984. Hann atti sidan vidt6l vid
rannsOknarnefnd flugmalastjérnar og gaf rannséknarlégreglu rikisins
skyrslu 2. névember 1985. Loks kom hann fyrir sakadém Reykjavikur 13.
september 1988.

I skyrslu sinni 6. september 1984 Iysir dkerdur flugtaki beggja flugvél-
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anna i samreemi vid pad, sem bpegar hefur verid greint, og tdk fram, ad
ratsjaradskilnadur hafi verid vidhafdur pegar vid flugtak. Nokkru eftir
flugtakid hafi FI-232 fari® ad draga 4 FI-614, og b4 hafi verid ljost, ad
haedaradskilnadur veeri naudsynlegur. Pvi hafi FI-232 fengid fyrirmeeli um
ad klifra a.m.k. 1.000 fetum undir FI-614. Sidar hefdi komid i 1jés, ad
FI-232 hefdi ekki farid eftir hindruninni, heldur klifrad upp fyrir og fram
fyrir FI-614 og stjornendur hennar pd tilkynnt um flugumferdaratvik (near
miss). Fyrirmeelum um heedaradskilnad hafi seinkad nokkud vegna bess,
hversu mikid dkaerdur Bj6érn hafi purft ad tja sig 4 islensku & adflugsbylgj-
unni. Einnig hafi bad truflad sig vid stjérnina. Hann ték ad lokum fram,
ad ratsjain i Keflavik hefdi ekki ,,virkad‘‘ 4 pessari stundu, bannig ad had
flugvéla hefdi ekki sést.

I skyrslu til rannséknarnefndarinnar skyrdi dkeerdur svo fra, ad hann
hefdi adur talid sig hafa upplysingar um, ad flugvélar af gerdinni DC-8
(FI-614) klifrudu hradar en B-727 (FI-232), og fengid bessar upplysingar
hja Flugleidum hf. Hann hefdi fengid petta stadfest eftir atvikid hja flug-
umsjén Flugleida hf. i Keflavik. Sig minnti, ad klifurhradi DC-8 (FI-614)
hefdi verid gefinn upp 364 hnutar, en klifurhradi B-727 (FI-232) 330 hnuitar.

Akeerdur taldi i alla stadi edlilegt, ad badar flugvélarnar fengju flug-
heimild 4 sama ferli, b6tt med stuttu millibili veeri, par sem paer hefdu verid
adskildar med ratsja, eftir ad bpeer foéru undir stjéorn adflugsstjérnar i
Keflavik. Fram ad beim tima hefdi flugturninn séd um adskilnad.

Frummerki (,,primary*‘ merki) ratsjarinnar kvad dkerdur hafa verid i
lagi, en hins vegar ekki fylgimerki (,,secondary*‘ merki). Heedarttlur hefdu
ekki sést. Frummerkid dugi til ratsjarstjornar, og i pessu tilfelli hafi verid
studst vid pad.

Akeerdur taldi i alla stadi edlilegt, ad badar flugvélarnar fengu flugheimild
flugtak, reyndar mun meira, rétt undir 10 sjémilum. Hann aleit, ad tepar
2 minttur hefdu 1idid milli pess, ad flugvélarnar féru i loftid. Orugglega
mun meira en 5 sjémilur hefdu verid milli peirra, pegar dkeerdur Bjorn
for ad kvarta, og nokkra stund afram eftir pad. FI-232 hefdi hins vegar
fari® ad draga 4 FI-614, pegar badar flugvélarnar voru komnar & Lima-
ferilinn.

P4 hefdi hann gefid dkeerdum Birni fyrirmeeli um ad klifra a.m.k. 1.000
fetum undir FI-614. Ekki hefdi verid naudsynlegt ad gefa pessi fyrirmeeli
fyrir flugtak, parna hefdi heedaradskilnadur med ratsja dugad. Sama
4steeda hefdi verid til pess, ad hann hefdi ekki talid dsteedu til ad gefa
annarri eda badum flugvélunum fyrirmeeli um ad beygja af stefnu. Fyrir-
meelin um 1.000 feta adskilnad hefdi 4tt ad skilja pannig, ad fluginu skyldi
hagad svo, frd pvi ad fyrirmeelin veeru gefin.

Akeerdur aleit, ad dkaerdur Bjorn hefdi 4tt ad vita, i hvada hxd FI-614
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veeri. Hann hefdi att ad heyra pad, begar hann spurdi flugstjora FI-614
um bad, en sidan hefdi flugstjori FI-614 att ad tilkynna dkaerdum Birni
heaedartolur.

Ekki kvadst akeerdur muna, hversu langt ut FI-614 var komin, pegar
tilkynnt var um flugumferdaratvikid. Hann kvadst hafa séd ratsjarmerkin
(5,targetin‘‘) hlid vid hlid. Hann taldi, ad flugvélarnar hefdu ekki farid
mj6g nalegt hvor annarri, ferlarnir ekki runnid saman. Svo hefdi verid
ad sja sem FI-232 yki mjog ferdina, eftir ad hin var komin 4 Lima-ferilinn.
AQ aliti dkeaerds var ttilokad, ad mislesid yrdi af skjanum. Pegar hann hefdi
spurt flugstjéra FI-614 um, i hvada haed hann veeri, hefdi verid 5 sjomilna
adskilnadur, en 6rt minnkandi had. Vaeri hann viss um, ad ratsjaradskiln-
adur hefdi verid 4 flugvélunum fram til pess tima. Hann kvadst ekki hafa
neina skyringu 4 pvi, hve stuttu eftir petta flugvélarnar hittust. Pegar hann
hefdi gefid dkeerdum Birni fyrirmeeli um ad fljuga 1.000 fetum undir
FI-614, hefdi hann verid ad enda vid ad fa upplysingar um hzed FI-614
og talid, ad dkaerdur Bjorn hefdi heyrt pad. Hann hefdi heyrt flugstjérana
segja: ,,Vid verdum ad kalla hadir.** Akeerdur ték fram adspurdur, ad
umferd hefdi ekki verid mikil, pegar flugumferdaratvikid vard, og hann ekki
illa fyrirkalladur, en b6 ordinn langbreyttur og leidur 4 16ngum og samfelld-
um voktum.

I skyrslu sinni til rannséknarlogreglu rikisins gerdi akaerdur grein fyrir
bvi, ad hann hefdi starfad vid flugumferdarstjorn & Keflavikurflugvelli i
26 ar og gegnt st6du vardstjora i forfollum.

Pegar hann hefdi tekid vid adflugsstjérn Keflavikurflugvallar, hefdi sér
verid skyrt fra pvi, ad ratsjdin veeri ad nokkru leyti bilud, p.e. sa hluti
hennar, sem syndi tolur um st6du flugvélanna og heed beirra. Sa hluti rat-
sjarinnar, sem var i lagi, hefdi synt svokallad frummerki, en par sjaist fjar-
leegd flugvélanna fra Keflavikurflugvelli. Hringir gangi ut fra ratsjarskjan-
um midjum, og hvert bil milli peirra syni 10 sjomilur. Megi pannig marka
fjarleegdina. Frummerkid sé naegjanlegt til pess ad halda adskilnadi milli
flugvéla i ad- og brottflugi fra flugvellinum.

Eftir ad FI-614 hafi verid komin i loftid, kvedst dkeerdur hafa tekid vid
umferdarstjérn. Petta sé allajafna gert mjog fljotlega eftir flugtak, en i
pessu tilfelli kvadst akeerdur ekki muna, hversu fljott pad var. begar flug-
vélin for i loftid, hefdi huin veri® med heimild til ad fljuiga 4 stefnu 142°
4 Lima-ferli an takmarkana.

Nélaegt 2 minidtum seinna hafi FI-232 farid i loftid og ba fljotlega skipt
yfir 4 adflugsstjorn i Keflavik og farid undir umferdarstjéorn hennar.

Eftir flugtak kvedst akaerdur hafa séd flugvélarnar i ratsjanni, p.e. frum-
merkid, og fjarlaegdin milli peirra hafi verid ner 10 milum en 5. Fljétlega
hafi akzerdur Bjorn kallad og gert athugasemd vid flugheimildina. Akaerdur
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kvadst hafa svarad honum og sagt, ad hann fylgdist med flugvélinni i rat-
sja, og med pvi att vid, ad fimm milna léglegur adskilnadur veeri milli flug-
vélanna. Flugstjori hafi pa kallad aftur og haldid afram ad kvarta, og
kvadst akaerdur ba hafa itrekad, ad fylgst hefdi verid med badum flugvél-
unum i ratsja, fra pvi ad peer foru i loftid. Um betta leyti hafi sér virst
sem bilid milli flugvélanna hefdi tekid ad minnka, med pvi ad hradi FI-232
hefdi aukist. Hafi hann p4a séd, ad adskilja yrdi flugvélarnar med 68rum
heetti en hann hefdi gert. P4 hafi hann bedid stjornendur FI-614 um ad
gefa sér upp had, sem beir hefdu gert, og minnti sig, ad hadin hefdi verid
9.500 fet. Pa hafi hann kallad til FI-232 og gefid flugstjora, dkeerdum
Birni, fyrirmeeli um ad klifra 1.000 fetum undir FI-614. Smahlé hafi ordid
4 fjarskiptum, en pegar hann hafi etlad ad kalla til FI-614 og bidja stjérn-
endur hennar kalla haed til FI-232, hafi dkeerdur Bjorn kallad i FI-614
og sagt, ad beir ettu ad gefa upp haed, pvi ad FI-232 ztti ad vera i 1.000
fetum undir FI-614. Kvedst dkeerdur hafa skilid betta svo, ad flugstjérarnir
hefdu tekid af sér dmakid, skilid pd takmorkun, sem hann hefdi pa sett.
Hann hafi verid i gédri tri, pegar FI-232 hafi farid fram ur og upp fyrir
FI-614, og haldid, ad flugstjori FI-232 hefdi hlytt peim takmoérkunum, sem
hann hefdi sett a klifur flugvélar hans, p.e. ad vera 1.000 fetum undir
FI-614. Hann kvadst allan timann hafa séd frummerki beggja flugvélanna
a ratsjarskjanum og paer nalgast, en par sem hann hefdi ekki séd, hversu
hatt peer flugu, hefdi hann talid vist, ad FI-232 veeri 1.000 fetum undir
FI-614. Pegar FI-614 tilkynnti, ad FI-232 hefdi farid mjog ndlegt fram
ur og upp fyrir FI-614, kvedst dkeerdur hafa attad sig 4 pvi, ad dkeerdur
Bjorn hefdi ekki farid eftir fyrirmeelum sinum ad fljuga 1000 fetum undir
FI-614. Hann hef®i ba snuid takmoérkuninni vid og gefid FI-614 bau fyrir-
meeli ad vera 1.000 fetum undir FI-232. Adskilnadur hafi virst vera neegur,
par til FI-232 hefdi auki® mjog hradann. P4 hefdi hann gefid framangreind
fyrirmeeli um heedaradskilnad. Eftir peim fyrirmeelum hefdi flugstjorinn
ekki farid, og sé pad astedan fyrir pvi, hversu mikil heettan vard.

Akeerdum var kynnt nidurstada rannsoknarnefndar flugmalastjérnar &
pessu atviki og eftirfarandi ummeeli borin undir hann: ,,Til pess ad draga
FI-614 (DC-8) uppi 4 pessum tima og vinna upp 5 sjom. radaradskilnad
hefur FI-232 purft ad hafa svo miklu meiri hrada/klst. heldur en FI-614,
ad bad verdur ad teljast fraleitt. Adskilnadurinn var pvi ad likindum mun
minni en 5 sjom., liklega 1 - 2 sjom.

Akerdur svaradi a pessa leid: ,,Mér virtist petta vera svona, b.e., ad
adskilnadurinn veeri 5 milur, en mér virtist hradi B-727 flugvélarinnar
(FI-232) aukast talsvert um bad leyti, sem ég gaf hindrunina, eda skémmu
48ur. Eg tel bvi, ad alyktun loftferdaeftirlitsins um, ad 1 - 2 sjém. hafi verid
milli flugvélanna, pegar ég gaf hindrunina, sé ekki rétt.



1326

Eg hef hér heyrt hljédritun af samtolum nefndra flugvéla vid Keflavikur-
adflug i umrzett sinn. Eg kannast vid mina rodd 4 pessu bandi, og svara
ég fyrir Keflavikuradflug. Afritun samtalanna er rétt, og hef ég enga
athugasemd vid betta. ‘¢

Akerdur skodadi uppdratt af ratsjarmynd, par sem dreginn er upp
(,,plottadur*‘) ferill tveggja flugvéla, timi tilgreindur og fjarleegd fra Kefla-
vik. Hann taldi, ad verid geeti, ad uppdratturinn geefi rétta mynd af flugleid
vélanna FI-614 og FI-232, en hann geeti b6 ekki stadfest, ad hin hefdi verid
nakveemlega eins og uppdratturinn synir. Hann eetti pess engan kost ad
svara spurningunni nakveemlega, bvi ad uppdratturinn veeri miklu na-
kveemari en teekin syndu hverju sinni. Um fjarleegdartélur og timaskran-
ingu geeti hann ekkert sagt.

Hann kvadst hafa tekid vid adflugsstjorn flugvélanna skdmmu eftir flug-
tak. Petta gengi pannig fyrir sig (sic), ad flugturn geefi flugvélum flugtaks-
heimild og segdi beim ad skipta yfir til adflugsstjornar eftir flugtak. Algeng-
ast veeri, ad flugvélarnar skiptu yfir 4 adflug innan mindtu fra flugtaki,
en betta veeri po ddlitid breytilegt. Hann geeti ekki timasett betta ndnar.

Samkveemt segulbandsafriti af fjarskiptum milli adflugsstjornar og
FI-232 klukkan 7.36.00 sagdi akaerdur pad, sem hér segir: ,,Eg sé ykkur
bada a radar, og pad er nu biladur hérna ... altso stafirnir, sem koma inn
4, pannig ad ég sé ekki hadina 4 ykkur ennbpd, en pegar pid ndlgist, mun
ég tékka haedarskilnadinn af, er tolurnar koma inn lika nuna ... altso innan
10 milna ... ég sé hadina 4 pér nina.‘ Med ordunum ,,...en begar pid
nalgist ...“ hafi hann att vid, ad hann sei afstoduna betur, pegar flugvél-
arnar veeru komnar 4 Lima-ferilinn, pvi ad fyrst eftir flugtak veeru flugvél-
arnar i beygjum til pess ad komast inn 4 stefnu. Flugmenn gerdu betta
med misjofnum heetti, pannig ad fjarleegdir breyttust, en hann fylgdist
allan timann med, bannig ad adskilnadur héldist. Ordin: ,,...mun ég tékka
heedaradskilnadinn af ...‘“ beeri ad skilja svo, ad hann myndi gera bad,
ef med pyrfti. Setningin, par sem komi fyrir ordin: ,,...innan 10 milna ...*¢,
sé s6gd, pegar hann sé trufladur vegna bpess, ad hedartdlur veeru ad koma
inn og detta ut af ratsjanni & pessum tima.

Akeerdur kvedst ekki hafa séd klukkan 7.36.55, ad laréttur adskilnadur
veeri minni en 5 milur. Hann hafi gefid dkaerdum Birni fyrirmeelin um 1000
feta 16dréttan adskilnad vegna hradaaukningar hennar og minnkandi bils
milli flugvélanna. Hann hafi ekki talid haedaradskilnad naudsynlegan i upp-
hafi, heldur ztlad ad sja, hvort lengdaradskilnadur dygdi ekki.

Akeaerdur kvadst ekki hafa talid porf 4 ad leita stadfestingar 4 pvi, ad
dkeerdur Bjorn hefdi heyrt fyrirmeelin um 1000 feta adskilnad, vegna
samtals hans vid flugstjéra FI-614 kl. 7.37.24, sem beeri med sér, ad
akeerdur Bjorn hefdi heyrt fyrirmeeli sin um takmérkun, pegar hann hefdi
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sagt: ,,...n0 verdur pu, Magnis, ad kalla hver pusund, pvi vid eigum ad
vera 1000 fet fyrir nedan big*‘. Akzerdur Bjorn hefdi ekki svarad sér, pegar
hann gaf fyrirmeelin um takmoérkunina, en pegar 4 eftir hefdi hann talad
vid Magnus flugstjora 4 FI-614 og stadfest par, ad hann hefdi heyrt.

Akeerdur taldi vist, ad dkardur Bjorn hefdi heyrt, pegar flugstjori FI-614
hefdi adspurdur gefid upp flugheed skdmmu adur, og pess vegna hefdi hann
ekki fullvissad sig um, ad dkeerdur Bjorn hefdi vitneskju um flughaed
FI1-614, begar hann gaf fyrirmeeli um haedaradskilnad, sbr. fjarskipti kl.
7.36.49, kl. 7.36.51 og 7.36.55. Eftir ad dkeerdur Bjorn hefdi sagt vid flug-
stjora FI-614, ad hann yrdi ad gefa sér had hver 1000 fet, kvadst dkaerdur
hafa talid, ad stjornendur FI-614 myndu kalla heed, pvi ad FI-232 hefdi
ekki matt fara i ba flugh=d, sem ekki hefdi verid tilkynnt laus. Akzrdur
kvadst adspurdur muna eftir pvi, ad flugstjori FI-614 hefdi gefid upp hed-
ina 95, 9500 fet, og sidan hefdi hann gefid upp einhverja adra had, sem
hann [myndi] nd ekki, hver veeri. Ekki mundi 4kaerdi, hvort hann hefdi
heyrt flugstjora FI-614 gefa upp heaedir, eftir ad hann hafdi sett takmérkun
4 FI-232. Akeerdur vildi og taka fram, ad dkeerdur Bjorn hefdi enga
athugasemd gert, begar hann setti takmoérkunina, t.d., ad hann geeti ekki
farid eftir henni, vegna pess ad hann veeri ad nalgast p4d haed, sem FI-614
hefdi tilkynnt skémmu 4dur. Hann hefdi ekki spurst fyrir um had.

Akzerdur kvadst hafa fengid upplysingar fra flugumsjon Flugleida hf.
i Keflavik nokkru fyrir petta atvik, ad flugvél af gerdinni DC-8 (FI-614)
klifradi hradar en B-727 (FI-232), og eftir flugumferdaratvikid hefdu peir
flugumferdarstjorar leitad eftir stadfestingu 4 pvi hja flugumsjén og fengid
stadfest.

Akeerdur kvad vardstjorann Kristin ekki hafa verid inni hja sér, pegar
petta var ad gerast. Hann hefdi ekki komid fyrr en eftir atburdina. Sidar
pennan sama dag hefdi dkeerdur Bjorn hringt i sig, eftir ad hann kom ur
ferdinni, og 14tid i 1jos pba von, ad ekki yrdu eftirmdl. Hefdi hann sagst
hafa misst sjonar & FI-614 i sélskininu. Kvedst dkeerdum hafa fundist sem
akeerdur Bjorn segdi betta i afsdkunartén, og hefdi dkaerdur sagt honum,
ad hann hefdi engan dhuga 4 ad keera petta, en vist yrdi petta rannsakad,
par sem flugstjori FI-614 hefdi keert petta.

I skyrslu sinni hér fyrir démi métmeelti akaerdur pvi, ad hann hefdi ekki
synt neegilega adgeeslu vid brottflug FI-232, bar 4 medal, ad hann hefdi
ekki haldid neegilegum adskilnadi og hann hefdi ekki gripid i tima til tak-
markana a hrada og klifri FI-232. Enn fremur moétmeelti hann bvi, ad mjog
litlu hefdi munad, ad flugvélarnar raekjust 4. Ekki vildi hann rengja fram-
burd fluglida FI-614 um ndalegd flugvélanna. AJ 6d0ru leyti visadi hann
til skyrslna sinna hja rannsoknarnefnd flugmadlastjérnar og rannséknar-
l6greglu rikisins.
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Vegna framburdar Kristins Johanns Sigurdssonar ték dkeerdur fram, ad
hann veeri pvi ekki sampykkur, ad frummerkid & ratsjanni hefdi verid
lélegt.

Vegna framburdar Einars R6berts Arnasonar og Markiisar Pérhallssonar
ték dkeerdur fram, ad fylgimerkid hefdi verid ad koma og fara, en pad
eigi ad vera stodugt. Ekki mundi hann, hvort fylgimerkid hefdi verid a
skjanum, pegar atvikid vard, en frummerkin hefdu verid 4 hlid, nalegt
hvort 6dru, en ekki runnid saman. Onnur umferd hefdi ekki verid i naestu
grennd vid flugvélarnar.

EkKki vissi akeerdur, hvort tilkynnt hefdi verid um bilanir. Slikt sé i verka-
hring vardstjora, en hann hafi vitad, ad bilun veeri i teekinu. Pa kvadst
dkeerdur hafa hringt i flugumsjén Flugleida hf. a Keflavikurflugvelli, en
fengid par rangar upplysingar um hrada flugvélanna i klifri.

Akaerdur tok fram, ad hann hefdi verid leystur fra storfum um tima,
gengid til sdlfraedings, farid i leeknisskodun og stadist haefnisprof, en eftir
pbad og fram til pessa dags hefdi hann starfad sem flugumferdarstjori. Vera
megi, ad leidi vegna of mikils vinnudlags hafi haft einhver 4hrif 4 storf
hans, pott hann geri sér ekki grein fyrir pvi.

Kristinn Jéhann Sigurdsson vardstjéri gaf rannséknarlogreglu rikisins
skyrslu 30. oktéber 1985.

Hann kvedst hafa komid a dagvakt k1. 7.30 og skipad monnum til starfa.
Akzrdan Gudmund Richter setti hann til starfa vid adflugsratsja i Kefla-
vik, Jén Oskarsson vid adflugsratsja fyrir Reykjavik, og i flugturninn
skipadi hann til starfa Bjarna Nikuldsson, Harald Olafsson og Olaf Gud-
jonsson. Sjalfur hafi hann fyrst verid frammi i setustofu vid storf sin.

Um flugumferdaratvikid kvadst hann ekki hafa vitad, fyrr en hringt var
i innanhissima fra flugturninum, og minnti hann, ad Bjarni Nikuldsson
hefdi hringt og sagt sér, ad eitthvad veeri ad gerast i Keflavikuradflugi.
Hann hefdi pa farid til dkeerds Gudmundar og séd, hvad var 4 seydi, en
atburdir voru pa afstadnir og FI-232 komin fram ur. Pegar hann kom inn
til akaerds, hefdi hann séd i ratsjanni, ad FI-232 hefdi verid ad fara fram
ur og upp fyrir FI-614, sem pd hefdi farid fyrr i loftid. Hann hefdi ekkert
getad adhafst, bar sem atvikid hafdi pegar ordid og heetta lidin hja.

Ratsjdin hef®i verid léleg pennan morgun, ratsjarsvarinn Ovirkur ad
mestu innan 20 milna. Frummerkid 4 ratstjdnni lélegt, en pd ekki svo
sleemt, ad ekki hefdi verid haegt ad nota pad til ratsjaradskilnadar a flugvél-
um. Hann kvad pa flugumferdarstjorana hafa vitad, pegar beir komu &
vaktina, ad fylgimerkid 4 ratsjanni, p.e. ratsjarsvarinn, hefdi verid bilad
og ekki virkad innan 20 milna fra Keflavik. Merkid hefdi sést 6dru hverju,
en ekki veri® haegt ad byggja neitt 4 pvi.

Hann kvad ekki hafa verid porf 4 ad gefa nein fyrirmeeli til adflugsstjorn-
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ar um takmarkanir 4 heimildum i brottflugi, pott fylgimerkid veeri ekki
markteekt. Flugumferdarstjori med réttindi vissi, hvad hann atti ad gera.
Pegar hann hefdi talad vid dkeerdan Gudmund, hefdi hann sagst hafa rat-
sjaradskilnad a flugvélnum og notast vid frummerkid, pé svo ad pad hafi
verid 1élegt. Pannig hefdi hann getad haldid neegilegu bili milli flugvélanna,
en or@id ad gera sérstakar radstafanir til ad tryggja haedarmun. Pegar hann
hefdi ordid var vid, ad saman dré med flugvélunum, hefdi hann ordid ad
gripa til annarra adgerda, svo sem ad halda hadaradskilnadi.

Bjarni Jén Nikuldsson flugumfer®arstjori gaf rannsdknarlogreglu rikisins
skyrslu 29. oktéber 1985.

Hann kvadst hafa starfad sem flugumferdarstjori i 20 ar og alltaf verid
4 Keflavikurflugvelli.

Daginn, sem flugumferdaratvikid vard, hefdi hann byrjad a4 dagvakt kl.
7.30 og unnid i flugturni dsamt Olafi Gudjénssyni og Haraldi Olafssyni.
I adflugsstjorn i Keflavik hefdi verid akserdur Gudmundur Richter, en Jon
Oskarsson i adflugsstjorn Reykjavikur. Vardstjéri hefdi verid Kristinn
Sigurdsson.

Eftir ad hafa fengid heimild til ad leyfa FI-614 ad fara i loftid, hefdi
hann gefid flugtaksleyfi, og pvi hefdu fylgt fyrirmeeli um ad skipta yfir
til adflugsstjornar i Keflavik eftir flugtak.

Nokkru eftir ad flugvélarnar voru komnar i loftid, hefdi hann heyrt i
hatélurum i turninum samtal dkeerds Bjorns vid dkerdan Gudmund i
adflugsstjorn i Keflavik. Hefdi dkeerdur Bjoérn kvartad yfir heimildinni,
sem hann hefdi fengid til ad klifra i pa stefnu, sem honum var atlud.
Akeerdur Gudmundur hafi pa sagt, ad flugvélarnar vaeru adskildar ratsjar-
adskilnadi. Sidan hefdu ordid umrzedur um betta og par 4 medal um rat-
sjana og nokkurt pvarg i dkeerdum Birni. Hefdi honum virst sem akaerdur
Gudmundur keemist ekki ad til ad gera breytingar og talsverdur timi farid
par forgordum. Hefdi dkeerdur Bjorn sagt vid flugstjora FI-614, ad peir
yrdu ad gera betta sjalfir, og spurt, i hvada haed hann veeri. Flugstjdri
FI-614 hefdi svarad og sagst vera ad fara i gegnum fluglag 95 (9.500 feta
had), en ekki kvadst vitnid muna til pess, ad dkaerdur Bjorn hefdi svarad.

Eftir petta hefdi dkeerdur Gudmundur komist ad i talstédinni og atlad
ad gripa til pess rads ad halda FI-232 1.000 fetum undir FI-614. Hefdi
dkeerdur Gudmundur verid ad tala vid flugstjéra FI-614 og fa haed hja
honum, pegar akeerdur Bjérn hefdi komid inn i talvidskipti peirra og skyrt
svo frd, ad hann veeri ad fara gegnum fluglagid, sem flugstjori FI-614 hefdi
sagst vera ad fara i gegnum, og spurt, hvort hann etti aftur ad laeekka flugid
nidur i pa heed. Fljotlega upp ur pessu hefdi flugstjori FI-614 kallad og
sagst sja FI-232 koma upp fyrir framan flugvél sina og kallad ,,near miss*‘.

Eftir petta hefdi ordid smahlé, og minnti sig, ad talvidskiptum hefdi pa

84



1330
verid beint til flugstjornar i Reykjavik. Hann kvedst pé muna eftir pvi,
ad skommu seinna hafi flugstjéri FI-614 komid inn 4 bylgju hja adflugs-
stjorn i Keflavik og bedid um, ad menn ritudu minnispunkta um atvikid.

Mat vitnisins 4 atburdum var pad, ad akeerdur Bjorn hefdi komid auga
4 eitthvad, sem betur hefdi matt fara ur hendi dkeerds Gudmundar um
brottflugid. Hann hefdi pa brugdid a leik til pess ad valda flugumferdar-
stjoranum gremju ad astzedulausu, eins og hann sé pekktur fyrir ad gera.
Hann hefdi b6 i betta sinn misst tokin 4 leiknum og sett 403 menn i verulega
heettu.

Adspurt taldi vitnid, ad timinn, sem leid, fra pvi ad fyrri flugvélin for
i loftid, ndnar tiltekid, fra pvi ad hun sleppti flugbrautinni, og par til seinni
flugvélin sleppti brautinni, hefdi verid um 2 minutur. Flugtaksbrunid taki
fyrri flugvélina um pad bil eina minitu, og pa fyrst hefdi seinni flugvélinni
verid veitt heimild til bess ad aka i brautarstodu. Pessu til vidbdtar komi,
ad timi i flugi sé gefinn i mindtum, bannig ad pad, sem sé¢ umfram halfa
minutu, verdi ad heilli.

J6n Oskarsson flugumferdarstjori gaf rannsoknarlogreglu rikisins skyrslu
29. oktdber 1985.

Hann kvadst hafa heyrt, pegar akezerdur Bjorn kalladi og taladi vid
akeerdan Gudmund Richter og 1ét i 1jos 6anaegju med pa flugheimild, sem
hann hefdi. Medan 4 pessum ordaskiptum st6d, hefdu flugvélarnar nalgast
hratt hvor adra, pannig ad heaetta hefdi vofad yfir. Hann kvadst sjalfur
hafa heyrt ordaskipti milli dkeerdra, Gudmundar og Bjorns, en ekki hafa
haft nein afskipti af malum, fyrr en allt var um gard gengid. Hann hefdi
pa hringt i flugumsjon Flugleida hf. & Keflavikurflugvelli og fengid beer
upplysingar, ad DC-8 (FI-614) ztti ad fljuga hradar i klifri en B-727 flug-
vélin (FI-232). Hann kvadst hafa leitad eftir pessum upplysingum til bess
ad geta gert sér betur grein fyrir pvi, hvers vegna betta hefdi gerst.

Hann kvad dkzerdan Gudmund enga takmorkun hafa sett 4 flug FI-232,
pegar hann gaf heimild til flugtaks fra Keflavik. Hefdi akeerdur Gud-
mundur liklega 4litid timann milli flugtaks flugvélanna naegja, til pess ad
ekki yrdi heetta 4 drekstri, ad auki myndi hann hafa ratsjdrsamband vid
flugvélarnar pegar eftir flugtak. Einnig meetti telja fullvist, ad flugvélarnar
hefdu verid adskildar heedaradskilnadi og hann haldist um hrid, eftir ad
seinni flugvélin, FI-232, hof flug.

Aodflugsratsjain hefdi ekki verid i fullkomnu lagi pennan dag, en pad
hefdi ekki komid i 1jos, fyrr en farid var ad leidbeina pessum tveimur flug-
vélum med ratsjanni, hversu léleg hun var, pvi ad vidmidun hefdi ekki
fengist 40ur 4 pessari vakt. Ekki kvadst hann muna eftir pvi, ad & vakta-
skiptum hefdi verid sagt fra pvi, ad ratsjain veeri ekki i lagi. Hann telur
po6 fullvist, ad svo hafi verid gert, pott hann hafi ekki heyrt pad.
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Olafur Périr Gudjénsson flugumferdarstjori gaf rannsoknarldgreglu
rikisins skyrslu 29. oktdber 1985.

Hann kvadst hafa starfad sem flugumferdarstjori og teeknilegur radu-
nautur i flugéryggis-, fjarskipta- og bjorgunarmélum frd drinu 1946 til
bessa dags. A bessu timabili hefdi hann starfad hj4 islensku flugmalastjorn-
inni, Sameinudu bjédunum og i Saudi-Arabiu. Hann hefdi komid 4 dag-
vakt fimmtudaginn 6. september 1984 kl. 7.30 og ménnum b4 verid skipad
til starfa. Venjan sé ad kanna, hvort eitthvad sé bilad, einhverjar fram-
kveemdir i gangi eda vidgerdir, og svo sé ad sjalfsdgdu hugad ad umferd
flugvéla. betta sé allt athugad i flugturni, og kvadst hann ekki minnast
bess, ad neitt sérstakt hefdi verid ad pennan morgun og ekkert bilad. Ekki
kvadst hann vita, hvort tilkynnt hefdi verid um einhverja bilun hja adflugs-
stjorn i Keflavik.

Hann kvadst vel muna eftir pessum tveimur flugvélum, sem malid snyst
um. [ flugturninum séu hatalarar, og sé heegt ad hlusta, t.d. 4 adflug i
Keflavik, flugturn i Reykjavik, adflug i Reykjavik og flugstjorn i Reykja-
vik. I flestum tilfellum hlusti peir einungis 4 fjarskipti i Keflavik.

Hann kvadst hafa fylgst med flugtaki flugvélanna og allt farid edlilega
fram. Fyrst hefdi FI-614 farid i loftid og flugstjéra verid sagt i flugtaks-
heimild ad hafa talsamband vid adflugsstjorn i Keflavik eftir flugtak.
Skommu sidar hefdi dkeerdur Bjorn tilkynnt FI-232 tilbina til flugtaks.
Bjarni Nikuldsson hefdi pa haft samband vid adflugsstjorn i Keflavik og talad
vid dkaerdan Gudmund og fengid brottflugsleyfi handa flugvélinni 4n athuga-
semda. Bjarni hefdi sidan gefid FI-232 heimild til flugtaks og jafnframt meelt
svo fyrir, ad eftir flugtak skyldi skipt til adflugsstjérnar i Keflavik.

Eftir ad FI-232 hefdi verid komin i loftid og skipt yfir til adflugsstjérnar
i Keflavik, kvedst vitnid fljotlega hafa heyrt i hatalara, ad flugstjorinn veeri
ad tala vid adflugsstjérn i Keflavik. Vegna bess ad dkaerdur Bjorn hafi oft
40ur verid med Oparfar og midur kurteislegar athugasemdir og ordraedur
vid flugumferdarstjora i talstdd, hafi hann tekid ad hlusta betur eftir sam-
talinu, enda heyrt, ad eitthvad meira en venjulegt var 4 seydi. Hann hafi
bent Bjarna 4 ad hlusta einnig og hann gert pad. Hann kvadst strax hafa
ordid var vid, ad eitthvad veeri athugavert, ad flugstjorinn veeri ad gera
athugasemd vid adskilnad flugvélanna. Kvadst hann muna, ad flugstjérinn
segdist vera ad stefna 4 adra flugvél og spurdist fyrir um pad, hvad hann
=tti ad gera. Akeerdur Gudmundur, sem var vid adflugsstjorn i Keflavik,
hefdi varla komist ad vegna malgledi flugstjorans.

Hann kvadst ekki hafa getad skipt sér af pessu, en pé haft samband
vid Kristin vardstjora og sagt honum, ad eitthvad veeri ad gerast, og meelst
til, ad hann feeri inn dkeerdum Gudmundi til adstodar, ef dsteeda veeri til.
Ekki vissi hann sidan, hvad hann hefdi adhafst.
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Einhvern timann um petta leyti hefdi hann heyrt tilkynnt fra FI-614, ad
ordid hefdi flugumferdaratvik (near miss). Eitthvad hefdi verid talad
afram, sem hann hefdi ekki heyrt, en sidan hefdi fjarskiptum verid skipt
yfir 4 120,7 mhz, sem veeri flugstjéorn i Reykjavik. Hann hefdi sidan stillt
4 aukahlustunarteeki 4 120 mhz og heyrt, ad eitthvad hefdi verid reett um
atburdinn. M.a. hefdi hann heyrt, ad flugstjori FI-614 vildi draga i land
og sagt, ad atvikid veeri ekki eins alvarlegt og hann hefdi talid i fyrstu.

Sidar pennan sama dag, pegar dkzerdur Bjorn hefdi komid heim ur flug-
inu, kvedst hann hafa vitad, ad hann hefdi hringt i turninn i Keflavik og
spurt, hvort ekki veeri haegt ad draga keeruna til baka, ef hann hefdi verid
keerdur. Hann hélt, ad dkeerdur Bjorn hefdi talad vid dkeerdan Gudmund
um betta.

Haraldur Olafsson flugumferdarstjori, sem var ad storfum bennan
morgun, kom ekki til ad gefa skyrslu, par sem hann var vid framhaldsnam
i Bandarikjunum og ekki veentanlegur fyrr en nk. daramét, 1985 - 1986.

Sigurjon Fridpjéfur Jénsson flugumsjonarmadur gaf rannsdknarlogreglu
rikisins skyrslu 4. névember 198S.

Hann kvadst umraeddan fimmtudagsmorgun, 6. september 1984, hafa
verid a vakt. Pa hafi verid hringt fra flugturninum og spurst fyrir um flug-
hrada DC-8 (FI-614) og B-727 (FI-232) flugvéla i klifri. Hann kvadst ekki
hafa haft handbeera skrd yfir hrada flugvélanna og pvi hringt i flugumsjon
Flugleida hf. i Reykjavik, en bar veeru gerdar flugdzetlanir pessara flugvéla.
Fyrir svorum hefdi ordid Gunnar Skaftason, sem hefdi gefid sér upp tolur
um betta, en hann skrifad pzer 4 blad samkvaemt fyrirségn Gunnars og
1atid flugumferdarstjéra i flugturninum 4 Keflavikurflugvelli hafa. Hann
kvadst muna eftir pessu simtali, en ekki geta fullyrt um, hvort pad hefdi
farid fram fimmtudaginn 6. september 1984. Ekki myndi hann heldur eftir
neinum t6lum i pessu sambandi og geti pvi ekkert tjad sig i peim efnum.

Gunnar Olafur Skaftason flugumsjonarmadur gaf rannsoknarlogreglu
rikisins skyrslu 6. névember 1985.

Hann kvadst hafa starfad sem flugumsjonarmadur hja Flugleidum hf.
fra pvi arid 1968, en par adur verid siglingafreedingur. Hann hefdi gegnt
stodu vardstjéra i flugumsjén Flugleida hf. i Reykjavik fra arinu 1968.

Hann kvedst muna eftir pvi, ad umraeddan dag, 6. september 1984,
hafi verid hringt til sin fra Keflavik, og minnti sig, ad pad hefdi verid fra
adflugsstjorn i Keflavik. Hef®i verid spurst fyrir um klifurhrada DC-8
(FI-614) og B-727 (FI-232) flugvéla og hann gefid beer upplysingar, ad
B-727 (FI-232) flugvélin klifradi hradar en DC-8 flugvélin (FI-614), hun
veeri fljotari i haed, en eftir ad pangad veeri komid, veeri flughradi beirra
sa sami. Ekki kvadst hann muna til pess ad hafa gefid upp tolur i pessu
sambandi. Hann kvadst muna eftir pessu samtali vegna bess, ad sidar
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pennan sama dag hefdi hann frétt af drekstrarheettu i lofti eftir flugtak
fra Keflavik um morguninn.

Vegna bess, sem Sigurjon Fridpjéfur Jonsson sagdi i skyrslu sinni hja
rannsOknarlogreglu rikisins um samtal vid vitnid um klifurhrada adur-
greindra flugvéla, sagdi hann, ad hringt hefdi verid frd flugumsjén Flug-
leida hf. i Keflavik til ad spyrjast fyrir um petta. Hann héldi, ad hringt
hefdi verid fra adflugsstjorn i Keflavik. Pad veeri einnig hugsanlegt, ad
hann hefdi farid i flugdeetlun flugvélanna og athugad deetladan klifurhrada,
en par veeri hann skradur. Flughradi DC-8 flugvélar (FI-614) i klifri veeru
roskir 380 hnitar, en B-727 (FI-232) flugvélar 433 hnitar. Petta feri ad
sjalfsogdu eftir pyngd flugvélanna hverju sinni, hitastigi o.fl. Hann kvadst
hafa haldid, ad flugumferdarstjérar hefdu pad 4 bladi hja sér, hver klifur-
hradi flugvéla veeri eftir tegundum. Enginn hefdi spurt sig fyrir pessi flug,
hver veeri klifurhradi pessara flugvéla, en pegar hann var spurdur, hefdi
hann gefid beaer upplysingar, ad B-727 (FI1-232) klifradi toluvert hradar en
DC-8 (FI-614).

Akzrdur Bjorn Gudmundsson gaf rannsoknarnefnd flugmalastjérnar
skyrslu eftir atvikid og sidan rannsdknarlogreglu rikisins 15. ndévember
1985. Loks kom hann fyrir dom 13. september 1988 og gaf bar skyrslu.

[ skyrslu sinni til rannséknarnefndar flugmalastjérnar kvadst akeerdi
hafa kallad, begar hann var i vinstri beygju 4 brautarstefnu i 2000 feta
hzed, og flugturninn hefdi pa veitt heimild til pess ad styra flugvélinni inn
4 Lima-ferilinn. Hann kvad FI-614 hafa verid fyrir ofan og vinstra megin
vid sig, og hefdi hann gert pbd athugasemd, ad arekstrarheetta veeri hugsan-
leg, ,,... taldi, ad vid veerum 4 converging course‘‘, eins og segir i skyrsl-
unni, en verid svarad, ad peir veeru undir ratsjarstjorn. Flugumferdarstjori
hefdi b4 getid pess, ad hann sei ekki, hversu hétt flugvélarar veeru.
Akzerdur hélt, ad hann hefdi ekki fengi® svar vid beirri spurningu, hvort
hradatakmoérkun hefdi verid sett 4. Sidar hefdu komid pau fyrirmeeli fra
turni, ad FI-232 eetti ad fljiga 1.000 fetum undir FI-614, en hann hefdi
ba spurt, hvernig peir ettu ad sj4, i hvada haed FI-614 veeri. Um bessar
mundir hefdi hann kallad og sagst vera hattur ad sja FI-614. Akardur
Gudmundur hefdi, ad hann hélt, tvitekid pad fram, ad peir veeru undir
ratsjarstjorn. Eftir petta hefdi flugumferdarstjérinn spurt flugstjora FI-614,
i hvada had flugvélin veeri, og kvadst dkaerdi ekki muna gloggt eftir ad
hafa heyrt svarid. Adspurdur um bad, hvort hann hefdi heyrt tilkynningu
fra FI-614 i fluglagi 95 (9.500 feta haed), svaradi dkeerdur, ad hann teldi
sig ekki hafa tekid betta sem vidmidun og ekki geta stadsett haed flugvélar
sinnar parna.

Medan & pessu st6d, hefdu badar flugvélarnar haldid afram ad klifra
og engin akvedin fyrirmeeli borist um pad, i hvada haed hann ectti ad fljiga.
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Kvadst hann hafa stadneemst i fluglagi 140 (14.000 feta hzed), bvi ad pa
hefdi hann viljad vita, hvar hann veeri staddur. Hann hefdi séd FI-614
hverfa i sdlina u.p.b. 30° vinstra megin vid flugvél sina og ekki séd FI-614,
begar hann hefdi farid fram ur.

Ekki kvadst dkeerdur geta svarad pvi, hversu langt FI-614 hefdi verid
a undan FI-232, pegar hann beygdi undan eftir flugtak og sa hana. Hann
kvadst dlita, ad bad, sem gerst hefdi, veeri, ad FI-614 klifradi 4 250 hnitum
upp i 10.000 fet, en FI-232 klifri 4 310 hndtum, begar ekki séu settar hrada-
takmarkanir. P4 taldi dkeerdur trilegt, ad FI-614 haegdi a klifrinu vid
10.000 fetin, pegar hin yki hradann upp i 300 hnuta.

AJd lokum 6skadi dkeerdur ad taka fram, ad ekki yrdi tveimur flugvélum
gefin sama brottfararheimild, pegar peer flygju 4 sama ferli &4 svipudum
hrada. I bess stad yrdi pess gaett ad halda hlidaradskilnadi, svo ad slikt
gerdist ekki aftur.

I skyrslu sinni til ranns6knarlogreglu riksins kvad akzerdur allan undir-
buning flugsins hafa verid edlilegan, og hefdi hann fengid leyfi til flugtaks
og flugheimild 4 Lima-feril 4n takmarkana, nema akvedid hefdi verid, ad
F1-232 skyldi fara i fluglag 270 (27.000 feta haed). Eftir flugtak hefdi hann
beygt inn 4 Lima-ferilinn, pegar flugvélin hefdi nad 1.500 feta haed. Klifur-
hradinn hefdi verid samkvaemt flugtélvu, og gerdi hann rad fyrir u.p.b.
310 - 320 hnitum. [ pann mund, sem hann hefdi verid ad beygja inn 4
stefnu, —ad hann minnti,— hefdi hann kallad i adflugsstjérn i Keflavik
og gert athugasemd vid flugheimildina. Hefdi hann vakid athygli 4 bvi,
ad ferlar flugvélanna FI-614 og FI-232 kynnu ad skerast, en FI-614 hefdi
veri® 4 undan. Frd adflugsstjorn hefdi verid svarad, ad fylgst veeri med
flugvélunum i ratsja og adskilnadur tryggdur. Medan hann hefdi verid ad
tala vid dkaerdan Gudmund, hefdi hann dregid ur klifri vélarinnar og hradi
hennar p4 aukist. Pegar hann hefdi sidan byrjad ad klifra aftur, hefdi hann
notad pennan hrada og klifrid pvi verid nokkud bratt. Um sému mundir
hefdi FI1-614 horfid sjonum hans i s6lskinid. Nokkru seinna hefdi flugstjor-
inn 4 FI-614 gefid upp hadina 110 (11.000 fet), en pa hefdi hann verid
kominn i fluglag 130 (13.000 feta hed).

Akeerdur hlustadi 4 hljodupptoku 4 samtélum fluglida vid adflugsstjérn
i Keflavik, og einnig sa hann afrit hljédupptékunnar. Kvadst hann gera
rad fyrir, ad bad veeri hann, sem taladi, og afrit veeri rétt, og hefdi hann engar
athugasemdir ad gera. Einnig s4 dkeerdur uppdratt af ferlum tveggja flug-
véla, sem markadir voru eftir ratsja i Keflavik umreett sinn. EkKki treysti
hann sér til pess ad stadfesta uppdrattinn, en syndist p6 stefna flugvélanna
vera nalaegt lagi.

Akeerdum var kynnt nidurstada og efni skyrslu rannséknarnefndar flug-
madlastjornar og spurdur, hvad hann hefdi um hana ad segja. Akaerdur
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kvedst ekki kannast vid, ad til pess sé etlast, ad flugmenn breyti klifur-
hrada, nema um pad komi bein fyrirmeeli fra flugmadlastjorn. Hann kvadst
motmeela nidurstodu Poris Magnussonar flugumferdarstjora, par sem hann
hefdi eftir sér, ad flugvélin veeri 4 stefnu, sem valdid geeti drekstri milli
flugvélanna. Petta veeri rong byding 4 ordunum ,,converging course’’, sem
hann hefdi notad. Med peim hefdi hann 4tt vid, ad arekstrarhaetta veeri
hugsanleg, ef ekki yrdi breytt Gt af heimild. Flugumferdarstjorinn hefdi
hins vegar sannfeert sig um, ad slik heetta veeri ekki fyrir hendi, med pvi
ad segja, ad flugvélarnar veeru undir ratsjarstjorn. Pess vegna hafi hann
farid eftir peim fyrirmeelum, sem sér hefdu verid gefin.

Hann kvadst adspurdur ekki hafa matt atla, ad FI-232 dreegi FI-614 uppi
vegna meiri hrada og klifurgetu, par sem hann pekkti ekki flugeiginleika
hinnar flugvélarinnar og vissi ekki, 4 hvada hrada flugvélar af beirri tegund
klifrudu. Hann bekkti litid til flugvéla af pessari gerd, pbar sem hann hefdi
aldrei flogid beim.

Ekki kvadst dkeerdur treysta sér til pess ad deema um fjarlaegd milli flug-
vélanna, pegar hann kvartadi yfir flugheimildinni. Hann hefdi tali® 4 pvi
andartaki, ad ekki veeri nein haetta. Ekki treysti hann sér heldur til pess
ad stadsetja flugvélarnar 4 uppdratt, sem fyrir 14.

Akeerdur var spurdur ad pvi, ,,hvers vegna hann hefdi 14tid FI-232 (TF-
FLI) halda oObreyttri stefnu i u.p.b. tveer og hdlfa minutu, eftir ad hann
vard bess var, ad flugleidir vélanna skeaerust‘‘. Akzerdur kvadst ekki geta
svarad pessu, pvi ad spurningin veeri ekki rétt fram borin. Hann hefdi aldrei
sagt, ad ferlar flugvélanna skeerust, og vissi ekki fyrr en eftir atvikid, ad
ferlarnir hefdu skorist. Astzedan fyrir pvi, ad hann hefdi ekki beygt af leid,
eftir ad hafa misst sjonar 4 FI-614 vegna sélarljéss, veeri s, ad hann hefdi
treyst dkeerdum Gudmundi, og hann hefdi engin fyrirmeeli gefi® um breyt-
ingu. Akaerdur kvad sér kunnar flugreglur frd 11. september 1975 med
sidari breytingum, en athygli hans var vakin 4 greinum 3.2.2, um leidarrétt,
og grein 3.2.3.2, um framirflug. Hann kvadst pekkja bessar reglur, en ekki
talid sig vera ad brjota beer.

Adspurdur um bad, hvort honum hefdi ekki borid skylda til ad breyta
ut af flugdeetlun, par sem hann hefdi flogid vid sjonflugsskilyrdi, til pess
ad ekki yrdi stofnad til haettu, svaradi hann pvi til, ad hann hefdi breytt
ut af, ef hann hefdi talid, ad heetta veeri i adsigi. Hann hefdi vakid athygli
4 hugsanlegri haettu, en hin hefdi ekki verid fyrir hendi.

Adspurdur um flugheed og fjarleegd FI-614 fra Keflavik kvadst dkeerdur
muna ad hafa heyrt 4h6éfn flugvélarinnar tala um 11.500 fet og taldi sig
einnig hafa heyrt fyrirmeeli adflugsstjornar i Keflavik um, ad hann skyldi
klifra 1.000 fet undir FI-614. Hann hefdi hins vegar aldrei fengid neinar
haedart6lur til bess ad geta farid eftir pessum fyrirmaelum flugumferdarstjora.
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Pau hefdu borist svo seint, ad hann hefdi verid kominn upp fyrir hina vél-
ina, pegar hann etladi ad fara ad fylgja beim.

Honum Datti trulegt, ad hann hefdi heyrt, ad flugstjori FI-614 hefi sagt
kl. 7.37.40: ,,J4, j4, og vid héfum verid 4 tvo hundrud og fimmtiu upp
i tiu og férum upp i prji hundrud nina.*“ Ur pvi ad hann teldi mjog triilegt,
ad hann hef®i heyrt betta, var dkeerdur spurdur, hvers vegna hann hefdi
ekki haldid sig 1.000 fetum undir FI-614. Svaradi akeerdur pvi til, ad hann
hefdi ekki 4litid, ad FI-614 hefdi veri® ad fara yfir 10.000 fetin.

Akeerdur var spurdur ad pvi, hvort honum hefdi ekki borid skylda til
ad heetta klifri, par til hann vissi, i hvada haed su flugvél var, sem hann
4tti ad halda sig 1.000 fetum undir. Hann svaradi pvi til, ad hann aliti
pad ekki vera. Hann hefdi engar upplysingar fengid um pad, i hvada had
flugvélin veeri, og ekki heldur nein fyrirmeeli frd dkeerdum Gudmundi um
ad heetta klifri.

P4 var dkeerdur spurdur ad pvi, hvort flugstjorum, sem fengid hefdu
takmarkada heimild, svo sem ad klifra 1.000 fetum undir annarri flugvél,
veeri ekki oheimilt ad klifra i tiltekna haed, ef hin hefdi ekki verid tilkynnt
laus, p.e., ad flugvélin, sem 4 undan feeri, hefdi tilkynnt sig pa 1.000 fetum
ofar. Akaerdur svaradi pvi, ad almennt vaeri bad svo, ad flugvélum veeri gefin
heimild til klifurs i 4kvedna had og pd stundum sett si takmorkun ad
fljiga 1.000 fetum undir annarri flugvél. I pessu tilfelli hefdi vantad hluta
af fyrirmeelunum, upplysingar um, i hvada haed flugvélin var, sem 4 undan
for. Akaerdur kvadst hafa treyst dkeerdum Gudmundi, og athugasemdir
sinar um bad, hvad hann etladi ad gera, ef ratsjdin biladi, hefdu verid
gerdar i peim tilgangi ad koma i veg fyrir heettu, en til pess hefdi getad
komid, ef teekjabunadur biladi.

Ekki hafdi dkeerdur neitt vid aflestur 4 flugrita FI-232 ad athuga.

Akeaerdur ték fram, ad hann hefdi tilkynnt, pegar hann sa ekki lengur
til FI-614, enda hefdi hann p4 talid, ad hann veeri ekki lengur i sjonflugs-
skilyrdum med sélina beint fram undan. Pegar hann kom til [slands, kvedst
hann hafa reett vid dkeerdan Gudmund i bréderni fram og aftur, en ekki
muna ordaskipti. Hann taldi 6ruggt, ad dkeerdur Gudmundur hefdi ba sagt
sér, ad hann hefdi haldid, ad FI-614 klifradi hradar en FI-232, og hann
hefdi fengi® peer upplysingar hjd Flugleidum hf., 4n pess b6 ad nefna
heimildarmann. Hann taldi hins vegar mjog Oliklegt, ad hann hefdi gefid
i skyn vi® dkeerdan Gudmund, ad einhverjum yrdi refsad fyrir petta atvik.

[ skyrslu sinni hér fyrir démi kvadst dkeerdur ekkert hafa vid efnislysingu
4dkeeru ad athuga, nema hvad hann teldi, ad ekki hefdi munad litlu, ad
flugvélarnar raekjust 4; ad hans mati hefdi aldrei verid nein arekstrarhaetta.
Hann kvadst i sjdlfu sér ekki rengja framburd fluglida hinnar flugvélarinn-
ar um naleegd vélanna, en tok fram, ad mjog erfitt veeri ad daetla slikt med
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ndkveemni. A 6d0ru leyti visadi hann til skyrsina, sem hann hafdi gefid
rannsoknarnefnd flugmalastjornar og rannsdknarlogreglu rikisins. Eftir
atviki® hef®i hann farid i flugferd med eftirlitsmanni, svonefnt ,,route
check‘‘, og sidan verid flugstjori hja Flugleidum hf.

Kristjan Hardarson flugmadur, adstodarflugmadur FI-232 gaf rannsékn-
arnefnd flugmalastjornar skyrslu eftir atvikid og sidan rannsoknarlégreglu
rikisins 1. névember 198S.

I skyrslu sinni til rannséknarnefndarinnar kvadst flugmadurinn hafa séd
FI1-614, begar flugvél hans, FI-232, var komin & stefnu, og beir hefdu
nalgast hana nokkud hratt. P6 hefdi honum aldrei fundist arekstrarheetta.
Sjonflugsadskilnadur hefdi verid, en ekki ratsjaradskilnadur. FI-614 hefdi
verid stutt fra. Skyjatoppar hefdu verid lagt og flugskilyrdi g6d. Hann hefdi
s¢d FI-614 vinstra megin vid flugvélina, u.p.b. 1.000 fetum ofar og u.p.b.
4 milur fra. Hann hefdi verid ad grifa sig eitthvad nidur i flugdaetlunina
og ekki fylgst med FI-614. Neest hefdi hann séd hana heegra megin fyrir
nedan og aftan. FI-232 hefdi flogid 4 u.p.b. 310 - 320 hnitum samkvaemt
flugtolvunni. Petta sé algengur hradi, ef ekki sé takmorkun i klifri. Hann
kvadst hafa ndd pvi, ad flugstjori FI-614 segdist vera i fluglagi 95 (9.500
feta haed) og flygi med sjalfstyringu. Medan dkeerdur Gudmundur hefdi sagt
peim ad vera 1.000 fetum undir FI-614, hefdu beir verid komnir fram uar
og upp fyrir. Enginn timi hefdi verid til ad gera neitt. Flugmadurinn taldi,
ad flugvélin hefdi verid neerri full, klifurhradi 6rugglega 4.000 fet 4 minutu,
pegar peir hefdu farid upp fyrir FI-614 og upp i 14.000 fet.

I skyrslu til rannsoknarlogreglu rikisins Iysti flugmadurinn undirbiningi
flugsins; sem hefdi verid edlilegur, og FI-232 hefdi verid komin i flugtaks-
st6du, begar FI-614 hefdi verid ad beygja af brautarstefnu inn 4 stefnu,
og hefdi FI-232 pa verid gefin heimild til flugtaks. Eftir flugtak hefdu beir
klifrad & brautarstefnu upp i 1.500 fet, en pd beygt 4 stefnu. Jafnframt
hefdi verid skipt yfir 4 adflugsstjorn samkvaemt fyrirmeelum fré flugturni.
Pa hefdu peir fengid hindrunarlausa heimild til ad klifra 4 stefnu, sem var
142° & Lima-ferli. Flugmadurinn kvad sér hafa po6tt bad einkennilegt, ad
klifur peirra var ekki takmarkad, par sem hann hefdi heyrt, ad FI-614 veeri
4 somu stefnu.

Pegar beir hefdu beygt 4 stefnu, hefdu peir farid i gegnum smé-skyja-
sleedu og séd FI-614 fyrir framan, pegar beir komu ut ur henni. Peir hefdu
ba verid komnir 4 fullan klifurhrada samkveemt flugtélvunni og hann verid
320 hnutar. Peir hefdu séd, ad FI-232 klifradi miklu hradar en FI-614 og
ort dregi® saman. Akzrdur Bjorn hefdi flogid flugvélinni, en sjalfur hefdi
hann séd um fjarskiptin i flugtakinu. Pegar peir hefdu séd FI-614 fyrir
framan, hefdi dkaerdur Bjorn tekid fjarskiptin af sér, kallad i adflugsstjorn-
ina i Keflavik og gert athugasemd vid heimildina. Hann hefdi 4tt i nokkru
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ordaskaki vid dkaerdan Gudmund, sem hefdi sagt honum, ad flugvél beirra
veeri a ratsjaradskilnadi, en dkeerdur Bjorn hefdi samt ekki verid dnaegdur.
Peir hefdu svo stodugt nédlgast FI-614, medan 4 pessu st6d, enda pott dregid
hefdi verid ur klifurhrada, medan 4 ordaskiptum dkeerdu hefdi stadid, en
ad peim loknum hefdi klifurhradi verid aukinn.

Peir hefdu flogid parna maéti sol, og kvadst flugmadurinn ekki hafa viljad
taka fram fyrir hendur flugstjérans, akeerds Bjorns, vid stjorn flugvélarinn-
ar. FI-614 hefdi svo horfid sjonum beirra i s6lskininu, og peir hefdu ba verid
talsvert fyrir aftan hana og nedan. A pvi andartaki hefdi hann ekki séd
neina drekstrarheettu. Hann kvadst muna eftir pvi, ad FI-614 hefdi gefid
upp hadina 9.500 fet, pegar hann hafdi misst sjonar &4 henni, en pa hefdu
beir klifrad bratt, p.e. 4 - 5.000 fet & mintitu, og hefdi sér pa fundist sem
beir veeru ad fara gegnum sému had og FI-614 hefdi gefid upp. Orstuttu
sidar hefdi hann séd FI-614 fyrir aftan pbd og nedar til heegri. Hann hefdi
heyrt, pegar FI-614 tilkynnti, ad peir veeru komnir upp fyrir hana, og pegar
flugstjori hennar tilkynnti flugumferdaratvik (near miss). Ekki kvadst flug-
madurinn minnast bess ad hafa heyrt fra FI-614, ad peir veeru ad fara upp
i 10.000 feta haed og ad peir veeru ad auka hradann ur 250 i 300 hniita.
Hann hefdi heyrt, ad peir veeru komnir upp fyrir flugvélina, og hefdi hann
pba l1itid aftur og nidur med haegri veengnum. Hann hefdi ba séd FI-614
fyrir aftan og nedan, og hefdi hana borid i veengendann haegra megin. Eftir
petta hefdi akeerdur Bjorn heett klifrinu um tima, en sidan fengid heimild
til ad halda dfram.

Flugmadurinn var ndnar inntur eftir pvi, hvad hann atti vi® med pessum
ummeelum: ,,Vid flugum parna 4 méti sol, og vildi ég ekki taka fram fyrir
hendur flugstjérans i stjérnun flugvélarinnar.‘ Pessu svaradi flugmadur-
inn: ,,Eg s4, pegar vid vorum ad klifra 4 eftir DC-8 flugvélinni [FI-614],
ad vid drégum 4 hana i hrada. Eg hafdi ba ahyggjur af stefnu peirri,
sem vid fengum heimild til pess ad klifra 4, par sem vid fengum sému
heimild og DC-8 flugvélin [FI-614] 4n hindrunar. Pad var b6 ekki, fyrr
en ég heyrdi DC-8 [FI-614] tilkynna hadina 9.500 (95), ad ég gerdi
mér grein fyrir, ad raunverulegt heettudstand veeri ad skapast, en ég mat
st6duna ba bannig, ad ekki veeri asteeda til ad yfirtaka stjornun flug-
vélarinnar. Pad, sem [ég] lagdi til grundvallar pessari 4kvérdun minni, var,
ad ég taldi mig eiga ad sja DC-8 flugvélina [FI-614], ef raunveruleg
arekstrarheetta veeri.‘

Flugmanninum var kynnt hljodupptaka frd samtélum flugdhafna, sem
hér eiga hlut ad mali, vid adflugsstjorn Keflavikurflugvallar umreeddan
morgun, og honum voru synd afrit af flugrita flugvélarinnar FI-232 i pessu
flugtaki og klifri, og einnig var honum synd teikning frad flugmalastjorn
(uppdrattur Hardar Sveinssonar fra 30. september 1984), par sem ferlar
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flugvélanna veeru dregnir upp (,,plottadir‘‘) eftir ratsja i Keflavik umreett
sinn. Hafdi hann ekkert vid pessi gogn ad athuga.

Oddur Armann Pélsson flugvélstjori gaf rannsoknarlogreglu rikisins
skyrslu 1. névember 198S.

Hann kvad allan undirbining flugsins hafa verid med edlilegum heetti.
Flugvélinni hefdi verid ekid i flugtaksst6du, um leid og hin flugvélin,
FI-614, var farin i loftid. Sidan hefdi 1idid mjog stutt stund, par til FI-232
fékk heimild til flugtaks. Hefdi sér fundist petta Gedlilega stuttur timi milli
flugtaka med bad i huga, ad peer voru ad fara i sému stefnu.

Fyrst eftir flugtak hefdi verid klifrad i brautarstefnu, en sidan beygt til
austurs. Eftir ad klifur var byrjad 4 stefnu, hefdi hann heyrt flugstjéra
beina athugasemd til adflugsstjornar i Keflavik ut af heimildinni. Hefdi sér
fundist flugstjori vera daliti® hvassyrtur vid flugumferdarstjérann, dkerdan
Gudmund, en fengid pad svar, ad flugvélin veeri undir ratsjarstjorn. Pegar
hann hef8i heyrt flugstjorann gera athugasemdina, hefdi hann litid it og
séd FI-614 4 undan og ekki fundist neitt 6edlilegt vid fjarleegd milli flugvél-
anna, ef peir hefdu att ad vera fyrir nedan, en pa hefdu peir fljétlega farid
fram ur henni.

begar dkeerdur Bjorn for ad skipta ordum vid dkaerdan Gudmund um
heimildina, hefdi hann dregid ur klifri flugvélarinnar, og vid bad hefdi
hradinn aukist verulega. Sjalfur hefdi hann pa ordid ad snua sér ad stjorn-
bordi og draga ur afli hreyflanna til pess ad halda nidri hrada. Edlilegur
klifurhradi veeri 310 - 340 hnutar, en hér hefdi klifurhradinn farid upp
fyrir, og geeti hann truad, ad hann hefdi farid nalegt 350 hnitum um tima.

Medan 4 pessu std6d, hefdi hann heyrt flugstjérann spyrjast fyrir um pad
hja adflugsstjorn, hvort ekki veeri rétt, ad klifur hefdi ekki verid takmark-
ad, og fengid pad svar, ad hann veeri 4 ratsjaradskilnadi. Peir hefdu flogid
i bjartvidri og haft sélina beint fyrir augum. Hann hefdi ekki getad fylgst
med FI-614, bar sem hann hefdi verid énnum kafinn vid stjornteeki sin,
og reyndar ekki vitad pad, fyrr en dkaerdur Bjorn neitadi adflugsstjorn um
ad lxekka flugid aftur, ad peir hefdu pad verid komnir upp fyrir FI-614.

Hann kvadst ekki gera neina athugasemd vid hljédupptoku af samtélum
flugvélanna og adflugsstjérnar i Keflavik umraett sinn, né heldur hefdi hann
neitt Gt 4 afrit af flugrita flugvélarinnar FI-232 { flugtakinu og klifrinu ad
setja. Uppdratt Hardar Sveinssonar fra 30. september 1984 taldi hann syna,
hvernig flugid gekk fyrir sig (sic).

Magnis Norddahl flugstjori gaf rannsoknarnefnd flugmalastjérnar
skyrslu eftir atburdinn og sidan rannséknarlogreglu rikisins 31. oktdber
1985.

I skyrslu sinni til rannsoknarnefndarinnar kvadst hann hafa fengid
venjulega flugheimild 4 Lima-feril og beir haldid sig vid hann. Hann hafi



1340

sidan heyrt, ad dkeerdur Bjorn og adflugsstjornin veeru ad reeda saman,
vegna pess ad dkerdur Bjorn veeri ekki d4naegdur med heimildina. Pegar
flugstjori FI-232 hefdi farid ad raeda um, ad hann teldi sig vera 4 arekstrar-
stefnu vid flugvél sina, hefdu peir farid ad gefa pessu gaum, en hann kvad
sér ekki hafa dottid i hug, ad annarri vél veeri veitt flugheimild i s6mu
heed (radial) svo stuttu & eftir, 4n pess ad venjuleg takmoérkun veeri sett
eda fyrirmeeli gefin um adskilnad. Petta hefdu beir po talid i lagi, par sem
dkeerdur Gudmundur hefdi sagt, ad beir veeru undir ratsjarstjérn.

FI-232 hefdi komid eins og upp undan vinstri veeng 100 - 200 fet i burtu
ad hans mati eftir 4. Hann taldi, ad barna hefdi verid meira en litil heetta
4 ferdum, og taldi sig ekki hafa séd tveer stérar flugvélar svo ndleegt hvora
annarri. Sidan hefdi FI-232 horfid peim sjonum i sOlskinid, eftir ad hun
for fram ur.

Peir hafi gefid upp haedina 95 (9.500 feta haed), og ekki hafi 1idid nema
andartak, ad FI-232 hafi komid undan FI-614.

Peir hafi byrjad ad auka hradann i 300 hnita i 10.000 feta haed, og or-
skommu sidar, eda i 10.500 fetum, hafi FI-232 farid fram ur.

Flugstjorinn taldi, ad pad hlyti ad vera heegt ad skilja betur ad til hlidar
inn 4 stefnuna, pannig ad atvik sem betta keemi ekki fyrir. Parna hefdi
att ad leysa vandann strax, en ekki halda 4fram og lata hann vinda upp
a sig. Hann kvedst hafa fleiri deemi um svipadar heimildir, par sem 6nnur
flugvél hefdi fengid leekkun nidur i gegnum pa haed, sem beir hefdu flogid
i, en slikar heimildir bjodi vandanum heim.

I skyrslu sinni til rannséknarlégreglu rikisins Iysti flugstjorinn undirbun-
ingi flugsins, sem hefdi verid edlilegur og flugheimild an takmarkana. Eftir
flugtak hefdu peir haldid brautarstefnu par til i 1.500 feta haed; pa hafi
beir tekid vinstri beygju med 45° horni inn & fj6lstefnuvita 142° til Lima.
Flugvélin hefdi eftir 3.000 fet klifrad 250 hnita, en fram ad pvi hefdi hrad-
inn verid heldur minni, eda um 170 hnutar.

Eftir ad peir hefdu verid komnir 4 stefnu i klifri, hefdi allt gengid edlilega
og talvidskipti verid flutt til adflugsstjérnar i Keflavik pegar eftir flugtak
samkveemt fyrirmeelum fra flugturni. Medan peir voru ad klifra, hefdu beir
heyrt, ad dkeerdur Bjorn kvartadi yfir flugheimildinni, sem hann hefdi
fengid, og kvadst telja eda ekki sjd betur en hann veeri 4 stefnu, sem valdid
geeti heettu 4 drekstri. Hann hefdi sidan heyrt, ad dkeerdu hefdu farid ad
karpa um betta. Peir hefdu ekki vitad, hversu langt FI-232 var 4 eftir peim,
en trdad og treyst dkeerdum til ad gera peer rddstafanir, sem pyrfti, ef
eitthvad feeri urskeidis. Peir hefdu ekki haft adstédu til ad meta adstedur,
par sem beir hefdu ekki séd FI-232.

Skémmu sidar hefdi adflugsstjorn kallad til peirra og bedid um flugheed.
Peir hefdu gefid upp 9.500 fet og 17 milna fjarleegd fra Keflavik. Rétt a
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eftir hefdi dkaerdur Bjorn kallad til peirra og spurst fyrir um haed og peir
sagt honum, ad beir veeru 4 250 hnita hrada i 10.000 feta haed og ykju
hradann. Kvadst flugstjorinn vilja taka fram, ad medan peir veeru ad auka
hradann ur 250 hnitum i 300, klifradi flugvélin mjog heegt, eda um 500
fet & minutu.

Neest hefdi pad gerst, ad skyndilega hefdi FI-232 komid upp fyrir FI-614
framan vid neftrjénuna vinstra megin og hreyfil nr. 2. FI-232 hefdi komid
4 ska 4 stefnu, sem hefdi verid adeins til vinstri fra stefnu FI-614, og klifrad
miklu hradar. Flugvélin hefdi skotist fram ur peim og upp fyrir, pegar beir
tilkynntu, ad beir veeru i 11.000 feta haed, og orstuttu sidar hefdi dkeerdur
Bjorn tilkynnt, ad hann veeri i 13.000 feta haed.

Um fjarleegd milli flugvélanna, begar betta gerdist, giskadi flugstjérinn
4 u.p.b. 200 fet, en eitt veeri po vist, ad hun hefdi verid mjog nalaegt (sic),
og kvadst hann aldrei hafa fengid flugvél svo neerri 4 38 ara flugmannsferli.
Eftir petta hefdi flugheimild verid breytt og beir verid latnir vera 1.000
fetum undir FI-232.

Vid komu til Lixemborgar hefdi hann tilkynnt flugumsjén Flugleida hf.
i Reykjavik um atvikid, og peir (sic) hefdu komid pvi 4 framfeeri vid loft-
ferdaeftirlit.

Ekki kvadst hann gera neina athugasemd vid hljédupptoku af fjarskipt-
um flugvélanna og adflugsstjornar i Keflavik pbann morgun, sem flugum-
ferdaratvikid vard. Ekki hafdi hann heldur neitt vid uppdratt Hardar
Sveinssonar, dags. 20. september 1984, ad athuga, par sem ferlar flugvél-
anna veeru dregnir upp (,,plottadir‘‘) eftir ratsja i Keflavik umraett sinn.
Hann tok fram, ad peir hefdu haft sélskinid beint i augun, eins og teikning-
in syndi, og virtist sér ferill FI-614, timi og fjarleegd fra Keflavik vera i
samreemi vid pad, sem hann hefdi gert rad fyrir.

Hann kvadst vilja gera athugasemd vid pad, sem keemi fram i hljodupp-
tokunni hja adflugsstjorn vid kl. 7.39.11 og hja dkeerdum Birni kl. 7.39.13,
pbar sem beir tala um, ad stjornendur FI-614 hefdu att ad gefa upp had.
A pessum samtSlum maetti s'kilja, ad pad hefdi ekki verid gert, en bvi vildi
hann métmeela. Eins og afrit hljédbandsins syndi, hefdu beir tilkynnt heed
og stadsetningu FI-614 kl. 7.36.51, b.e. 9.500 fet og 17 sjémilur fra Kefla-
vik; aftur hefdu peir tilkynnt haed kl. 7.37.40, ad beir veeru i 10.000 feta
haed og veeru ad auka hradann ur 250 i 300 hnuta; enn hefdu peir tilkynnt
haed vid 11.000 fet (kl. 7.38.13), en pa hefi FI-232 verid komin fram fyrir
og upp fyrir.

Hallgrimur Joénsson flugstjori gaf rannsoknarnefnd flugmalastjérnar
skyrslu eftir atburdinn og sidar, nanar tiltekid 31. oktober 1985, rannsdkn-
arlogreglu rikisins skyrslu.

[ skyrslu rannsoknarnefndar flugmalastjéra er haft eftir honum, ad ad-
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dragandi hafi verid nokkud langur, en greinilega stefnt i drekstrarhaettu
og beir farid ad hlusta. Badar flugvélarnar hafi fengid flugtaksheimild én
takmarkana, en ekki fyrirmeeli um pad, hvernig peer zettu ad fara i loftid
ad 60ru leyti.

Ymsar adferdir vaeru til pess ad adskilja, en i stad bess ad gripa til ein-
hverrar peirra hefdu menn farid ad deila.

Hann kvadst hafa séd ut undan sér, ad 1jés kom a radidhadarmeelinn,
en hann var stilltur 4 2.500 fet. Nalin hefdi farid, ad hann hélt, nidur i 500
- 1.000 fet. Ljosid hefdi verid nokkud lengi a. Petta gerdist, ef flugvél feeri
undir flugvél peirra. Geislinn veeri nokkud mjor 4 haedarmeelinum.

Hann taldi, ad FI-232 hefdi komid undan hreyfli nr. 2 og skrokknum.
Hann hefdi séd hana ut undan sér fyrir framan glugga flugstjérans hans
megin, og kvadst hann ekki hafa séd flugvél svona ndlegt 4 flugi. Hlidar-
adskilnadur hefdi ekki verid neegur til pess ad koma i veg fyrir arekstur.
Hann treysti sér ekki til ad segja til um fjarleegdina, en vildi giska 4 2 -
300 fet. Mikil bylgja hefdi komid af henni, pegar hin flaug fram hja i
brottu klifri og mjog hratt. Flugvélin hefdi svo farid i larétt flug vinstra
megin vi® b og ofan vid, og mal hefdu skyrst. Hann dro6 i efa, ad FI1-232
hefdi haft nokkurt svigrium til pess ad stadnaemast vid 1.000 fet fyrir nedan
ba, adur en hann hefdi farid fram ur. Hann hefdi skyrt fra flugumferdar-
atvikinu u.p.b. 30 sekundum, eftir ad pad gerdist.

[ skyrslu fyrir rannséknarf6greglu rikisins greindi hann fra undirbuningi
flugsins, sem hefdi veri® 4 allan hatt edlilegt, og flugheimild, sem hefdi
verid an takmarkana. Eftir flugtak hefdu peir klifrad & brautarstefnu
samkvaemt brottflugsreglum, sem gilda um Keflavikurflugvoll. Peir hefdu
klifrad 4 brautarstefnu i 1500 fet, en sidan beygt inn & stefnuferil 142°
Lima. Eftir ad veengbord hefdu verid tekin upp, hefdi klifurhradi verid
aukinn i 250 hniita og peim hrada haldid upp i 10.000 fet. Petta veeri klifur-
hradi DC-8 63 flugvéla (FI-614) samkvaemt flughandbdk Flugleida.

Pegar eftir flugtak hefdu beir skipt af turni yfir til adflugsstjornar i
Keflavik samkveemt fyrirmelum fra flugturni. Pegar peir hefdu verid ad
klifra & stefnu, hefdi hann fyrst heyrt i FI-232, en pd hefdi hann heyrt
dkeerdan Bjorn kalla i adflugsstjorn og kvarta yfir heimildinni. Hefdi
dkeerdur Bjorn sagst ekki sjd betur en heetta veeri 4, ad hann reekist 4 flug-
vél, sem 4 undan feeri.

Hann kvadst vilja taka fram, ad peir hefdu vitad af FI-232, begar beir
voru ad undirbuia flug i Keflavik. Peir hefdu hins vegar ekki heyrt i henni
i talstod. Pegar peir hefdu verid ad aka i brautarstddu, hefdi FI-232 verid
ad fa heimild til gangsetningar. Peir hefdu ba skipt yfir 4 flugturn og sidan
eftir flugtak yfir til adflugsstjérnar, en ekki heyrt, hvada heimild FI-232
hefdi fengid, og ekki vitad, hveneer hin for i loftid.
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Pbegar hann hefdi heyrt kvortun dkeerds Bjorns, hefdi hann farid ad
hlusta betur og heyrt dkaerdu pjarka um heimildina. Akeerdur Gudmundur
hefdi sagt, ad flugvélarnar veeru adskildar med ratsja og petta veeri i lagi,
en dkeerdur Bjorn hefdi ekki verid sattur vid petta. Medan 4 or8redum
peirra hefdi stadid, hefdi hann, —ad sig minni,— kallad upp stadsetningu
FI-614 og gefid upp flughaed 9.500 fet og fjarleegd fra Keflavik 17 milur.

Pegar eftir petta hefdi adflugsstjorn kallad i FI-232 og sagt dkeerdum
Birni, ad hann etti ad vera 1.000 fetum undir FI-614. Eftir petta hefdi
akeerdur Bjorn kallad i pa og sagt, ad sér skildist, ad hann etti ad vera
1.000 fetum nedar. Peir hefdu pa gefid upp 10.000 feta haed, par sem peir
hefdu verid, og veeru peir ad auka ferdina i 300 hnuta.

Eftir betta hefdu akeerdir deilt i talstédinni, og neest hefdi hann ordid
bess askynja, ad radiohaedarmeelir i flugvél peirra, sem stilltur var eftir
flugtak fra Keflavik 4 2.500 fet, hefdi slegist til beint nidur og synt 500
fet. Orskémmu sidar hefdi hann séd FI-232 koma upp fyrir framan FI-614,
orlitid til vinstri, nanar tiltekid undan buk flugvélarinnar og hreyfli nr. 2.
Flugvélin hefdi verid bad ndlegt, ad hann geeti giskad 4 um bad bil tveer
lengdir DC-8 flugvéla, eda u.pb.b. 150 metra. Hann hefdi séd flugvélina fyrst
i gegnum vinstri framriduna. Hann hefdi pa pegar kallad i adflugsstjorn
og tilkynnt, ad FI-232 hefdi farid fram hja FI-614 mjog nalaegt. Einnig
hefdi hann tilkynnt, ad peir heettu klifri i 11.000 fetum, og rétt 4 eftir til-
kynnti FI-232, ad hann (sic) hefdi heett klifri i 13.000 fetum. Hann taldi,
ad FI-232 hefdi farid fram ur flugvél peirra og upp fyrir, pbegar beir hefdu
verid i u.p.b. 10.500 feta hezed.

Eftir ad hann hefdi tilkynnt adflugsstjorn, ad FI1-232 hefdi farid fram ur
beim og mjog nélegt, pa hefdu beir raett petta, hann og flugstjorinn. Hefdu
peir dkvedid ad tilkynna adflugsstjorn flugumferdaratvik (near miss).

Sidan hefdi FI-232 verid gefin heimild til ad klifra i 27.000 fet, en FI-614
veitt heimild til pess ad klifra og vera 1.000 fetum undir.

Flugstjorinn gerdi ekki athugasemd vid hljodupptéku & samtolum flug-
lida FI-232 og FI-614 vid adflugsstjorn i Keflavik. Ekki gerdi hann heldur
athugasemd vid uppdratt Hardar Sveinssonar fra 30. september 1984, par
sem ferlar flugvélanna veeru dregnir upp eftir ratsja i Keflavik umrzett sinn.

Hann kvadst hins vegar gera athugasemdir vid eftirtalin tvo atridi, sem
fram keemu i afritun samtalanna 4 hljédbandinu: ,,73911, ba segir APP:
,,Hann atti ad gefa hzedir til pin‘‘, og sidan ,,73913, pa segir flugstjérinn
4 B-727: ,,Atti hann ad gera bad?‘‘‘‘ barna sé verid ad tala um, ad beir
4 FI-614 hefdu att ad gefa upp haed, en ekki sé haegt ad skilja annad
en bad hafi ekki verid gert. Hann kvadst vilja benda 4, ad kl. 7.36.51 hefdu
beir gefid upp heedina 9.500 fet og fjarleegd fra Keflavik 17 sjomilur og
sidan aftur kl. 7.37.40, en ba hefdu beir gefid upp 10.000 fet og hradaaukn-
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ingu upp i 300 hnuta. Pegar beir hefdu sidan gefid upp, ad peir veeru i
11.000 feta haed (kl. 7.38.13), hefdi FI-232 verid komin fram dr og upp
fyrir.

Bui Snzbjornsson gaf rannsoknarlogreglu rikisins skyrslu 31. oktdber
1985.

Hann kvadst hafa verid flugvélstjori um bord i flugvél Flugleida FI-614.

Pegar beir hefdu verid i klifri eftir flugtak, b4 kvadst hann hafa heyrt
i fjarskiptakerfinu, ad dkeerdur Bjorn, sem hefdi farid i loftid fra Keflavik
4 eftir peim, veeri ad kvarta vid adflugsstjorn i Keflavik yfir stefnunni, sem
hann hefdi fengid. Hann kvadst ekki hafa mikid fylgst med pessum fjar-
skiptum, par sem hann hefdi att annrikt vid starf sitt i flugvélinni og myndi
ekki frekar, hver ordaskipti hefdu ordid.

Pad hefdi svo gerst, pegar peir hefdu verid komnir i 10 - 11.000 feta
haed, ad flugstjérinn hefdi sagst sja FI-232 koma upp vid hlid peirra. Hann
hefdi pa litid a4t og séd flugvélina vinstra megin vid bd og hana i klifri.
Honum hefdi fundist fjarleegdin vera mjog litil, og hann hefdi ekki adur
s€d flugvél svo neerri. FI-232 hefdi flogid, ad pvi er sér virtist, i sému stefnu
og FI-614, og hann myndi eftir pvi, ad peir hefOu verid ad giska 4 fjarlaegd-
ina milli flugvélanna og fundist hin vera u.p.b. 50 - 100 metrar.

Eftir ad hann hefdi séd FI-232, hefdi hann snuid sér aftur ad peim stjorn-
teekjum, sem hann hefdi att ad annast, og ekki hugsad neitt frekar um betta.
Vedur hefdi verid gott, heidskirt, en so6l 4 moti.

Einar Rébert Arnason yfirverkstjéri (nafnnr. 1789-8426), til heimilis ad
Vidjugerdi 1, Reykjavik, gaf rannsoknarldgreglu riksins skyrslu 20. névem-
ber 1985 um vorslu 4 ratsjarbandi (myndbandsupptéku af ratsjd), sem
1adist ad vardveita, svo sem adur er greint. Ekki pykir 4stzeda til ad rekja
framburd hans bar ad lditandi, en um myndbandsupptékuna ték hann
fram, ad hann hefdi verid vidstaddur, pegar starfsmenn loftferdaeftirlitsins
skodudu myndbandid nokkrum sinnum og hlustudu a hljédupptoku af
samtolum. Ekkert hefdi verid athugavert vid myndbandsupptokur af rat-
sjanni, og myndi hann eftir, ad fylgimerkid hefdi verid inni 4 ratsjarband-
inu lengi 4dur en seinni flugvélin hefdi n4® ad draga hina fyrri uppi. [
pessu tilfelli veeri hann ekki ad tala um tima, heldur pad, sem hann hefdi
séd, — addraganda atviksins. Hann kvadst ekki hafa fengid neina kvortun
um, ad ratsjdin veeri bilud, og ekki séd neitt athugavert vid ratsjarmerkin
4 myndbandinu, begar starfsmenn loftferdaeftirlitsins hefdu verid ad skoda
pad.

Honum var kynnt békun i dagbok vakthafandi vardstjéra (flugumferdar-
stjora), pbar sem greint er kl. 7.05, ad fylgimerkid komi ekki inn 4 ratsjana
fyrr en 10 milur fra st6d. Petta taldi hann geta stadist, en fylgimerkid hefdi
verid inni 4 ratsjanni (myndbandinu), talsverdu 4dur en flugvélarnar runnu
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saman. Ekki kvadst hann minnast pess ad hafa tekid eftir haedartélum flug-
vélanna & ratsjarbandinu. pegar peer nalgudust.

Markus Pérhallsson verkfraedingur (nafnnr. 6492-9712), til heimilis ad
Nesbala 17, Seltjarnarneskaupstad, gaf rannsdknarlogreglu rikisins skyrslu
21. névember 1985, m.a. um vorslu 4 framangreindu ratsjarbandi, sem ekki
bykir dstaeda til ad rekja hér. Hann kvadst hafa tekid bondin fra til geymslu,
en pau hefdu sidan verid spilud nokkrum sinnum fyrir starfsmenn loftferda-
eftirlitsins, og hefdu peir flutt af hljédbandinu yfir & annad band. Sjalfur
hefdi hann horft & myndbandid, pegar starfsmenn loftferdaeftirlitsins hefdu
skodad pad. Upptakan hefdi verid gdd og hann ekkert séd athugavert vid
fylgimerkid, sem veeri hringur, punktalina, fjégurra stafa tala, sem veeri
numer flugvélarinnar, og sidan flugheed hennar. Pessi merki hefdu verid mjog
260 og greinilega sést, pegar flugvélarnar hefdu runnid saman 4 skjanum.

Ekki minntist hann pess, ad tilkynnt hefdi verid bilun 4 fylgimerkinu
pennan dag, en pad veri skrdd i dagbok, ef svo hefdi verid gert.

Truflun geti verid 4 fylgimerkinu neest ratsjanni, oftast vegna of mikils
sendistyrks fré ratsjarsvara flugvélanna. Flestar flugvélar veeru med ratsjar-
svara, sem meetti stilla & mismunandi sendistyrk. Zttu flugmenn ad stilla
4 litinn styrk i flugtaki og adflugi, pegar peir veeru ndlegt ratsjanni, en
setja sidan 4 meiri styrk, pegar fjeer draegi. Ef truflun yrdi 4 fylgimerkinu
neest ratsjanni, eetti flugumferdarstjori ad kalla upp flugvélina og bidja um
ad draga ur styrk. Ef ratsjarsvarinn veeri rétt stilltur, keemi hann begar
i stad greinilega inn, en venjulega kveiktu flugmenn 4 honum, begar beir
&kju i flugtaksstodu.

Ekki mundi hann heedartélur flugvélanna, en mundi, ad peer hefdu verid
a skjanum.

III.

Samkveemt skyrslum rannsoknarnefndar flugmalastjornar og pvi, sem hér
hefur verid rakid, hafa atburdir ordid sem hér segir:

Flugtak FI-614 hefur verid kl. 7.31.00 og flugtak FI-232 kl. 7.32.00. Er
svo skrad i dagbok (daily log) flugturns Keflavikurflugvallar og einnig i
skyrslu dkeerds Gudmundar til yfirflugumferdarstjora, dags. 6. september
1984. Akaerdur Gudmundur hefur p6 haldid pvi fram, ad 1idid hafi tapar
tveer minatur milli flugtaka, og pad er einnig 4lit Bjarna Nikuldssonar flug-
umferdarstjora i skyrslu hans til rannséknarlogreglu rikisins. I upplysinga-
skyrslu Sigurbjorns Vidis Eggertssonar logreglufulltria fra 18. névember
1984 er tekid fram, ad flugtakstimi sé gefinn i heilum mindtum, pannig
ad pad, sem sé fram yfir 30 sekundur, sé gefid upp sem nasta heila minuta.
Samkveemt pessu hefdu getad 1idid taeplega tveer minttur milli flugtaka.
Ekki voru settar neinar takmarkanir 4 flug vélanna.

85
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Badum flugvélunum var flogid i samraemi vid gefnar flugheimildir til kl.
7.36.55.

Um bad, hveneer flugumferdaratvikid vard, er petta leitt i j6s: Samkveemt
skyrslu Hallgrims Jonssonar adstodarflugmanns FI-614 var radidhaedar-
meelir i flugvél peirra stilltur a 2.500 fet. Eftir ad peir hefdu tilkynnt
hradaaukningu ur 250 hnitum i 300 hnuita i fluglagi 10 (10.000 fetum) kl.
7.37.40, hefdu akeerdir deilt i talstodinni, og hafa pau ordaskipti pa stadid
fra k1. 7.37.48 til kl. 7.38.05 midad vid timasetningar & segulbandsafriti.
Neaest hefdi hann ordid pess askynja, ad radidhaedarmeelirinn hefdi slegist
nidur og synt 500 fet (500 - 1000 fet sagdist hann hafa alitid i skyrslu til
rannséknarnefndar flugmalastjornar). Orskémmu sidar hefdi hann séd
FI-232 koma upp fyrir framan FI-614. Af pessu synist mega alykta, ad
F1-232 hafi flogid beint undir FI-614 og rétt 4 eftir fram fyrir og upp fyrir
hana. Petta hafi p4 gerst um kl. 7.38.00 eda 6rfaum sekundum sidar.

[ skyrslu rannsoknarnefndar flugmaélastjérnar, par sem 16gd eru til
grundvallar afrit hljédbanda og ratsjarmynd, segir, ad flugstjori FI-614 hafi
kl. 7.38.13 tilkynnt flug gegnum fluglag 110 og 14tid pess jafnframt getid,
ad flugvél hans veeri allneerri (,,pretty close‘‘) FI-232. Eftir pessu ad deema
hefur FI-232 pa verid ad fara fram ur FI-614 eda komin fram ur henni,
pannig ad alykta ma, ad atvikid hafi ordid um kl. 7.38.00, begar flugvélarn-
ar voru 24 sjomilur fra fjolstefnuvita Keflavikurflugvallar (VOR).

Af uppdrezetti Hardar Sveinssonar, dags. 30. september 1984, méa einnig
rada, ad atvikid hafi ordid um kl. 7.38.00.

Samkveaemt segulbandsafriti adflugsstjérnar i Keflavik er FI-614 ad fara
i gegnum fluglag 100 (10.000 feta haed) kl. 7.37.40, og kl. 7.38.13 er hun
ad fara i gegnum fluglag 110 (11.000 feta had), en ba er FI-232 ad fara
eda komin fram ur. Stjornendur FI-614 téldu, ad FI-232 hefdi farid fram
uri 10.500 feta haed, og pad er einnig mat Hardar Sveinssonar, sbr. uppdratt
hans, dags. 30. september 1984. Synist mega leggja pad til grundvallar, ad
FI-614 hafi verid i um 10.500 feta had, pegar FI-232 for fram ur og upp
fyrir hana.

Akeerdur Gudmundur taldi sig hafa upplysingar um, ad DC-8 (FI-614)
klifradi hradar en B-727 (FI-232); minnti sig, ad klifurhradi hinnar fyrr-
nefndu hefdi verid gefinn upp 364 hmitar, en hinnar sidarnefndu 330 hnit-
ar. Gogn malsins og framburdur vitna syna hid gagnsteda, B-727 (FI-232)
klifrar hradar en DC-8 (FI-614). Stjérnendur FI-232 hafa skyrt fra pvi, ad
klifurhradi samkvemt flugtélvu sé 310 -340 hnutar, en flugstjéri FI-614
segir, ad hin hafi klifrad 4 170 hnita hrada i 3.000 feta had, en sidan
4 250 hnuta hrada i 10.000 feta hzd, pegar hradinn hafi verid aukinn i
300 hnuta. Petta hefur adstodarflugmadur FI-614 i adalatridum stadfest.

Akeerdur Gudmundur hafdi 26 4ra starfsreynslu sem flugumferdarstjori,
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og verdur ad telja med Slikindum, ad honum hafi verid ékunnugt um klif-
urgetu og klifurhrada framangreindra flugvélategunda, sem hafa verid i
notkun hér 4 landi um margra ara skeid. Ef honum hefur veri® petta
okunnugt, bar honum ad afla sér areidanlegrar vitneskju.

P4 hefur dkaerdur Gudmundur eindregid haldi® pvi fram, ad hann hafi
haldid lagmarksadskilnadi — eda 5 sjomilum — milli flugvélanna, par til
hann greip til peirra adgerda kl. 7.36.55 ad gefa dkaerdum Birni fyrirmeeli
um ad fljuga 1.000 fetum fyrir nedan FI-614, en ba hefdi flughradi FI-232
aukist mjog skyndilega.

Rannséknarnefnd flugmalastjérnar telur fraleitt, ad FI-232 flygi svo
miklu hradar en FI-614, ad hin hefdi dregi® hana uppi og unnid upp 5
sjomilna ratsjdradskilnad 4 peim tima, sem leid fra flugtaki og pangad til
akeerdur greip til framangreindra adgerda. Adskilnadur milli flugvélanna
hafi pvi ad likindum verid mun minni en 5 sjomilur, liklega 1 - 2.

Sidan segir i skyrslu rannséknarnefndar flugmalastjornar:

,,Ef reiknad er med pvi, ad FI-614 hafi verid 4 flugi i 7 minutur og FI-232
i 6 minutur, er atvikid skedi, er liklegt, ad fjarlaegdin milli peirra hafi verid
minni en § sjomilur fljétlega eftir flugtak FI-232.

Telja verdur fullvist, ad pegar flugumferdarstjérinn kl. 7.36.00 og kl.
7.37.34 fullvissadi flugmennina um, ad hann hefdi pa 4 radar og par med
veeri lagmarksadskilnadi haldid, hafi beer verid mj6g nalaegt hvor annarri
og hettuastand fyrirsjdanlegt.‘

Akeaerdur Gudmundur hefur skyrt svo fra, ad bilid milli flugvélanna hafi
verid meira en 5 sjomilur, pegar dkardur Bjorn tok ad kvarta kl. 7.35.35.
FI-232 hafi hins vegar tekid ad draga & FI-614, begar badar flugvélarnar
hefdu verid komnar & Lima-feril. Pegar dkerdur Gudmundur hafdi kl.
7.36.34 itrekad ummeelin um, ad fylgst vaeri med flugvélunum i ratsja, virt-
ist honum bilid vera ad minnka, pvi ad pa hefdi hradi aukist. Pegar hann
hefdi sett & takmoérkun kl. 7.36.55 eda skébmmu 4dur, hefdi hradi FI-232
virst aukast talsvert. Hann hefdi spurt flugstjora FI-614 k1. 7.36.49, i hvada
haed hann flygi, og hefdi pa verid S sjdmilna adskilnadur, en rt minnkandi
haed. Ekki hafdi dkerdur Gudmundur neina skyringu 4 pvi, hve stuttu eftir
petta flugvélarnar hittust, en pad var um kl. 7.38.00, eins og fyrr segir,
eda rumlega einni minutu sidar.

Akerdur Bjorn vakti athygli dkerds Gudmundar 4 pvi kl. 7.35.35, ad
ferlar flugvélanna kynnu ad skerast, og attu peir samraedur um bad pangad
til kl. 7.36.42. Medan 4 pessum samrzedum stdd, kvadst dkerdur Bjérn
hafa dregid ur klifri, og pa hefdi hradi aukist. Pegar hann sidan byrjadi
ad klifra aftur, hefdi hann notad pennan hrada og klifrid pa ordid nokkud
bratt. Pessi ummeeli dkeerds Bjorns skilur domurinn svo, ad dkeerdur hafi,
pegar hann hoéf klifur ad nyju, notad bann aukna hrada, sem flugvélin hafi
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komist 4, medan hann dré ur klifri, svo sem ad framan greinir. Um somu
mundir hafi FI-614 horfid sjonum hans i solskinid.

Kristjan Hardarson adstodarflugmadur kvadst hafa séd, ad FI-232 klifr-
adi brattar og hradar en FI-614, og hefdi 6rt dregid saman med peim. Hefdi
akaerdur Bjorn gert athugasemd kl. 7.35.35, eins og fyrr segir, og att ord-
reedur vid dkeerdan Gudmund. Medan 4 peim st6d, hafi FI-232 stodugt
nalgast FI-614, en dregid hefdi verid ur klifri.” Ad ordaskiptum loknum (kI.
7.36.42) hefdi klifur verid aukid. Adstodarflugmadurinn kvadst hafa misst
sjonar af FI-614 i solskinid um bad leyti, sem flugstjori hennar gaf upp
flughaedina 9.500 fet, en bad var kl. 7.36.51.

Oddur A. Pélsson flugvélstjori & FI-232 stadfesti, ad dregid hefdi verid
ur klifri og hradi aukist, medan akeerdir skiptust 4 ordum fra kl. 7.35.35
til kl. 7.36.42.

Engir vidhlitandi utreikningar liggja fyrir i malinu, sem taki af tvimeeli
um fjarleegd milli flugvélana eftir flugtak. Pykir pvi dvarlegt ad stadheefa,
ad fjarleegdin hafi verid minni en 5 sjomilur, enda hugsanlegt samkvamt
bvi, sem adur er rakid, ad neestum 2 minutur hafi lidid milli flugtaka. Pad
bykir & hinn béginn leitt i 1jos, ad FI-232 hafi snemma tekid ad draga a
FI-614. A timabilinu fra kl. 7.35.35 til kl. 7.36.42 eda par um bil hefur
akeerdur Bjorn dregid ur klifri og um leid aukid hradann, en sidan klifrad
nokkud bratt, — um 4 - 5.000 fet 4 minutu ad sogn adstodarflugmanns
FI-232, — uns FI-232 fér fram ur og upp fyrir FI-614 um kl. 7.38.00. KI.
7.37.40 var FI1-614 ad fara i gegnum fluglag 100 (10.000 feta haed) a 250
hnuta hrada og auka hann i 300 hnuta. Klifradi hin pa mjog haegt eda
um 500 fet 4 minutu ad s6gn flugstjora hennar.

Rannséknarnefnd flugmalastjornar telur fullvist, ad flugvélarnar hafi
verid mjog nalegt hvor annarri og haettudstand fyrirsjdanlegt kl. 7.36.00
og kl. 7.36.34, pegar dkeerOur Gudmundur fullvissadi flugmennina um, ad
hann fylgdist med peim i ratsja og bar med veri 5 sjomilna lagmarksad-
skilnadi haldid.

Eins og adur er rakid, virtist dkeerdum Gudmundi hradi FI-232 aukast
og bil minnka milli flugvélanna kl. 7.36.34 og hradi FI-232 aukast talsvert
kl. 7.36.55 eda skommu 4dur. Hann hélt pvi ad visu fram, ad 5 sjomilna
adskilnadur hefdi verid kl. 7.36.49, én o6rt minnkandi heaedarmunur; 4 hinn
boéginn hafdi hann ekki skyringu & bvi, hversu skommu eftir petta flugvél-
arnar hittust — eda um kl. 7.38.00.

Af bessu virdist mega alykta, ad bilid milli flugvélanna hafi verid minna
en 5 sjémilur ad*minnsta kosti kl. 7.36.34, an pess ad dkeerdur Gudmundur
hafi gert sér grein fyrir pvi. Sidan hafi FI-232 dregid FI-614 uppi, uns hin
for fram ur og upp fyrir hana um kl. 7.38.00.

Eins og begar hefur verid tekid fram, var flogid vid sjonflugsskilyrdi,
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par til sélskin blindadi stjornendur FI-232. Fra bvi ad FI-232 var komin
4 Lima-feril, sdu stjérnendur hennar, dkzerdur Bjérn og adstodarflugmadur
hans, FI-614. Petta itrekadi akaerdur Bjorn kl. 7.36.16, eda um 1 minuitu
og 45 sekundum fyrir atvikid, og 1ét pess raunar getid, ad peir szju vel
til FI-614. Var bvi flogid vid sjonflugsskilyrdi liklega fram til kl. 7.36.51,
en pa kvadst adstodarflugmadur FI-232 hafa misst sjénar af FI-614, par
sem hun hefdi horfid i sélskinid. P4 var riimlega ein mindta, pangad til
atvikid vard (um kl. 07.38.00). Af pvi, sem rakid hefur verid ur framburdi
akeerds Bjorns, ma rada, ad hann hafi misst sjénar af FI-614 um svipad
leyti — eda begar hann var fullvissadur um ratsjaradskilnad i sidara skiptid.

Samkveemt uppdreetti Hardar Sveinssonar frd 30. september 1984 eftir
ratsjarbandinu nélgadist FI-232 FI-614 aftan fra til haegri. Pegar flugvélarn-
ar voru komnar mjog neerri hvor annarri, virtist FI-614, sem bar naleegt
solu séd fra FI-232, sveigja orlitid til heegri i veg fyrir FI-232. Er b4 liklegt,
ad flugstjéri FI-232 hafi misst sjénar af FI-614 og flogi® nalegt henni
gegnum haed hennar.

Pegar meta 4, hvort arekstrarhaetta hafi verid fyrir hendi, ber ad hafa
i huga pad, sem hér fer 4 eftir:

Magnis Norddahl flugstjori FI-614 taldi, ad FI-232 hefdi komid eins og
upp undan vinstri veeng, nanar tiltekid fyrir framan neftrjénu vinstra megin
og hreyfil nr. 2, um pad bil 200 fet i burtu ad hans mati eftir 4. Parna
hefdi verid® meiri en litil heetta 4 ferdum. Hefdi hann ekki séd tveer stérar
flugvélar svo neerri hvora annarri og sjalfur aldrei fengi® flugvél svo neerri
4 38 4ra flugmannsferli. [ skyrslu til rannsdknarlégreglu rikisins 29. oktéber
1985 kvadst Olafur Périr Gudjonsson flugumferdarstjéri hafa heyrt i fjar-
skiptateekjum sama dag og atvikid vard, ad flugstjéri FI-614 vildi draga
i land og sagt, ad atvikid veeri ekki eins alvarlegt og hann hefdi talid i
fyrstu. Ekki dré flugstjorinn po neitt tir ummeelum sinum i skyrslu til
rannsOknarlogreglu rikisins 31. oktdber 1985.

Hallgrimur Jénsson adstodarflugmadur FI-614 taldi, ad addragandi
atviksins hefdi veri® nokkud langur og greinilega stefnt i arekstrarheettu.
I skyrslu til rannséknarnefndar flugmalastjornar sagdi hann, ad nalin 4
radidheedarmeeli, sem stilltur hefdi verid 4 2.500 fet, hefdi farid, ad hann
hélt, nidur i 500 - 1.000 fet, sem syndi, ad FI-232 hefdi fari® undir FI-614.
I skyrslu sinni til rannséknarl6greglu rikisins sagdi hann hins vegar 4n alls
fyrirvara: ,,...radidheedarmeelirinn ... sldst til beint nidur og syndi 500 fet*‘.
Samkvemt bessu ma telja liklegt, ad heedarmunur milli flugvélanna hafi
veri® um 500 fet. I skyrslu til rannsoknarnefndar flugmalastjérnar taldi
hann, ad FI-232 hefdi komid undan skrokki FI-614 og hreyfli nr. 2. Hann
hefdi séd hana ut undan sér fyrir framan glugga flugstjérans hans megin.
Hefdi hann ekki séd flugvél svona naleegt 4 flugi. Sidan sagdi hann:
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,,Hlidaradskilnadur var ekki naegur til pess ad koma i veg fyrir arekstur.‘
Giskadi hann 4, ad 2 - 300 fet hefdu verid milli flugvélanna. Mikil bylgja
hefdi komid af henni, pegar hin flaug fram hja i bréttu klifri og & miklum
hrada. I skyrslu til rannséknarldgrelgu riksins giskadi hann 4 tveer lengdir
DC-8 flugvéla eda um pad bil 150 metra.

Bui Sneebjérnsson flugvélstjori kvadst hafa litid ut og séd flugvélina
vinstra megin vid b4 og i klifri. Honum hefdi fundist fjarleegd vera mjog
litil, og hefdi hann ekki séd flugvél jafnneerri.

Flugumferdarstjérarnir Bjarni Jén Nikuldsson og Jén Oskarsson telja,
ad flugvélarnar hafi farid svo naerri hvor annarri, ad heetta hafi vofad yfir.

Akeerdur Bjorn kvartadi kl. 7.35.35 og vakti athygli 4, ad drekstrarheetta
veeri hugsanleg. Hann kvadst i skyrslu sinni til rannséknarlogreglu rikisins
i sjalfu sér ekki rengja framburd fluglida hinnar flugvélarinnar (FI-614) um
naleegd vélanna, en tok fram, ad erfitt veeri ad daetla slikt med nakvaemni.

Adstodarflugmadur dkeerds Bjorns, KristjAn Hardarson, sagdi i skyrslu
sinni til rannsOknarldgreglu rikisins, ad hann hefdi ekki viljad taka fram
fyrir hendur dkeaerds Bjorns, begar peir hefdu flogid moéti s6lu og FI-614
horfid sjénum peirra. A pvi andartaki hefdi hann ekki séd neina drekstrar-
heettu. Néanar adspurdur kvadst adstodarflugmadurinn hafa haft dhyggjur
af stefnu peirri, sem peim var heimilad ad klifra, bar sem peir hefdu fengid
s6ému heimild og FI-614 an hindrunar. Hann hefdi b6 fyrst gert sér grein
fyrir, ad raunverulegt haettuastand veeri ad skapast, pegar FI-614 tilkynnti
headina 9.500 fet, en hann hefdi p6 metid stdduna bannig, ad ekki veeri
asteeda til ad yfirtaka stjérn flugvélarinnar, bar sem hann hefdi talid, ad
hann etti ad sja FI-614, ef raunveruleg arekstrarheetta yrdi.

Rannséknarnefnd flugmalastjornar taldi, ad veruleg heaetta hefdi verid 4
arekstri, eins og pegar hefur verid getid. Undir betta alit er tekid i bréfi
Flugleida hf., dags. 22. névember 1984, sem beir undirrita, Jén Ottar Olafs-
son, deildarstjori flugleidségu- og oryggisdeildar, og Jon R. Steinddrsson
yfirflugstjéri. Segir par, ad ljost sé af nidurst6dum skyrslu rannséknar-
nefndar flugmalastjornar, ad hér hefdu att sér stad heettuleg mistok.

Samkveaemt skyrslu rannsOknarnefndar flugmalastjérnar var ratsjarmynd
adflugsratsjarinnar tekin upp 4 segulband. Flugumferdarstjorinn hafdi p6
einungis frummerkid 4. [ dagbok flugumferdarstjérnar Keflavikurflugvallar
6. september 1984 var bilun skrad kl. 7.05 i ratsjarkerfi, par sem ,,Alpha
numerics readout‘‘ sast ekki innan 10 sjomilna og var oreglulegt utan 10
sjémilna. Pegar bandid var skodad, kom i 1jés, ad einungis fylgimerkid
skradist 4 segulbandid, pannig ad einungis fékkst mynd af hluta atburdaréas-
arinnar.

Fylgimerki FI-232 kom 4 skjdinn um 9 sjomilur fra Keflavik kl. 7.35.45,
en hadartala ekki fyrr en kl. 7.36.12, og ba var flugvélin i fluglagi 075
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(7.500 feta haed). Merki FI-614 kom 4 skjdinn kl. 7.37.10 um 18 sjémilur
fra Keflavik, en fram yfir atviki® kom adeins ein flughaedartala FI-614 a
skjéinn, en bad var kl. 7.38.02, og var flugvélin pa i fluglagi 105 (10.500
feta heed).

Eins og fyrr hefur verid getid, gerdi Hordur Sveinsson uppdratt eftir rat-
sjarbandinu, dags. 30. september 1984. Samkvaemt bvi virdast ferlar beggja
flugvélanna vera inni 4 140° geislanum til hlidar vid Lima-ferilinn, sem. er
142°. Hoéfundur uppdrattarins virdist telja, ad FI-232 hafi verid 370
metrum aftan vid og 717 metrum til hlidar vid FI-614, begar FI-614 (kl.
7.38.02) ték heegri beygju inn 4 140° ferilinn eda i veg fyrir FI-232, sem
bé klifradi gegnum flughaed FI-614.

Fylgimerki ratsjarinnar gengur litillega til og fra, til hlidar og fram og
aftur. Verdur bvi ad taka nakveemni merkjanna med fyrirvara. Frummerk-
i0 er stodugt, og er flugvélunum stjérnad med pvi. Samkveemt uppdreett-
inum virdast flugvélarnar farast 4 mis 4 timabilinu 7.38.00 til kl. 7.38.15
og virdast hafa verid i sému head kl. 7.38.02, ndnar tiltekid i 10.500 fetum.
Liggja ferlarnir pa bétt saman.

Akzerdur Gudmundur sagdist i skyrslu til rannsoknarnefndar flugmala-
stjornar hafa séd ratsjarmerkin hlid vid hlid, flugvélarnar hefdu ekki farid
mjog nalegt hvor annarri, ferlarnir ekki runnid saman. [ skyrslu sinni til
rannsOknarldgreglu rikisins sagdi akaerdur, ad verid geeti, ad uppdratturinn
geefi rétta mynd af leid flugvélanna, en geaeti p6 ekki stadfest, ad hun hafi
verid ndkvaemlega eins og uppdratturinn syni. Hann veeri miklu nakvaemari
en teekin syndu hverju sinni, og um fjarleegdart6lur og timaskraningu geeti
hann ekkert sagt. I skyrslu hér fyrir domi sagdi dkeerdur, ad hann myndi
ekki, hvort fylgimerkid hefdi verid 4 skjanum, begar atvikid vard, en frum-
merkin hefdu verid hlid vid hlid, naleegt hvort 6dru, en ekki runnid saman.

Kristinn Jéhann Sigurdsson tok fram i skyrslu sinni til rannsdknarlog-
reglu rikisins, ad fylgimerkid 4 ratsjanni hefdi verid bilad og ekki virkad
innan 20 milna fra Keflavik. Merkid hefdi sést 6dru hverju, en ekki verid
heaegt ad byggja neitt 4 pvi. Frummerkid hefdi verid lélegt, en pS ekki svo,
ad ekki hefdi matt notast vid pad til ratsjaradskilnadar.

Akeerdur Bjorn Gudmundsson kvadst i skyrslu sinni til rannsoknarlog-
reglu rikisins ekki treysta sér til ad stadsetja flugvélarnar a4 uppdratt, sem
fyrir 14, en bad var uppdrattur Hardar Sveinssonar.

Magnus Norddahl flugstjori FI-614 lysti pvi i skyrslu sinni til rannséknar-
16greglu rikisins, ad hann hefdi ekki neitt vid uppdratt Hardar Sveinssonar
ad athuga. Virtist honum ferill FI-614, timi og fjarlaegd fra Keflavik vera
i samraemi vid bad, sem hann hefdi gert rad fyrir.

Einar Roébert Arnason greindi fra pvi i skyrslu sinni til rannséknar-
logreglu rikisins, ad ekkert hefdi verid athugavert vid myndbandsupptéku
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af ratsjanni, fylgimerkid hefdi verid inni 4 ratsjarbandinu lengi, adur en
seinni flugvélin dré hina fyrri uppi. Ekki hefdi hann séd neitt athugavert
vid ratsjarmerkin 4 myndbandinu, pegar starfsmenn loftferdaeftirlitsins
hefdu verid ad skoda pad. Stadist geeti, ad fylgimerkid keemi ekki inn &
ratsjana fyrr en 10 sjémilur frd st6d, en pad hefdi verid inni & myndband-
inu, talsverdu adur en flugvélarnar runnu saman.

Markis Poérhallsson sagdi einnig i skyrslu sinni til rannsdknarlogreglu
rikisins, ad upptakan hefdi verid g6d og hann ekkert séd athugavert vid
fylgimerkid. Badi merkin hefdu verid god og greinilega sést, pbegar flugvél-
arnar runnu saman a skjanum.

[ vérn sinni kvedur verjandi dkeerds Gudmundar hann draga i efa, ad
timasetningar, sem skradar séu eftir segulbandsupptokum, séu réttar.
Akeerdur Gudmundur hefur bé lyst bvi i skyrslu til rannséknarlgreglu
rikisins, sem hann hefur einnig stadfest hér fyrir démi, ad afritun samtal-
anna sé rétt og geri hann enga athugasemd. Pegar betta er haft i huga og
pad, ad verjandi hefur ekki synt fram 4 pad med neinum rokum, ad afritun-
um megi ekki treysta, pykir mega stydjast vid pau sem sonnunargdgn i
pessu mali.

I starfsreglum flugmélastjérnar (Operations Manual), sem lita ad med-
ferd flugumferdaratvika (AIG nr. 5.4.1), segir svo i gr. 1.2.:

,,Flugumferdaratvik flokkast 4 eftirfarandi hatt:

a) Arekstrarhatta (near collision), sem skilgreind er nanar sem:

i) Raunveruleg 4rekstrarhezetta, p.e., begar arekstri var bvi adeins
fordad (sic), ad annar eda badir flugmennirnir, sem i hlut attu, viku,
eda loftforin komu pad nalegt hvort 68ru, ad pad hefdi verid gert,
ef timi hefdi verid til og flugmennirnir hefdu séd hvor til annars i
teeka tid. (Vidmidunarfjarleegd innan vid 50 metrar (150 fet) milli
loftfara.)

iil) Hugsanleg arekstrarhatta, p.e., pegar a.m.k. annar flugmannanna
gerdi eda hefdi gert fyrirbyggjandi radstafanir, ef hattan var fyrir-
sjdanleg, i tima til pbess ad koma i veg fyrir hugsanlegan arekstur.
(Vidmidunarfjarlaegd innan vid 150 metra (500 fet) milli loftfara.)

iii) Ekki veruleg heetta 4 arekstri. Flugmenn viku ekki eda hefdu ekki
vikid, ef peir hefdu séd hvor til annars. Gréft brot 4 adskilnadarregl-
um, par sem fjarleegd milli loftfaranna var innan vid 20% af adskiln-
adi (1 sjomila & ratsja).‘

Ljost er, ad hvorki uppdrattur Hardar Sveinssonar né vitnisburdur um
ratsjarmynd taka af tvimeeli um pad, hversu nalegar flugvélarnar hafi
verid, en styrkja p6 mat beirra fluglida, sem hafa tjad sig um bad.

Pegar pad er metid, sem nu hefur verid rakid, og pa sérstaklega fram-
burdur Magniisar Norddahls og Hallgrims Jénssonar, stjérnenda FI-614,
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og Kristjans Hardarsonar, adstodarflugmanns akaerds Bjorns, og jafnframt
hafdur i huga vitnisburdur um ratsjarmerkin og uppdrattur Hardar Sveins-
sonar, verdur nidurstadan sdi, ad hér hafi ordid flugumferdaratvik og
hugsanleg arekstrarheetta.

IVv.

Akeaerdur Bjérn Gudmundsson hafdi ord & pvi kl. 7.35.35, eda um 2 ¥
minttu adur en flugumferdaratvikid vard, ad hann veeri ekki sattur vid
flugheimildina og hann saei ekki betur en arekstrarhezetta veeri hugsanleg.
Eigi ad sidur hélt hann Obreyttri flugstefnu. Akeerdur flaug um pessar
mundir vid sjénflugsskilyrdi. Hefdi hann po6 att ad draga ur klifri eda klifra
4 60rum ferli og tilkynna flugumferdarstjora bad. Hér verdur ad visu ad
hafa i huga, ad dkeerdur Gudmundur fullvissadi hann tvivegis, — kl.
7.36.00 og kl. 7.36.34, — um, ad fimm milna lagmarksadskilnadi veeri
haldid, en betta leysir p6 dkaerda Bjoérn ekki undan 4byrgd.

P4 bar dkeerdum Birni ad draga ur klifri flugvélar sinnar og ganga ur
skugga um flughaed FI-614, pegar fyrirmeeli komu kl. 7.36.55 um ad halda
FI-232 ad minnsta kosti 1.000 fetum undir FI-614. Samt sem 4dur dré hann
ekki dr klifri, sem hann hafdi aukid um kl. 7.36.42, og for rimlega einni
minutu sidar, — um kl. 7.38.00, — fram ur og upp fyrir FI-614, ad 6llum
likindum blindadur af skini sélar.

Af hélfu dkeerds Bjorns hefur pvi verid haldid fram, ad flugumferdar-
bjoénusta hafi verid i Olestri, pegar flugumferdaratvikid vard, og visad til
skyrslu um uttekt & islenskri flugumferdarpjonustu, sem gerd var 4 vegum
samgonguraduneytis Bandarikjanna, flugmalastjorn, og dagsett i desember
1985. P4 hefur einnig verid bent 4, ad varnarmadlaskrifstofa utanrikisradu-
neytisins hafi lagt til vid rikissaksOknara, ad malid yrdi fellt nidur, og Flug-
leidir hf. hafi ekki séd dstaedu til adgerda gagnvart dkeerdum Birni, enda
hafi hann verid beittur peim vidurlégum, sem séu inni i starfskerfi flug-
malastjornar, svo sem pad ad vera latinn gangast undir hafnisprof, en pessi
vidurlég midi ad pvi ad betrumbeeta kerfid. Loks hefur verjandi bent &,
ad flugumferdaratvikid hafi ordid vegna mistaka dkeerds Gudmundar
Richters.

Ekkert af pessu firrir pé dkeerdan Bjoérn abyrgd.

I akaeruskjali er atferli akaerds Bjorns heimfzrt undir 1. mgr. 168. gr.
almennra hegningarlaga nr. 19, 1940, en bar er askilid, ad verknadur sé
framinn af asetningi. Pad telst p6 6sannad. Med visan til 3. mgr. i.f. 118.
gr. laga nr. 74, 1974, um medferd opinberra méla bykir i bessu mdli mega
dema eftir 2. mgr. 168. gr., enda hefur verjanda adkeerds verid gefinn
kostur 4 ad reifa malid ad pessu leyti.

Sannad pykir i mélinu samkveemt pvi, sem adur er rakid, ad flugvélarnar
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hafi fengid dpekka brottflugsheimild fra flugvellinum og dkeerdum Birni
verid um bad kunnugt. Hann hélt p6 Obreyttri stefnu og klifri, pétt flugvél
hans nélgadist mjég FI-614. Einnig pykir sannad, ad dkeerdur Bjorn hafi
ekki sinnt sidbinum fyrirmeelum dkeerds Gudmundar um ad halda FI-232
1.000 fetum nedan vid FI-614, en i pess stad flogid flugvélinni undir hana
og sidan upp i gegnum fluglag hennar fyrir framan hana, pratt fyrir pad
ad hann hefdi misst sjénar af henni, par sem hana bar pa fyrir solu. Telst
framangreind hattsemi dkaerds varda vid 2. mgr., sbr. 1. mgr. 168. gr.
almennra hegningarlaga nr. 19, 1940.

I akeruskjali er hattsemi dkaerds Bjorns einnig talin varda vid 1. mgr.
163. gr., sbr. 1. mgr. 164. gr. laga um loftferdir nr. 34, 1964, og greinar
3.1.1, 3.2.1.1, 3.2.2, 3.2.2.3, 3.2.5.1, 3.6.1.1 og 3.6.2.1 i auglysingu nr.
415, 1975, um setningu flugreglna, sbr. 89. gr. laga um loftferdir. Hér ber
einnig ad hafa i huga 181. gr. loftferdalaganna, bott hennar sé ekki getid
i akeeruskjali, sbr. adurgreint dkveedi 118. gr. laga nr. 74,1974.

Med hattsemi sinni, sem adur er lyst, pykir dkeerdur einnig hafa brotid
framangreind dkvaedi ad undanskildum greinum 3.6.1.1 og 3.6.2.1 i auglys-
ingu nr. 415, 1975, sem ekki verdur séd, ad eigi hér vid.

Vid refsimat ber ad hafa i huga, ad dkeerdur Bj6érn fékk villandi upplys-
ingar fra dkerdum Gudmundi, svo sem ad framan greinir.

Refsing dkeerds pykir haefilega dkvedin vardhald i sj6 manudi. Fullnustu
refsingar skal pé fresta og hun nidur falla ad lidnum 5 drum fra uppkvadn-
ingu démsins ad telja, haldi dkaerdur almennt skilord 57. gr. almennra
hegningarlaga nr. 19, 1940, sbr. 4. gr. laga nr. 22, 1955.

Akezerdur Gudmundur Richter heimiladi framangreindum flugvélum
flugtak med einnar minutu millibili samkvemt dagbdk flugturns Kefla-
vikurflugvallar. Hugsanlegt er pd, ad 1idid hafi hatt i 2 minutur milli flug-
taka samkvaemt pvi, sem adur hefur verid rakid. Akeerdur Gudmundur
taldi sig hafa upplysingar um, ad FI-614 klifradi hradar en FI-232, eda
minnti, ad svo veeri. Hann matti pd vita hid gagnstada. Eins og hér st6d
4, var asteedulaust ad heimila flugvélunum flugtak med svo skdmmu milli-
bili 4 sama ferli.

Kl. 7.36.00 og kl. 7.36.34 fullvissadi hann dkeerdan Bjérn um, ad 5 sjb-
milna adskilnadur veeri milli flugvélanna, p6tt hann med edlilegri arvekni
og adgeeslu hefdi matt zetla, ad bilid veeri minna, og sérstakt tilefni hefdi
gefist vegna kvartana dkeerds Bjorns.

Fra pvi ad dkeerdur Bjorn tok ad kvarta kl. 7.35.35 og pangad til
dkeerdur Gudmundur greip til adgerda kl. 7.36.55, leid ein minita og
tuttugu sektindur. A pessu timabili tviték hann fullyrdingu sina um ratsjar-
adskilnad og gaf pvi dkeerdum Birni tilefni til ad eetla, ad uggur hans veeri
asteedulaus.
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Akeerdur Gudmundur gaf dkeerdum Birni fyrirmeeli kl. 7.36.55 um ad
klifra a.m.k. 1.000 fetum undir FI-614 um bad bil einni minutu fyrir atvik-
id, sem vard um kl. 7.38.00. Akaerdur Gudmundur hefdi att ad lata fylgja
fyrirmzelum sinum upplysingar um, i hvada had FI-614 flygi, og ba pegar
4 eftir ad gefa flugstjora FI-614 fyrirmeeli ad kalla i gegnum hver 1.000
fet. Akeserdur Gudmundur taldi hins vegar, ad dkaerdur Bjorn hefdi heyrt
heedartilkynningu flugstjora FI-614, og 1ét hja lida ad fa4 pad stadfest og
fullvissa sig pannig um, ad dkaerdur Bjorn hefdi heyrt tilkynninguna.

Af hélfu dkeerds Gudmundar hefur pvi verid haldid fram, ad hafi einhver
hatta verid 4 drekstri, pa sé eingdngu vid dkaerdan Bjorn ad sakast vegna
ameelisverdrar hattsemi hans. P4 tidkist ekki neins stadar ad dkeera menn
fyrir mist6k, sem valdi flugumferdaratviki, 4n pess ad tjén verdi, enda hafi
varnarmalaskrifstofa utanrikisraduneytisins lagt til vid rikissaksoknara, ad
malid yrdi fellt nidur. Flugmalayfirvold medhondli mal af pessu tagi i beim
tilgangi ad koma i veg fyrir endurtekningu og til ad studla ad flugoryggi.
Hafi akeerdur vegna pessa atburdar verid leystur frd stérfum um tima,
sviptur flugumferdarskirteini sinu til bradabirgda og gert ad gangast undir
leeknisrannsokn, gedrannsOkn og haefnisprof.

Ekkert af pessu firrir dkeerdan Gudmund pd abyrgd.

I dkzeruskjali er atferli 4kaerds Gudmundar tali® varda vid 1. mgr. 168.
gr. almennra hegningarlaga nr. 19, 1940, en bar er gert rad fyrir, ad verkn-
adur sé framinn af 4setningi. Er verknadarlysing i akeeruskjali ekki 6tviraed
ad bessu leyti. Med visan til 3. mgr. i.f. 118. gr. laga nr. 74, 1974, um
medferd opinberra mala pykir i bessu méli mega deema eftir 2. mgr. 168.
gr., enda hefur verjendum verid gefinn kostur 4 ad reifa malid ad pessu
leyti.

Sannad bykir i mélinu, ad dkaerdur Gudmundur hafi ekki gatt pess ad
halda naegjanlegum adskilnadi milli flugvélanna i brottflugi peirra fra flug-
vellinum og hafa ekki gripid neegilega skjott til takmarkana 4 hrada og
klifri flugvélanna, bannig ad FI-232 Kklifradi i gegnum fluglag FI-614
framan vid og vinstra megin vid hana um kl. 7.38.00, bannig ad arekstur
var hugsanlegur. Telst pessi hattsemi dkaerds varda vid 2. mgr., sbr. 1. mgr.
168. gr. almennra hegningarlaga nr. 19, 1940.

I dkeeruskjali er hattsemi dkeerds Gudmundar einnig talin varda vid 141.
gr. almennra hegningarlaga. Eins og nanar verdur vikid ad hér 4 eftir og
med skirskotun til atvika malsins, sem begar hefur verid lyst, verdur ekki
talid, ad akeerdur hafi gerst sekur um stérfellda eda itrekada vanraekslu
eda hirduleysi i starfi sinu, pannig ad sykna ber dkaerdan fyrir brot & bessu
akveedi.

P4 er héttsemi dkeerds Gudmundar i dkeeruskjali einnig talin varda vid
1. mgr. 163. gr. laga um loftferdir nr. 34, 1964. Ber ad hafa i huga 181.



1356
gr. loftferdalaganna, pott hennar sé ekki getid i dkeeruskjali, sbr. adur-
greint akv. 118. gr. laga nr. 74, 1974,

Af hélfu dkeeruvalds hefur ekki verid synt fram a i mali pessu, ad brotnar
hafi verid neinar beer reglur, sem askilid er, ad flugmadlaradherra hafi sett,
svo sem gert er r4d fyrir i framangreindu akveedi loftferdalaganna. I dkeeru
er visad til ymissa dkveeda 4 ensku, sem engan veginn geta verid refsi-
heimildir. Einnig er par visad til reglna 4 islensku, sem ymist eiga ekki vid,
svo sem 28. og 37. gr. sampykktar um alpjédaflugmal, sbr. auglysingu nr.
45, 1947, eda eru ekki settar med peim heetti, sem 4skilid er i 1. mgr. 163.
gr. loftferfalaganna, ellegar visad er til i heild, svo sem auglysingar nr.
415, 1975, um setningu flugreglna, andsteett fyrirmeelum 3. tl. 2. mgr. 115.
gr. laga nr. 74, 1974, um medferd opinberra maéla.

Ber bvi ad sykna dkaerdan Gudmund fyrir brot 4 framangreindu dkvaedi
loftferdalaga nr. 34, 1964.

Vid refsimat ber ad hafa i huga, ad starfsadstodu akeerds var 4 ymsan
hétt abotavant, vaktaskipan 6heppileg og vinnudlag ur hoéfi. Er liklegt, ad
uppsdfnud preyta (sic) hafi ad einhverju leyti radid vidbrogdum hans.

Refsing akeerds bykir heefilega dkvedin vardhald i sj6 manudi. Fullnustu
refsingar skal pé fresta og hiin nidur falla ad lidnum 5 arum fra uppkvadn-
ingu démsins ad telja, haldi dkaerdur almennt skilord 57. gr. almennra
hegningarlaga nr. 19, 1940, sbr. 4. gr. laga nr. 22, 1955.

Af hélfu dkeeruvalds hefur pess verid krafist, ad dkaerdur Bjoérn verdi
sviptur rétti til ad starfa i loftfari, skv. 184. gr. laga um loftferdir, og
akeerdur Gudmundur sviptur flugumferdarstjoraréttindum skv. sama laga-
4kvaedi, sbr. 68. gr. almennra hegningarlaga nr. 19, 1940. Akzrdur Bjérn
framkveemdi aefingar i ,,Procedure Trainer‘ 10. oktober 1984, tok heefnis-
prof a ,,Simulator‘ 11. oktdber, for sidan i eftirlitsflug og stédst allar prof-
raunir. Ekki er annad vitad en hann hafi starfad afallalaust sidan. Akaerdur
Gudmundur var leystur fra stérfum um tima, sviptur flugumferdarstjéra-
skirteini sinu til bradabirgda, gert ad gangast undir laeknis- og salfraedings-
rannsékn og heefnisprof, sem hann st6dst, og ekki er annad vitad en hann
hafi sidan gegnt starfi sinu afallalaust. Pykir samkveemt pessu og eftir
atvikum i pessu mali ekki rétt ad svipta dkeerdu starfsréttindum, svo sem
krafist er.

Dzma ber dkeerdan Bjorn Gudmundsson til greidslu mdlsvarnarlauna
skipads verjanda sins, Gudmundar Ingva Sigurdssonar heestaréttarlog-
manns, kr. 150.000,00, og dkeerdan Gudmund Richter til greidslu malsvarn-
arlauna skipads verjanda sins, Sigurdar Helga Gudjonssonar heestaréttar-
l6gmanns, kr. 150.000,00. Allan annan sakarkostnad greidi akerdir in
solidum.

Verjandi dkeerds Bjorns Gudmundssonar skiladi skriflegri vorn 16.
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januar 1989 og verjandi 4keerds Gudmundar Richters hinn 7. febriar. Sidan
for fram munnleg voérn 13. mars, svo sem getid er hér ad framan, og malid
pa domtekid. Hid sama gerdist i 6dru apekku madli, sem einnig var dom-
tekid fyrrgreindan dag. DOmur i pvi gekk 5. mai 1989. Baedi pessi mél eru
allumfangsmikil og hin fyrstu sinnar tegundar hér 4 landi. Démarar burftu
einnig ad sinna 6drum brynum og adkallandi skyldum. Reyndist pvi ekki
unnt ad ljuka pessu mali fyrr en nu.

Démsord:

Akeerdir, Bjérn Gudmundsson og Gudmundur Jakobsson Richter,
seeti hvor um sig var8haldi 7 manudi, en fullnustu refsingar skal fresta
og nidur falla ad lidnum 5 drum frd uppkvadningu démsins ad telja,
haldi peir almennt skilord 57. gr. almennra hegningarlaga nr. 19, 1940,
sbr. 4. gr. laga nr. 22, 1955.

Akaerdur Bjorn greidi malsvarnarlaun skipads verjanda sins, Gud-
mundar Ingva Sigurdssonar heaestaréttarlogmanns, krénur 150.000,00,
og édkeerdur Gudmundur greidi malsvarnarlaun Sigurdar Helga
Gudjonssonar hastaréttarlogmanns, skipads verjanda sins, krénur
150.000,00, en allan annan sakarkostnad greidi dkeerdir in solidum.

D6mi ber ad fullneegja med adfor ad logum.



