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Loks hefir umbo&smadur stefndu haldid bvi fram, ad
jafnvel b6 afnotaréttur leigutaka hefdi verid bundinn vid
hann personulega, ba veeri samt eigi hegt ad fa 168ina
deemda af umbjoSendum hans, med bvi a8 afnotaréttur af
168inni veeri unnin fyrir hefd, en bessi stadheefing um-
bo8smanns stefndu verdur ekki tekin til greina, par e3
skilyr8in fyrir bvi, a8 hef8in sé unnin vir8ist eigi vera
fyrir hendi.

Samkveemt bvi, er a8 framan er sagt, ber ad sla pvi fostu
med domi, ad grunnleiguréttindi bau, er veitt voru Gud-
manns Efterfolgers verzlun a Akureyri med samningi 11.
juli 1896 séu ekki framseljanleg.

En af bvi leidir, ad dema ber stefndu til ad vikja af
168inni med huseignir beer, er beir eiga bar, innan 60
daga fra loglegri birtingu doms bessa, ad vidlogdum dag-
sektum, er vir8ast heefilega akvednar 5 kr. fyrir dag hvern,
sem lidur eftir hinn setta frest.

Eftir atvikum vir3ist rétt, ad malskostnadur sé latinn
falla nidur.

Fostudaginn 20. névember 1936.

Nr. 181/1932. Societé Havraise de Péche
(Larus Fjeldsted)
gegn
Fjarmalaraoherra f. h. rikissjoos
(Stefan Joh. Stefansson)

Skadabotakrafa vegna togaratoku.

Domur gestaréttar Reykjavikur 4. juni 1932: Stefndur,
fiarmalaradherra f. h. rikissjods, a a8 vera sykn af krofum
stefnanda, Societé Havraise de Péche, i mali pessu.

Malskostnadur fellur nidur.

Démur haestaréttar.

Afryjandi hefir krafizt pess, ad stefndi verdi
demdur til pess a8 greida honum franska franka
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469.984.55 med 6% arsvoxtum fra 1. juli 1930 til
greidsludags, en til vara upphae8 samkveemt mati
domsins eda tveggja domkvaddra manna ur flokki
togaraeigenda med voxtum sem fyrr segir. Svo
krefst afryjandi malskostnadar bedi i héradi og
fyrir heestarétti eftir mati démsins. Stefndi hefir
krafizt stadfestingar a4 hinum afryjada domi og
malskostnadar fyrir hestarétti eftir mati domsins.

Eftir uppkvadningu hins afryjada doms hefir
verid fengid alit fra ,,Sokort-Arkivet“ i Kaup-
mannahofn um skyrslu og melingar skipherrans
4 OBdni og skyrslu skipstjéorans 4 togaranum ,La
Provence®, paer er greinir i dominum, i sambandi
vid toku togarans pann 19. april 1928. I aliti pessu,
sem lagt hefir veri§ fram i mali pessu fyrir heesta-
rétti, er liklegt talid, ad togarinn hafi, pa er hann
breytti stefnu sinni kl. 7,20, verid 1itid eitt innan vid
landhelgilinu, og pad jafnvel pott gert sé rad fyrir
pvi, a8 hann hafi siglt med adeins 2 sjomilna hrada
ut fra landi eftir ad hann breytti stefnu.

DPott bad verdi ad visu ekki fullyrt med arcidan-
legri vissu, ad togarinn hafi verid ad veiSum inni i
landhelgi, pegar skipherrann 4 Oni gerdi fyrstu
stadarakvorSunina kl. 7,15 adurnefndan dag, pa
verdur ad telja skipherrann hafa haft fulla astedu
til bess ad alita, ad togarinn hefdi broti§ og veeri
ba enn ad brjota akvedi landslaga um bann vid
botnvérpuveidum i landhelgi. Til pess a8 sannprofa
grun sinn og til pess ad taka togarann, ef pvi vrdi
ad skipta, siglir skipherrann svo vardskipinu peg-
ar i stad i attina til lands og til togarans og synir
med pvi i verki og framkveemd, ad hann hefir pa
begar hafid forina ad togaranum.

Kl. 7,20 breytir togarinn stefnu og snyr ut fra
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landi, og bendir betta til pess, a8 skipstjorinn a
honum hafi bpa fyllilega skynjad algerdir vard-
skipsins, enda matti skipstjoranum ba vera pad
ljost, a8 vardskipsforinginn hefdi hann gruna®an
um landhelgibrot.

Samkvaemt pessu virdist mega lita svo a, a8 for-
in ad og eftir togaranum hafi hafizt begar kl. 7,15
og afram var henni haldi§ 6slitis, par til togarinn
var tekinn. Var8skipid var a8 visu utan vid land-
helgilinu, en vist pess a landhelgisvedinu verdur
ekki talin skilyrdi til l6gmeetrar eftirfarar. A3 visu
gaf var8skipid togaranum ekki merki um ad nema
stadar fyrr en kl. 7,45, eftir a8 vardskipsforinginn
taldi pad oruggt samkvemt meelingunni, sem hann
gerdi kl. 7,40, ad togarinn hefdi verid i landhelgi kl.
7,15, en ekki verSur talis, ad bad skipti mali, ad
merkid var ekki fyrr gefid, pbvi a® ekki verdur
stadheeft, ad vidurkennd alpjoBaregla hafi pa til ver-
i, er setti pad skilyrdi fyrir 16gmeeti peirra adgerda
vardskipsins, sem hér hafa greindar verid, a8 st68v-
unarmerki veri gefid adur en peer hefust. Og bar
sem maelingar vardskipsforingjans kl. 7,40 og 7,50
stadfestu grun hans um brot togaraskipstjorans,
ba verdur ad telja, ad vardskipsforinginn hafi haft
naega astaedu til pess ad hefta for togarans og taka
hann med sér undir rannsak a neestu hofn, eins
og hann gerdi. Me6 bvi ad 61l skilyrdi til toku tog-
arans voru samkvemt framansogdu fyrir hendi,
ba verdur ekki talis, a8 skipherrann hafi fari¢ ut
fyrir valdsvid sitt eSa med O68rum haetti gert sig
sekan um galeysi i athofnum sinum gagnvart tog-
aranum. En af pessu leidir, ad skadabotaskylda &
hendur stefnda i mali pessu verdur ekki byggd a
almennum skadabodtareglum.
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Me8 domi hestaréttar 2. okt. 1929 var skipstjori
togarans syknadur af krofu um refsingu fyrir land-
helgibrot umrett skipti, en sykna var byggd a pvi
einu, ad ekki botti fullyrdandi, ad togarinn hefdi
verid innan vi§ landhelgilinu kl. 7,20, enda bott
hann hefdi eftir meelingunum kl. 7,40 og 7,50 me3
dzetludum 2 sjomilna hrada og beinni stefnu att pa
ad vera 0,25 sjomilur inni i landhelgi, eftir pvi,
sem i dominum segir, med pvi ad svo litlu munadi
og ekki poétti unnt ad atlast 4 um pad, hve miklu
afbrigdi skipsins fra beinni stefnu til hafs kynnu
ad hafa numi®d.

Pessi vafi er i refsimdlinu latinn koma togara-
skipstjoranum til syknu, en um skadabdtaskyldu
vegna toku togarans segir domur bessi ekkert,
beint e8a obeint.

Um greidslu béta fyrir téku eda handtéku vegna
refsiverds verknadar, sem adili er sidan syknadur
af, enda verdi botaskyldan ekki byggd 4 almennum
skadabotareglum, eru engin akvaedi til i islenzkum
rétti. Su eina regla, er orda maetti i pessu sambandi,
cru fyrirmeeli laga nr. 28 26. okt. 1893 um skada-
beetur fyrir gezluvardhald a8 osekju o. fl. Med 16g-
um pessum er rikissjodi gert skylt ad baeta beim
skada, sem setid hefir i gaezluvardhaldi og sian er
syknadur, an pess a8 embattisménnum peim, er
farid hafa med malis, verdi sok gefin a4 vardhalds-
vistinni, en skadabotaskyldan er bo pvi skilyrdi
bundin, a¢ alita megi eftir malavoxtum, ad adili sé
saklaus af glaep peim, er tilefni gaf til frelsissvipt-
ingar hans.

Skadabotaregla laga bessara er alger sérregla i
islenzkum 16gum, sem einungis gildir um gezlu-
vardhald og afplanun refsingar ad osekju, og verd-
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ur ekki notud um handtoku eda adrar svipaSar at-
hafnir 16ggaezluvaldsins, auk pess sem hvorki verd-
ur leitt af a6urnefndum heestaréttardomi fra 2. okt.
1929 né af skjolum pessa mals, ad skilyrdi laganna
um sakleysi pess, er hlut 4 a8 mali, sé fullneaegt.

Par sem skadabodtaskylda i pessu mali verdur
hvorki byggd a almennum skaSabotareglum né
heldur leida adrar reglur islenzks réttar til slikrar
skyldu, pa verdur a8 sykna stefnda i mali pessu af
krofum afryjanda.

Eftir atvikum pykir rétt, ad malskostnadur baedi
i héradi og fyrir heestarétti falli nidur.

Pvi deemist rétt vera:

Stefndi, fjarmalaradherra f. h. rikissjods, a
ad vera sykn af krofum afryjanda, Societé
Havraise de Péche, i mali bessu.

Malskostnadur badi i héradi og fyrir haesta-
reétti falli nidur.

Forsendur hins afryjada doms hljé8a svo:

Fimtudaginn 19. april 1928 var vardskipid O%inn statt
ut af Vik i Myrdal. KI1. 7,15 e. h. bann dag var skipi8 statt
5,8 sm. utan landhelgislinunnar, sast ba togari neer land-
inu styra austleega stefnu me&fram strondinni, og bar sem
togarinn botti grunsamlega nerri landi hélt vardskipid
med fullri ferd upp undir landid. I skyrslu var3skipsins
segir ennfremur, ad kl. 7,20 e. h. hafi togarinn beygt ut
fra landinu og haldid beint ut fra bvi. Kl. 7,27 e. h. var
vardskipid eftir stadarakvordun bess statt 3,2 sm. utan
landhelgislinunnar og kl. 7,40 e. h. for bad rétt fram
hja nefndum togara, sem reyndist a8 vera H. 1406 ,La
Provence fra Havre med8 stbh. vorpu i sjo og voru skipin
ba stodd 0,4 sm. utan landhelgislinunnar. Sneri vardskip-
id ba vid og hélt 4 eftir togaranum og kl. 7,45 e. h. dré
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vardskipid upp stoppmerki og kl. 7,47 e. h. var togaran-
vm gefid merki med eimpipunni um a8 nema stadar. KIL
7,50 e. h. var komid aftur ad togaranum, er ba nam stad-
ar og byrjadi a8 draga inn voérpuna og reyndist ba stadur
skipanna 1,1 sm. utan landhelgislinunnar. Skipstjérinn a
togaranum var pa sottur um bor3 og honum tjad, ad hann
veeri sterklega grunadur um a3 hafa verid ad veiSum inn
4 landhelgissvaedinu, var vordur settur um bor3 i togar-
ann og honum skipad a8 fylgjast med vardskipinu til Vest-
mannaeyja kl. 8,55 e. h. og bangad komid neestu nott kl.
2 f. h. Keerdi vardskipsforinginn skipstjora togarans fyrir
brot 4 landhelgisloggjofinni fyrir 16greglurétti Vestmanna-
eyja og gekk sidan domur bpar i malinu med peim urslit-
um, ad skipstjorinn var talinn sekur um brot a 1. gr. laga
nr. 25, 18. mai 1920 og demdur i 12500 krona sekt til
landhelgissjo8s og auk bess skyldi allur afli og veiSarfeeri
innanbords vera upptekt og andvirdid renna i sama sjod.

Hinn kerdi skipstjori Charles Semesle hélt bvi ein-
dregid fram b®edi gagnvart vardskipsforingjanum og eins
vi8 logregluréttarprofin, ad hann veeri sykn saka og hefdi
ckki togad innan landhelgi. Hann vir8ist viSurkenna bad,
a8 hann hafi 4 timanum 7,15—7,20 siglt austleega stefnu,
b. e. S.A. %4 A., en hann neitar pvi, ad hafa pa pbverbeygt og
siglt beint ut, b. e. myndad 90° horn vid sina fyrri stefnu,
beldur hafi hann beygt smam saman i S. A., S. S. A,, S. og
S. S. V. eftir kompas og fullyrti vi¥ réttarprofin, a8 hann
hafi verid nybuinn a3 ljika vid ad snua skipinu (2—3
minttum) adur en vardskipid for fram hja beim kl. 7,40
en ad tekid hafi sig a8 snua skipinu minnst 10—12 min-
utur og hafi pa vitanlega a4 beim tima hvad eftir annad
breytt stefnu svo sem adur var sagt og par sem skipid fari
laust ekki nema 7—7% sm. a kl.tima ba hafi hann ekki
farid meira en 2 sm. med vorpu i eftirdragi, og geti hann
bvi ekki 4 timanum 7,20—7,40 hafa fjarleegst landi® meira
en ca. 300 metra med beirri boglinu, sem hann for. Badir
vélstjorar 4 La Provence stadfestu pa skyrslu skipstjora
hversu mikla ferd skipid geeti haft me8 og an botnvorpu i
sjo, og 1. vélameistari bar bad, a8 skipid hafi verid ca. b
minttur ad snta med botnvorpu i sjo, og ad beir hafi
verid bunir ad snua og haldid at & vid ca. 5 minutum
{yrir kl. 7,40.
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Hinsvegar stadhzfdi skipherrann 4 O%ni og 2. styrimad-
ur, sem badir voru & verdi, ad beir hafi badir séd pad
greinilega, ad togarinn var buinn a3 snua kl. 7,20 og
stefndi beint ut fra landinu. P4 benti var$skipsforinginn
og a bad, a8 samkvemt stadarakvordunum, sem gerdar
voru kl. 7,40 og 7,50, hafi togarinn a pessum 10 minatum
togad 0.65 sm. og hafi hann bvi 4 peim 20 min. fra pvi ad
hann beyg8i ut fra landinu k1. 7,20 og kl. 7,40 togad 1,3
sm. og hafi hann eftir pvi verid 0.9 sm. innan landhelgis-
linunnar, er hann beygdi ut og ad melingarnar kl. 7,40 og
7,50 hafi synt, a8 skipid hafi farid, ekki 2 sm. a4 kl. heldur
3,9 med botnvorpuna i sjo.

I forsendum l6gregluréttardéomsins er bad tekid fram,
ad skipsmenn 4 O%ni hafi athuga?d sérstaklega timann med
hlidsjon af uri, er beir litu 4, en timaakvar@anir manna a
togaranum hafi verid agiskanir og bvi vitanlega 6abyggi-
legar. Logreglurétturinn telur bad sannad med skyrslu
Odinsmanna, a¥ togarinn hafi verid buinn a3 beygja ut
4 vid kl. 7,20 og haldi8 sidan beint ut fra landi, og samkv.
stadarakvordun kl. 7,40 var togarinn ba 0,4 sm. utan land-
helgislinunnar og sé mi%ad vid 2 sm. ferd a kl.stund hafi
togarinn verid 0.25 Gr sm. innan landhelgi k1. 7,20, en
0,9 sm. innan landhelgi, ef mi¥ad er vi& 3,9 sm. ferd. Vi3
kvort heldur sem mi&ad sé, hafi pvi togarinn togad inn a
landhelgissve8inu, sakfelldi bvi bessi réttur skipstjora,
eins og adur segir.

Pessum domi var eftir 6sk domfellda skotid til heesta-
réttar, er med domi sinum 2. okt. 1929 syknadi skip-
stjora. I forsendum domsins er bent 4 bad, a¥ ekki verdi
s¢0, hvar var8skipid hafi verid statt kl. 7,20 og heldur ekki
afstada skipanna hvors til annars ba, bar sem fyrsta sta3-
ardkvordun vardskipsins var gerd kl. 7,27, eftir a¥ togar-
inn hafdi beygt fra landi. Vegna bessa sem og bess, ad
bad verdi ekki séd af skyrslu vardskipsforingjans né af
réttarframburdi hans og 2. styrimanns hans, a8 togarinn
hafi haldi® nakveemlega sému stefnu beint fra landi allan
timann fra kl. 7,20 til 7,40, segir rétturinn, a8 skipinu verdi
ekki, gegn neitun togaraskipstjorans, benna tima gerdur
tilsvarandi hradi peim hrada, sem vardskipinu meldist a3
togarinn hef8i haft fra kl. 7,40 til 7,50. Lag8i rétturinn pvi
1il grundvallar dém sinum, a® togarinn hefdi farid a tim-
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anum kl. 7,20 til 7,40 2 sm. mi&ad vid klukkustund eins
og menn togarans hof8u haldid fram. Segir bvi neest i for-
sendum domsins: ,,Atti skip keerda eftir bessu ad hafa
verid statt adeins 0,25 sm. innan landhelgi kl. 7,20, er bad
beyg8i at fra landi, eftir skyrslu vardskipsforingjans. En
par sem svo litlu munar og ekki er hegt med nokkrum
likindum a® eetlast 4 um bad, hve miklu afbrigdi skipsins
fra beinni stefnu kunni ad hafa numid, ba bykir ad svo
voxnu mali ekki ver¥a hja bvi komizt a8 sykna keer8a af
krofum valdstjornarinnar i malinu.

Mal ba®, sem hér liggur fyrir, hafa eigendur nefnds tog-
ara, Societé Havraise de Péche, ho6f8ad gegn stefndum,
fiarmalaradherra f. h. rikissjods, med stefnu dags. 6. juni
1930 til greidslu skadabota ut af handtoku skipsins og af-
leidingum hennar, a8 upphad fr. fr. 481.573.60 asamt 6%
arsvoxtum fra 1. juli 1929 til grei§sludags og malskostnad-
ar ad skadlausu samkvemt taxta Malflutningsmannafélags
Islands. Telur stefnandi handtoku skipsins o6loglega med
ollu, enda sé bvi slegid fostu med aSurnefndum heestarétt-
ardomi, a8 skipstjori togarans hafi ekkert saknsemt unnid,
og beri pvi rikissjo8i ad beeta tjon bad allt, sem af hand-
tokunni hlauzt. Telur stefnandi, a8 skipid hafi tafizt fra
veifum i 10 daga og beri stefndum auk beins tilkostnadar
a8 baeta aflatjon pann tima. Pa segir stefnandi og, a8 vegna
pessarar tafar skipsins og 6bzeginda hafi skipsh6fnin geng-
id af skipinu, er pad kom heim, og krafizt skadabdta, er
hann hafi or8id ad greida, auk pess sem skipid hafi af pess-
um s6kum um alllangan tima or3i8 ad heetta veidum. Hefir
stefnandi lagt fram sundurlidadan reikning, sem i heild
nemur hinni umstefndu upph@d. — Undir rekstri malsins
hefir stefnandi b6 leekkad einn krofulidinn um fr. 9850 og
leekkad adalkrofuna samkvaemt pvi nidur i fr. 471.723.60,
og til vara hefir stefnandi krafizt, a¥ rétturinn akvedi upp-
had skadabdtanna, og loks hefir stefnandi til prautavara
krafizt pess, ad 2 o6vilhallir domkvaddir menn ur togara-
utgerdarfélagi Reykjavikur verdi latnir meta beeturnar. En
hvernig sem mali§ fer krefst hann malskostnadar ad skad-
lausu eda eftir mati réttarins, og ba svo sem malsefni
standa til.

Stefndur hefir hinsvegar adallega motmeelt skadabota-
krofu stefnanda sem algerlega rangri, tilefnis- og raka-
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lausri og krafizt syknu af 6llum kréfum hans, adalkrofu og
varakrofum, en til vara og ex ‘tuto hefir hann moétmeelt
skaabotakrofunni sem allt of harri og orokstuddri, og
loks krefzt hann malskostnadar ad skadlausu samkvaemt
taxta M. F. 1.

Um leid og 4 ba® skal bent, a8 mal petta er ekki h6f§as
samkvemt 16gum nr. 28 fra 26. okt. 1893 um skaSabeetur
fyrir gezluvardhald ad osekju o. fl. ver8a urslit pess ein-
gongu ad fara eftir hinum almennu reglum um ska8abt-
ur en ekki eftir undantekningarakvedum beim, er greinir
i nefndum 16gum, bott hlidsjon megi af peim hafa.

Til bess a8 gera ljosari grein fyrir viShorfi islenzkra
laga og réttar til skadabotakrofunnar i mali bessu, er vid-
eigandi ad athuga pad, hvern adstodumun pad gerir, a8 hér
er um utanrikisskip a® re8a, en ekki islenzkt skip, jafn-
framt og bent er a pas, ad 16g um bann gegn botnvorpu-
veidum i landhelgi taka jafnt til innlendra skipa sem ut-
lendra. AS8stoSumunurinn veeri sa, ad innlent botnvérpu-
skip, sem seett hefdi somu medferd og ,,La Provence*, geti
ekki stutt skadabotakrofu sina vid 16g og reglur bjodarétt-
arins en eingdngu vid islenzk 10g, og skal ba fyrst athug-
ud krafan til bota an bess sérstaka tillits, sem ber ad geeta
i pessu mali, a8 hér er um erlent skip ad reda; verdur ba
spurningin um, hvort skadabotaskylda stefnds getur byggzt
a bvi, a8 togaraskipstjorinn var syknadur i refsimalinu i
heestarétti.

Hér fyrir réttinum liggja ekki fyrir nein frekari gogn
um syknu eda sekt togaraskipstjorans en lagu fyrir haesta-
rétti. Hafa atvik malsins verid rakin hér a undan og ad-
alatridi beggja domanna, logregluréttardomsins, sem taldi
skipstjora sekan, og heestaréttardomsins, sem taldi sekt
skipstjora ekki sannada og sykna8i hann bvi. Jafnframt og
stefnandi hefir vidurkennt bad, a8 syknudémurinn ut af
fyrir sig sé ekki neegur til ad byggja 4 honum ska3abota-
skyldu stefnds, hefir hann haldi® bvi fram, a8 sakleysi
togaraskipstjorans sé sannad i malinu. Petta siBartalda
verdur bo ekki byggt a4 heestaréttardéminum, sem virdist
hafa syknad samkveemt meginreglunni in dubio pro reo.
Stadarakvardanir var8skipsins k1. 7,40 og 7,50 hafa ekki
verid véfengdar og bvi sidur hnekkt, en par sem um stad
skipsins innan landhelgi aldrei var gerd staarakvordun
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med midunum eda melingum taldi heestiréttur, ad gegn
motmealum hins kerda skipstjora veeri alyktun vardskips-
foringjans um a8 skipi® hef&i hlotid ad vera ad veidum i
landhelgi ekki svo traust, a¥ a henni metti byggja refsi-
dom. En hinsvegar verSur bad engan veginn staShaft
eftir fyrirliggjandi gégnum og malavéxtum, a8 hinn kerdi
hafi veri8 saklaus, og bar sem hér vid beetist, ad vardskips-
foringinn med handtékunni engan veginn pykir hafa
brotid i bag vi§ islenzk 16g verdur skadabotaskylda stefnds
ekki byggd a syknudémnum eda rokum beim, sem hann
byggist a.

Megingrundvoéllurinn undir maéalssokn bpessari er heldur
ckki bad, sem nu wvar nefnt, heldur bad, ad handtaka tog-
arans hafi utaf fyrir sig veri® brot 4 alpjodalogum og a3
slik taka sé allsendis léglaus, enda bo6tt sanna meetti med
ovéfengjanlegum gognum, ad togari veeri a8 veidum innan
landhelgi en var8skipinu taekist ekki, pratt fyrir eftirfor
in continenti, ad handsama hann adur en hann ksemist ut
fyrir landhelgislinuna. Samkvemt pessari skodun ma land-
helgisgeezlan aldrei taka fastan togara, sem stadinn veeri ad
60loglegum veidum nema handtakan faeri fram innan land-
helgi, og bar af lei®andi er handtaka togara med botn-
vorpu i sjo, sem siSan veri syknaSur med domi =tid
loglaus athofn og ska8abétaskyld. Er rannsokn malavaxta
leiddi til pessarar nidurst6du wtti ad skodun stefnanda
eiginlega ekki ad ganga syknudémur i sliku mali heldur
fravisunardomur, pvi a8 malid heyrdi ekki undir bjodar-
d6mstol heldur veeri millirikjamal. Hefir stefnandi mali
sinu til studnings visad til ummela nokkurra bjodar-
rettarfreedinga, sem luta ad bvi, ad taka skips utan land-
helgi, sem gerzt hefir sekt eda grunad er um légbrot innan
landhelgi, sé ekki samrymanleg vid bjodaréttinn, bvi ad
logradavald rikis verdi ekki teygt ut fyrir endimork land-
helgi bess. Pessi skodun brytur alveg i bag vid ba skod-
un og venju, sem fylgt hefir verid um landhelgisgzezlu hér
vi® land siSan fyrir aldamoét 1900, eda fra bvi ad eftirlit
med botnvérpuveidum hofst; eftirfararrétturinn hefir alla
118 verid talinn heimill og beitt i praxis. Skodun stefn-
anda og hofunda beirra, er hann vitnar til, hefir heldur
ckki studning fremstu visindamanna i alpjodarétti, sbr.
League of Nations Committee of experts for the progres-
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sive codification of international Law. Report to the
council of the League of Nations on the questions which
appear ripe for International regulation. Geneva 1927.
Undirnefnd, sem fjalladi um landhelgi (territorial waters),
en i henni voru beir professorarnir Schiicking fra Kiel og
De Magalhaes fra Lissabon og Bandarikjama&urinn Georg
W. Wickersham, kvedur skyrt 2 um bad, ad eftirfararrétt-
urinn sé heimiladur agreiningslaust i praxis samkv. al-
bjodarétti, sja nynefnt rit bls. 52, og i frumvarpi beirra
til alpjodalaga um landhelgi er sérstakur kafli (Art. 10)
um eftirfararréttinn og bar segir m. a. svo: ,,The riparian
state shall have the right to continue on the high seas the
pursuit of a vessel commenced within its territorial
waters and to arrest and bring before its courts a vessel
which has committed an offence within its territorial
waters.”” Ef skipid er tekid a athafinu skal pegar i stad
tilkynna bad beirri pjod, sem hefir pad flagg, sem skipi®
siglir undir. Fundur sa, sem kxom saman i Haag fyrri hluta
ars 1930, til pess a8 reda um frumvorp aminnztrar nefndar
ti] kerfisbundinna alpjoé8alaga var 4 somu skodun og und-
irnefnd su, er starfadi ad landhelgismalinu, um eftirfar-
arréttinn. I lokagerningi (act final) pessa fundar i balkin-
um, sem fjallar um 16gs6gn i landhelgi i 11. kafla (Article
11 svarar til Article 10 i frumvarpinu) segir svo samkv.
16ggiltri islenzkri by8ingu: ,Eltingaleik vi8 erlend skip
vegna brota a logum og reglum rikis bess, er strondina a,
sem hafin er me3an utlenda skipid er a innseevi e¥a i
landhelgi, ma halda afram ut fyrir landhelgi med bvi skil-
y18i ad eltingin hafi verid o6slitin. Ennfremur segir par
svo: ,,Ekki ber a8 lita svo 4, a8 elting sé hafin nema skipid
sem eltir, hafi med miSunum, hornmelingum, eda 4 ann-
an hatt, sannfeert sig um, a8 skipid sem elt er, eda einn af
batum bess, sé innan landhelgi ogbad hafi hafid eltinguna
med bvi a8 gefa st68vunarmerki.” Eins og sja ma herdir
Haag-fundurinn talsvert skilyr8in fyrir eftirfararréttinum
fra bvi sem sérfredinganefndin hafdi tiltekid i frumvarpi
sinu. En foringinn 4 O8inn uppfyllir bessi strangari skil-
yréi, nema um stéodvunarmerkid, sem hann gefur fyrst kl.
7,45, en eltingaleikurinn hefst i rauninni kl. 7,15, og helzt
allan timann pangad til togarinn er tekinn. Hvorki sam-
kveemt frumvarpinu e8a lokasambykktinni er pad skilyrdi
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sett, a8 vardskipid burfi a¥ vera innan landhelgi, er elting-
in hefst, og bess ber enn a8 geta, a8 hlutadeigandi konsull
fékk strax vitneskju um t6kuna, begar skipid kom i hofn.

Nu verdur pvi ekki neitad, ad var8skipsforinginn sann-
feerdi sig um, a8 ,,La Provence* veeri fyrir innan land-
helgi med athugunum og melingum. En hinn keerdi skip-
stjori véfengdi staBhefingar vardskipsins um hra¥a og
stefnu togarans og leiddi betta til bess, ad sekt skipstjora
botti ekki sonnud, og hann bvi syknadur i refsimalinu. I
refsimalinu hvildi sénnunarskyldan a akeruvaldinu. I
bessu mali hvilir hinsvegar sonnunarskyldan a stefnanda
um bad, ad ,,La Provence* hafi ekki veri¥ med botnvorpu
i sjo fyrir innan landhelgi i umrztt sinn, med 68rum ord-
um, stefnandi ver8ur a8 sanna sakleysi hins gruna®a skip-
stjora. Petta hefir hann a® aliti bessa réttar ekki gert og
verdur pvi samkveemt framansogdu ekki séd, ad handtak-
an hafi veri® brot 4 alpjoBalégum, enda liggja ekki fyrir
i bessu mali, eins og a%ur er sagt, nein ny gégn umfram
bau, sem lagu fyrir heestarétti i refsimalinu. Sa adstodu-
munur milli erlends skips og innlends til islenzkra d6m-
stola, sem komid gat til or8a i bessu mali, er bvi ekki fyrir
hendi.

Samkvemt framans6gdu ber bvi ad sykna stefndan af
Ollum krofum stefnanda i malinu an pess ad rannsaka
burfi vi§ hver rok einstakir lidir krofu hans hafi a®
styd&jast.

Eftir atvikum bykir rétt ad malskostnadur falli nidur.

Manudaginn 23. névember 1936.

Nr. 40/1936. Valdstjornin (Pétur Magnisson)
gegn
Edward Little (Larus Fjeldsted).

Olégmaetur umbtnadur veidarfara.

Doémur légregluréttar Reykjavikur 1. febr. 1936: Keerdi,
Edvard Little, greidi til landhelgisjods Islands 20300



