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inganefndin telur, a¥ ordi8 hafi samkomulag um milli hennar
og sattamanna um pessi efni.

VerSur ad telja, a8 efni hennar sé ad verulegu leyti skyrsla
um tilbod af halfu samninganefndar Dagsbrinar vi satta-
nefndina og fjalli pannig um efni, sem stefnanda jafnt sem
00rum sé samkvzaemt 4. mgr. 28. gr. laga nr. 80/1938 Sheimilt,
4an sampykkis gagnadiljans ad skyra fra, enda pott hér sé um
hans eigin yfirlysingar a8 reda. Og par sem stefndi, sem annar
samningsadilja, hefur motmeelt skyrslugjof um pessi atridi,
bykir verSa ad synja um bad, ad Sigurdi Gudnasyni gefist
kostur 4 ad stadfesta nefnda skyrslu hér fyrir démi.

bvi urskurdast:
Sigurdi Gudnasyni gefst ekki kostur a ad stadfesta
framangreinda adiljaskyrslu hér fyrir démi.

Fostudaginn 27, oktober 1944.

Nr. 7/1944. Alpydusamband Islands f. h. Sjémannafélags
Hafnarfjardar vegna Bjarna Porsteinssonar
(Sigurhjoértur Pétursson hdm.)
gegn
Félagi islenzkra botnvorpuskipaeigenda f. h.
H/f Hrafnafloka (Gunnar Dorsteinsson hrl.).

Mal Gt af agreiningi um skilning 4 akvaedum kjarasamnings.

Doémur.

Mal petta er hofdad hér fyrir domi med stefnu, dags. 10.
juli s, af AlpyBusambandi Islands f. h. Sjomannafélags
HafnarfjarSar vegna Bjarna DPorsteinssonar gegn Félagi isl
botnvorpuskipaeigenda f. h. Hrafnafloka h/f.

Malavextir eru bessir:

Pann 24. név. f. 4. 1ét togarinn Oli Garda, eign H/f Hrafna-
floka, iir hofn i Hafnarfirsi, ad lokinni veidifor, og hélt til
Englands med aflann til sélu par. I sidustu veidifor skipsins
hofou 29 skipverjar veri8 4 bvi, en samkvemt gildandi samn-
ingum milli sjémannafélaganna og tutgerSarmanna sigldu 13
skipverjar skipinu 1t i nefndri ferd, en 16 urdu eftir i landi.
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A leid sinni til Englands vard Oli Garda fyrir pvi 6happi ad
lenda 1 arekstri vi§ anna8 skip og laska8ist svo, a8 hann vard
ad fara til viSgerSar, og var hin framkvemd i North Shields
i Englandi. Mun skipit hafa komid pangad 6. eba 7. des. f. &.
Vidgerd er talid lokis 4. februar b. 4., og til HafnarfjarSar kom
skipid aftur 9. s. m. Skipverjar beir, sem sigldu Ola Garda ut,
unnu vid skipid meSan 4 vidgerd stdd og sigldu pvi heim aftur.

Hasetar 4 nefndum togara voru radnir samkvaemt samningi,
dags. 30. sept. 1942, milli Sjomannafélags HafnarfjarSar o. fl.
annars vegar og IFélags islenzkra botnvorpuskipaeigenda hins
vegar. Fyrsta malsgr. 6. gr. hans hljoSar svo:

»Peir, sem ekki sigla il titlanda 4 togara, sem stundar vei8ar,
skulu halda manadarkaupi sinu og fadispeningum, kr. 3.756 a
dag, auk dyrtiSaruppbotar a4 hvoru tveggja, medan skipid er
i ferginni. Faedispeningar greidast fyrir bann tima, sem skip-
verji nytur ekki feSis A skipinu.“

Samkveemt bessu samningsakvadi fengu peir 16 skipverjar,
sem eftiv urdu i landi 24. név. f. 4. kaup og feSispeninga til
11. des. f. 4, e8a 17 daga alls, en voru pa afskradir, og var
Bjarni Porsteinsson einn peirra. Flestir munu beir hafa farid
A skipid aftur, er ha® hof fiskveiSar eftir komu sina til Hafn-
arfjarSar 9. febr. s.l. Ekki er vitad, hvort nefndur Bjarni var
medal beirra, enda skiptir pad ekki mali hér.

Stefnandi taldi, a8 hasetum beim, er eftir urdu i landi 24.
nov., beeri réttur il kaups pess og hlunninda, er um getur i
nefndri 1. mgr. 6. gr. nefnds samnings, allan timann medan
skipid dvaldi erlendis i petta sinn og til bess, er bad kom aftur
til HafnarfjarSar. Stefndi vildi ekki fallast 4 pann skilning. Ut
af bessum &agreiningi hofdadi stefnandi mal petta, svo sem
a8 framan greinir, og eru démkrofur hans paer, ad vidurkennt
verdi, a8 nefndum Bjarna Porsteinssyni hafi, samkvemt 6. gr.
framangreinds samnings fra 30. sept. 1942, borid réttur til kaups
og fxSdispeninga sem skipverja a b/v Ola Garda, a timabilinu
fra 12. des. 1943 til 9. febr. 1944. Pa krefst hann og malskostn-
adar dr hendi stefnda eftir mati démsins.

Stefndi hefur krafizt syknu af krofum stefnanda og mals-
kostna®ar 1ir hendi hans eftir mati démsins.

Krofur sinar stydur stefnandi peim rokum, ad togarinn Oli
Garda hafi verid ,.i fer8inni“ fra 24. név. f. a. til 9. febr. p. a
bvi ferd hans hafi ekki lokiS fyrr, og engir skipverja, er med
honum sigldu ut, veri§ afskradir 4 bessu timabili. Telur hann,
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20 skyra beri nefnda 1. mgr. 6. gr. aSurnefnds samnings svo,
a8 réttur haseta, er 1 landi bida, til kaups samkvemt henni,
sé Shadur bvi, hvort skip hafi skamma e8a langa ferd, eda af
hvada orsokum for bess kann a8 tefjast, og skipti ekki mali,
hvort peer séu ttgerdinni viSradanlegar. Tilgangur pessa samn-
ingsakveeSis sé, a8 skipverjar, bae®i beir sem heima sitja og
beir er sigla, siti vid sama bor8, ad bvi er manadarkaup og
fedi snertir. Og bd ovenjulegar tafir ver8i 4 ferd skips, geli
bad ekki ad bessu leyti leyst titgerSarmenn undan skyldu vid
haseta pa, er 1 landi dvelja, meSan enn eru skradir a skipi®
einhverjir beir hasetar, er sigldu bvi ut. Hins vegar telur hanp,
ald ttgerSarmadur eigi bess kost, al losast vid kaupgreiSslur
til hasetanna, med pvi ad senda ba heim, sem erlendis eru, 0og
skra ba alla tr skipriimi, b6ttt skipi® komi ekki sjalft heim ar
splufér. Telur hann og framkvaemd bessa agreiningsatridis
hafa hnigid 1 ba att, ad greitt veeri fyrir fullan ferSartima skips,
hver sem hann veeri.

Stefndi telur hins vegar, a8 me8 oftnefndu samningsakvaesi
sé adeins att vid pann tima, er ba8 venjulega taki togara a8
sigla med afla {il Englands og heim aftur, b. e. 12—14 daga.
Heldur hann bvi fram, a8 skipverjum, er i landi biSa, beri
ekki undir neinum kringumstedum réttur til kaups lengur
en i 14 daga, b6 for skips kunni af einhverjum astefum ad
vara lengur, og hafi hvorugur samningsabilja gert rad fyrir
60ru, pegar umrseddur samningur var gerSur. Telur hann, ad
purft hefdi ad taka bad otvirett fram i samningnum, ef setlunin
hefdi verid su, ad hasetar nytu bessara hlunninda lengur en
venjulegan siglingartima.

NG hafi skipverjar af Gla Garda, er i landi voru, fengid
kaup greitt 1 17 daga, eda lengur en samningar sté8u til, og
eigi pvi engar frekari kréfur 4 hendur ttgerd skipsins ad
bessu leyti. En hér vid beetist, ad f6r skipsins hafi i betta sinn
tafizt af asteedum, sem voru o6vidraBanlegar tutgerd skipsins,
b. e. arekstur skipsins og erfileikar a ad fa vidgerd, og bvi
varad oedlilega langan tima. Einnig hefur stefndi haft uppi
pa varnarastedu, ad tafir peer, sem urdu 4 ferd b/v Ola Garda
i greindri for, falli undir akveedi 41. gr. sjémannalaga fra 1930
og hafi ttgerd skipsins af peim sékum losnad undan frekari
greidsluskyldu gagnvart hasetum. Loks heldur hann bvi og
fram, ad venjan hafi hnigid 1 ba att, ad aleins veeri greitt
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fyrir venjulegan siglingartima, bo far skips teki lengri tima.
Eigi pannig Bjarni Dorsteinsson efa afrir skipverjar & nefnd-
um togara, sem eins st68 a4 um, engar frekari fjarkrofur a
hendur utgerd skipsins Ut af oftnefndri for bess ,

Oralagid 4 akvaedi pvi, sem um er deilt i mali pessu, ,,medan
skipi® er i ferSinni“, er komid inn i samninga malsadilja vid
samningsgerd 14. januar 1941. EkKki er vitad, a8 neitt hafi veri§
rzm bad reett vid samningsgersdina, hve vidtaek merking skyldi

i bvi felast, né heldur hefur bad verid upplyst, ad tilhlutan
hvmxﬂ; samningsadilja belta orSalag er inn i samninginn komi8.
VerSur bvi ekki studst vid atvik vi§ samningsgerdina vi§ skyr-
ingu 4 akveedi pessu. Ekki verSur heldur talid, a8 venja hafi
myndazl um petta, er geti ordi§ til leiSbeiningar. VerSur ba
a0 leggja til grundvallar, hvad edlilegt verSi ad telja ad felist
i umreeddu ordalagi. Skipverjar beir, sem i landi dvelja meSan
skip siglir me® aflann, eru ekki, samkvemt pvi sem fyrir liggur,
skyldir til annars framlags af sinni halfu, eftir a8 skipid hefur
Iatis ar l!(’i"n, en 2 daga vinnu til viSger8ar a veiSarferum
skipsins, ef bess er krafizt af ttgerSarmanni. Og ekki er upp
komid&, a¥ peir séu bundnir sérstokum samningsskyldum um
a8 fara aftur i1 skiprim i neestu veiSifor. AS bessu athugudu,
og bar sem hér er um a?® reda ba undantekningarreglu i gagn-
kveemum samningum, ad greiSsluskylda er 16g8 4 annan ad-
ilja An bess endurgjald komi 4 moti af halfu hins, nema a8
litlu leyti, bykir eSlilegast a8 skyra umdeill samningsdkvaedi
bannig, a8 skylda ttgerSarmanns sé takmorkud vis bann tima,
sem pad tekur togara ad sigla til Englands med afla og heim
aftur, pegar ()f}'lII‘SJM&H‘C!{QI‘ tafir koma ekki fyrir. Er ekki
haegt ad fallast 4 ba skoSun stefnanda, ad bad hafi verid og sé
grundvallarregla i bessum samningum malsadilja, a8 skip-
verjar allir, p. e. beir sem sigla og hinir sem 1 landi bida, purfi
ad sitja vis sama borS, ad bvi er kaup og feaeli snertir, bvi
samkvaemt beim sammningum, er gilt hafa milli malsa®ilja,
hefur bessi skylda utgerSarmanns, sem hér er deilt um, stund-
vm verid takmorkud vid 17 manna ahoéfn og sidar 19 manna
ahofn, enda bott fleiri skipverjar hafi veri8 a togurum i veidi-
fér. Verdur pegar af pessari astaedu ekki talid, ad krafa stefn-
anda um kaup fyrir tima bann allan, er b/v Oli Garda var
erlendis 1 umraett skipti, hafi stod i oftnefndu akvaedi 1. mgr.
6. gr. greinds samnings fra 30. september 1942.
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Samkvemt framangreindu ber bvi ad taka syknukréfu
stefnda til greina.
Eftir atvikum bykir rétt, ad malskostnadur falli nidur.

bvi daemist rétt vera:

Stefndi, Félag islenzkra botnvorpuskipaeigenda f. h. H/f
Hrafnafléka, 4 a® vera sykn af krofum stefnanda, Al-
bySusambands fslands f. h. Sjomannafélags Hafnarfjard-
ar vegna Bjarna Dorsteinssonar, i mali bessu.

MalskostnaBur falli nidur.

Sératkvaedi Ragnars Olafssonar.

Eg skil 6. gr. samnings milli Sjomannafélags Reykjavikur, Hafnar-
fjarBar og Patreksfjarfar annars vegar og Félags islenzkra botnvorpu-
skipaeigenda fra 30. sept. 1942 4 DA leid, a8 med henni sé verid a8 tryggja,
ad soluferdir togara til utlanda skapi ekki misremi i launagreidslum
milli haseta, sem radnir eru 4 sama togara, sbr. 1. og 2. mgr. greinar-
innar. Pad hef8i bvi burft ad taka sérstaklega fram i samningnum, ef
@tlazt var til, ad utgerdarmanni veaeri heimilt a¥ afskra haseta, sem i
landi bifa medan togari siglir til dtlanda, medan skipid er i ferdinni og
hasetar, sem 1t sigldu, halda fullu kaupi. Par e¥ betta er ekki tekid fram
i samningnum tel ég, ad 6. gr. nefnds samnings beri ad skilja bannig, a®
Bjarni Porsteinsson eigi rétt til kaups og f=Uispeninga, sem skipverji 4
b/v Ola Garda fra 12. des. 1943 til 9. febr. 1944,

Eftir Astzedum tel ég rétt, ad malskostnadur falli nidur.

Démsatkvaedi mitt verdur bvi bannig:

bvi demist vétt vera:

Akvadi 6. gr. kjarasamnings, dags. 30. sept. 1942, milli Sjomanna-
félags HafnarfjarSar o. fl. annars vegar og Félags islenzkra botn-
vorpuskipaeigenda hins vegar eru rétt framkvemd pannig, ad Bjarni
Porsteinsson fai kaup og fedispeninga sem skipverji 4 b/v Ola
GarSa fra 12, des. 1943 til 9. febr. 1844,

Malskostnadur fellur nidur.



