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2018, Síðuskóli ............0.0.0.0eseerenerneenetrneer ene 929 

284 10.apríl Auglýsing um breytingu á aðalskipulagi Sandgerðisbæjar 
1997 — 2017, útivistar- og frístundabyggðarsvæði við Þór- 
oddsstaði renn Á agan rip rðr aaa 929-930 

285  10.apríl Auglýsing um breytingu á aðalskipulagi Hafnarfjarðar 1995 
— 2015, athafnasvæði hestamannafélagsins Sörla í Grá- 
helluhrauni eeen sasnnnerr snar trssrserat rent sea 930 

286 15. apríl - Reglugerð um breytingu á reglugerð nr. 284/2002 um 
aðskotaefni í matvælum... eeteerren trainer 931-944 
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með síðari breytingum ....................00000eeeennenernee era 956 

294  11.apríl Gjaldskrá fyrir sorphreinsun og eyðingu sorps í Skorradals- 
1153) 0) RIF 957 

295  9.apríl Reglur um fjárhagslega aðstoð Jöfnunarsjóðs sveitarfélaga 
til að greiða fyrir sameiningu sveitarfélaga. ........................ 957-959 

296 16.apríl Reglugerð um breyting á reglugerð nr. 473/2001, um nám- 
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298 16. apríl Reglugerð um breytingu á reglugerð nr. 562/1989, um virð- 

isaukaskatt af eigin þjónustu og úttekt til eigin nota innan 
óskattskyldra fyrirtækja og stofnana, með síðari breyt- 
ÍÐÐUM í. örar asta takið aði 961 

299 10.apríl Reglugerð um breyting á reglugerð nr. 63/1999, um greiðslu 
barnabóta með síðari breytingum ............010.eeesasee ee 962 

300 10.apríl Reglugerð um breyting á reglugerð um greiðslu vaxtabóta 
nr. 990/2001, með síðari breytingum ..............0.0.0.0.00.0. 962 

301 16. apríl Auglýsing um breytingu á deiliskipulagi 3. áfanga frístunda- 
byggðar í Munaðarnesi, Borgarbyggð ...................00.00 963 

302. 4.apríl Auglýsing um útgáfu starfsleyfis fyrir atvinnurekstur sem 
getur haft í för með sér Mengun ....................0..n 963 

Framhald á 3. kápusíðu. 
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AUGLYSING 

um breytingu á aðalskipulagi Akureyrar 1998 - 2018, Síðuskóli. 

Samkvæmt 19. gr. skipulags- og byggingarlaga nr. 73/1997 hefur ráðherra þann 23. apríl 

2003 staðfest breytingu á aðalskipulagi Akureyrar 1998-2018 frá 4. september 1998. 

Breytingin felst í því að svæði fyrir stofnanir við Bugðusíðu (lóð Síðuskóla) stækkar til 

norðurs og austurs og svæði sem er skilgreint óbyggt svæði og almennt útivistarsvæði 

minnkar sem því nemur. 

Breyting þessu hefur hlotið þá meðferð sem skipulags- og byggingarlög mæla fyrir 

um og samþykki bæjarstjórnar Akureyrarbæjar. Skipulagsstofnun hefur afgreitt erindið til 
staðfestingar. 

Breytingin öðlast þegar gildi. 

Umhverfisráðuneytinu, 23. apríl 2003. 

Siv Friðleifsdóttir. 

Magnús Jóhannesson. 

10. apríl 2003 Nr. 284 

AUGLÝSING 
um breytingu á aðalskipulagi Sandgerðisbæjar 1997 - 2017, 

útivistar- og frístundabyggðarsvæði við Þóroddsstaði. 

Samkvæmt 19. gr. skipulags- og byggingarlaga nr. 73/1997 hefur ráðherra þann 10. apríl 

2003 staðfest breytingu á aðalskipulagi Sandgerðisbæjar 1997-2017 frá 5. ágúst 1999. 

Breytingin felst í því að meginhluti landbúnaðarsvæðis við Þóroddsstaði og Sandhól 

verður opið svæði til sérstakra nota (útivist og íþróttir), ætlað fyrir golfvöll. Umhverfis 

Þóroddsstaði verður áfram afmarkað landbúnaðarsvæði. Sunnan við Sandhól og norðan og 
vestan við Fitjatjörn er gert ráð fyrir svæði fyrir frístundabyggð í stað óbyggð svæðis. 

B ól 
Gutenberg
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Breyting þessi hefur hlotið þá meðferð sem skipulags- og byggingarlög mæla fyrir um 
og samþykki bæjarstjórnar Sandgerðisbæjar. Skipulagsstofnun hefur afgreitt erindið til 
staðfestingar. 

Breytingin öðlast þegar gildi. 

Umhverfisráðuneytinu, 10. apríl 2003. 

Siv Friðleifsdóttir. 

Sigríður Auður Arnardóttir. 

Nr. 285 10. apríl 2003 

AUGLÝSING 
um breytingu á aðalskipulagi Hafnarfjarðar 1995 - 2015, 
athafnasvæði hestamannafélagsins Sörla í Gráhelluhrauni. 

Samkvæmt 2. mgr. 21. gr. skipulags- og byggingarlaga nr. 73/1997 hefur ráðherra þann 
10. apríl 2003 staðfest breytingu á aðalskipulagi Hafnarfjarðar 1995-2015 frá 23. desember 
1997. 

Breytingin varðar breytta landnotkun suðaustan við athafnasvæði Sörla í Gráhelluhrauni 
úr opnu svæði/almennt grænt svæði í opið svæði til sérstakra nota. 

Breyting þessi hefur hlotið þá meðferð sem skipulags- og byggingarlög mæla fyrir um 
og samþykki bæjarstjórnar Hafnarfjarðar. Skipulagsstofnun hefur afgreitt erindið til stað- 
festingar. 

Breytingin öðlast þegar gildi. 

Umhverfisráðuneytinu, 10. apríl 2003. 

Siv Friðleifsdóttir. 

Sigríður Auður Arnardóttir. 

Stjórnartíðindi B 51, nr. 283-285. Útgáfudagur 25. apríl 2003. 
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REGLUGERÐ 
um breytingu á reglugerð nr. 284/2002 um aðskotaefni í matvælum. 

1. gr. 

Fyrsta setningin í A-hluta, viðauka 6 orðast svo: 

Sýni til opinbers eftirlits með hámarki varnarefnaleifa í og á ávöxtum og grænmeti, auk 

opinbers eftirlits með hámarki aflatoxsíns, okratoksíns A, blýs, kadmíns, kvikasilfurs og 3- 

MCPD í matvælum, skulu tekin samkvæmt aðferðum sem lýst er í viðauka þessum. 

2. gr. 

Við viðauka 6 bætist eftirfarandi F-hluti: 

Sýnatökur fyrir mælingar á okratoksíni A í matvælum. 

1. Almennt. 
Undirbúningur safnsýna. 

Safnsýni eru mynduð með því að sameina og blanda saman hlutasýnum. 

Samhliða sýni. 

Taka ber samhliða sýni vegna fullnustuákvæða eða verslunarverndar eða vegna úrskurð- 

armála úr rannsóknasýni sem hefur verið gert einsleitt svo fremi að það stangist ekki á 

við reglur um sýnatökur. 

Pökkun og flutningur á rannsóknasýnum. 

Hvert rannsóknasýni skal sett í hreinar, efnafræðilega óvirkar umbúðir sem verja það 
nægilega gegn efnamengun, efnatapi (t.d. ásogi), efnabreytingum og skemmdum í flutn- 

ingi. Umbúðirnar skulu merktar og innsiglaðar á þann hátt að ekki sé hægt að opna þær 
eða fjarlægja merkingar án þess að brjóta innsiglið. 

Innsiglun og merking sýna. 

Hvert sýni, sem tekið er til opinberra nota skal innsiglað á sýnatökustað og merkt sam- 

kvæmt reglum. Halda skal skrá yfir hverja sýnatöku á þann hátt að hver framleiðsluein- 

ing er auðkennd á ótvíræðan hátt með dagsetningu og sýnatökustað ásamt öðrum við- 

bótarupplýsingum sem gætu komið greinandanum að notum. 

2. Sérákvæði. 
Mismunandi framleiðslueiningar. 

Matvæli eru ýmist seld í lausu, í umbúðum eða stökum einingum (svo sem sekkjum, 

pokum og smásölupakkningum). Beita má sýnatökuaðferðinni á allar matvörur í hvaða 

formi sem þær eru settar á markað. 
Með fyrirvara um ákvæði sem mælt er fyrir um í þessum hluta viðaukans skal styðjast 

við eftirfarandi jöfnu til leiðbeiningar við sýnatöku úr framleiðslueiningum sem fara á 

markað sem stakar einingar (svo sem sekkir, pokar og smásölupakkningar): 

Gutenberg
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Sýnatökutíðni n = 

932 15. apríl 2003 

Þyngd framleiðslueiningar x þyngd hlutasýnis 

Þyngd safnsýnis x þyngd stakrar einingar 

— Þyngd í kg 

— Sýnatökutíðni: n-ti hver sekkur eða poki sem taka ber hlutasýni úr (tugabrot skal nám- 
unda að næstu heilu tölu). 

Þyngd hlutasýnis. 
Þyngd hlutasýnis ætti að vera um 100 grömm nema kveðið sé á um annað í þessum við- 
auka. Ef um er að ræða framleiðslueiningu með smásölupakkningum ræðst þyngd hlut- 
asýnisins af þyngd smásölupakkningarinnar. 

Almennt eftirlit og sýnatökuaðferð á korni og þurrkuðum vínviðarávöxtum. 

Tafla 9. 
Skipting framleiðslueininga í framleiðsluhluta eftir 

afurðum og þyngd á framleiðslueiningu. 

Þyngd Þyngd eða fjöldi Fjöldi Þyngd 
Vara framleiðslu- . þ safnsýna 

AÐ framleiðsluhluta hlutasýna 
einingar (tonn) (kg) 

Korn og kornvörur > 1500 500 tonn 100 10 
> 300 og < 1500 | 3 framleiðsluhlutar 100 10 
>50 og <300 100 tonn 100 10 

<50 - 10-1005 1-10 
Þurrkaðir > 15 15-30 tonn 100 10 

vínviðarávextir <15 - 10-100“ 1-10 
(garðaber, rúsínur 

og kúrennur) 

2.1. Sýnatökuaðferð á korni og kornvörum (framleiðslueining > 50 tonn) og þurrkuðum 
vínviðarávöxtum (framleiðslueining < 15 tonn). 

Sýnatökuaðferð. 

Ef hægt er að skilja framleiðsluhluta sundur verður að skipta hverri framleiðsluein- 

ingu í framleiðsluhluta samkvæmt töflu 9. Þar sem þyngd framleiðslueiningarinnar 

er ekki alltaf heilt margfeldi af þyngd framleiðsluhlutanna má þyngd þeirra mest fara 

20% umfram tilgreinda þyngd; 
sýnataka skal fara fram í hverjum framleiðsluhluta fyrir sig; 

fjöldi hlutasýna skal vera 100. Ef framleiðslueining á korni og kornvörum er undir 
50 tonnum og framleiðslueining á þurrkuðum vínviðarávöxtum er undir 15 tonnum, 

skal fara eftir lið 2.2. Safnsýni skal vega 10 kg; 
ef ekki er hægt að koma við þeirri sýnatökuaðferð, sem lýst er hér að framan vegna 

afleiðinga sem það hefði á verslun vegna skemmda á framleiðslueiningunni (vegna 

umbúða, flutningsmáta o.s.frv.), er heimilt að beita annarri aðferð við sýnatöku að 

því tilskildu að hún sé svo dæmigerð sem framast er kostur og að henni hafi að fullu 

verið lýst og hún studd traustum rökum. 

> Fer eftir þyngd framleiðslueiningarinnar — sjá töflu 10 í þessum viðauka. 

% Fer eftir þyngd framleiðslueiningarinnar — sjá töflu 11 í þessum viðauka.
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2.2. Sýnatökuaðferð fyrir korn og kornvörur (framleiðslueining < 50 tonn) og þurrk- 
aða vínviðarávexti (framleiðslueining < 15 tonn). 
Fyrir framleiðslueiningar kornafurða sem eru undir 50 tonnum og framleiðslueiningar 
af þurrkuðum vínviðarávöxtum sem eru undir 15 tonnum, má styðjast við sýnatöku- 

áætlun, sem er breytileg eftir þyngd framleiðslueiningar hverju sinni, þar sem 10-100 

hlutsýni eru tekin og þau gefa safnsýni sem er 1 — 10 kg. 
Styðjast má við tölurnar í töflu 10 til að ákvarða fjölda þeirra hlutasýna sem taka ber. 

Tafla 10. 
Fjöldi hlutasýna sem taka ber úr mismunandi 

þyngdarflokkum framleiðslueininga kornafurða. 

Þyngd (tonn) Fjöldi framleiðslueininga 

<1 10 

>1-<3 20 

>3-<10 40 

>10-<20 60 

>20-<50 100 

Tafla 11. 

Fjöldi hlutasýna sem taka ber úr mismunandi þyngdarflokkum 
framleiðslueininga af þurrkuðum vínviðarávöxtum. 

Þyngd (tonn) Fjöldi framleiðslueininga 

<0,1 10 

>0,1-<0,2 15 

>0,2 -<0,5 20 

>0,5 -<1,0 30 

>1,0-<2,0 40 

>2,0-<5,0 60 

>5,0 - <10,0 80 

>10,0 -<15,0 100 

Sýnataka á smásölustigi. 
Sýnataka á matvælum á smásölustigi skal vera í samræmi við fyrrgreindar sýnatökuað- 

ferðir þar sem því er við komið. Þar sem því er ekki við komið má nota aðrar fullnægj- 
andi sýnatökuaðferðir svo fremi sem þær tryggja dæmigert sýni af framleiðslueining- 

unni. 

Samþykki fyrir framleiðslueiningu eða framleiðsluhluta. 

*. Samþykki ef safnsýnið samræmist ákvæðum um leyfilegt hámark; 

* synjun ef safnsýnið fer yfir leyfilegt hámark. 

3. gr. 
Við viðauka 6 bætist eftirfarandi G-hluti:
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G-hluti 

1. Undirbúningur sýna og viðmiðanir fyrir greiningaraðferðir notaðar við opinbert 
eftirlit með magni okratoksíns A í matvælum. 

Varúðarráðstafanir. 

Þar sem dreifing okratoksíns Á er fjarri því að vera einsleit ber að undirbúa sýni með 

mikilli varfærni, einkum þegar þau eru gerð einsleit. Nota ber allt efni, sem rannsókn- 
arstofan tekur á móti, við undirbúning sýnis. 

Meðhöndlun sýnisins við móttöku á rannsóknarstofunni. 

Hvert rannsóknarsýni er fínmalað og blandað vandlega saman með aðferð sem sannað 
þykir að tryggi fullkomna einsleitni. 

Frekari skipting sýnis vegna fullnustuákvæða og verslunarverndar. 

Endurtökusýni vegna fullnustuákvæða eða verslunarverndar eða vegna úrskurðarmála 

skal tekið úr einsleita sýninu svo fremi að það stangist ekki á við reglur um sýnatöku. 

2. Greiningaraðferð, sem nota ber á rannsóknarstofunni og kröfur um eftirlit á rann- 

sóknarstofunni við greiningar. 

Skilgreiningar. 

Nokkrar af helstu skilgreiningum sem rannsóknarstofan þarf að styðjast við eru eftirfar- 
andi: 

r= Endurtekningarnákvæmni (repeatability) er það gildi sem er stærra en tölugildi 
mismunar tveggja stakra prófniðurstaðna, sem eru fengnar við endurtekning- 

arnákvæm skilyrði (þ.e. sama sýni, sami starfsmaður, sami tækjabúnaður, sama 

rannsóknarstofa og á skömmum tíma), og vænta má að liggi innan tiltekinna 

líkinda (venjulega 95%), og því er r = 2,8 X sr. 

Sr = Staðalfrávik, reiknað út frá niðurstöðum sem eru fengnar við endurtekningar- 

nákvæm skilyrði. 

RSD- = Hlutfallslegt staðalfrávik er reiknað út frá niðurstöðum sem eru fengnar við 
endurtekningarnákvæm skilyrði |(sr / x ) X 100}, þar sem er meðaltal niður- 

staðna fyrir allar rannsóknarstofur og öll sýni. 

R = Samanburðarnákvæmni (reproducibility): það gildi sem er stærra en tölulegur 

mismunur stakra prófniðurstaðna, sem eru fengnar við samanburðarnákvæm 

skilyrði (þ.e. sem starfsmenn á mismunandi rannsóknarstofum fá með staðlaðri 

prófunaraðferð á samskonar efni), og vænta má að liggi innan tiltekinna líkinda 

(venjulega 95%); 

R = 28 x SR. 

Sr = Staðalfrávik, reiknað út frá niðurstöðum sem eru fengnar við samanburðar- 

nákvæm skilyrði. 

RSDRr = Hlutfallslegt staðalfrávik, reiknað út frá niðurstöðum sem eru fengnar við sam- 
anburðarnákvæm skilyrði |(sr / x ) X 1001.
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Sérstakar kröfur. 

Hafi ekki verið mælt fyrir um neinar sérstakar aðferðir til þess að ákvarða styrk okra- 
toksíns A í matvælum er rannsóknarstofum heimilt að velja hverja þá aðferð sem sam- 
ræmist eftirfarandi viðmiðunum: 

Tafla 12. 

Viðmiðanir. 

Viðmiðun Okratoksín A 

vg/kg RSD (%) RSD R (%) Endurheimt (%) 

<1 <40 <60 50 -— 120 

1-10 <20 <30 70— 110 

*  Greiningarmörk aðferðanna eru ekki tilgreind þar eð samkvæmnisgildin eru gefin 
við tilgreindan styrkleika; 

*  samkvæmnisgildin eru reiknuð samkvæmt Horwitz-jöfnunni: 
RSDr =2 (1 — 0,5 logC) 

þar sem: 
— RSDrer hlutfallslegt staðalfrávik reiknað út frá niðurstöðum sem eru fengnar við 

samanburðarnákvæm skilyrði |(sr / x ) X 100); 

— C er styrkhlutfallið (þ.e. 1 = 100 g/100 g, 0,001 = 1,000 mg/kg). 
Þetta er almenn samkvæmnisjafna sem reynst hefur óháð greiniefni og efnaumhverfi en, 

sem í flestum venjubundnum greiningaraðferðum, er einungis háð styrkleikanum. 

Útreikningar á endurheimt. 
Að því er varðar endurheimt ber að greina frá niðurstöðum greininga leiðréttum eða 

Óóleiðréttum. Endurheimtuhlutfallið skal tilgreint. 

4. gr. 

Undirkaflinn Þyngd hlutasýnis í D-hluta viðauka 6 orðast svo: 

Þyngd hlutasýnis. 
Þyngd hlutasýnis ætti að vera um 300 grömm nema kveðið sé á um annað í kafla um 

sýnatökuaðferðir hér á eftir. Hlutasýni af kryddi ætti þó að vera um 100 grömm. Ef um 

er að ræða framleiðslueiningu með smásölupakkningum ræðst þyngd hlutasýnisins af 
Þyngd smásölupakkninga. 

5. gr. 

Heiti á lið 1.1. í D-hluta, viðauka 6 orðast svo: 

1.1. Jarðhnetur, hnetur, þurrkaðir ávextir, krydd og korn. 

6. gr. 

Tafla 6 í D-hluta, viðauka 6 skal vera eftirfarandi:
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Tafla 6. 

15. apríl 2003 

Skipting framleiðslueininga í framleiðsluhluta eftir 

afurðum og þyngd á framleiðslueiningu. 

Þyngd se gs 
Vara framleiðslueiningar Þyngd eða fjöldi Fjöldi hlutasýna Þyngd 

(tonn) framleiðsluhluta safnsýna (kg) 

Þurrkaðar fíkjur > 15 15-30 tonn 100 30 
og aðrir <15 - 10-1007 <30 
þurrkaðir ávextir 

Jarðhnetur, > 500 100 tonn 100 30 
pistasíuhnetur, > 125 og <500 5 framleiðsluhlutar 100 30 
parahnetur og >150g<125 25 tonn 100 30 
aðrar hnetur <15 - 10-100* <30 

Korn > 1500 500 tonn 100 30 
> 300 og < 1500 3 framleiðsluhlutar 100 30 
>50 og <300 100 tonn 100 30 

<50 - 10-1005 1-10 
Krydd > 15 25 tonn 100 10 

<15 - 10-1005 1-10 

7. gr. 

Heiti á líð 1.2. í D-hluta, viðauka 6 orðast svo: 

Jarðhnetur, pistasíuhnetur, parahnetur, þurrkaðar fíkjur, korn og krydd þar sem fram- 
leiðslueiningar eru > 50 tonn. 

8. gr. 

Eftirfarandi setningu er bætt við sem fjórða punkti undir undirkaflanum Sýnatökuað- 
ferðir í líð 1.2. í D-hluta viðauka 6: 

Safnsýni af kryddi vegur ekki meira en 10 kg og þarf því ekki að skipta sýninu í und- 
irsýni. 

9. gr. 

Eftirfarandi breyting er gerð á undirkaflanum Samþykki fyrir framleiðslueiningu eða 
framleiðsluhluta í lið 1.2. í D-hluta viðauka 6: 

A eftir undirkaflanum Samþykki fyrir framleiðslueiningu eða framleiðsluhluta kemur 

setningin „Ef um er að ræða krydd og jarðhnetur, hnetur og þurrkaða ávexti sem á að flokka 

eða meðhöndla á annan hátt“ í staðinn fyrir setninguna „Ef um er að ræða jarðhnetur, hnetur 
og þurrkaða ávexti“. 

10. gr. 

Undirkaflinn Fjöldi sýna sem taka ber undir lið 3.2. í D-hluta viðauka 6 orðast svo: 
Fjöldi sýna sem taka ber. 

23 Fer eftir þyngd framleiðslueiningarinnar.
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Fjöldi safnsýna sem taka ber fer eftir þyngd framleiðslueiningarinnar. Skiptingu stórra 
framleiðslueininga í framleiðsluhluta skal háttað svo sem kveðið er á um fyrir korn í töflu 
6 undir lið 1.1. í D-hluta. Taka ber sýni úr hverjum framleiðsluhluta fyrir sig. 

11. gr. 

Eftirfarandi er bætt við aftast í D-hluta, viðauka 6: 

Sýnataka á smásölustigi. 

Sýnataka á matvælum á smásölustigi skal vera í samræmi við fyrrgreindar sýnatökuað- 

ferðir þar sem því verður við komið. Þar sem því er ekki við komið má nota aðrar fullnægj- 

andi sýnatökuaðferðir, svo fremi sem þær tryggja dæmigert sýni af framleiðslueiningunni. 

12. gr. 

Tafla 8 í E-hluta, viðauka 6 skal vera eftirfarandi: 

Tafla 8 
Viðmiðanir. 

Viðmiðun Styrkleikasvið Ráðlögð gildi Hæsta leyfilega 
gildi 

Núllprófssýni Öll Óverulegt 

Endurheimt — 0,01-0,05 ng/kg 60 til 120 % 

Aflatoxín > 0,05 pg/kg 70 til 110% 

M, 

Endurheimt — <1,0 pg/kg 50 til 120 % 

Aflatoxín 1-10 pg/kg 70 til 110 % 

Bi, Bo, Gr, G2 > 10 ug/kg 80 til 110 % 

RSDxg að því er Öll Sem leidd eru af 2 x gildið sem leitt 

varðar Horwitz-jöfnunni er af Horwitz- 

samkvæmni“ jöfnunni 

13. gr. 

Í viðauka 2 eru breytt hámarksgildi fyrir azoxystrobin og ný hámarksgildi fyrir flu- 

pyrsuluron metyl og pymetrosin sem hér segir: 

Matvæli ÍRAN Azoxystrobin Pymetrosin 

1. Ávextir, ferskir, þurrkaðir, ósoðnir, 

varðir með frystingu, en ekki með viðbættum sykri 0.02 (|) (#) 

(i) Sítrusávextir (9) 0,3(Ð 

Greipaldin 

Sítrónur 

ARSD, að því er varðar samkvæmni má reikna sem 0,66 sinnum RSDr að því er varðar samkvæmni við tilgreindan styrk- 

leika.
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Matvæli 

Flupyrsuluron 

metyl 
Azoxystrobin Pymetrosin 

Súraldin 

Mandarínur 

Appelsínur 

Pómelóaldin 

Annað 

(ii) Trjáhnetur 0.1 (DE) 0.02 (t) (*) 

Möndlur 

Brasilíuhnetur 

Kasúhnetur 

Kastaníuhnetur 

Kókoshnetur 

Heslihnetur 

Makademíahnetur 

Pekanhnetur 

Furuhnetur 

Hjartaaldin 

Valhnetur 

Annað 

(iii) Kjarnaávextir 0,05 (t) (#) 0,02 (0) (*) 

Epli 

Perur 

Kveði 

Annað 

(iv) Steinaldin 0,05 (b) (| 

Apríkósur 0,05 (t) 

Kirsuber 

Ferskjur 0,05 (t) 

Nektarínur 

Plómur 

Annað 0,02 (1) (#) 

(v) Ber og aðrir smáir ávextir 0,02 (t) (F) 

(a) Vínber 

Til víngerðar 

Önnur 

(b) Jarðarber (önnur en villt) 2( 

(c) Reyr ávextir (aðrir en villtir) 0,05 (t) (#) 

Brómber 

Blá hindber 
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Matvæli 

Flupyrsuluron 

metyl 
Azoxystrobin Pymetrosin 

Loganber 

Hindber 

Annað 

(d) Aðrir smáávextir og ber 0,05 (b) (#) 

(annað en villt) 

Bláber 

Trönuber 

Garðaber 

Rifsber (rauð og hvít) 

Sólber 

Annað 

(e) Villt ber og villtir ávextir 0,05 (t) F) 

(vi) Ýmsir ávextir 0,02 (t) (#) 

Lárperur 

Bananar 

Döðlur 

Fíkjur 

Loðber (kíví) 

Dvergappelsínur 

Litkaber 

Mangó 

Ólífur 

Ólífur (til neyslu) 

Ólífur (til olíugerðar) 

Ástaraldin 

Ananas 

Granatepli 

Papajávöxtur 

Annað 0.05 ( (F) 

2. Grænmeti, ferskt eða ósoðið, 

frosið eða þurrt. 0,02 (t) (#) 

(i) Rótar- og hnýðisgrænmeti 0.02 (t) F) 

Rauðrófur 

Gulrætur 0,2 (tv) 

Hnúðselja 

Piparrót 0,2 (t) 

Æuifífill 

Nípa 0,2(t) 

Steinseljurót 0,2 (t) 

Hreðkur (radísur) 
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Matvæli 

Flupyrsuluron 

metyl 
Azoxystrobin Pymetrosin 

Hafursrót 0,.2(Ð 

Sætuhnúðar 

Gulrófur 

Næpur 

Kínakartöflur 

Annað 0.05 (DF) 

(ii) Laukar 0,05 (Þ (9) 0,02(D () 

Hvítlaukur 

Laukur 

Skalotlaukur 

Perlulaukur 

Annað 

(iii) Grænmetisaldin 

(a) Kartöfluætt 

Tómatar 2(Ð 0,5 () 

Paprikur 2(v 1(Ð 

Eggaldin 2(0 0,5 (|) 

Annað 0,05 (D EÐ 0,02 (| (F) 

(b) Graskersætt-neysluhæft hýði 1(Ð 0,5 (t) 

Gúrkur 

Þrúgugúrkur 

Kúrbítur 

Annað 

(c) Graskersætt-óneysluhæft hýði 0,5 (|) 0,2( 

Melónur 

Grasker 

Vatnsmelónur 

Annað 

(d) Sykurmaís 0.05 (b) (#) 0,02 (1) (F) 

(iv) Kál 0.05 (D (F) 

(a) Blómstrandi kál 0,02 (0) 

Spergilkál 

Blómkál 

Annað 

(b) Höfuðkál 

Rósakál 

Höfuðkál 0,05 (t) 
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Flupyrsuluron . . 
Matvæli metyl Azoxystrobin Pymetrosin 

Annað 0,02 () (#) 

(c) Blaðkál 0.02 (1) (#) 

Kínakál 

Grænkál 

Annað 

(d) Hnúðkál 0.02 (1) (#) 

(v) Blaðgrænmeti og 

ferskar kryddjurtir. 

(a) Salöt 3(Ð 1(v 

Karsi (garðperla) 

Vorsalat 

Jöklasalat 

Höfuðsalat 

Blaðsalat 

Vetrarsalat 

Annað 

(b) Spínat og skyldar jurtir 0,05 (t) (#) 0,02 (t) (#) 

Spínat 

Blaðbeðja (strandblaðka) 

Annað 

(c) Vatnakarsi 0,05 (t) (#) 0,02 (t) (#) 

(d) Jólasalat 0,2() 0,02 (t) (F) 

(e) Kryddjurtir 0,05 () (#) LD 

Kerfill 

Graslaukar 

Blaðselja 

Steinselja 

Annað 

(vi) Ertur og belgávextir (ferskir) 0.02 (t) (*) 

Baunir (með belg) 1(Ð 

Baunir (án belgs) 

Ertur (með belg) 0,5 (t) 

Ertur (án belgs) 0,2(v) 

Annað 0.05 (0 F) 

(vii) Stilkgrænmeti 0.02 (t) (#) 

Spergill 

Fingrakornblóm 

Stilkselja 5(Ð 

Fennika (sígóð) 
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Matvæli 

Flupyrsuluron 

metyl 
Azoxystrobin Pymetrosin 

Ætiþistill 1(Ð— 

Blaðlaukur 0,1(Ð 

Rabarbari 

Annað 0,05 (D (F) 

(viii) Sveppir 0.05 (| EF) 0,02 (b) (#) 

(a) Ætisveppir 

(b) Villtir ætisveppir 

3. Belgjurtir (þurrkaðar) 0.02 (| (F) 0,1( 0,02 (Þ) (#) 

Baunir 

Linsubaunir 

Ertur 

Annað 

4. Olíufræ 0.05 (t) (#) 0,05 (t) (#) 

Hörfræ 

Jarðhnetur 

Valmúafræ (birki) 

Repjufræ 

Sesamfræ 

Sólblómafræ 

Sojabaunir 

Baðmullarfræ 0,05 (Ð) 

Sinnepsfræ 

Annað 0.02 (| (F) 

5. Kartöflur (jarðepli) 0,02 (b) (5) 0.05 (t) (#) 0,02 (0 EF) 

Snemmvaxnar 

Matar- og iðnaðarkartöflur 

6. Te 0,05 (|) (#) AKA) 010) 

1. Humall 0.05 (0 (F) 20 (t) 5(Ð 

8. Korn- og kornvörur 0,02 (DF) 0,02 (t) (*) 

Hveiti 

Bókhveiti 

Rúgur 

Rúghveiti 

D Gildið skal staðfest fyrir 1. desember 2005.
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Matvæli 

Flupyrsuluron 

metyl 
Azoxystrobin Pymetrosin 

Bygg 

Hafrar 

Hrísgrjón 

Maís 

Hirsi 

Dúrra 

Annað 

9. Mjólk og mjólkurvörur“? 0,01 (9) (Ð7 

10. Kjöt og kjötvörur, einnig fita *' 0,01 (#) (Ð7 

Alifuglakjöt 

Kindakjöt 

Kjúklingar 

Kjúklingalifur 

Svínakjöt 

Svínanýru 

Nautgripakjöt 

Geitakjöt 

Nautgripa-, geita- og kindanýru 

Nautgripa- og kindalifur 

Annað 

11. Fita sem er í kjöti og kjötvörur 

Alifuglakjöt 

Kindakjöt 

Kjúklingar 

Svínakjöt 

Svínanýru 

Nautgripakjöt 

Geitakjöt 

Nautgripa-, geita- og kindanýru 

Nautgripa- og kindalifur 

Annað 

12. Egg ?' 0,01 (#) (Ð7 

13. Fiskur og fiskafurðir > 
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14. gr. 
Í viðauka 2 er hámarksgildi fyrir Kresoxim-metyl í jarðaberjum breytt í 0,2 mg/kg 

(9), en t stendur fyrir tímabundið gildi. Gildið skal staðfest fyrir 19. október 2004. 

15. gr. 
Reglugerð þessi er sett með stoð í 18. gr. laga nr. 93/1995 um matvæli samanber og 

lög nr. 7/1998 um hollustuhætti og mengunarvarnir með síðari breytingum. Reglugerðin 
er sett með hliðsjón af XII. kafla, Il. viðauka EES samningsins (tilskipun 2002/23/EC, 
2002/26/EC og 2002/27/EC). 

Reglugerðin öðlast gildi við birtingu. 

Umhverfisráðuneytinu, 15. apríl 2003. 

F. h.r. 

Ingimar Sigurðsson. 

Sigríður Auður Arnardóttir. 

Nr. 287 16. apríl 2003 

REGLUGERÐ 
um breytingu á reglugerð nr. 248/1990, um virðisaukaskatt 

af skattskyldri starfsemi opinberra aðila, með síðari breytingum. 

1. gr. 
Á eftir 1. mgr. 6. gr. reglugerðarinnar kemur ný málsgrein, svohljóðandi: 
Almennt skrifstofuhald, þ.m.t. færsla eigin bókhalds og rafræn gagnavinnsla í eigin 

þágu, telst ekki vera í samkeppni við atvinnufyrirtæki. 

2. gr. 
5. tölul. 12. gr. reglugerðarinnar orðast svo: 
5. Þjónustu verkfræðinga, tæknifræðinga, arkitekta, lögfræðinga, löggiltra endurskoð- 

enda, tölvunarfræðinga og annarra sérfræðinga er almennt þjóna atvinnulífinu og lokið hafa 
háskólanámi eða sambærilegu langskólanámi eða starfa sannanlega á sviði fyrrgreindra aðila 
og veita sambærilega þjónustu. 

3. gr. 
Reglugerð þessi er sett með stoð í 2. mgr. 3. gr., 23. gr. og 3. mgr. 42. gr. laga nr. 

50/1988, um virðisaukaskatt, og öðlast gildi þegar í stað. 

Fjármálaráðuneytinu, 16. apríl 2003. 

F.h.r. 

Baldur Guðlaugsson. 

Maríanna Jónasdóttir.
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REGLUGERÐ 
um hunang. 

I. KAFLI 
Gildissvið og skilgreiningar. 

1. gr. 

Gildissvið. 

Reglugerð þessi gildir um hunang sem fellur undir skilgreiningu 2. gr. Hún gildir þó 

ekki um hunang sem ætlað er til útflutnings til ríkja utan Evrópska efnahagssvæðisins. 

2. gr. 
Skilgreiningar. 

Hunang er náttúrulegt sætuefni sem býflugur, Apis mellifera, framleiða úr blómasafa, 
úr seyti lifandi hluta planta eða seyti sem skordýr, sem sjúga plöntur, skilja eftir á þeim og 

sem býflugurnar safna, umbreyta, binda sérstökum efnum, geyma, þurrka og láta þroskast í 

vaxkökum. Hunang skal uppfylla kröfur sem settar eru fram í viðauka |. 

Blómahunang er hunang sem unnið er úr blómasafa. 

Daggarhunang er hunang sem er aðallega unnið úr seyti sem skordýr, sem sjúga plöntur, 

skilja eftir á lifandi hlutum þeirra eða seyti lifandi hluta plantna. 

Vaxkökuhunang er hunang sem býflugur safna í hólf nýbyggðra lirfulausra vaxkakna 

eða í fíngerðar tilbúnar vaxkökur úr hreinu bývaxi og sem selt er í lokuðum vaxkökum, 

heilum eða í hlutum. 

Vaxbitahunang er hunang sem í er einn eða fleiri hlutar af vaxköku. 
Hunang sem er fengið með dreypni er unnið með því að láta drjúpa úr opnum lirfu- 

lausum vaxkökum. 

Hunang sem er fengið með skiljun er hunang sem skilið er frá opnum lirfulausum vax- 

kökum í skilvindu. 
Pressað hunang er hunang sem er unnið með því að pressa lirfulausar vaxkökur við 

vægan (<45?C) eða engan hita. 

Síað hunang er hunang sem er unnið með því að sía frá ólífræn eða lífræn aðskotaefni 

og frjókornin þannig að mestu fjarlægð. 

Bökunarhunang er hunang sem má nota í iðnaði eða sem hráefni í unnin matvæli en 
getur haft framandi bragð eða lykt, verið byrjað að gerjast eða hafa hlotið meðhöndlun við 

of hátt hitastig. 

Il. KAFLI 
Samsetning og merkingar. 

3. gr. 

Samsetning. 

Hunang er aðallega samsett úr sykrum, einkum frúktósa og glúkósa, og öðrum efnum 

svo sem lífrænum sýrum, lífhvötum og föstum ögnum sem fást við söfnun þess. Litur hun- 

angs getur verið breytilegur, allt frá því að vera nánast litlaus í það að vera dökkbrúnn. Hun- 

angið getur verið fljótandi, seigfljótandi eða að hluta til eða alveg kristallað. Bragð og lykt 

er breytilegt eftir plöntutegund. 

B 62
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d. gr. 

Hreinleiki. 

Ekki er heimilt að bæta efnum, þ.m.t. aukefnum, í hunang eða breyta samsetningu þess 

með öðrum hætti. Hunang skal að því marki sem frekast er unnt vera laust við lífræn eða 

ólífræn aðskotaefni sem tilheyra ekki samsetningu þess og að öðru leyti í samræmi við 

ákvæði reglugerðar nr. 284/2002 um aðskotaefni í matvælum. 

5. gr. 

Kröfur um gæði. 

Hunang, annað en bökunarhunang, má ekki hafa framandi bragð eða lykt, vera byrjað 
að gerjast eða freyða, eða sýrustig þess hafa tekið óeðlilegum breytingum. Óheimilt er að 

hita hunang að því marki að náttúrulegir lífhvatar séu eyðilagðir eða gerðir óvirkir, sbr. við- 
auka 1. 

6. gr. 

Vöruheiti og merkingar. 

Auk þess að uppfylla ákvæði reglugerðar nr. 588/1993 um merkingu, kynningu og 
auglýsingu matvæla, skal heitið „hunang“ eða eitt þeirra heita sem talin eru upp í 2. gr. koma 

fram á umbúðum vörunnar. 

Ef um bökunarhunang er að ræða skal það merkt sem slíkt. Jafnframt skal koma fram 
að það sé einungis ætlað til matreiðslu. Þegar bökunarhunang er notað sem innihaldsefni í 
samsett matvæli má nota heitið „hunang“ í vöruheiti samsettu matvælanna. Í innihaldslýsingu 

skal þó nota heitið bökunarhunang. 

Að bökunarhunangi, vaxkökuhunangi eða síuðu hunangi undanskyldu er heimilt að eft- 

irfarandi komi fram á umbúðum: 
— upplýsingar um blóma- eða jurtauppruna, að því tilskildu að afurðin sé nánast ein- 

göngu af þeim uppruna sem getið er um og hafi eiginleika slíks hunangs, svo sem 
smásæja- og eðlisefnafræðilega eiginleika og lykt og bragð; 

— upplýsingar um landfræðilegan uppruna ef unnt er að staðfesta að varan sé að öllu 

leyti upprunnin frá tilteknu svæði; 
— sérstakir eiginleikar eða gæði sem gera hunangið frábrugðið öðru hunangi. 

Á umbúðamerkingum skal upprunaland hunangs koma fram. Ef um er að ræða blöndu 
af hunangi frá mismunandi löndum má það koma fram á eftirfarandi hátt: 

„blanda af hunangi frá aðildarríkjum EB“; 

„blanda af hunangi frá ríkjum utan EB“, 

„blanda af hunangi frá aðildarríkjum EB og löndum utan EB“. 

Þegar um er að ræða síað hunang og bökunarhunang skal tilgreina fullt vöruheiti á búlka- 

ílátum (tunnum), umbúðum og í viðskiptaskjölum. 

III. KAFLI 
Ýmis ákvæði. 

1. gr. 

Ábyrgð framleiðenda. 

Innlendur framleiðandi eða innflytjandi er ábyrgur fyrir því að þær vörur sem um getur 
í 2. gr. séu í samræmi við ákvæði þessarar reglugerðar.
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8. gr. 

Eftirlit. 

Heilbrigðisnefndir hafa undir yfirumsjón Umhverfisstofnunar, hver á sínum stað, eftir- 

lit með því að ákvæðum þessarar reglugerðar sé framfylgt. 

9. gr. 
Þvingunarúrræði. 

Með brot gegn reglugerð þessari skal farið samkvæmt lögum nr. 93/1995 um matvæli, 

með síðari breytingum, nema þyngri refsing liggi við samkvæmt öðrum lögum. 

10. gr. 

Gildistaka. 

Reglugerð þessi, sem sett er með stoð í 18. gr. laga nr. 93/1995 um matvæli, með síð- 

ari breytingum sbr. og laga nr. 7/1998 um hollustuhætti og mengunarvarnir. Einnig var höfð 

hliðsjón að ákvæðum samningsins um Evrópskt efnahagssvæði, sem vísað er til í 9. tölulið, 

XII kafla, IH viðauka (tilskipun 2001/110/ÆBE um samræmingu laga aðildarríkjanna varð- 
andi hunang). 

Reglugerðin öðlast gildi við birtingu. Við gildistöku reglugerðar þessarar fellur úr gildi 

reglugerð nr. 391/1995 um hunang. 

Ákvæði til bráðabirgða. 
Vegna þeirra vörutegunda sem eru hér á markaði við gildistöku þessarar reglugerðar og 

ekki eru í samræmi við ákvæði hennar er veittur frestur til 1. ágúst 2004 til að koma á nauð- 
synlegum breytingum. Markaðssetning vara, sem samræmast ekki þessari reglugerð en eru 

merktar fyrir |. ágúst 2004, er heimil uns birgðir eru þrotnar. 

Umhverfisráðuneytinu, 14. apríl 2003. 

F.h.r. 

Ingimar Sigurðsson. 
Sigríður Auður Arnardóttir. 

VIÐAUKI I 
Kröfur um samsetningu hunangs. 

Þegar hunang er markaðssett sem slíkt eða notað í einhverja aðra vöru sem er ætluð til 

manneldis, skal það uppfylla eftirfarandi skilyrði um samsetningu: 

1. Sykurinnihald. 
1.1 Frúktósi og glúkósi (samanlagt) 

- blómahunang >= 60 g/100 g 
- daggarhunang og blöndur af daggarhunangi og blóma- 

hunangi >= 45 g/100 g 

1.2 Súkrósi 
- almennt <= 5 g/100 g
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- fuglatré (Robinia psudeoacacia), refasmári (Medicago 

sativa), Banksia menziesii, Hedysarum, ömbruviður 

(Eucalyptus camadulensis), Eucryphia lucisda, Euc- 

rypia milliganii, Citrus spp. 

- lofnarblóm (Lavandula spp.), hjólkróna (Borago 

officinalis) 

2. Rakainnihald. 

- almennt 

- beitilyngshunang (Calluna) og bökunarhunang almennt 

- bökunarhunang úr beitilyngi (Calluna) 

3. Innihald fituleysanlegra efna. 
- almennt 

- pressað hunang 

4. Leiðni. 
- hunang, þar sem er ekki tilgreint hvort um hreint eða 

blandað er að ræða 

daggarhunang og kastaníuhnetuhunang, hreint eða 

blandað, nema þær hunangstegundir sem eru til- 

greindar hér á eftir 

- undantekningar: jarðarberjatré (Arbutus unedo), bjöllu- 
lyng (Erica), ilmvíðir, lind (Tilia spp.), beitilyng 
(Calluna vulgaris), leptospermum eða Melaleuca spp. 

5. Óbundnar sýrur. 
- almennt 

- bökunarhunang 

6. Virkni sterkjukljúfs og innihald hýdoxymetýlfúrfúrals 

(HMF) sem ákvarðað er eftir vinnslu og blöndun. 

a) Virkni sterkjukljúfs (Schade-kvarði) 

- almennt, að undanskildu bökunarhunangi 

- hunang með lágu náttúrulegu ensíminnihaldi (t.d. sítrus- 

hunang) og með HMF-innihaldi sem ekki er meira en 

l5mg/kg 

b) HMF 
- almennt, að undanskildu bökunarhunangi 

- Hunang af yfirlýstum uppruna frá svæðum í hitabeltinu 

hreint eða blandað. 

14. apríl 2003 

<= 10 g/100 g 

<= 15 g/100 g 

<= 20% 

<= 23% 

<= 25% 

<= 0,1 g/100 g 

<= 0,5 g/100 g 

<= 0,8 mS/em 

<= 0,8 mS/em 

<350 meqv af sýru í 1000 g 
<80 meqv af sýru í 1000 g 

>= 8 

>= 3 

< 40 mg/kg (með fyrir- 

vara um ákvæði annars 

undirliðar a-liðar) 

< 80 mg/kg
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REGLUGERÐ 
um leit og björgun á landi og samstarf lögreglu og björgunarsveita. 

I. KAFLI 
Almenn ákvæði. 

1. gr. 

Gildissvið. 
Reglugerð þessi tekur til hlutverks, skipulags og stjórnunar lögreglu og björgunarsveita 

vegna leitar og björgunar á landi sem fellur undir yfirstjórn lögreglustjóra skv. 6. gr. lög- 

reglulaga nr. 90/1996 og önnur verkefni sem heyra undir lögreglu. 

2. gr. 

Orðskýringar. 

Leit og björgun merkir leit að týndu fólki og björgun mannslífa og verðmæta. Undir leit 

fellur leit að týndu fólki hvort heldur það er týnt vegna slysa eða hefur villst. Undir björgun 
fellur að koma í veg fyrir frekara slys, bjarga fólki úr hættu og veita lífsbjargandi aðstoð. 

Týndur einstaklingur merkir hvern þann sem saknað er vegna þess að grunur leikur á 

að hann hafi slasast eða hefur ekki komið fram á þeim tíma sem búist var við. 
Björgunarsveit merkir hjálpar- eða björgunarsveit sem á grundvelli sjálfboðaliðastarfs 

vinnur að leit og björgun og á aðild að viðurkenndum heildarsamtökum björgunarsveita. 
Leitarskipulag merkir það skipulag aðgerða sem notað er við að skipuleggja leit að týndu 

fólki. 
Heildarstjórn merkir samræmingu og stjórn þeirrar starfsemi sem fer fram á vettvangi 

og utan hans, með það að markmiði að tryggja samræmd vinnubrögð og samhæfða stjórn. 

Heildarstjórnun tekur þannig til samskipta við aðra stjórnvaldsaðila, yfirstjórn allra björgun- 

arsveita, ákvörðunartöku um að kalla til sérhæfða aðstoð, upplýsingar til fjölmiðla og ann- 

arra sem þær þurfa og ákvörðun um lok aðgerða. 

Tæknileg stjórn merkir beina verkstjórn björgunarsveitarmanna, stjórnun þeirra verk- 

þátta sem undir viðkomandi heyra svo sem útfærsla við lausn verkefna og stjórn eigin lið- 
safla varðandi björgunar-, hjálpar- og leitarstörf þar sem forgangsröðin er björgun, afstýring 

sérstakrar hættu og að hefta slys og afleiðingar þess. Sá sem fer með tæknilega stjórn 

ákvarðar hvernig tiltækum liðsafla sem undir hann heyrir er beitt og forgangsraðar verk- 

efnum. Hann hefur heimild til að veita fjölmiðlum upplýsingar um þau atriði, í samráði við 

þann sem fer með heildarstjórn. Sá sem sinnir heildarstjórn getur gripið inn í störf tæknilegs 

stjórnanda eftir samráð við hann ef hann verður þess var að ekki fæst nóg að gert. 

Il. KAFLI 
Dagleg skipan leitar og björgunar. 

3. gr. 

Hlutverk lögreglu. 

Lögreglan hefur m.a. það hlutverk að aðstoða borgarana þegar hætta steðjar að. Henni 

ber skylda til þess að veita borgurunum hjálp þegar slíkt ber undir og annast dagleg björg- 
unarstörf í samstarfi við slökkvilið og sjúkraflutningaaðila. 

Lögreglustjórar fara með yfirstjórn og bera ábyrgð á leit og björgun á landi, hver í sínu 

umdæmi. Þeim ber að samhæfa störf þeirra sem koma að leitar- og björgunaraðgerðum. Lög- 

reglan kallar björgunarsveitir til aðstoðar ef þörf krefur. 

Þegar lögreglan kallar björgunarsveitir til starfa skal lögreglustjóri skipa lögreglumann 

sem vettvangstjóra samræmdra aðgerða lögreglu og björgunarsveita. Skal hann annast heild-
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arstjórnun aðgerða, sem fulltrúi lögreglustjóra á vettvangi og tryggja upplýsingaflæði milli 

lögreglu og björgunarsveita. Björgunarsveitir eru undir stjórn vettvangsstjóra lögreglu og 

skulu ávallt hafa fullt samráð við hann um þau verkefni sem þeim er falið. 

d. gr. 

Hlutverk björgunarsveita. 

Björgunarsveitir eru hjálparlið lögreglu við leit og björgun á landi og við sérstök gæslu- 

störf. Undir það falla verkefni svo sem leit að týndu fólki, hjálpar- og björgunarstörf vegna 

óveðurs og ófærðar og björgunarstörf vegna slysa í óbyggðum. Við störf sem hjálparlið lög- 
reglu starfa björgunarsveitir á ábyrgð hennar. 

5. gr. 

Landsstjórn og svæðisstjórnir. 

Samræmd stjórn björgunarsveita (Landsstjórn), fer með tæknilega stjórn eigin liðsafla 

við aðgerðir. Landsstjórn er tengiliður björgunarsveita við ríkislögreglustjóra varðandi 
aðgerðir á landsvísu. 

Landsstjórn, í samráði við ríkislögreglustjóra og lögreglustjóra í viðkomandi umdæmi, 
afmarkar ákveðin landssvæði og skipar sérstaka svæðisstjórn björgunarsveita sem á svæðinu 
starfa. Svæðisstjórn er tengiliður björgunarsveita við lögreglu í umdæminu þegar björgunar- 

sveitir eru kallaðar til. Hún starfar í nánu samstarfi við vettvangsstjóra lögreglu, sem ber 

ábyrgð á framgangi aðgerða og er tengiliður við önnur stjórnvöld í umdæminu. Svæðisstjórn 

lýtur hans boðvaldi varðandi samræmdar ákvarðanir vegna aðgerða. 

6. gr. 

Hlutverk ríkislögreglustjóra. 

Ríkislögreglustjóri veitir lögreglustjórum aðstoð vegna leitar- og björgunaraðgerða og 

annast viðfangsefni sem eðli málsins samkvæmt eða aðstæðna vegna kalla á miðstýringu eða 
samhæfingu lögregluliða. 

Ríkislögreglustjóri mælir fyrir um skipulag samstarfs lögregluliða við leitar- og björg- 
unaraðgerðir. 

Ríkislögreglustjóri annast samstarf við lögreglu í öðru landi. Hann er tengiliður við 
erlend lögregluyfirvöld varðandi björgun og rannsókn slysa. 

Ríkislögreglustjóri fer með samskipti lögreglunnar við önnur stjórnvöld en lögreglu sem 

fara með forræði leitar- og björgunaraðgerða og tryggir samráð þeirra við lögreglu. 

III. KAFLI 
Um útköll björgunaraðila. 

7. gr. 

Fyrstu viðbrögð vegna tilkynningar. 

Til að tryggja samræmda upplýsingaöflun og rétt viðbrögð, skal við móttöku tilkynn- 

ingar og söfnun upplýsinga í tilvikum sem falla undir leit og björgun, nota sérstök eyðublöð 

útgefin af ríkislögreglustjóra. Ríkislögreglustjóri gefur einnig út samræmda gátlista um fyrstu 

aðgerðir að höfðu samráði við Landsstjórn björgunarsveita. 

S. gr. 

Utköll vegna verkefna fyrir lögreglu. 

Björgunarsveitir sinna útköllum vegna beiðna frá lögreglu um almenna aðstoð vegna 

óveðurs eða annarrar vár svo og aðstoðarbeiðna frá fólki sem er í vandræðum vegna ófærðar
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eða annarrar neyðar. Einnig vegna leita og slysa í óbyggðum svo og öðrum þeim tilvikum 
þar sem lögregla þarf aðstoð hjálparliðs og búnaður og þjálfun björgunarsveita kemur að 

notum svo sem gæslu vegna lokunar á svæðum sem lokað hefur verið vegna hættuástands. 
Við minniháttar tilfelli svo sem tilvik þar sem einungis er þörf á aðstoð björgunarsveit- 

armanna með einni björgunarsveitarbifreið getur lögregla haft beint samband við viðkom- 

andi björgunarsveit. Við útköll vegna leita og annarra stærri tilvika skal útkallið fara fram í 
gegnum svæðisstjórn. 

Við útköll vegna sérstakra gæslustarfa fyrir lögreglu, annarra en gæslu á svæðum sem 

lokað hefur verið vegna hættuástands skal haft beint samband við forsvarsmenn heildarsam- 

taka björgunarsveita. 

9. gr. 
Skipulag vettvangs- og leitarstjórnunar. 

Við aðgerðir þar sem björgunarsveitir starfa til aðstoðar lögreglu skal unnið samkvæmt 

samræmdu vettvangsskipulagi útgefnu af ríkislögreglustjóra að höfðu samráði við Lands- 
stjórn björgunarsveita. Aðgerðum skal stýrt af vettvangsstjóra lögreglu með fulltingi sameig- 

inlegrar vettvangstjórnar sem mönnuð er af lögreglu og viðkomandi svæðisstjórn. 

„IV. KAFLI 
Ymis ákvæði. 

10. gr. 
Viðbragðsáætlanagerð. 

Lögreglustjórar hver í sínu umdæmi setja nauðsynlegar viðbragðsáætlanir að höfðu sam- 

ráði við svæðisstjórnir vegna verkefna innan umdæmisins sem ekki falla undir skipulag 
almannavarna, sbr. lög um almannavarnir. 

Ríkislögreglustjóri setur leiðbeiningar um viðbragðsáætlanagerð að höfðu samráði við 
Landsstjórn björgunarsveita. Hann skal einnig setja nauðsynlegar viðbragðsáætlanir á lands- 

vísu. 

11. gr. 

Samhæfð þjálfun. 

Ríkislögreglustjóri og Landsstjórn björgunarsveita skulu tryggja samræmda þjálfun milli 
lögreglu og björgunarsveita í aðgerðar- og vettvangstjórnun. Árlega skulu haldnar sameig- 
inlegar æfingar með þátttöku beggja aðila. 

Leit að týndu fólki er liður í rannsókn lögreglu og skulu björgunarsveitir fá sérstaka 

fræðslu um aðkomu að rannsóknarvettvangi. 

12. gr. 

Aðgerðir á forræði annarra en lögreglu. 

Samráð skal vera á milli lögreglustjóra umdæmis og svæðisstjórnar björgunarsveitar 

vegna leitar- og björgunaraðgerða sem falla undir önnur stjórnvöld en lögreglu. 

Ef um er að ræða leit að týndum loftförum annast ríkislögreglustjóri og landsstjórn 

björgunarsveita samskipti við Flugmálastjórn og tryggja samræmingu lögregluliðanna og 

svæðisstjórna við leitarskipulag Flugmálastjórnar sem fer með leitarstjórn sbr. lög um loft- 

ferðir en lögreglan tekur við stjórn á vettvangi eftir að loftfar finnst. Lögreglan skal veita 

Flugmálastjórn aðstoð samkvæmt lögreglulögum. 

Lögreglustjórar fara með stjórn aðgerða á strandstað sbr. lög um skipsströnd og vogrek 

og starfa björgunarsveitir við aðgerðir frá landi á ábyrgð lögreglu við slík tilvik.
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13. gr. 

Gagnasafn um framkvæmd leitar að týndu fólki. 
Lögreglustjórar skulu án tafar, senda ríkislögreglustjóra afrit skýrslna um allar leitir að 

týndu fólki. 

Ríkislögreglustjóri skal safna þeim upplýsingum sem honum berast með skýrslum skv. 

1. mgr. í eitt heildarsafn upplýsinga um framkvæmd leitar að týndu fólki. Gagnasafnið skal 

aðeins hafa að geyma ópersónugreindar upplýsingar. Heimilt er þó að tilgreina þar kyn og 

aldur eða aldursbil. Ríkislögreglustjóri og Landsstjórn björgunarsveita skulu annast úrvinnslu 

upplýsinga úr gagnasafninu með það að markmiði að upplýsingarnar nýtist við síðari tíma 
leitarskipulag. 

14. gr. 

Forgangsakstur á ökutækjum björgunarsveita. 

Ef um er að ræða verkefni á forræði lögreglu skal ökutækjum björgunarsveita ekki ekið 

í forgangsakstri úr bækistöð á leið á vettvang né annars staðar nema að skýr fyrirmæli séu 

gefin um slíkt frá lögreglu. 

15. gr. 

Lagastoð og gildistaka. 

Reglugerð þessi er sett með heimild í 3. mgr. 6. gr. lögreglulaga nr. 90/1996, ásamt síð- 

ari breytingum og öðlast þegar gildi. 

Dóms- og kirkjumálaráðuneytinu, 7. apríl 2003. 

Sólveig Pétursdóttir. 

Björn Friðfinnsson. 
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AUGLÝSING 
um deiliskipulag í Sveitarfélaginu Ölfusi. 

Deiliskipulag fyrir skika lands úr jörðinni Kvistum, Ölfusi, fyrir garðyrkjubýli. 

Samkvæmt skipulags- og byggingarlögum hefur bæjarstjórn Ölfuss þann 16. maí 2002 

samþykkt deiliskipulag á skika lands, garðyrkjubýli, úr landi Kvista, Ölfusi. 

Skikinn lHíggur austan vegar nr. 374, frá vegi að Ingólfsfjalli. Byggingarreitir liggja aust- 
ast í landinu. Um er að ræða byggingarreit fyrir einbýlishús og iðnaðarhús með aðstöðuplani 

og mönum umhverfis athafnasvæðið. 

Deiliskipulag fyrir þjónustu- og veitingahús á skika lands úr jörðinni Hrauni í Ölfusi. 

Samkvæmt skipulags- og byggingarlögum hefur bæjarstjórn Ölfuss þann 29. ágúst 2002 

samþykkt deiliskipulag fyrir þjónustu- og veitingahús á skika lands úr jörðinni Hrauni í Ölf- 

usi. 
Skikinn liggur við þjóðveg nr. 34, um 520 m vestan við Óseyrarbrú. Innan byggingar- 

reits er gert ráð fyrir um 300 m“ húsi auk sólpalla. Húsið er á einni hæð. Skipulagða svæðið 

er um 19400 m?. Aðkoma er frá þjóðvegi norðvestan við húsið inn á bílaplan. Göngustígar 
eru einnig að húsinu að austanverðu.
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Deiliskipulag fyrir Norðurbyggð 18, Þorlákshöfn. 

Samkvæmt skipulags- og byggingarlögum hefur bæjarstjórn Ölfuss þann 29. ágúst 2002 

samþykkt deiliskipulag á lóðinni Norðurbyggð 18, Þorlákshöfn. Um er að ræða svæði sem 

að hluta til var ætlað fyrir parhús og að hluta til autt svæði. Svæðið er nú ein lóð til bygg- 
ingar á tveggja hæða fjölbýlishúsi. Ekki verður bílgeymsla á lóðinni. 

Lóðin afmarkast af horninu á milli Norðurbyggðar og Sambyggðar til vesturs, suðurs 

og austurs og að norðan af íbúðahúsalóðum við Norðurbyggð. 

Deiliskipulag fyrir íbúðabyggð sunnan Berga, Þorlákshöfn. 

Samkvæmt skipulags- og byggingarlögum hefur bæjarstjórn Ölfuss þann 9. ágúst 2001 

samþykkt deiliskipulag er líggur sunnan Berga í Þorlákshöfn. 

Tillagan nær til um 20 ha svæðis með möguleikum á byggingu 228 íbúða fyrir 

einbýlis-, par-, rað- og fjölbýlishús auk opinna svæða. 

Deiliskipulag fyrir skika lands úr Núpum Í og 11, Ölfusi, frístundabyggð. 

Samkvæmt skipulags- og byggingarlögum hefur bæjarstjórn Ölfuss þann 17. janúar 
2002 samþykkt deiliskipulag á skika lands, 1 ha, fyrir frístundabyggð, úr landi Núpa 1 og 11, 

Ölfusi. 

Tillagan nær til 8 húsa. 

Skikinn liggur norðan heimreiða að Núpum. Aðkoma að svæðinu er frá þjóðvegi nr. 38 

um heimreiðina að Núpum. 

Deiliskipulag fyrir 20 ha lands úr Glúfurárholti, Ölfusi, heilsársbyggð. 

Samkvæmt skipulags- og byggingarlögum hefur bæjarstjórn Ölfuss þann 16. maí 2002 

samþykkt deiliskipulag á 20 ha lands úr jörðinni Gljúfurárholti, Ölfusi, fyrir heilsársbyggð. 
Svæðið afmarkast af Gljúfurvegi í austri og Rauðalæk í vestri. Gert er ráð fyrir 20 

einbýlishúsum á 1-2 hæðum á lóðum sem eru á bilinu 5600 til 10000 m?. Einnig er heimilt 

að byggja hesthús fyrir allt að 10 hesta og allt að 100 m? gróðurhús, innan byggingarreits. 
Aðkoma að svæðinu er frá Gljúfurvegi. 

Deiliskipulag fyrir frístundabyggð á skika lands úr jörðinni Hrauni í Ölfusi. 

Samkvæmt skipulags- og byggingarlögum hefur bæjarstjórn Ölfuss þann 4. apríl 2002 

samþykkt deiliskipulag á skika lands, 40,9 ha fyrir frístundabyggð, úr landi Hrauns, Ölfusi. 

Skikinn afmarkast af Ölfusá til austurs og að öðru leyti er svæðið innan girðingar. 
Svæðið er fyrir 16 lóðir að stærð 4000 til 6000 m', nr. 1 til 16. Á einni lóðinni er heimilt 

að byggja 3 smáhýsi innan byggingarreits. Þegar eru 4 hús komin á lóðir nr. 8, 9, 14 og 16. 

Aðkoma að svæðinu er annars vegar að sunnanverðu frá þjóðvegi nr. 34 og hins vegar að 

norðanverðu frá þjóðvegi nr. 38 um land Hrauns. 

Deiliskipulag fyrir frístundabyggð á skika lands úr Gljúfri, Ölfusi. 

Samkvæmt skipulags- og byggingarlögum hefur bæjarstjórn Ölfuss þann 30. ágúst 2001 

samþykkt deiliskipulag á skika lands úr jörðinni Gljúfri, Ölfusi. 

Tillagan nær til 11,5 ha svæðis með lóðum fyrir 8 frístundahús. 

Svæðið liggur norðan við þjóðveg nr. 374 og með aðkomu frá honum. 

Breyting á deiliskipulagi fyrir jörðina Alviðru, Ölfusi. . 

Samkvæmt skipulags- og byggingarlögum hefur bæjarstjórn Ölfuss þann 16. maí 2002 

samþykkt breytingu á deiliskipulagi Alviðru, Ölfusi.
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Tillagan felur m.a. í sér breytingu á landnotkun meðfram Grafningsvegi þar sem 
afmörkuð er lóð og byggingarreitur undir þjónustu ásamt lóð og byggingarreit undir veiði- 
hús, ennfremur er afmarkað svæði fyrir grafreit gæludýra. Við gildistöku breytts skipulags 

fellur úr gildi deiliskipulagsuppdráttur Alviðru, samþykktur 22. maí 1995 og sá hluti úr 

skipulagsuppdrætti Alviðru og Öndverðarness II, samþykktur 10. maí 1995 sem deiliskipu- 
lagsuppdráttur þessi nær yfir. 

Breyting á deiliskipulagi lóða við Hafnarberg, Þorlákshöfn. 
Samkvæmt skipulags- og byggingarlögum hefur bæjarstjórn Ölfuss þann 25. janúar 

2001 samþykkt breytingu á deiliskipulagi lóða við Hafnarberg, Þorlákshöfn. 

Tillagan felur í sér að breyta frá einbýlishúsalóðum í raðhúsa- og parhúsalóðir, nr. 12 
til 30, og gerð gestabílastæðis í norðausturhorni lóðarinnar. 

Við gildistöku á breyttu skipulagi fellur úr gildi deiliskipulagsuppdráttur frá mars 1999. 

Skipulagsauglýsing þessi öðlast þegar gildi. 

Þorlákshöfn, 15. apríl 2003. 

Skipulags- og byggingarfulltrúi Sveitarfélagsins Ölfuss, 

Sigurður Jónsson. 

Nr. 291 10. apríl 2003 

AUGLÝSING 
um breytingu á aðalskipulagi Arnarneshrepps 1997-2017, Möðruvallavegur. 

Samkvæmt 19. gr. skipulags- og byggingarlaga nr. 73/1997 hefur ráðherra þann 10. apríl 

2003 staðfest breytingu á aðalskipulagi Arnarneshrepps 1997-2017 frá 7. desember 1998. 
Breytingin felst í því að vegur nr. 813 (Möðruvallavegur) er felldur niður frá gatna- 

mótum við veg nr. 815 (Hörgárdalsveg) að syðri kirkjugarði að Möðruvöllum. Þess í stað er 

vegur nr. 813 sveigður til austurs við aðkomuveg að íbúðarbyggð og tengdur vegi nr. 82 
(Ólafsfjarðarvegi). 

Uppdrátturinn hefur hlotið þá meðferð sem skipulags- og byggingarlög mæla fyrir um 

og samþykki sveitarstjórnar Arnarneshrepps. Skipulagsstofnun hefur afgreitt erindið til stað- 
festingar. 

Breytingin öðlast þegar gildi. 

Umhverfisráðuneytinu, 10. apríl 2003. 

Siv Friðleifsdóttir. 

Sigríður Auður Arnardóttir.
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GJALDSKRÁ 
fyrir Búnaðarsamband Austurlands. 

1. gr. 

AO01 þjónusta 

Vörunúmer vöruheiti verð | verð 2 

0001 þjónusta klst. 2.120,00 5.300,00 

1001 búrekstraráætlanir 10.000,00 10.000,00 

1002 búreikningar 4.820,00 4.820,00 

9500 akstur, veggjald/km 61,50 61,50 

2.gr. 
S01 nautasæði, íslenskt 

Vörunúmer vöruheiti verð Í verð 2 

2001 nautasæði, íslenskt skýrsluhald 2.420,00 2.420,00 

2002 nautasæði, íslenskt 2.640,00 2.640,00 

2003 nautasæði, íslenskt kýr til heimilis 6.655,00 6.655,00 

3. gr. 
S02 nautasæði, holdagripir 

Vörunúmer vöruheiti verð | verð 2 

2005 nautasæði, Galloway 1.320,00 1.320,00 

2006 nautasæði, Angus/Limousin 660,00 660,00 

4. gr. 
S05 hrútasæði 

Vörunúmer vöruheiti verð | verð 2 

2101 hrútasæði, Suðurland 307,05 347,10 

2102 hrútasæði, Norðurland 307,05 347,10 

S. gr. 

Verð 1 gildir fyrir félagsmenn Búnaðarsambands Austurlands, þ.e. þá sem greiða félags- 

gjöld og svokallaða „makaaðild“. Yfirleitt greiðir hvert býli eitt gjald, annars gilda sam- 

þykktir búnaðarfélaga á svæðinu. 

Verð 2 gildir fyrir aðra en þá sem tilgreindir eru í verðfl. |., sbr. 1. mgr. hér að ofan. 

6. gr. 
Virðisaukaskattur reiknast aukalega á hverja gjaldtöku, skv. 1., 2., 3. og 4. gr. 

1. gr. 

Gjaldskrá þessi er sett með heimild í 3. gr. búnaðarlaga nr. 70/1998 og að fenginni 

umsögn Bændasamtaka Íslands og tekur þegar gildi. Jafnframt er úr gildi felld gjaldskrá fyrir 

Búnaðarsamband Austurlands nr. 371/2002. 

Landbúnaðarráðuneytinu, 16. apríl 2003. 

Guðni Ágústsson. 

Atli Már Ingólfsson.
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REGLUGERÐ 
um breytingu á reglugerð nr. 391/1998, um skyldutryggingu lífeyrisréttinda 

og starfsemi lífeyrissjóða, með síðari breytingum. 

1. gr. 

Eftirfarandi breytingar verða á 20. gr. reglugerðarinnar: 
a. Á eftir orðinu „núvirði“ í 1. málsl. kemur: verðtryggðra 

b. Á eftir 1. málsl. koma tveir nýir málsliðir, svohljóðandi: Sé innlent verðbréf óverðtryggt 

skal núvirði bréfsins metið miðað við 3,5% ávöxtunarkröfu, auk verðbólguálags sem 

svarar til verðbólgumarkmiðs Seðlabanka Íslands á hverjum tíma. Öll erlend verðbréf 
með föstum tekjum skulu metin miðað við 3,5% ávöxtunarkröfu. 

2. gr. 

Eftirfarandi breytingar verða á 21. gr. reglugerðarinnar: 
a. Við greinina bætast tveir nýir málsliðir, sem verða 1. og 2. málsl., svohljóðandi: Eignir 

í hlutdeildarskírteinum verðbréfasjóða sem fjárfesta eingöngu í verðbréfum með föstum 
tekjum skal meta í samræmi við 20. gr. Heimilt er að miða við meðallíftíma og meðal- 

ávöxtun verðbréfa sem núvirt eru með sömu ávöxtunarkröfu. 

b. Á eftir orðinu „verðmæti“ í |. málsl., sem verður 3. málsl., kemur: annarra 

3. gr. 

Á eftir 21. gr. reglugerðarinnar bætist við ný grein, 21. gr. a, svohljóðandi: 

Mat bundinna innlána. 

Eignir í bundnum innlánsreikningi þar sem innistæðan er bundin í að minnsta kosti eitt 
ár skulu endurmetnar í samræmi við 20. gr. Fyrir skal liggja skriflegur samningur á milli líf- 

eyrissjóðsins annars vegar og innlánsstofnunar hins vegar, þar sem fram koma lánstími, 
vaxtakjör, lágmarksvextir ef við á og heimildir til úttektar vaxtatekna. 

4. gr. 

Reglugerð þessi, sem sett er með stoð í 56. gr. laga nr. 129/1997, um skyldutryggingu 

lífeyrisréttinda og starfsemi lífeyrissjóða, tekur til tryggingafræðilegrar athugunar á fjárhag 

lífeyrissjóða í lok árs 2003 og síðar. Reglugerðin öðlast þegar gildi. 

Fjármálaráðuneytinu, 16. apríl 2003. 

F.h.r. 

Maríanna Jónasdóttir. 

Ólafur Páll Gunnarsson.
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GJALDSKRÁ 
fyrir sorphreinsun og eyðingu sorps í Skorradalshreppi. 

1. gr. 

Sveitarstjórn Skorradalshrepps er heimilt, í samræmi við 5. gr. samþykktar nr. 632/2000 
um sorphirðu (sorphreinsun og sorpeyðingu), að leggja á sérstakt gjald vegna sorphreinsunar 

og eyðingar sorps í Skorradalshreppi. 

2. gr. 

Gjaldið er árlega sem hér greinir: 

kr. 

Sorpgjald A Lögbýli með búskap: 12.000 
Sorpgjald B Tjaldsvæði og önnur atvinnustarfsemi: 12.000 

Sorpgjald C Lögbýli án búskapar: 6.000 
Sorpgjald D Frístundahús, fullgerð og í byggingu samkvæmt FMR: 4.000 
Sorpgjald E Íbúðarhús: 6.000 

3. gr. 

Gjaldskrá þessi er samin og samþykkt af sveitarstjórn Skorradalshrepps með stoð í 25. 

gr. laga nr. 7/1998 um hollustuhætti og mengunarvarnir og öðlast þegar gildi. Frá sama tíma 

fellur úr gildi gjaldskrá nr. 306/2001 um sorpeyðingu í Skorradalshreppi. 

Samþykkt í sveitarstjórn Skorradalshrepps 12. febrúar 2003. 

Grund, 11. apríl 2003. 

Davíð Pétursson oddviti. 

9. apríl 2003 Nr. 295 

REGLUR 
um fjárhagslega aðstoð Jöfnunarsjóðs sveitarfélaga 

til að greiða fyrir sameiningu sveitarfélaga. 

1. gr. 

Framlög vegna sameiningar sveitarfélaga. 

Heimilt er að veita aðstoð úr Jöfnunarsjóði sveitarfélaga á eftirfarandi hátt til þess að 

greiða fyrir sameiningu sveitarfélaga, sbr. 89. og 90. gr. sveitarstjórnarlaga, nr. 45/1998, með 
síðari breytingum: 

a) Með greiðslu upphæðar, sem samsvarar eðlilegum kostnaði sveitarfélaga við könnun 
á hagkvæmni sameiningar. Heimilt er að inna slíka greiðslu af hendi þótt undirbún- 
ingsvinna leiði ekki til sameiningar sveitarfélaga. 

b) Með greiðslu upphæðar sem nemur eðlilegum kostnaði við undirbúning og fram- 

kvæmd sameiningar, þ.m.t. vegna aðkeyptrar vinnu við reikningsuppgjör og samein- 
ingu á bókhaldi.
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c) Með greiðslu sérstaks framlags til að jafna fjárhagsstöðu sveitarfélaga við samein- 

ingu, sbr. 2. gr. 

d) Með óskertum tekjujöfnunar- og útgjaldajöfnunarframlögum, sbr. 12.-13. gr. reglu- 

gerðar um Jöfnunarsjóð sveitarfélaga, nr. 113/2003, á því ári er sameiningin tekur 

gildi. 
e) Með sérstöku framlagi í fjögur ár, frá sameiningarári að telja, er nemi þeirri skerð- 

ingu sem kann að verða á tekjujöfnunar- og útgjaldajöfnunarframlögum í kjölfar 

sameiningar. Við greiðslu framlaga skal miða við útreiknuð tekjujöfnunarframlög á 

sameiningarári, að teknu tilliti til breytinga á vísitölu neysluverðs. Jafnframt skal 

framlag taka breytingum í hlutfalli við þá fjármuni sem sjóðurinn hefur til ráðstöf- 

unar á ári hverju til greiðslu útgjaldajöfnunarframlaga. 

f) Með framlögum til að stuðla að endurskipulagningu þjónustu og stjórnsýslu í allt að 

fimm ár frá sameiningu, sbr. 3. gr. 

2. gr. 

Skuldajöfnunarframlög. 

Framlög skv. c-lið 1. gr. skal ákveða á grundvelli veltufjármuna sveitarsjóðs ásamt 

áhættufjármunum og langtímakröfum, að frádregnum skammtíma- og langtímaskuldum, í 

hlutfalli við tekjur miðað við ársreikning næstliðins árs fyrir sameiningu. 

Við mat á fjárhagsstöðu sveitarfélags skal m.a. höfð hliðsjón af þjónustustigi í sveitar- 

félagi og stöðu framkvæmda á vegum sveitarsjóðs gagnvart lögbundnum verkefnum, auk 

raunvirðis eftirtalinna eigna og skuldbindinga: 

a) Eignir: 

1) Eignarhlutar í félögum: 

1) Hlutabréf. 

11) Eignarhlutar í fyrirtækjum sveitarfélagsins, s.s. veitufyrirtækjum. 

iii) Eignarhlutar í öðrum félögum. 
2) Aðrar eignir sem ekki eru nauðsynlegar til að sveitarfélagið geti rækt lögskyld 

verkefni sín. 

b) Skuldbindingar: 
1) Ábyrgðarskuldbindingar sem fallið hafa á sveitarsjóð eftir lok reikningsskilatíma- 

bils eða er ljóst að muni falla á sveitarsjóð. 

2) Skuldbindingar vegna eigin fyrirtækja sveitarfélags eða verkefna með öðrum, 

sem ætla má að lendi á sveitarsjóði í formi framlaga. 

3) Verksamningar. 

3. gr. 

Framlög til endurskipulagningar. 

Heimilt er að veita með eftirfarandi hætti framlög til endurskipulagningar þjónustu og 
stjórnsýslu, sbr. f-lið 1. gr., á grundvelli rökstuddra umsókna frá hlutaðeigandi sveitarfélagi, 

þar sem fram kemur þörf fyrir verkefni: 
a) Til þátttöku í launakostnaði framkvæmdastjóra enda hafi ekki áður verið starfandi 

framkvæmdastjóri í hinum sameinuðu sveitarfélögum. Aðstoð má nema allt að 75% 

af launum sem ráðgjafarnefnd metur eðlileg miðað við stærð sveitarfélags og umfang 

verkefna. 

b) Til þátttöku í stofnkostnaði grunnskóla- og leikskólamannvirkja. Aðstoð má nema 
allt að 50% af stofnkostnaði en við útreikning skal hafa hliðsjón af áætluðu sölu- 

verði eldri mannvirkja, þar sem um þau er að ræða, samkvæmt mati löggilts fast- 

eignasala.
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c) Til þróunar á stjórnsýslu og/eða þjónustu sveitarfélags fyrstu fjögur árin eftir sam- 

einingu. 

4. gr. 

Ráðgjafarnefnd Jöfnunarsjóðs getur samþykkt nánari vinnureglur um framkvæmd þess- 
ara reglna. 

5. gr. 

Reglur þessar eru settar samkvæmt heimild í 98. gr. sveitarstjórnarlaga, nr. 45/1998, með 
síðari breytingum og a-lið 11. gr. laga um tekjustofna sveitarfélaga, nr. 4/1995, með síðari 
breytingum, og öðlast þær þegar gildi. Jafnframt falla úr gildi reglur um fjárhagslega aðstoð 

Jöfnunarsjóðs sveitarfélaga til að greiða fyrir sameiningu sveitarfélaga, nr. 619/1994, með 

síðari breytingum. 

Ákvæði til bráðabirgða. 
Framlög skv. e- og f-lið 1. gr. greiðast aðeins til sveitarfélaga þar sem sameining hefur 

tekið gildi 1. janúar 2001 og síðar. 

Útreikningur útgjaldajöfnunarframlaga skv. e-lið 1. gr. til sveitarfélaga sem sameinuð- 

ust árið 2002 skal miðast við áætlun sjóðsins um framlög, sem sveitarfélögin hefðu fengið 

úthlutað á árinu 2003 á grundvelli 13. gr. reglugerðar um Jöfnunarsjóð sveitarfélaga, nr. 
113/2003, hefði ekki komið til sameiningar. 

Félagsmálaráðuneytinu, 9. apríl 2003. 

Páll Pétursson. 

Garðar Jónsson. 

16. apríl 2003 Nr. 296 

REGLUGERÐ 
um breyting á reglugerð nr. 473/2001, 

um námskeið og próf fyrir viðurkennda bókara. 

1. gr. 

3. gr. orðist svo: 

Prófnefnd tekur ákvörðun um prófsefni það sem prófað er úr. Námskeiðið skiptist í þrjá 

hluta, 1. hluta, upplýsingamiðlun og upplýsingakerfi, IH. hluta, reikningshald, og HI. hluta, 

skattskil. Miða skal við að kennsla í 1. hluta verði 30 klst., kennsla í IL. hluta verði 38 klst. 

og kennsla í III. hluta verði 38 klst. Að loknum námskeiðum skal halda próf úr öllum hlut- 

unum. Kennslugreinar eru þessar og skiptast þannig á milli námskeiðshluta: 

I. hluti 
Rafræn skattskil einstaklinga og lögaðila. 

Öryggismál í netkerfum. 
Áhrif upplýsingatækninnar á reikningshaldskerfi. 

Reikningshaldslegt innra eftirlit í viðskiptaferlum.
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Il. hluti 
Grundvallarreglur reikningsskila. 
Lög og reikningsskilavenjur. 
Reikningsskilagerð. 

I. hluti 
Lög og reglur. 

Samskipti við skattyfirvöld. 
Úrskurðir, dómar og álit. 

2. gr. 

Reglugerð þessi sem sett er samkvæmt heimild í 43. gr. laga nr. 145/1994, um bókhald 

með síðari breytingum, öðlast þegar gildi. 

Fjármálaráðuneytinu, 16. apríl 2003. 

F. h.r. 

Ragnheiður Snorradóttir. 
Elva Ósk S. Wiium. 

Nr. 297 16. apríl 2003 

REGLUGERÐ 
um arðsfrádrátt. 

1. gr. 

Frá tekjum hlutafélaga, sbr. 1. tölul. 1. mgr. 2. gr. laga nr. 75/1981, um tekjuskatt og 

eignarskatt, og félaga og samlaga sem falla undir 2. og 4. tölul. 1. mgr. 2. gr. sömu laga má 

draga þá fjárhæð sem þessir lögaðilar hafa fengið greidda í arð, skv. 4. tölul. C-liðar 7. gr. 
laganna, af hlutum og hlutabréfum í félögum, er greinir í 1. tölul. 1. mgr. 2. gr. laganna. 

2. gr. 

Ákvæði 1. gr. skal einnig taka til arðs frá hlutafélögum sem skráð eru erlendis ef það 
félag sem arðinn fær sýnir fram á að hagnaður hins erlenda félags hafi verið skattlagður með 
sambærilegum hætti og gert er hér á landi. 

Til þess að hagnaður erlends félags teljist skattlagður með sambærilegum hætti þurfa 

eftirfarandi skilyrði að vera uppfyllt: 

1. Það skatthlutfall sem lagt er á hagnað erlends félags skal eigi vera lægra en almennt 

skatthlutfall í einhverju aðildarríkja Efnahags- og framfarastofnunarinnar í París 

(OECD), hvort sem skatturinn rennur til ríkis, fylkis eða sveitarfélags. 

2. Hagnaður félagsins skal hafa verið skattlagður í heimilisfestisríki þess með tekju- 

skatti en ekki einvörðungu lögð á félagið tiltekin gjöld sem taka ekki mið af tekjum 

þess. 

3. Skattareglur heimilisfestisríkis félagsins heimili eigi frádrátt frá tekjum vegna 

útgreidds arðs. 

4. Hagnaður, sem skattstofn, hjá erlenda félaginu hafi verið ákvarðaður á grundvelli 

sömu meginsjónarmiða og liggja að baki ákvörðun hagnaðar samkvæmt lögum nr. 

75/1981, um tekjuskatt og eignarskatt.
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3. gr. 
Arður frá félögum sem hafa starfsleyfi alþjóðlegs viðskiptafélags sbr. lög nr. 31/1999, 

um alþjóðleg viðskiptafélög, er ekki frádráttarbær. 

d. gr. 

Reglugerð þessi er sett samkvæmt heimild í 9. tölul. 31. gr. laga nr. 75/1981, um tekju- 

skatt og eignarskatt, með síðari breytingum og öðlast þegar gildi. 

Fjármálaráðuneytinu, 16. apríl 2003. 

F. h.r. 

Baldur Guðlaugsson. 

Maríanna Jónasdóttir. 

16. apríl 2003 Nr. 298 

REGLUGERÐ 
um breytingu á reglugerð nr. 562/1989, um virðisaukaskatt af 

eigin þjónustu og úttekt til eigin nota innan óskattskyldra 
fyrirtækja og stofnana, með síðari breytingum. 

1. gr. 

5. tölul. 1. mgr. 2. gr. reglugerðarinnar orðast svo: 
5. Þjónusta verkfræðinga, tæknifræðinga, arkitekta, lögfræðinga, löggiltra endurskoð- 

enda, tölvunarfræðinga og annarra sérfræðinga er almennt þjóna atvinnulífinu og lokið hafa 

háskólanámi eða sambærilegu langskólanámi eða starfa sannanlega á sviði fyrrgreindra aðila 

og veita sambærilega þjónustu. 

2. gr. 

3. mgr. 2. gr. reglugerðarinnar orðast svo: 
Starfsemi telst rekin í samkeppni við atvinnufyrirtæki samkvæmt reglugerð þessari þegar 

viðkomandi vara eða þjónusta er almennt í boði hjá virðisaukaskattskyldum atvinnufyrir- 
tækjum og skiptir ekki máli í því sambandi hvort eða hve mikið aðili selur af slíkum vörum 

eða þjónustu til annarra. Almennt skrifstofuhald, þ.m.t. færsla eigin bókhalds og rafræn 

gagnavinnsla í eigin þágu, telst ekki vera í samkeppni við atvinnufyrirtæki. 

3. gr. 

Reglugerð þessi er sett með stoð í 2. mgr. 3. gr. og 23. gr. laga nr. 50/1988, um virðis- 

aukaskatt og öðlast þegar gildi. 

Fjármálaráðuneytinu, 16. apríl 2003. 

Fh.r. 

Baldur Guðlaugsson. 

Maríanna Jónasdóttir. 

B 63
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REGLUGERÐ 
um breyting á reglugerð nr. 63/1999, um greiðslu barnabóta 

með síðari breytingum. 

1. gr. 

Við 7. gr. reglugerðinnar bætist ný málsgrein, 2. mgr. sem orðast svo: 
Sköttum og gjöldum sem eru til innheimtu hér á landi á grundvelli Norðurlandasamn- 

ings um aðstoð í skattamálum, dags. 7. desember 1989, sbr. lög nr. 46/1990 og milliríkja- 
samnings Evrópuráðsins og OECD um gagnkvæma stjórnsýsluaðstoð í skattamálum, dags. 
25. janúar 1988, sbr. lög nr. 74/1996, skal skipað í framangreinda forgangsröð samhliða sam- 
bærilegum sköttum og gjöldum. 

2. gr. 

Reglugerð þessi sem sett er samkvæmt heimild í A-lið 69. gr. og 119. gr. laga nr. 

75(1981, um tekjuskatt og eignarskatt með síðari breytingum öðlast þegar gildi. 

Fjármálaráðuneytinu, 10. apríl 2003. 

F. h.r. 

Baldur Guðlaugsson. 
Ragnheiður Snorradóttir. 

Nr. 300 10. apríl 2003 

REGLUGERÐ 
um breyting á reglugerð um greiðslu vaxtabóta nr. 990/2001, 

með síðari breytingum. 

1. gr. 

Við 19. gr. reglugerðinnar bætist ný málsgrein, 3. mgr. sem orðast svo: 

Sköttum og gjöldum sem eru til innheimtu hér á landi á grundvelli Norðurlandasamn- 

ings um aðstoð í skattamálum, dags. 7. desember 1989, sbr. lög nr. 46/1990 og milliríkja- 
samnings Evrópuráðsins og OECD um gagnkvæma stjórnsýsluaðstoð í skattamálum, dags. 
25. janúar 1988, sbr. lög nr. 74/1996, skal skipað í framangreinda forgangsröð samhliða sam- 

bærilegum sköttum og gjöldum. 

2. gr. 

Reglugerð þessi sem sett er samkvæmt heimild í B-lið 69. gr. og 119. gr. laga nr. 

15/1981, um tekjuskatt og eignarskatt með síðari breytingum öðlast þegar gildi. 

Fjármálaráðuneytinu, 10. apríl 2003. 

F. h.r. 

Baldur Guðlaugsson. 

Ragnheiður Snorradóttir.
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AUGLÝSING 
um breytingu á deiliskipulagi 3. áfanga frístundabyggðar 

í Munaðarnesi, Borgarbyggð. 

Breytingarnar felast í því að bætt er við fjórum lóðum við Jötnagarðsás auk þess sem 
settar eru inn fjórar lóðir við Litla Ás. 

Bæjarstjórn Borgarbyggðar hefur samþykkt ofangreindar breytingar á skipulaginu. 
Breytingar á deiliskipulaginu hafa fengið meðferð samkvæmt ákvæðum 18. gr. og 25. 

gr. skipulags- og byggingarlaga nr. 73/1997 með síðari breytingum. 
Deiliskipulagið hefur verið yfirfarið af Skipulagsstofnun samkvæmt lögum nr. 73/1997. 
Ofangreint skipulag öðlast þegar gildi. 

Borgarnesi, 16. apríl 2003. 

Bæjarverkfræðingur Borgarbyggðar, 

Sigurður Páll Harðarson. 

4. apríl 2003 , Nr. 302 

AUGLYSING 
um útgáfu starfsleyfis fyrir atvinnurekstur 

sem getur haft í för með sér mengun. 

Umhverfisstofnun hefur gefið út starfsleyfi fyrir olíubirgðastöð Atlantsolíu við Óseyr- 
arbraut í Hafnarfirði, kt. 590602-3610. Starfsleyfið er gefið út í samræmi við 6. gr. í I. kafla 
laga nr. 7/1998, um hollustuhætti og mengunarvarnir. Starfsleyfið öðlast gildi þegar útgáfa 
þess er auglýst í B-deild Stjórnartíðinda og gildir til 15. apríl 2010. 

Umhverfisstofnun, 4. apríl 2003. 

Davíð Egilson forstjóri. 

Sigurbjörg Gísladóttir, 

forstöðumaður stjórnsýslusviðs. 

9. apríl 2003 Nr. 303 

REGLUGERÐ 
um framlög Jöfnunarsjóðs sveitarfélaga til að ljúka átaki 

til einsetningar grunnskólans. 

1. gr. 
Til að ljúka átaki til einsetningar grunnskólans, sbr. ákvæði laga um grunnskóla, nr. 

66/1995, með síðari breytingum, skal árlegu lögbundnu framlagi Jöfnunarsjóðs sveitarfélaga 
til Lánasjóðs sveitarfélaga á árunum 2003-2005 varið til að styrkja stofnframkvæmdir við 
grunnskólabyggingar. Skal verja til þessa verkefnis 200 milljónum króna á ári fyrstu tvö árin 
en 135 milljónum króna árið 2005.
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2. gr. 

Ráðstöfunarfé skv. 1. gr. skal varið til að greiða allt að 20% af normkostnaði við grunn- 

skólabyggingar í sveitarfélögum með 2.000 íbúa og yfir, enda hafi sveitarfélag fengið frest 
til að ljúka átaki til einsetningar grunnskólans samkvæmt ákvæði til bráðabirgða við lög um 

grunnskóla nr. 66/1995, samanber lög nr. 104/1999. Þar af er heimilt að verja allt að 65 millj- 

ónum króna á ári vegna stofnframkvæmda við grunnskóla, sem fjármagnaðar eru samkvæmt 

samningum um einkaframkvæmd, enda sé um að ræða framkvæmdir sem falla undir ákvæði 

1. málsl. og uppfylla að öðru leyti skilyrði til úthlutunar samkvæmt þessari reglugerð. Við 

ákvörðun framlaga við upphaf og lok tímabilsins skal miða við byggingarstig framkvæmda 
1. janúar 1997 og 1. september 2004. 

3. gr. 
Ráðgjafarnefnd Jöfnunarsjóðs sveitarfélaga gerir tillögur til ráðherra um úthlutun fram- 

laga. 

Heimilt er að færa til fjármuni sem sveitarfélögin nýta ekki á viðkomandi ári vegna 
framkvæmda skv. 1. eða 2. málsl. 2. gr. Að öðrum kosti skal sá hluti sem ekki nýtist færður 
á milli ára innan tímabils skv. 1. gr. 

Á. gr. 

Umsóknum um stofnframlög samkvæmt reglugerð þessari skal skila til Jöfnunarsjóðs 
sveitarfélaga fyrir 1. nóvember 2003 vegna áætlaðra framkvæmda 2004 á eyðublöðum sem 
sjóðurinn lætur í té. Umsóknunum skulu fylgja málsettar grunnmyndateikningar í stærð A3, 
sundurliðuð kostnaðaráætlun, greinargerð um framkvæmdina og aðrar nauðsynlegar upp- 

lýsingar og fylgigögn. 
5. gr. 

Úthlutuð framlög hvers árs skulu greidd sveitarfélögum í tvennu eða þrennu lagi eftir 

framkvæmdahraða, umfangi framkvæmdar og fjárhagsstöðu Jöfnunarsjóðs sveitarfélaga. 

Áður en til greiðslu kemur skulu liggja fyrir gögn frá sveitarfélagi um framkvæmdastig og 

framkvæmdakostnað, sem staðfest eru af löggiltum endurskoðanda sveitarfélagsins. Skal 

greiðsla framlags ekki fara fram fyrr en búið er að framkvæma fyrir jafnvirði þess hluta sem 
koma á til útborgunar, enda hafi jafnframt verið framkvæmt fyrir mótframlag sveitarfélags. 
Beiðnir sveitarfélaga um greiðslu úthlutaðra stofnframlaga skal senda sjóðnum á eyðublöðum 

sem hann lætur í té. 

6. gr. 

Reglugerð þessi, sem er sett á grundvelli 18. gr. laga um tekjustofna sveitarfélaga, nr. 

4/1995, með síðari breytingum, öðlast þegar gildi. Jafnframt fellur úr gildi reglugerð nr. 

493/1996, um framlög Jöfnunarsjóðs sveitarfélaga til stofnframkvæmda í grunnskólum sveit- 

arfélaga með 2.000 íbúa og þar yfir. 

Félagsmálaráðuneytinu, 9. apríl 2003. 

Páll Pétursson. 

Garðar Jónsson.



3. apríl 2003 965 Nr. 304 

AUGLÝSING 
um gildistöku ákvörðunar Flugmálastjórnar Íslands nr. 2/2003 um að 

tilteknar ákvarðanir falli brott. 

Með vísan til 140. gr. laga nr. 60/1998 um loftferðir og reglugerðar um flugmálahand- 
bók útgefna af Flugmálastjórn Íslands nr. 326/2000, hefur Flugmálastjórn ákveðið að þegar 
í stað falli brott ákvarðanir stofnunarinnar nr. 1/1998, 2/1998 og 3/1998. 

Ákvörðun Flugmálastjórnar Íslands er birt Í heild sinni í flugmálahandbók Flugmála- 

stjórnar, 3. deild (Ákvarðanir Flugmálastjórnar Íslands). 

Auglýsingin öðlast þegar gildi. 

Reykjavík, 3. apríl 2003. 

Þorgeir Pálsson flugmálastjóri. 

10. apríl 2003 Nr. 305 

AUGLÝSING 
um breyting á aðalnámskrá framhaldsskóla. 

1. gr. 

Menntamálaráðherra hefur staðfest breytingu á almennum hluta aðalnámskrár fram- 

haldsskóla, sbr. auglýsingu nr. 274/1999 um gildistöku aðalnámskrár framhaldsskóla, svo 

sem nánar er kveðið á um í auglýsingu þessari. 

2. gr. 

Við heilbrigðisbrautir á bls. 146-153 bætist ný námsbraut: 

Félagsliðabraut (FL) 81 ein. 

Meginmarkmið náms á félagsliðabraut er að nemendur hafi að námi loknu öðlast und- 
irstöðuþekkingu og færni til að veita sérhæfða þjónustu í formi aðstoðar og umönnunar ein- 
staklinga á öllum aldri sem vegna félagslegra aðstæðna, líkamlegrar eða andlegrar hömlunar, 

eiga erfitt um vik að sjá um sig sjálfir. Meðalnámstími er tvö ár, 3 annir í skóla og 16 vikna 

starfsþjálfun á þjónustustofnun. 

Almennar greinar 12 ein. 
Íslenska ÍSL 102 2 ein. 

Erlend mál DAN/ENS 102 2 ein. 

Stærðfræði STÆ 102 2 ein. 
Lífsleikni LKN 103 3 ein. 

Íþróttir ÍÞR 101 111 201 3 ein. 

Sérgreinar 49 ein. 
Aðstoð og umönnun ASU 104 4 ein. 

Félagsfræði FÉL 103 3 ein. 
Félagsleg virkni FÉV 102 2 ein. 
Fjölskyldan og félagsleg þjónusta FJF 103 3 ein.
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Heilbrigðisfræði HBF 103 3 ein. 

Hjálpartæki HJÁ 101 1 ein. 
Hússtjórn og matreiðsla HÚS 103 3 ein. 

Líkamsbeiting LÍB 101 1 ein. 
Lyfjafræði félagsliða LYF 113 3 ein. 

Næringarfræði NÆR 102 2 ein. 

Sálfræði SÁL 123 303 6 ein. 
Samskipti SAM 112 2 ein. 

Siðfræði SIÐ 122 2 ein. 
Skyndihjálp SKY 101 1 ein. 

Umsjón og öryggi UMÖ 101 1 ein. 
Uppeldisfræði UPP 122 2 ein. 

Viðbrögð við áföllum og sorg — VÁS 102 2 ein. 
Vinna og vinnumarkaður VVM 101 1 ein. 

Val 7 einingar. Nemendur geta valið eða tekið hvort tveggja: 

Öldrunarferli ÖLD 105 5 ein. 
Samfélagsþjónusta aldraðra SFA 102 2 ein. 

eða 

Fötlun FTL 103 3 ein. 
Fötlun og samfélag FOS 104 4 ein. 

Starfsþjálfun 16 ein. 
Starfsþjálfun í 16 vikur 

Viðmiðun um mat á óformlegu námi og starfsreynslu á félagsliðabraut. 

Einstaklingar sem orðnir eru 22 ára og hafa að baki a.m.k. 3 ára starfsreynslu, og starfa 

enn við heimaþjónustu eða við umönnun aldraðra, sjúkra eða fatlaðra og hafa að auki 

lokið starfstengdum námskeiðum á vegum stéttarfélaga, sveitarfélaga eða annarra aðila 

eiga þess kost að fá metið nám og starfsreynslu sem hluta af námi á félagsliðabraut og 

fá þannig styttan námstíma á brautinni, ef þeir hafa hug á að ljúka fullgildu námi. 

Nám sem kemur til greina við mat skv. lið 1 er hvers kyns starfstengt nám á vegum 
stéttarfélaga, sveitarfélaga og Námsflokka Reykjavíkur sem hefur að markmiði að auka 

kunnáttu og færni viðkomandi til starfa við heimaþjónustu eða við umönnun aldraðra, 

sjúkra eða fatlaðra. Nám af því tagi sem hér um ræðir og er að umfangi á bilinu 230- 
260 stundir skal teljast jafngilda 17 einingum af sérgreinum félagsliðabrautar og styttra 

nám hlutfallslega í samræmi við það. 
Starfsreynsla í umönnunarstörfum er einnig metin sem hluti af náminu. Formlegt nám 

við framhaldsskóla er metið í samræmi við ákvæði aðalnámskrár framhaldsskóla þar að 

lútandi. Annað nám, sem ekki er metið til styttingar á námskeiðum stéttarfélaga, skal 
að hámarki vera metið sem 7 einingar af sérgreinum félagsliðabrautar. 

Þeir sem óska eftir mati samkvæmt ofansögðu skulu að lágmarki ljúka 32 eininga sér- 
greinanámi félagsliðabrautar, svo framarlega sem þeir hafi ekki lokið námi í tilgreindum 

áföngum áður. Sérgreinarnar eru þessar: 

ASU 104 
FÉL 103 

Á ein. 

3 ein. 

Aðstoð og umönnun 

Félagsfræði
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Félagsleg virkni FÉV 102 2 ein. 
Fjölskyldan og félagsleg þjónusta FJF 103 3 ein. 

Heilbrigðisfræði HBF 103 3 ein. 
Lyfjafræði fyrir félagsliða LYF 113 3 ein. 
Næringarfræði NÆR 103 3 ein. 

Sálfræði SÁL 103 3 ein. 
Skyndihjálp SKY 101 1 ein. 

Val 7 ein. 
Öldrun eða fötlun ÖLD SFA/FTL FOS 7 ein. 

Samtals 32 ein. 

Framangreind viðmið um mat á óformlegu námi og starfsreynslu nær einungis til sér- 
greina félagsliðabrautar. 

3. gr. 

Auglýsing þessi öðlast þegar gildi. 

Menntamálaráðuneytinu, 10. apríl 2003. 

Tómas Ingi Olrich. 
Örlygur Geirsson. 

26. mars 2003 Nr. 306 

AUGLÝSING 
um breyting á aðalnámskrá framhaldsskóla. 

1. gr. 

Menntamálaráðherra hefur staðfest breytingu á almennum hluta aðalnámskrár fram- 
haldsskóla, sbr. auglýsingu nr. 274/1999 um gildistöku aðalnámskrár framhaldsskóla, svo 
sem nánar er kveðið á um í auglýsingu þessari. 

2. gr. 

Við heilbrigðisbrautir á bls. 146 - 153 bætist ný námsbraut: 

Námsbraut fyrir hjúkrunar- og móttökuritara (HM) 71 ein. 
Nám á námsbraut fyrir hjúkrunar- og móttökuritara er ætlað starfsfólki í heilbrigðisþjón- 

ustu sem annast móttöku sjúklinga, ýmiss konar skráningu gagna og almenn skrifstofustörf. 

Námið er 71 eining og skiptist í þriggja anna bóklegt nám, samtals 47 einingar, og 24 vikna 

starfsþjálfun á heilbrigðisstofnunum sem metin er til 24 eininga. 

Almennar greinar 14 ein. 

Íslenska ÍSL 102 202 4 ein. 
Erlend mál ENS 102 2 ein. 

Stærðfræði STÆ 102 2 ein. 

Lífsleikni LKN 103 3 ein. 

Íþróttir ÍÞR 101 111 201 3 ein.
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Sérgreinar 33 ein. 
Fagmál lyfja- og læknisfræði FAL 101 1 ein. 

Heilbrigðisfræði HBF 103 3 ein. 

Líkamsbeiting LÍB 101 1 ein. 
Lyfjafræði LYF 112 2 ein. 
Ritvinnsla RIT 123 3 ein. 

Samskipti SAM 103 3 ein. 
Sálfræði SÁL 103 203 6 ein. 
Siðfræði SIÐ 103 3 ein. 
Skjalastjórnun SKL 101 1 ein. 
Skyndihjálp SKY 101 1 ein. 
Tölvufræði (notkun) TÖL 123 222 5 ein. 
Upplýsingatækni UTN 103 3 ein. 

Vinna og vinnumarkaður VIN 101 1 ein. 

Starfsþjálfun 24 ein. 
Starfsþjálfun 24 vikur 

3. gr. 

Auglýsing þessi öðlast þegar gildi. 

Menntamálaráðuneytinu, 26. mars 2003. 

Tómas Ingi Olrich. 
Guðmundur Arnason. 

Nr. 307 10. apríl 2003 

AUGLÝSING 
um breyting á aðalnámskrá framhaldsskóla. 

1. gr. 

Menntamálaráðherra hefur staðfest breytingu á almennum hluta aðalnámskrár fram- 
haldsskóla, sbr. auglýsingu nr. 274/1999 um gildistöku aðalnámskrár framhaldsskóla, svo 

sem nánar er kveðið á um í auglýsingu þessari. 

2. gr. 

Brautarlýsing fyrir sjúkraliðabraut á bls. 151 orðist svo: 

Sjúkraliðabraut (SJ) 120 ein. 

Markmið brautarinnar er að veita nemendum fræðilegan grunn og faglega verkþjálfun 

til þess að starfa á sjúkrastofnunum sem löggiltir sjúkraliðar. Meðalnámstími er sex annir í 

skóla og 16 vikna starfsþjálfun á sjúkrastofnun undir leiðsögn. Starfið er löggilt á grundvelli 
reglugerðar heilbrigðis- og tryggingamálaráðuneytisins. 

Almennar greinar 25 ein. 

Íslenska ÍSL 102 202 4 ein. 
Erlend mál DAN 102 ENS 102 

* Á ein. 8 ein.
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Stærðfræði STÆ 102 #2 ein. Á ein. 
Lífsleikni LKN 103 3 ein. 
Íþróttir ÍÞR 101 111 201211*2 6ein. 

Sérgreinar 64 ein. 
Félagsfræði FÉL 103 3 ein. 
Heilbrigðisfræði HBF 103 3 ein. 

Hjúkrunarfræði bókleg HJÚ 103 203 303 
403 503 15 ein. 

Hjúkrunarfræði verkleg í skóla HJV 103 3 ein. 

Líffæra- og lífeðlisfræði LOL 103 203 6 ein. 

Líkamsbeiting LÍB 101 1 ein. 
Lyfjafræði LYF 103 3 ein. 
Náttúrufræði NÁT 103 123 6 ein. 
Næringarfræði NÆR 103 3 ein. 

Samskipti SAM 103 3 ein. 
Sálfræði SÁL 103 3 ein. 
Siðfræði SIÐ 102 2 ein. 
Sjúkdómafræði SJÚ 103 203 6 ein. 

Skyndihjálp SKY 101 1 ein. 
Sýklafræði SÝK 103 3 ein. 
Upplýsingatækni UTN 103 3 ein. 

Vinnustaðanám 15 ein. 
Verknám á stofnunum VIN 105 205 305 15 ein. 

Starfsþjálfun 16 ein. 
Starfsþjálfun 16 vikur STÞ 108 208 

3. gr. 

Auglýsing þessi öðlast þegar gildi. 

Menntamálaráðuneytinu, 10. apríl 2003. 

Tómas Ingi Olrich. 

Örlygur Geirsson. 

15. apríl 2003 Nr. 308 

REGLUGERÐ 
um gerð og búnað ökutækja. 

INNGANGUR OG GILDISSVIÐ 

Reglugerðin gildir um ökutæki samkvæmt eftirfarandi flokkun: 

Númerakerfi fyrir einstaka liði reglugerðarinnar er sett þannig upp að hver liður sem 

varðar ökutækjaflokk er gerður úr tveimur tveggja stafa tölum með punkti á milli en tveggja 

og þriggja stafa tölum ef um er að ræða notkunarflokk. Fremri talan segir til um númer við- 

komandi greinar en síðari talan er eins konar kóti sem merkir:
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Ökutæki 

Vélknúið ökutæki Ökutæki án aflvélar 

Bifreið Bifhjól Dráttarvél |Vinnuvél til |Torfærutæki |Eftirvagn Tengitæki 

aksturs á 

opinberum 
vegum 

Fólksbifreið |Létt bifhjól Beltabifhjól |Eftirvang I-IV |Hjólhýsi 
(tengivagn, 

festivagn eða 

hengivagn) 

Hópbifreið I|Þungt Torfæru- Tjaldvagn 

og ll bifhjól bifhjól 

Sendibifreið Fjórhjól Önnur 
tengitæki 

00 Almenn ákvæði sem varða búnað allra ökutækja sem falla innan gildissviðs 
reglugerðarinnar og lýst er í viðkomandi grein. 

01-09 Einstaka kerfi eða hlutir í þeim búnaði sem greinin fjallar um. 

10-99 Mismunandi flokkar ökutækja, sbr. skilgreiningar í 1. gr. Þegar talan stendur 
á heilum tug er um að ræða almenn ákvæði fyrir viðkomandi ökutækjaflokk. 

100-199 — Mismunandi notkunarflokkar ökutækja. 
200-299 — Mismunandi notkunarflokkar bifreiða. 

300-999 - Onotað og óskilgreint. 

Hver tölusamstæða hefur undirliði innan sviga í hlaupandi númeraröð. 
Skrár með EBE/EB-tilskipunum sem vísað er til í reglugerðinni eru birtar í viðaukum 

TIl og IV. 

. 1. gr. 

FLOKKUN OKUTÆKJA OG SKILGREININGAR 

01.00 Almenn ákvæði. 

(1) Þegar ökutæki er skilgreint í flokk ökutækja, t.d. hvort það er bifreið, dráttarvél eða 
vinnuvél, skal taka mið af grunnbyggingu ökutækisins, jafnvel þótt við það sé festur 

búnaður, oft á hjálpargrind, t.d. grafa, hleðslubúnaður, hefiltönn (snjómoksturstönn), 
krani eða þessu líkt. 

01.10 Bifreið. 

(1) Vélknúið ökutæki sem aðallega er ætlað til fólks- eða vöruflutninga eða til að draga 

annað ökutæki og ekki telst bifhjól, dráttarvél, torfærutæki eða vinnuvél. 

01.11  Fólksbifreið (M,). 

(1) Bifreið sem aðallega er ætluð til fólksflutninga og gerð er fyrir 8 farþega eða færri. 

01.12  Hópbifreið. 

(1) Bifreið sem ætluð er til fólksflutninga og gerð er fyrir fleiri en 8 farþega, einnig 

þótt bifreiðin sé jafnframt ætluð til annarra nota. 
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Hópbifreið I (M2): Hópbifreið með leyfða heildarþyngd 5.000 kg eða minna. 

Hópbifreið Il (Ms): Hópbifreið með leyfða heildarþyngd meiri en 5.000 kg. 

(2) Nánari aðgreining undirflokka hópbifreiða í A eða B ræðst af útfærslu yfirbyggingar 

með tilliti til fyrirhugaðrar notkunar. 

Hópbifreið LA: Hópbifreið með leyfða heildarþyngd 5.000 kg eða minna, ætluð til að flytja 

fólk í sætum og stæðum. 

Hópbifreið IB: Hópbifreið með leyfða heildarþyngd 5.000 kg eða minna, ætluð til að flytja 
fólk eingöngu í sætum. 

Hópbifreið ILA: Hópbifreið með leyfða heildarþyngd meiri en 5.000 kg, ætluð til að flytja 
fólk í sætum og stæðum. 

Hópbifreið IIB: Hópbifreið með leyfða heildarþyngd meiri en 5.000 kg, ætluð til að flytja 
fólk eingöngu í sætum. 

(3) Fullnægjandi er að hópbifreið 1 fyrir 16 farþega eða færri uppfylli kröfur sem gerðar 

eru um búnað hópbifreiðar 1. 

01.13  Sendibifreið (N;). 

(1) Bifreið með leyfða heildarþyngd 3.500 kg eða minna sem aðallega er ætluð til vöru- 

flutninga, eða hefur áfestan búnað, og hlotið hefur viðurkenningu sem sendibifreið 
skv. EBE-tilskipun nr. 70/156 með síðari breytingum, enda hafi bifreiðinni ekki 

verið breytt hvað varðar fólks- eða farmrými. 

(2) Bifreið með leyfða heildarþyngd 3.500 kg eða minna, sem ætluð er til vöruflutn- 

inga, eða hefur áfestan búnað, og er að hámarki fyrir 6 farþega, og ekki hefur hlotið 

viðurkenningu skv. lið (1), telst vera sendibifreið ef munur á burðargetu bifreiðar 

og reiknaðri þyngd ökumanns og farþega er meiri en nemur samanlagðri þyngd far- 

þega samkvæmt eftirfarandi: 

P-(M:754Nx68) > Nx68. 

P = heildarþyngd bifreiðar. 

M = eiginþyngd bifreiðar. 
N = fjöldi farþega * 

* Ökumaður reiknast 75 kg en hver farþegi 68 kg. 

(3) Í farmrými sendibifreiðar má hvorki vera farþegasæti né annar búnaður til farþega- 

flutninga. 

01.14  Vörubifreið. 

(1) Bifreið sem ætluð er til vöruflutninga, eða hefur áfestan búnað, með leyfða heild- 

arþyngd meiri en 3.500 kg og er að hámarki fyrir 6 farþega. Munur á burðargetu 

bifreiðar og reiknaðri þyngd ökumanns og farþega skal vera meiri en sem nemur 

samanlagðri þyngd farþega samkvæmt eftirfarandi: 

P-(Mt751Nx68) > Nx68. 
P = heildarþyngd bifreiðar. 

M = eiginþyngd bifreiðar. 

N = fjöldi farþega.* 

* Ökumaður reiknast 75 kg en hver farþegi 68 kg. 

Vörubifreið 1 (N2): Vörubifreið með leyfða heildarþyngd 12.000 kg eða minna. 

Vörubifreið 11 (Ns): Vörubifreið með leyfða heildarþyngd meiri en 12.000 kg.
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01.20 —Bifhjól. 
(1) Vélknúið ökutæki sem ekki telst torfærutæki og aðallega er ætlað til fólks- eða vöru- 

flutninga og er á tveimur hjólum, með eða án hliðarvagns, eða á þremur hjólum og 
innan við 400 kg að eigin þyngd. 

01.21 Létt bifhjól. 

(1) Bifhjól sem búið er brunahreyfli sem ekki er yfir 50 rúmsentimetrar að slagrúmmáli 
eða búið rafhreyfli og er eigi hannað til hraðari aksturs en 45 km/klst. 

01.22  Þungt bifhjól. 

(1) Bifhjól sem ekki flokkast sem létt bifhjól. 

01.30 Dráttarvél. 

(|) Vélknúið ökutæki sem aðallega er hannað til að draga annað ökutæki og draga, ýta, 

flytja og knýja vinnutæki, er á hjólum og/eða beltum, og eigi er hannað til hraðari 
aksturs en 40 km/klst. 

Dráttarvél I (T1): Dráttarvél sem óhlaðin er með 1.150 mm sporvídd eða meira, eigin þyngd 
meiri en 525 kg og 1.000 mm hæð undir lægsta punkt eða minna. 

Dráttarvél II (T2): Dráttarvél sem óhlaðin er með minni sporvídd en 1.150 mm, eigin þyngd 
meiri en 525 kg og 600 mm hæð undir lægsta punkt eða minna. Ef hlutfall milli hæðar undir 

þyngdarpunkt og minnstu sporvíddar er meira en 0,9 má dráttarvél eigi vera hönnuð til hrað- 

ari aksturs en 30 km/klst. 

Dráttarvél III (T3): Dráttarvél með eigin þyngd 525 kg eða minna. 

Dráttarvél IV (T.): Önnur dráttarvél en dráttarvél 1, Il eða Il. 

01.40 Vinnuvél til aksturs á opinberum vegum. 

(1) a.  Vélknúið ökutæki, sem aðallega er ætlað til sérstakra verka, er búið áfestum 

tækjum eða vélum og er á loftfylltum hjólum. 
b.  Vélknúið ökutæki, sem aðallega er ætlað til fólks- eða vöruflutninga eða til að 

draga annað ökutæki og er á loftfylltum hjólum og eigi er hannað til hraðari 

aksturs en 30 km/klst., þó eigi bifhjól. 

01.50  Eftirvagn. 

(09) Ökutæki sem hannað er til að vera dregið af öðru ökutæki og aðallega er ætlað til 

fólks- eða vöruflutninga. 

(2) Útfærsla eftirvagns getur verið þrenns konar: 

Tengivagn: Eftirvagn á tveimur ásum eða fleiri sem tengdur er við dráttartæki án þess að 
lóðréttir kraftar geti flutst á milli ökutækjanna. 

Festivagn: Eftirvagn á einum ási eða fleiri sem tengdur er við dráttartæki þannig að hluti af 

þyngd eftirvagnsins hvílir á því. 

Hengivagn: Eftirvagn á einum ási eða tvíása sem tengdur er við dráttartæki þannig að lóð- 

réttir kraftar færast á milli ökutækjanna. 

01.51  Eftirvagn 1 (O;). 

(1) Eftirvagn með leyfða heildarþyngd 750 kg eða minna. 

01.52  Eftirvagn II (02). 

(1) Eftirvagn með leyfða heildarþyngd meiri en 750 kg og mest 3.500 kg.
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01.53 

(1) 

01.54 

(1) 
01.60 

(1) 

Eftirvagn MI (0.). 

Eftirvagn með leyfða heildarþyngd meiri en 3.500 kg og mest 10.000 kg. 

Eftirvagn IV (0). 

Eftirvagn með leyfða heildarþyngd meiri en 10.000 kg. 

Tengitæki. 

Ökutæki sem hannað er til að vera dregið af öðru ökutæki og er ekki eftirvagn. Enn- 

fremur hjólhýsi og tjaldvagn. 

Hjólhýsi: Yfirbyggt tengitæki á hjólum ætlað til að vera dregið af bifreið á vegi og notað 
sem færanlegur bústaður. 

Tjaldvagn: Tengitæki á hjólum ætlað til að vera dregið af bifreið á vegi með áföstum bún- 

aði til að tjalda yfir vagninn. 

01.70. 

(D) 

01.71 

(1) 

01.72 

(D) 
01.73 

(| 

01.74 

(1) 

01.101 

(1) 
01.102 

(1) 
01.103 

(1) 
01.104 

(| 

01.201 

(D) 

Torfærutæki. 

Vélknúið ökutæki sem aðallega er ætlað til fólks- og vöruflutninga utan vega og er 

innan við 400 kg að eigin þyngd. 

Beltabifhjól (vélsleði). 

Vélknúið ökutæki sem aðallega er ætlað til fólks- eða vöruflutninga og/eða til að 
draga annað ökutæki og er búið beltum og eftir atvikum stýrimeiðum/stýrihjólum 

og er innan við 400 kg að eigin þyngd. 

Torfærubifhjól. 

Torfærutæki á tveimur eða þremur hjólum. 

Fjórhjól. 

Torfærutæki á fjórum hjólum; má vera allt að 550 kg að eigin þyngd ef ökutækið 

er notað til vöruflutninga (án rafgeyma ef það er rafknúið). 

Sexhjól. 

Torfærutæki á sex hjólum; má vera allt að 550 kg að eigin þyngd ef ökutækið er 

notað til vöruflutninga (án rafgeyma ef það er rafknúið). 

Ökutæki fyrir hreyfihamlaða. 

Ökutæki sem er búið þannig að það mæti sérþörfum hreyfihamlaðra til aksturs. 

Ökutæki til neyðaraksturs. 

Ökutæki sem búið er neyðarakstursljóskeri, sbr. lið 07.01 (12). 

Ökutæki til vegavinnu. 

Ökutæki sem notað er við vegagerð og vegaviðhald eða starfsemi sem tengist þessu. 

Ökutæki fyrir hættulegan farm. 

Ökutæki sem búið er samkvæmt ADR reglum til að flytja hættulegan farm. 

Beltabifreið. 

Vélknúið ökutæki sem aðallega er ætlað til fólks- eða vöruflutninga og/eða til að 

draga annað ökutæki og er búið beltum og eftir atvikum stýrimeiðum/stýrihjólum 

og er 400 kg eða meira að eigin þyngd og getur verið hannað stærra en hámarks- 

gildi reglugerðarinnar, eða reglugerðar um stærð og þyngd ökutækja, segja til um.
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01.202 Björgunarbifreið. 

(1) Bifreið sem er sérstaklega búin til að draga óökufært og/eða mannlaust ökutæki. 

01.203 Breytt bifreið. 

(1) Bifreið þar sem veigamiklum atriðum, svo sem stýrisbúnaði, hemlabúnaði, aflrás, 

hjólum, grind og yfirbyggingu, hefur verið breytt frá upprunalegri útfærslu fram- 

leiðanda og sem ekki eru til leiðbeiningar um frá framleiðanda. 

01.204 Leigubifreið. 

(1) Fólksbifreið til flutnings á farþegum gegn gjaldi. 

01.205 Torfærubifreið (G). 

(1) Skilgreiningar. 

Fremra fríhorn: Hornið á milli yfirborðs lárétts vegar og plans sem er snertill við fram- 

hjólin og snertir ökutækið að neðanverðu framan við framhjól án þess að nokkur fastur hluti 

ökutækisins gangi í gegnum planið. 

Mið fríhorn: Hornið á milli yfirborðs lárétts vegar og plans sem er snertill við framhjólin 
aftanverð og snertir lægsta punkt bifreiðarinnar mitt á milli ása án þess að nokkur fastur hluti 

ökutækisins, að hliðarvörn undanskilinni, gangi í gegnum planið að viðbættu samsvarandi 

horni framan við afturhjól. 

Aftara fríhorn: Hornið á milli yfirborðs lárétts vegar og plans sem er snertill við öftustu 

hjólin og snertir ökutækið að neðanverðu aftan við afturhjól án þess að nokkur fastur hluti 
ökutækisins, að afturvörn undanskilinni, gangi í gegnum planið. 

(2) Sendibifreið með leyfða heildarþyngd 2.000 kg eða minna og fólksbifreið, með drifi 

á a.m.k. einum framási og einum afturási og a.m.k. einu læsanlegu mismunadrifi í 

aflrás, telst vera torfærubifreið ef hún kemst upp 30% halla og a.m.k. fimm af eft- 

irfarandi kröfum eru uppfylltar: 

— fremra fríhorn er a.m.k. 25? 

—  aftara fríhorn er amk. 209 

— mið fríhom er a.m.k. 20? 

— minnsta hæð undir framás er a.m.k. 180 mm 

— minnsta hæð undir lægsta punkt milli ása er a.m.k. 200 mm 

— minnsta hæð undir afturás er a.m.k. 180 mm. 

(3) Sendibifreið með leyfða heildarþyngd meiri en 2.000 kg, hópbifreið með leyfða 

heildarþyngd 12.000 kg eða minna og vörubifreið 1, með drifi á a.m.k. einum fram- 

ási og einum afturási og a.m.k. einu læsanlegu mismunadrifi í aflrás, telst vera tor- 

færubifreið ef hún kemst upp 25% halla. 

(4) Hópbifreið með leyfða heildarþyngd meiri en 12.000 kg og vörubifreið II, með drif- 

læsingu, telst vera torfærubifreið ef hún kemst upp 25% halla og eftirfarandi kröfur 

eru uppfylltar: 

— drif er á a.m.k helmingi hjóla 

— fremra fríhorn er amk. 25? 

—  aftara fríhorn er a.m.k. 25? 

— mið fríhom er a.m.k. 25* 

— minnsta hæð undir framás er a.m.k. 250 mm 

— — minnsta hæð undir lægsta punkt milli ása er a.m.k. 300 mm 

— minnsta hæð undir afturás er a.m.k. 250 mm.
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01.206 

(| 

01.207 

(1) 

01.208 

(1) 
01.209 

(1) 

01.210 

(1) 

01.211 

(| 

02.00 

(|) 

Námubifreið. 

Bifreið sem hönnuð er stærri en hámarksgildi í reglum um stærð og þyngd ökutækja 
segja til um og er ætluð til efnisflutninga utan vega eða innan afmarkaðra vinnu- 
svæða. 

Rallbifreið. 

Bifreið sem ætluð er til rallkeppni og getur verið sérbyggð og hönnuð sterkbyggð- 

ari en sambærileg bifreið og með aukabúnað sem almennt er ekki notaður í eða á 

bifreiðir í almennri umferð. 

Bifreið til að flytja hreyfihamlaða. 

Bifreið sem er búin til flutnings á hreyfihömluðu fólki í a.m.k. tveimur hjólastólum. 

Húsbifreið. 

Fólksbifreið, innréttuð sem bústaður með sætum, borði, rúmstæðum og aðstöðu til 

eldunar og geymslu farangurs. 

Fornbifreið. 

Bifreið, sem ekki er ætluð til almennrar notkunar og telst vera safngripur, með leyfða 

heildarþyngd innan við 5.000 kg og orðin að minnsta kosti 25 ára gömul. 

Flugvallarrúta. 

Bifreið sem hönnuð er stærri en hámarksgildi í reglum um stærð og þyngd ökutækis 

segir til um og ætluð er til fólksflutninga milli flugvélar og flugstöðvar innan 

afmarkaðs flugvallarsvæðis. 

2. gr. 

MEGINREGLUR 

Almenn ákvæði. 

Skilgreiningar. 

Skoðunarstofa: Faggilt skoðunarstofa sem annast skoðun ökutækja. 

Umferðarstofa: Skráningarstofa ökutækja. 

Tjónabifreið: Bifreið sem orðið hefur fyrir tjóni sem getur haft áhrif á aksturseiginleika 
hennar og akstursöryggi. 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

Ökutæki skal svo gert og því haldið í þannig ástandi að nota megi án þess að af því 
leiði hættu eða óþægindi fyrir aðra eða skemmd á vegi. 

Ökutæki skal þannig hannað og gert að það þoli það álag sem eðlilegt má teljast að 

það verði fyrir og sé nothæft án þess að stofna umferð í hættu eða valda óþægindum. 

Okutæki skal þannig haldið við að það þoli þá notkun sem það er skráð fyrir. 

Stjórntækjum og merkjatækjum skal þannig fyrir komið að auðvelt sé að nota þau. 

Skal ökumaður geta beitt þeim án þess að færa sig til í sæti eða beina athygli frá 

akbraut. 

Ef fyrirhugað er að breyta ökutæki frá því sem það var við gerðarviðurkenningu eða 

skráningarviðurkenningu skal skráður eigandi ökutækisins sækja um það til Umferð- 
arstofu og fá fyrirhugaðar breytingar samþykktar.
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(6) Ef fyrirhugað er að gera við eða endurbæta ökutæki með þeim afleiðingum að verk- 
smiðjunúmer skemmist eða verði fjarlægt skal skráður eigandi ökutækisins sækja 

um það til Umferðarstofu og fá fyrirhugaða viðgerð eða endurbætur samþykktar. 

(7) Ökutæki sem flutt er á milli ökutækisflokka skal uppfylla öll ákvæði reglugerðar 
þessarar sem varða nýjan ökutækisflokk. 

(8) Gildistaka: Ákvæði liðar 02.00 gilda einnig um ökutæki sem skráð er fyrir gildis- 
töku reglugerðarinnar. 

02.10 Bifreið. 

(1) Áður en tjónabifreið er tekin í notkun skal gert þannig við hana að aksturseigin- 
leikar hennar og akstursöryggi sé ekki lakara en á sambærilegri bifreið óskemmdri. 

VIÐURKENNING SKRÁNINGARSKYLDRA ÖKUTÆKJA 

03.00 Almenn ákvæði. 

(1) Skilgreiningar. 

Framleiðandi: Aðili sem framleiðir ökutæki eða lætur framleiða ökutæki í sínu nafni. 

Fulltrúi: Aðili sem ábyrgist innflytjanda/framleiðanda gagnvart Umferðarstofu varðandi 
heildargerðarviðurkenningar, gerðarviðurkenningar og skráningu ökutækja og hefur hlotið til 
þess viðurkenningu Umferðarstofu. 

Gerð: Framleiðsluflokkur ökutækja frá sama framleiðanda með svipaða eiginleika að því er 
varðar burðarvirki, undirvagn og aflrás og eru innan sama ökutækjaflokks. 

Gerðarviðurkenning: Almenn viðurkenning, bundin tiltekinni gerð ökutækis, um að heim- 
ilt sé að skrá ökutæki af viðkomandi gerð. Þar sem orðið gerðarviðurkenning kemur fyrir er 

átt við íslenska þjóðargerðarviðurkenningu, nema annað sé tekið fram. 

Heildargerðarviðurkenning: Heildargerðarviðurkenning á ökutækjum, byggð á EBE-til- 
skipunum nr. 70/156, 74/150 og 92/61 með síðari breytingum, sem gilda í öllum EES-ríkjum. 

Nýtt ökutæki: Ökutæki telst vera nýtt hafi það ekki verið skráð almennri skráningu og ekið 

minna en 1.000 km. 

Samræmingarvottorð: Staðfesting á samræmi á milli ökutækis og tiltekinnar heildargerð- 
arviðurkenningar. 

Sérheiti: Orð, bókstafir eða tölur, sem eru fest utan á ökutækið eða fram koma í upplýsingum 

framleiðanda, og eru ekki tegund þess. 

Skráningarviðurkenning: Viðurkenning, bundin við eitt einstakt ökutæki, á því að heimilt 
sé að skrá viðkomandi ökutæki. 

Tegund og undirtegund: Nafn ökutækis, ákvarðað af framleiðanda. 

Tækniþjónusta: Stofnun eða aðili sem er útnefndur sem prófunarstofa til að annast próf- 
anir eða skoðanir fyrir hönd viðurkenningaryfirvalds í EES-ríki, eða viðurkenningaryfirvald, 

ef það á við, sbr. 2. og 14. gr. EBF-tilskipunar nr. 70/156 með síðari breytingum. 

Viðbótarviðurkenning: Viðurkenning á búnaði sem ekki er í gerð ökutækis sem hlotið hefur 
serðarviðurkenningu. 

Þjóðargerðarviðurkenning: Gerðarviðurkenning sem bundin er við eitt ríki.
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Heildargerðarviðurkenning ökutækja. 

Heildargerðarviðurkenningu skal veita fullbúnum raðsmíðuðum ökutækjum og 

hlutasmíðuðum ökutækjum, þ.e. bifreiðum og eftirvögnum þeirra samkvæmt EBE- 
tilskipun nr. 70/156 með síðari breytingum, bifhjólum samkvæmt EBE-tilskipunum 

nr. 92/61 og nr. 2002/24 með síðari breytingum og dráttarvélum samkvæmt EBE- 
tilskipun nr. 74/150 með síðari breytingum. Einnig skal veita einstökum kerfum (svo 
sem hemlabúnaði og útblásturskerfi), einstökum íhlutum (svo sem ljóskerum) og 

viðbótarbúnaði (svo sem dráttarbeisli og afturvörn) heildargerðarviðurkenningu 
samkvæmt tilskipunum þessum. 

Umsókn um heildargerðarviðurkenningu skal skila til Umferðarstofu. 

Gildistaka: Liður 03.01 (1) vísar frá 10. ágúst 2003 til tilskipunar 2000/40/EB um 

breytingu á tilskipun 70/156/EBE. Frá 1. janúar 2004 vísar liðurinn til tilskipunar 
2000/25/EB um breytingu á tilskipun 74/150/EBE. 

Gerðarviðurkenning ökutækja. 

Gerðarviðurkenning skal aðeins veitt raðsmíðuðum nýjum ökutækjum. Sækja má 
um gerðarviðurkenningu á: 

skráningarskyldum eftirvagni 

skráningarskyldu tengitæki. 

a. bifreið, að undanskilinni fólksbifreið 

b. bifhjóli 

c.  torfærutæki 

d. dráttarvél 

e. 

f. 

Heimilt er að samþykkja þjóðargerðarviðurkenningu frá öðru EES-ríki, þar sem 

gerðarviðurkenningin er framkvæmd á fullnægjandi hátt að mati Umferðarstofu, sem 

íslenska gerðarviðurkenningu fyrir ökutæki í einum af ofangreindum ökutækis- 
flokkum. 

Um umsókn um gerðarviðurkenningu gildir: 

a. Sækja skal um gerðarviðurkenningu til Umferðarstofu. Umsækjandi skal senda 

tilkynningu til Umferðarstofu um það hver eða hverjir séu fulltrúar hans og hafi 
umboð til að skuldbinda hann. 

b. Umsókn um gerðarviðurkenningu skal senda á þar til gerðu eyðublaði sem er 

undirritað af fulltrúa. Umsóknin skal vera vélrituð, nákvæmlega og fullkom- 
lega útfyllt og henni skulu fylgja tilskilin gögn. Staðfestingu, vottorð og önnur 

gögn frá framleiðanda/innflytjanda skal fulltrúi undirrita og stimpla með nafni 

umsækjanda. 

Um ökutæki sem fært er til skoðunar fyrir gerðarviðurkenningu í skoðunarstofu 

gildir: 

a. Fulltrúi skal færa til skoðunar ökutæki af þeirri gerð sem sótt er um viðurkenn- 
ingu á. 

b. Ökutæki það sem fært er til skoðunar skal vera í eftirfarandi ásigkomulagi: 

— „ hreint að utan sem innan. Límmiðar og áletranir á rúðum eða annars staðar 

á ökutækinu skulu hafa verið fjarlægðir, 
— frágengið á sama hátt og viðskiptavinur fær það í hendur en án ryðvarnar 

hérlendis. Ástand þess og búnaður skal vera í samræmi við ákvæði í lögum 

og reglugerðum að því marki sem umsækjandi getur metið slíkt, 

B 64
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— — eldsneytisgeymir skal vera fullur og önnur vökvaforðabúr með rétt vökva- 

magn, 
— hreyfill, aflrás, stýrisbúnaður, hjólaupphengjur, hjól o.fl. skulu vera stillt 

eftir fyrirmælum framleiðanda. Ljós skulu vera stillt samkvæmt gildandi 
reglum. 

Ökutækið skal fullnægja þeim kröfum sem gerðar eru samkvæmt reglugerð 
þessari og öðrum viðeigandi reglugerðum. 

Umferðarstofa metur hvort gögn varðandi gerðarviðurkenningu eru fullnægjandi. 

Eftirfarandi gögn skulu fylgja umsókn um gerðarviðurkenningu: 
a. Teikning með öllum aðalmálum. Ef um hópbifreið er að ræða skal teikningin 

vera málsett og í mælikvarðanum 1:20 eða 1:25, í hliðar- og ofanvarpi, og sýna 

skipan farþegasvæðis, stærð og staðsetningu farangursgeymslna, ásamt fyrir- 

komulagi og stærð útganga, sbr. 8. og 11. gr. 

Myndir sem sýna ökutækið annarsvegar á ská framan frá og aðra hliðina, og 

hinsvegar á ská aftan frá og hina hliðina. 
Leiðbeiningabók eða sambærilegar upplýsingar. 
Upplýsingar um merkingu hvers tákns eða samstöðu tákna í verksmiðjunúmeri 

og gerðarnúmeri. 

Kerfismynd af hemlakerfi ásamt nægjanlega ítarlegri lýsingu á vinnsluferli 

þess. Sé ökutækið búið hleðslustýrðum hemlajöfnunarloka skulu fylgja upp- 

lýsingar um þrýsting hemlalofts eða hemlavökva frá hemlajöfnunarloka miðað 
við hleðslu. 

Staðfestingar eða vottorð frá framleiðanda ökutækisins um: 

— að viðkomandi gerð ökutækisins uppfylli þau skilyrði í reglugerð þessari 

sem þarfnast skriflegra staðfestinga og talin eru upp í viðauka Í, 
— „ burðargetu einstakra ása og leyfða heildarþyngd, 
— mestu leyfðu heildarþyngd eftirvagns/tengitækis, með og án hemla, sem 

tengja má við ökutækið, 

— gerð, slagrými og afl hreyfils ökutækisins. 

Krefjast má viðgerðarbókar, teikninga, útreikninga og annarra upplýsinga, svo 

sem staðfestinga eða vottorða umfram það sem tilgreint er í viðauka Il í þeim 

mæli sem Umferðarstofa telur hagkvæmt að leggja til grundvallar fyrir gerðar- 
viðurkenningu í stað þess að prófa sjálft ökutækið. Framleiðandi eða óháður 
rannsóknaraðili, sem Umferðarstofa samþykkir, skal gefa út slíka staðfestingu 

eða vottorð. 

Skoðunarvottorð frá faggiltri skoðunarstofu. 

Umferðarstofu er óheimilt án samþykkis hlutaðeigandi að nota fylgigögn með 

gerðarviðurkenningu fyrir aðra en þann sem gerðarviðurkenningin var gefin út 

á. 

Gerðarviðurkenning skal gefin út af Umferðarstofu til umsækjanda og gildir fyrir 
ökutæki af sömu gerð og það sem fært var til skoðunar. Aðili sem gerðarviðurkenn- 
ingin er gefin út á ábyrgist að skyldur sem hana varða verði haldnar. 

Umferðarstofa hefur eftirlit með að ökutæki sem skrá skal samkvæmt gerðarviður- 

kenningu sé í samræmi við lýsingu viðkomandi gerðarviðurkenningar. 

Að auki gildir: 
a. Umferðarstofa getur lagt fyrir óháðan rannsóknaraðila að prófa einstaka hluti 

eða búnað á gerðarviðurkenndu ökutæki.
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b. Umsækjandi skal færa þann fjölda ökutækja til skoðunar hjá óháðum rannsókn- 

araðila sem Umferðarstofa fer fram á. 

c. Ökutæki sem færa skal til prófunar skal vera nýtt frá verksmiðju og í samræmi 

við viðkomandi gerðarviðurkenningu. 

d. Umferðarstofa metur niðurstöður rannsóknar frá rannsóknaraðila og ber saman 

við staðfestingar eða vottorð sem framleiðandi/innflytjandi leggur fram vegna 

gerðarviðurkenningar. 

Umferðarstofa getur afturkallað gerðarviðurkenningu ökutækis í tiltekinn tíma hafi 
við skráningu og/eða athugun komið í ljós að: 
a. hönnun, innrétting eða búnaður ökutækisins víkur frá því sem fram kom við 

umsókn um gerðarviðurkenningu 
b. mörg ökutæki sömu gerðarviðurkenningar reynast gölluð eða eru í ófullnægy- 

andi ástandi. 

Umferðarstofa getur krafist þess að öll ökutæki sem tilheyra tiltekinni gerðarviður- 

kenningu skuli innan tiltekins tíma færð til skoðunar hjá skoðunarstofu eða óháðum 
rannsóknaraðila ef í ljós kemur að eitt þeirra er ekki í samræmi við gerðarviður- 

kenninguna. 

Ef ástæða er til að ætla að mörg ökutæki sömu gerðarviðurkenningar séu gölluð eða 

í ófullnægjandi ástandi getur Umferðarstofa krafið framleiðanda/innflytjanda um að 
endurbæta öll skráð ökutæki þessarar gerðarviðurkenningar þannig að þau verði í 
lögmæltu ástandi. 

pg 
Gerðarviðurkenning gildir á meðan þau ökutæki sem viðurkenningin á við taka 

engum breytingum sem kalla á nýja gerðarviðurkenningu eða viðbótarviðurkenn- 

ingu. Sá sem gerðarviðurkenningin er gefin út á skal tilkynna Umferðarstofu skrif- 

lega um breytingar. Umferðarstofa ákveður hvort þá verður krafist nýrrar gerðarvið- 

urkenningar eða viðbótarviðurkenningar. 

Ekki skal gefa út viðbótarviðurkenningu ef fimm ár eða meira eru liðin frá upphaf- 

legum útgáfudegi gerðarviðurkenningar. 

Gerðarviðurkenning tengibúnaðar fyrir ökutæki. 

Gerðarviðurkenningu má veita nýjum, raðsmíðuðum tengibúnaði fyrir bifreið með 
leyfða heildarþyngd 3.500 kg eða minna. 

Um tengibúnað sem færður er til gerðarskoðunar í skoðunarstofu gildir: 

a. Fulltrúi skal færa til skoðunar bifreið með þeirri gerð tengibúnaðar, sem sótt er 

um gerðarviðurkenningu á. 

b. Tengibúnaðurinn skal vera varanlega festur við ökutækið. Frágangur skal vera 

samkvæmt reglum 19. og 21. gr. 

Umferðarstofa metur hvort gögn varðandi gerðarviðurkenningu eru fullnægjandi. 

Eftirfarandi gögn skulu fylgja umsókn um gerðarviðurkenningu: 

a. Upplýsingar frá framleiðanda bifreiðar um festur tengibúnaðar og hve þungan 

eftirvagn eða tengitæki má tengja við bifreið. 

b. Teikning af tengibúnaði frá framleiðanda tengibúnaðarins. 
c. Mynd (merki eða ljósrit) af merki tengibúnaðar. 

d. Upplýsingar um mestu þyngd, lóðrétta og lárétta, sem tengja má við tengibún- 

aðinn. 

e.  Skoðunarvottorð frá faggiltri skoðunarstofu. 

Að öðru leyti gilda ákvæði liða 03.02 (2) og (3).
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03.04 —Skráningarviðurkenning nýrra ökutækja. 

(1) Skráningarviðurkenningu er heimilt að veita öllum nýjum skráningarskyldum öku- 

tækjum. 

(2) Sækja skal um skráningarviðurkenningu til Umferðarstofu eða aðila í umboði 

hennar. Umferðarstofa metur hvort gögn varðandi skráningarviðurkenningu eru full- 
nægjandi. 

(3) Ökutæki sem fært er til skoðunar fyrir skráningarviðurkenningu skal fullnægja þeim 
kröfum sem gerðar eru samkvæmt reglugerð þessari. Þessar kröfur teljast uppfylltar 
standist ökutækið skráningarskoðun samkvæmt Skoðunarhandbók. 

(4) Eftirfarandi gögn skulu fylgja umsókn um skráningarviðurkenningu: 

a. Staðfesting eða vottorð frá framleiðanda ökutækisins eða tækniþjónustu um að 
viðkomandi gerð ökutækisins uppfylli þau skilyrði í reglugerð þessari sem 

þarfnast skriflegra staðfestinga og talin eru upp í viðauka 1. 
b. Staðfesting frá framleiðanda ökutækisins eða tækniþjónustu á burðargetu ein- 

stakra ása og leyfða heildarþyngd. 

c. Staðfesting frá framleiðanda ökutækisins eða tækniþjónustu á gerð, slagrými 
og afli hreyfils ökutækisins. 

d. Upplýsingar frá framleiðanda ökutækisins um merkingu hvers tákns eða sam- 
stöðu tákna í verksmiðjunúmeri og gerðarnúmeri. 

e. Vottorð um niðurstöðu skráningarskoðunar frá faggiltri skoðunarstofu. 

03.05  Skráningarviðurkenning notaðra ökutækja. 

(1) Skráningarviðurkenningu er heimilt að veita öllum notuðum skráningarskyldum 

ökutækjum. 

(2) Sækja skal um skráningarviðurkenningu til Umferðarstofu eða aðila í umboði 
hennar. Eftirfarandi gögn skulu fylgja umsókn um skráningarviðurkenningu allra 

notaðra ökutækja: 
a. Erlent skráningarskírteini eða samsvarandi fylgiskjal, ásamt staðfestingu á 

fyrsta skráningardegi, framleiðsluári eða árgerð, komi þessi atriði ekki fram í 

skráningarskírteininu. 
b. Staðfesting frá framleiðanda ökutækisins eða tækniþjónustu á burðargetu ein- 

stakra ása og leyfðri heildarþyngd. 

c. Staðfesting frá framleiðanda ökutækisins eða tækniþjónustu á gerð, slagrými 

og afli hreyfils ökutækisins. 

d. Vottorð um niðurstöðu skráningarskoðunar frá faggiltri skoðunarstofu. 

Komi framangreindar tæknilegar upplýsingar fram í erlendu skráningarskírteini öku- 

tækisins teljast þær vera fullnægjandi. 

(3) Auk staðfestinga og/eða vottorða skv. lið (2) skulu eftirfarandi gögn fylgja umsókn 

um skráningarviðurkenningu eftir því sem við á: 

a. Ökutæki sem skráð hefur verið almennri skráningu í öðru ríki en EES-ríki, 

Bandaríkjum Norður-Ameríku eða Kanada: 

Staðfesting eða vottorð frá framleiðanda eða tækniþjónustu um að viðkomandi 

gerð ökutækisins uppfylli þau skilyrði sem þarfnast skriflegra staðfestinga og 

talin eru upp í viðauka Il og upplýsingar um merkingu hvers tákns eða sam- 

stöðu tákna í verksmiðjunúmeri og gerðarnúmeri.
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b. Ökutæki með leyfða heildarþyngd 5.000 kg eða minna sem skráð hefur verið 
almennri skráningu erlendis í eigu hlutaðeigandi í a.m.k. eitt ár og flutt er til 

landsins sem hluti af búslóð hans: 
Gögn um lögmætan eiganda. 

Umferðarstofa metur hvort gögn varðandi skráningarviðurkenningu eru fullnægj- 

andi. 

Ökutæki sem fært er til skoðunar fyrir skráningarviðurkenningu skal fullnægja öllum 

kröfum sem gerðar voru til slíks ökutækis hér á landi þegar það var fyrst skráð 

almennri skráningu, að viðbættum afturvirkum kröfum um gerð og búnað ökutækja. 

Þessar kröfur teljast uppfylltar standist ökutækið skráningarskoðun samkvæmt 
Skoðunarhandbók og nánari reglum Umferðarstofu. 

Hópbifreið. 

Með hópbifreið skal fylgja málsett teikning í mælikvarðanum 1:20 eða 1:25, í hlið- 

ar- og ofanvarpi, sem sýnir skipan farþegasvæðis, stærð og staðsetningu farangurs- 

seymslna, ásamt fyrirkomulagi og stærð útganga, sbr. $. og 11. gr. 

Eftirvagn. 

Með eftirvagni III og TV skal fylgja teikning af ökutækinu með öllum aðalmálum. 

Með eftirvagni Ill og IV skal fylgja kerfismynd af hemlakerfi. 

Um eftirvagn til farþegaflutninga gilda ákvæði um hópbifreið, sbr. lið 03.12 (1). 

Tengitæki. 

Með skráningarskyldu tengitæki skal fylgja teikning af ökutækinu með öllum aðal- 

málum. 

Torfærutæki. 

Við viðurkenningu til skráningar á torfærutæki skal ekki gera kröfur um staðfest- 
ingu eða vottorð skv. liðum 03.04 (4)a og 03.05 (3)a og (3)b. Kröfu um búnað skal 

uppfylla samkvæmt reglugerð þessari eftir því sem við á. 

Beltabifreið. 

Við viðurkenningu til skráningar á beltabifreið skal ekki gera kröfur um staðfest- 
ingu eða vottorð skv. liðum 03.04 (4)a og 03.05 (3)a og (3)b. Kröfu um búnað skal 

uppfylla samkvæmt reglugerð þessari eftir því sem við á. 

Námubifreið. 

Við viðurkenningu til skráningar á námubifreið skal ekki gera kröfur um staðfest- 
ingu eða vottorð skv. liðum 03.04 (4)a og 03.05 (3)a og (3)c. Þó skal framvísa upp- 

lýsingum um merkingu tákna í verksmiðjunúmeri eftir því sem við á. Kröfu um 

búnað skal uppfylla samkvæmt reglugerð þessari eftir því sem við á. 

Rallbifreið. 

Við viðurkenningu til skráningar á rallbifreið skal ekki gera kröfur um staðfestingu 
eða vottorð skv. liðum 03.04 (4)a og 03.05 (2)a og (3)a. Þó skal framvísa upp- 

lýsingum um merkingu tákna í verksmiðjunúmeri eftir því sem við á. Kröfu um 

búnað skal uppfylla samkvæmt reglugerð þessari eftir því sem við á. 

Fornbifreið. 

Við viðurkenningu til skráningar á fornbifreið skal ekki gera kröfu um staðfestingu 
eða vottorð skv. lið 03.05 (3)c. Þó skal framvísa upplýsingum um lögmætan eig-
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anda og erlendu skráningarskírteini eða samsvarandi fylgiskjali, ásamt staðfestingu 

á fyrsta skráningardegi, framleiðsluári eða árgerð, komi þessi atriði ekki fram í 

skráningarskírteininu, og merkingu og upplýsingum um tákn í verksmiðjunúmeri 

eftir því sem við á. Kröfu um búnað skal uppfylla samkvæmt reglugerð þessari eftir 

því sem við á. 

Flugvallarrúta. 

Við viðurkenningu til skráningar á flugvallarrútu skal ekki gera kröfur um staðfest- 

ingu eða vottorð skv. liðum 03.04 (4)a og 03.05 (3)a og (3)c. Þó skal framvísa upp- 

lýsingum um merkingu tákna í verksmiðjunúmeri eftir því sem við á. Kröfu um 
búnað skv. reglugerð þessari skal uppfylla eftir því sem við á. 

4. gr. 

ÁLETRANIR OG MERKI 

Almenn ákvæði. 

A ökutæki skal á viðeigandi stað vera nægilega stór flötur fyrir þá gerð skráningar- 

merkis sem ætlað er á ökutækið. Flöturinn skal vera sem næst hornréttur á lengd- 

arás ökutækisins og þannig að tölur og stafir á skráningarmerki standi nokkurn veg- 

inn lóðrétt. Neðri hluti flatarins skal að jafnaði vera 0,3 m til 1,2 m yfir akbraut. 

Á hverju skráningarskyldu ökutæki skal vera tákn eða vörumerki framleiðanda 

ásamt varanlega skráðu verksmiðjunúmeri. 
Oheimilt er að breyta tákni framleiðanda, vörumerki eða verksmiðjunúmeri. 

Bifreið. 

Flötur fyrir aftanvert skráningarmerki bifreiðar telst vera fullnægjandi ef hann upp- 

fyllir ákvæði EBE-tilskipunar nr. 70/222. 

Ef skilti með varanlega skráðu verksmiðjunúmeri bifreiðar og öðrum ökutækis- 

bundnum upplýsingum er fest við bifreiðina telst það hafa fullnægjandi upplýsingar 

til að greina bifreiðina ef það er í samræmi við ákvæði EBEF-tilskipunar nr. 76/114 

með síðari breytingum. 

Ef uppblásanlegur öryggispúði fyrir farþega er við framsæti skal á vel sýnilegum 
stað við sætið vera myndmerki skv. ECE-reglum nr. 94. Þetta gildir þó ekki um sæti 
sem hefur búnað sem hindrar að púðinn geti blásist upp á meðan barnabílstóllinn er 
í sætinu. 

Hópbifreið. 

Hæfilega mörg skilti sem sýna að reykingar séu bannaðar skulu vera þar sem við á. 

Ennfremur skal eftirfarandi gilda um önnur skilti:
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(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

04.20 

(1) 

(2) 

04.30 

(1) 

(2) 

04.50 

(1) 

Skilti Litur Litur Staðsetning 

texta*/tákna „grunnflatar 

Slökkvitæki Hvítur/stálgrár | Rauður Á áberandi stað hjá tækinu 

Sjúkrakassi Hvítur/stálgrár | Grænn Á áberandi stað hjá kassanum 

Neyðarútgangur Rauður Hvítur/stálgrár | Við neyðardyr, -glugga og 

-lúgur 

Neyðaropnunaraðferð** Svartur Hvítur/stálgrár | Hjá neyðaropnunarbúnaði 

Gangið ekki yfir akbrautina | Svartur Hvítur/stálgrár | Við útgöngudyr hópbifreiðar 
fyrr en bifreiðin er farin IA og I1A 

Önnur skilti Svartur Hvítur/stálgrár 

* Texti á skiltum skal vera á íslensku en má auk þess vera á erlendu máli. 

** Þetta skilti, sem segir til um opnunaraðferð, skal vera hjá neyðaropnunarbúnaði aðaldyra og neyðarútganga. 

Á eða við sérstakt sæti leiðsögumanns, sbr. lið 11.12 (5)b, skal vera skilti með áletr- 

uninni „Aðeins fyrir leiðsögumann“ og „Tourist Guide only“. 

Fyrir ofan fremstu aðaldyr skal vera hvítt eða stálgrátt skilti með svartri áletrun sem 

gefur greinilega til kynna mesta leyfða farþegafjölda og skiptingu hans í sæti og 
stæði. Á skiltinu skal einnig koma fram skráningarnúmer bifreiðar. 

Texti á skiltum skal vera greinilegur og hæð bókstafa a.m.k. 5 mm. Tákn skulu vera 
a.m.k. 70 mm á kant. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 04.12 (2) gildir einnig um ökutæki sem skráð er fyrir gild- 

istöku reglugerðarinnar. 

Bifhjól. 

Flötur fyrir aftanvert skráningarmerki bifhjóls telst vera fullnægjandi ef hann upp- 
fyllir ákvæði EBE-tilskipunar nr. 93/94 með síðari breytingum. 

Skilti með varanlega skráðu nafni framleiðanda bifhjóls, verksmiðjunúmeri þess, 

tölugildum hljóðstyrksmælingar samkvæmt kyrrstöðumælingu og eftir atvikum fleiri 
ökutækisbundnum upplýsingum telst vera fullnægjandi ef það uppfyllir ákvæði 

EBE-tilskipunar nr. 93/34 með síðari breytingum. 

Dráttarvél. 

Flötur fyrir skráningarmerki dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir 

viðkomandi ákvæði EBE-tilskipunar nr. 74/151 með síðari breytingum. 

Ef skilti með varanlega skráðu verksmiðjunúmeri dráttarvélar og öðrum ökutækis- 

bundnum upplýsingum er fest við dráttarvélina telst það hafa fullnægjandi upp- 
lýsingar til að greina dráttarvélina ef það er í samræmi við ákvæði EBE-tilskipunar 

nr. 89/173 með síðari breytingum. 

Eftirvagn. 

Aftan á eftirvagni sem ætlaður er til aksturs á opinberum vegum en hannaður fyrir 

minni hraða en almennar hraðatakmarkanir segja til um, skal vera merki sem sýnir 

leyfðan hámarkshraða vagnsins. 

Merkið skal vera hringlaga með 200 mm þvermáli og svartri umgjörð. Tölustafirnir 

skulu vera svartir, 120 mm háir. Leturgerðin skal vera blokkskrift.
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(2) Flötur fyrir skráningarmerki eftirvagns telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir 

ákvæði EBE-tilskipunar nr. 70/222. 

(3) Ef skilti með varanlega skráðu verksmiðjunúmeri eftirvagns og öðrum ökutækis- 
bundnum upplýsingum er fest við eftirvagninn telst það hafa fullnægjandi upp- 

lýsingar til að greina eftirvagninn ef það er í samræmi við ákvæði EBE- rtilskipunar 

nr. 76/114 með síðari breytingum. 

04.203 Breytt bifreið. 

(1) Í breyttri bifreið skal á áberandi stað fyrir ökumann vera skilti með eftirfarandi 

áletrun: „Viðvörun! Þetta er breytt bifreið með aðra aksturseiginleika en upphaf- 

lega“. Skiltin skulu gerð samkvæmt fyrirmælum dómsmálaráðuneytisins en Umferð- 

arstofa hefur umsjón með hönnun og framleiðslu þeirra. 

j S. gr. 

STYRISBUNAÐUR 

05.00 — Almenn ákvæði. 

(1) Skilgreiningar. 

Aflstýrisbúnaður: Stýrisbúnaður með hjálparafli frá ökutæki til viðbótar afli ökumanns. 

Liðvagn: Hópbifreið sem hefur tvö sérstök farþegarými. Þessir hlutar geta oltið og snúist 
um liðinn sem tengir þá saman, en farþegar geta engu að síður gengið óhindrað á milli vagn- 

hluta. 

Stýrð hjól: Hjól sem unnt er að stýra til að breyta akstursstefnu ökutækis. 

Stýri: Sá hluti stýrisbúnaðar sem ökumaður stýrir með. Getur verið stýrishjól eða stýris- 
stöng. 

Stýrisbúnaður: Allur búnaður sem gerir kleift að stýra ökutæki. 

Stýriskraftur: Sá kraftur sem þarf til að snúa stýrishjólinu á ferli þess. 

Stýrisleggur: Sá hluti stýrisbúnaðar sem flytur snúningsátak frá stýrishjóli yfir í stýrisvél. 

Stýrisnöf: Sá hluti stýrishjóls sem tengir það við stýrislegg. 

Stýristúpa: Hús sem umlykur stýrislegg að nokkru eða öllu leyti. 

05.01  Stýrisbúnaður: 

(1) Stýrisbúnaður skal þannig hannaður að: 

— auðvelt sé að stýra ökutækinu á öruggan og fljótvirkan hátt 
— hann þoli þau átök sem orðið geta við eðlilega notkun 

— hægt sé að stýra ökutækinu þótt vökva-, loft- eða rafmagnshlutar hjálparaflgjafa 

yfirfærslubúnaðar verði óvirkir 

—  stýriskraftur sem nauðsynlegur er til að breyta stefnu ökutækis við leyfða heild- 

arþyngd þess á stýrðum ási á 10 km hraða á klst. fari hvergi á beygjuferlinum 

yfir: 

a.  stýrisbúnaður án eða með hjálparafli: 

25 daN úr beinum akstri yfir í hring með 12 m radíus 

b.  stýrisbúnaður með frátengdu hjálparafli: 

45 daN úr beinum akstri yfir í hring með 20 m radíus. 

(2) Staðsetning og afstaða stýrishjóls skal vera þannig að aðstaða ökumanns í akstri sé 
þægileg og örugg.
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Þeir hlutir stýrisbúnaðar sem eru við sæti ökumanns skulu þannig gerðir að föt, 
skartgripir o.þ.h. geti ekki festst við stýrisbúnaðinn við venjulega notkun. 

Stýrishjól og sá búnaður sem er í nálægð þess skal vera þannig að það valdi öku- 

manni sem minnstri hættu við árekstur. 

Allir hlutir í tengingu stýrisvélar við stýrisarma hjóla sem ekki eru í vari við fasta 

hluti ökutækisins skulu vera a.m.k. 150 mm yfir akbraut. 

Ekki má vera óeðlilegt hlaup í stýrisbúnaði vegna slits. 

Upprunalegum stýrisbúnaði má ekki breyta án samþykkis Umferðarstofu. 

Bifreið. 

Bifreið skal vera hægt að aka milli tveggja sammiðja hringja án þess að nokkur hluti 

hennar standi út fyrir stærri hringinn eða inn fyrir minni hringinn. Radíus stærri 

hringsins skal vera 12,5 m og þess minni 5,3 m, sjá mynd $.1. 

Mynd S.1. 

Bifreið, sem ekið er í hring á a.m.k. 10 km hraða á klst., skal fylgja stefnunni eða 
stækka hringinn ef stýrishjóli er sleppt. 

Bifreið skal vera hægt að aka út úr hringbeygju með 50 m radíus án óeðlilegs titr- 
ings í stýrisbúnaði. Þetta á við um fólksbifreiðir á 50 km hraða á klst. og aðrar bif- 

reiðir á 40 km hraða á klst. 

Stýrisvél má ekki virka eingöngu á afturhjól. 

Stýrisvél og framhjól skulu vera tryggilega tengd saman með stöngum, örmum og 

liðamótum úr málmi. Fóðringar í líðamótum mega vera úr öðru endingargóðu efni. 

Þvermál stýrishjóls skal vera á milli 300 mm og 600 mm. 

Á bifreið má því aðeins vera annað stýrishjól en upprunalegt ásamt stýrisnöf að fyrir 
liggi samþykki framleiðanda eða staðfesting óháðs rannsóknaraðila um að stýris- 

hjólið standist þær kröfur sem gerðar eru í EBE-tilskipun nr. 74/297 með síðari 

breytingum eða öðrum sambærilegum reglum eða stöðlum. 

Stýrishjól skal vera vinstra megin. Umferðarstofa getur í sérstökum tilvikum veitt 
undanþágu frá þessu ákvæði.
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(9) Stýrisbúnaður og virkni hans telst vera fullnægjandi ef viðkomandi ákvæði EBE-til- 

skipunar nr. 70/311 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

05.11  Fólksbifreið. 

(1) Búnaður til að draga úr líkum á meiðslum ökumanns af völdum stýrisbúnaðar við 

framanverðan árekstur fólksbifreiðar telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskip- 
unar nr. 74/297 með síðari breytingum eða sambærilegra reglna eru uppfyllt. 

05.12  Hópbifreið. 

(1) Tengiliður liðvagns ásamt tengislöngum og köplum á milli vagnhluta skulu vera 

aðgengileg til eftirlits. 

2) Að innan skal líðhluti líðvagns þannig gerður að engin hætta sé á að farþegar eða 

farangur skaddist, hver sem afstaða er á milli vagnhluta. 

05.13  Sendibifreið. 

(1) Búnaður til að draga úr líkum á meiðslum ökumanns af völdum stýrisbúnaðar við 

árekstur framan á sendibifreið sem er innan við 1.500 kg að leyfðri heildarþyngd 
telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBF-tilskipunar nr. 74/297 með síðari breytingum 

eða sambærilegra reglna eru uppfyllt. 

05.20 —Bifhjól. 
(1) Stýrisbúnaður skal þannig gerður að snúningshreyfing stýris til hvorrar hliðar sé 

a.m.k. 25? og að hvar sem er á snúningsferlinum sé nægjanlegt rými fyrir hendur 
ökumanns. 

(2) Sömu ákvæði gilda eftir því sem við á um þriggja hjóla bifhjól með tveimur fram- 
hjólum og um bifreið, sbr. lið 05.10. 

05.21 Létt bifhjól. 

(09) Breidd stýrisstangar skal vera á milli 500 mm og 700 mm. 

05.22  Þungt bifhjól. 

(1) Breidd stýrisstangar skal vera meiri en 550 mm. 

05.30 Dráttarvél. 

(1) Stýri má virka eingöngu á framhjól eða afturhjól, eða hvort tveggja á fram- og aft- 
urhjól. 

(2) Dráttarvél má ekki hafa stýrisbúnað með loft- eða rafmagnstengingu milli stýris og 

stýrðra hjóla. 

(3) Stýrisbúnaður dráttarvélar og virkni hans telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-til- 

skipunar nr. 75/321 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

(4) Þyngdarklossar til að fergja framás dráttarvélar, þannig að unnt sé að stýra ökutæk- 

inu á öruggan hátt, skulu uppfylla viðkomandi ákvæði EBE-tilskipunar nr. 74/151, 

viðauki IV, með síðari breytingum eða sambærilegar reglur. 

05.40 — Vinnuvél til aksturs á opinberum vegum. 

(1) Sömu ákvæði gilda og um dráttarvél, sbr. lið 05.30. 

05.50  Eftirvagn. 

(1) Stýrisbúnaður skal þannig gerður að hann vinni á léttan og öruggan hátt. 

2) Um eftirvagn sem tengdur er við bifreið gilda sömu ákvæði varðandi álegu og 

hringakstur samtengdu ökutækjanna og um bifreið eina sér, sbr. lið 05.10 (1).
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(3) Stýrisbúnaður eftirvagns og virkni hans telst vera fullnægjandi ef viðkomandi 
ákvæði EBE-tilskipunar nr. 70/311 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

05.101 Ökutæki fyrir hreyfihamlaða. 

(1) Stýrisbúnaður sem breytt hefur verið þannig að léttara er fyrir ökumann að stjórna 

ökutækinu skal hafa viðtengt orkuforðabúr. Ef hreyfill ökutækisins stöðvast af ófyr- 

irsjáanlegum orsökum skal orkuforðabúrið gera ökumanni kleift að stýra ökutækinu 

örugglega þar til það hefur stöðvast. 

2) Stýrisbúnaði ökutækis fyrir hreyfihamlaða má breyta þannig að henti hreyfihöml- 

uðum ökumanni. 

05.203 Breytt bifreið. 

(1) Samansoðnir eða sérsmíðaðir hlutir í stýrisbúnaði skulu viðurkenndir með vottorði 

um styrkleika og/eða suðugæði frá óháðum rannsóknaraðila sem Umferðarstofa 
samþykkir. Fjöldaframleiddur hlutur í stýrisbúnað skal bera auðkenni sem vísar til 
gerðar hlutarins, framleiðanda hans og staðfestingar þess að hluturinn sé framleiddur 

fyrir viðkomandi ökutæki. 

6. gr. 

HEMLAR 

06.00 Almenn ákvæði. 

(1) Skilgreiningar. 

Aflhemlakerfi: Hemlakerfi þar sem hluti afls eða allt afl til hemlunar er aðfengið. 

Aksturshemill: Hemlakerfi sem almennt er notað í akstri, getur stjórnað hraðaminnkun öku- 
tækis og stöðvað það. 

Álagssvið ökutækis: Sviðið milli eiginþyngdar og leyfðrar heildarþyngdar ökutækis. 

Ásetningstími: Sá tími sem það tekur hemlunarþrýsting, við 0,2 s hámarksfetiltíma, að 
aukast úr 0% í 75% af þeim loftþrýstingi sem er til staðar við fulla hemlun. 

Hamlarakerfi: Hemlakerfi sem ætlað er til að jafna ökuhraða. 

Heithemlun: Hemlun eftir upphitun hemlabúnaðar hjóla á ákveðinn hátt til mælingar á heml- 
unargetu ökutækis við mikið álag. 

Hemlabúnaður hjóla: Sá hluti hemlakerfisins sem myndar þann kraft er vinnur á móti hreyf- 
ingu ökutækisins. 

Hemlakerfi: Safn hluta sem í sameiningu gegna því hlutverki að hægja á ökutæki sem er á 

hreyfingu eða stöðva það eða halda ökutæki kyrrstæðu. Hemlakerfi skiptist í stjórnbúnað, 

yfirfærslubúnað og hemlabúnað hjóla. 

Hemlun: Hraðaminnkun ökutækis eða reiknuð hraðaminnkun þess sem hlutfall milli sam- 

anlagðra hemlunarkrafta og þyngdar ökutækisins, gefin upp í m/s?. 

Hemlunargeta: Hemlun ökutækis miðað við leyfða heildarþyngd þess, gefin upp í m/s?, eða 

hæfileiki til að halda ökutæki kyrrstæðu. 

Hemlunarvirkni: Virkni hemlakerfis við notkun. 

Hraðasvið ökutækis: Sviðið milli kyrrstöðu og þess hámarkshraða sem ökutæki er gefið 

upp fyrir samkvæmt upplýsingum framleiðanda.
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Kaldhemlun: Hemlun þar sem hiti núningsflata hjólhemla verður ekki hærri en 100%C. 

Leysitími: Sá tími sem það tekur hemlunarþrýsting að falla úr 75% í 10% af þeim þrýstingi 
sem er til staðar við fulla hemlun. 

Neyðarhemill: Hemlakerfi sem skal geta stöðvað ökutæki innan ákveðinnar vegalengdar ef 
virkni aksturshemils er skert. Neyðarhemill getur verið sjálfstætt hemlakerfi, sambyggður 

aksturshemli eða sambyggður stöðuhemli. 

Rafhemilskerfi: Hemlakerfi á eftirvagni með rafstýrðum yfirfærslubúnaði. 

Samtengt hemlakerfi: Hemlakerfi samtengdra ökutækja þar sem ökumaður stjórnar sam- 
tímis hemlun ökutækjanna með einni hreyfingu (einu ástigi) og aflgjafi til hemlunar er sam- 

eiginlegur. 

Sjálfvirkt hemlakerfi: Hemlakerfi á eftirvagni sem verður virkt ef tenging eftirvagns við 
dráttartæki rofnar í akstri. 

Stjórnbúnaður: Sá hluti hemlakerfisins sem ökumaður notar beint til að gefa yfirfærslu- 
búnaðinum nægilegt afl til hemlunar eða til að stjórna aðfengnu afli. 

Stýriþrýstingur: Þrýstingur í stýrilögn í aksturshemlakerfi fyrir eftirvagn með þrýstilofts- 
aflfærslu. Stýriþrýstingur stjórnar afltilfærslu frá orkuforðabúri eftirvagnsins að hemlabún- 

aði hjóla. 

Stöðuhemill: Hemlakerfi sem haldið getur ökutækinu kyrrstæðu í halla þótt ökumaður yfir- 
gefi það. 

Viðmiðunarþrýstingur: Vökva- eða loftþrýstingur sem framleiðandi hefur lagt til grund- 
vallar við hönnun hemlakerfisins. 

Yfirfærslubúnaður: Þeir hlutir sem eru á milli stjórnbúnaðar og hemlabúnaðar hjóla og 
tengja þá saman. Orkuforðabúr, sem geymir orku til að auka afl ökumanns við hemlun eða 

til að koma í stað þess, telst hluti yfirfærslubúnaðar. 

Yfirfærslurás: Sá hluti hemlakerfis sem færir aflið frá ökumanni eða orkuforðabúri til heml- 
andi hjóla. 

Ýtihemilskerfi: Hemlakerfi fyrir eftirvagn sem verður virkt við skriðþunga eftirvagnsins 
gagnvart dráttartækinu. 

(2) Hemlakerfi skal þannig hannað og uppbyggt að það virki örugglega og á fullnægj- 
andi hátt við eðlilega notkun. 

(3) Hemlaleiðslur skulu vera tæringar- og þreytuþolnar, þola titring og vera þannig fyrir 

komið að þær skaddist ekki í eðlilegum akstri. 

(4) Sliti á slitflötum hemlabúnaðar skal vera hægt að mæta með sjálfvirkri stillingu eða 

einföldum handvirkum stillibúnaði. 

(5) Hemlabúnaður skal hafa næga umframfærslu til að hægt sé að ná tilskilinni heml- 
unargetu við allar eðlilegar aðstæður. 

(6) Upprunalegu hemlakerfi má hvorki breyta né tengja við það aukahluti án samþykkis 

Umferðarstofu. 

(7) Óheimilt er að nota hemlaborða og hemlaklossa sem innihalda asbest. 

06.01  Aksturshemill. 

(1) Með aksturshemli skal vera hægt að hemla og stöðva ökutæki á öruggan og fljót- 

virkan hátt á öllu hraða- og álagssviði ökutækisins.
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Virkni aksturshemils skal vera stiglaus og deilast samhverft um lengdarás ökutækis. 

Tilskilin hemlunargeta skal nást við fyrstu beitingu stjórnbúnaðar. 

Þegar tilskilin hemlunargeta aksturshemils næst einungis með hjálparafli og afl öku- 

manns eitt sér nægir ekki til að ná tilskilinni hemlunargetu neyðarhemils skal: 
—  hemlakerfið búið orkuforðabúri sem sér því fyrir nægjanlegu afli til að stöðva 

ökutæki með tilskilinni hemlunargetu neyðarhemils ef hjálparaflgjafi verður 
óvirkur 

— „ökutækið hafa búnað sem varar við ef þrýstingur í orkuforðabúri aksturshem- 
ils fellur niður fyrir 65% af viðmiðunarþrýstingi 

— „ hjálparbúnaður ökutækis (hurðaropnun, tengsli o.þ.h.) ekki fá orku úr orku- 

forðabúri hemlabúnaðar ef þrýstingur í því er undir 65% af viðmiðun- 

arþrýstingi. 

Aksturshemlakerfi má ekki vera búið gormhemili. 

Neyðarhemill. 

Með neyðarhemli skal vera unnt að hemla og stöðva ökutæki á virkan og öruggan 

hátt ef bilun verður í yfirfærslubúnaði aksturshemils. 

Tilskilin hemlunargeta skal nást við fyrstu beitingu stjórnbúnaðar. 

Virkni neyðarhemils skal vera stiglaus. 

Tilskilin hemlunargeta skal nást á öllu hraða- og álagssviði ökutækis. 

Stöðuhemill. 

Stöðuhemill skal geta haldið ökutæki kyrru í halla með því að hlutir í stöðuhemils- 

kerfi haldist í hemlunarstöðu með beinum, vélrænum búnaði. 

Tilskilin hemlunargeta skal nást á öllu álagssviði ökutækis. 

Vökvahemlakerfi. 

Hemlakerfi má ekki leka. 

Á hemlakerfi sem notar vökva að nokkru eða öllu leyti skal vera nægjanlega stórt 

forðabúr. Vökvinn skal vera sjálfrennandi úr forðabúrinu inn á kerfið. Áfyllingarop 

vökvaforðabúrs skal vera aðgengilegt og auðvelt að fá upplýsingar um vökvahæð 

þess, t.d. með viðvörunarbúnaði. 

Hlutir í fótvirku hemlakerfi skulu geta þolað 100 daN ástigskraft. 

Tilskilin hemlunargeta aksturshemils skal nást við 2/3 af heildarfærslu stjórnbún- 

aðar. 

Nota skal þá gerð og þann gæðaflokk hemlavökva sem framleiðandi ökutækis segir 

til um. 

Hemlarör skulu uppfylla kröfur ISO-staðals nr. 4038-1984 eða sambærilegar kröfur. 
Hemlarör skulu tengd skv. fyrirmælum framleiðanda ökutækisins og mega ekki vera 

soðin saman. 

Hemlaslöngur skal aðeins nota þar sem nauðsyn krefur. Slanga og rör skulu tengd 

með þar til gerðum tengjum. Hemlaslöngur skulu uppfylla kröfur ISO-staðals nr. 
3996-1986 eða sambærilegar kröfur. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 06.04 (3) gildir einnig um ökutæki sem skráð er fyrir gild- 
istöku reglugerðarinnar.
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Ákvæði liðar 06.04 (6) gilda einnig við endurnýjun á hemlaleiðslum ökutækis sem 

skráð er fyrir gildistöku reglugerðarinnar. 

06.05  Lofthemlakerfi. 

(1) Lofthemlakerfi má ekki leka meira en eðlilegt getur talist. 

(2) Rúmmál loftgeyma skal vera nægjanlega mikið til að a.m.k. 50% af tilskilinni heml- 

unargetu náist eftir 8 fullar hemlanir án þess að geymarnir fái viðbótarloft. 

(3) Loftþjappa skal vera nægjanlega afkastamikil til að hlaða tóma loftgeyma hemla- 

kerfis í 65% af viðmiðunarþrýstingi á innan við 3 mín. fyrir vélknúið ökutæki, en 
á innan við 6 mín. fyrir samtengd ökutæki. 

(4) Á loftgeymum skal vera búnaður sem gerir kleift að hleypa af þeim vatni sem þétt- 

ist í kerfinu. 

(5) Lofthemlakerfi skal hafa þrýstistilli. Auk þess skal það vera varið gegn of háum 
þrýstingi með öryggisloka. 

(6) Aksturshemill með þrýstiloftsyfirfærslu skal hafa þann þrýsting til ráðstöfunar sem 
framleiðandi mælir fyrir um. 

(7) Leysitími aksturshemils má ekki vera lengri en eðlilegt getur talist miðað við gerð 

og notkun ökutækis. 

(8) Á lofthemlakerfi skal vera búnaður sem varnar ísmyndun, annaðhvort loftþurrkari 

eða búnaður fyrir ísvara. Ef ökutækið er með sjálfvirkan búnað fyrir ísvara skal 

ísvarageymirinn þannig gerður og fyrir komið að auðvelt sé að fylgjast með vökva- 

hæð og fylla á vökva. Nota skal þann vökva sem framleiðandi ökutækis eða hemla- 

kerfis mælir með. 

(9) Í hverri sjálfstæðri yfirfærslurás lofthemlakerfis skal vera prufutengi til þrýstings- 
mælinga sem næst þeim hemlastrokki sem hefur lengsta lögn að orkuforðabúri. Ef 
ökutæki er að auki búið hleðslustýrðum hemlajöfnunarloka skal það hafa prufutengi 
á lögninni framan við lokann. Prufutengið skal vera útfært skv. ISO-staðli nr. 3583- 
1984 (M 16 < 1,5 gengjur). 

(10) Hemlarör úr plastefni skulu uppfylla kröfur DIN-staðals nr. 74324, SAE-staðals nr. 

J1394 eða sambærilegar kröfur. 

Hemlaslöngur skulu uppfylla kröfur SAE-staðals nr. J1402 eða sambærilegar kröfur. 

Hemlarör skulu tengd samkvæmt fyrirmælum framleiðanda ökutækisins. 

(11) Gildistaka: Ákvæði liðar 06.05 (9) gildir einnig um ökutæki sem skráð var fyrir 

gildistöku reglugerðarinnar. Ákvæði liðar 06.05 (10) gilda einnig við endurnýjun á 

hemlaleiðslum ökutækis sem skráð er fyrir gildistöku reglugerðarinnar. 

06.060 Ýtihemilskerfi. 
(1) Ýtihemill skal byrja að virka við ýtikraft sem er 2% til 6% af leyfðri heildarþyngd 

eftirvagns. 

(2) Tilskilinn hemlunarkraftur skal nást með ýtikrafti sem er ekki meiri en 10% af 

leyfðri heildarþyngd eftirvagnsins. 

06.061 Rafhemilskerfi. 

(1) Í rafhemlakerfi skal vera stýribúnaður sem stýrir rafspennu til hemlabúnaðar hjóla. 

Stýribúnaðurinn skal vera í eftirvagninum.
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Hemlarnir skulu virka þegar hemlum dráttartækisins er beitt. 

Málspenna skal vera 12V og straumnotkun ekki meiri en 15 amp. 

Nota skal sérstakt eða sambyggt raftengi fyrir rafhemilskerfi til tengingar milli eft- 

irvagns og dráttartækis. Oheimilt er að nota raftengi sem hægt er að tengja við raf- 

tengi fyrir ljósabúnað á dráttartækinu. 

Ef eiginþyngd eftirvagnsins er minni en 75% af leyfðri heildarþyngd skal hann búinn 

hleðslustýrðum hemlajöfnunarloka. 

Hemlar með læsivörn. 

Hemlarnir skulu uppfylla ákvæði EBE-tilskipunar nr. 71/320 með síðari breytingum 
eða ákvæði ECE-reglna nr. 13 hvað varðar gerð og uppbyggingu, eða sambærileg 
ákvæði. 

Hemlalæsivörn fyrir bifreiðir er skipt á eftirfarandi hátt: 

Flokkur 1: Uppfyllir allar kröfur tilskipunarinnar. 
Flokkur 2: Þarf ekki að uppfylla sérstakar kröfur um hemlunarvirkni á vegi með 
mismunandi núningsviðnámi hægra og vinstra megin. 
Flokkur 3: Þarf ekki að uppfylla sérstakar kröfur um stöðugleika og hemlunarvirkni 

á vegi með mismunandi núningsviðnámi hægra og vinstra megin. 

Hemlalæsivörn í flokki 3 sem eingöngu virkar á afturhjól þarf ekki að uppfylla 
ákvæði liðar 06.07 (1) ef: 
— ákvæði liðar 06.10 (8) um dreifingu hemlunarkrafta á ása er uppfyllt 
— bilun í straumrás eða skynjurum læsivarnarbúnaðarins minnkar ekki hemlunar- 

getu bifreiðar og er gefin til kynna með viðvörunarljósi. 

Hemlalæsivörn fyrir eftirvagna er skipt á eftirfarandi hátt: 

Flokkur A: Uppfyllir allar kröfur tilskipunarinnar. 
Flokkur B: Þarf ekki að uppfylla sérstakar kröfur um hemlunarvirkni þegar mismun- 

andi núningsviðnám er á milli hjólbarða og vegar hægra og vinstra megin. 

Bakkhemill. 

Bakkhemill er búnaður sem sjálfkrafa hemlar ökutæki með aksturshemli eða stöðu- 

hemli þegar það er í bakkgír og snertinæmur listi eða álíka búnaður aftan á ökutæk- 
inu verður fyrir áreiti. 

Bakkhemilsbúnaður skal þannig gerður að bilun í honum geti ekki valdið ófyrirséðri 

hemlun við akstur ökutækis fram á við. 

Hamlari. 

Hamlari skal uppfylla ákvæði EBF-tilskipunar nr. 71/320 með síðari breytingum eða 

ákvæði ECE-reglna nr. 13. 

Hamlari getur verið af þremur gerðum: 

a. Sjálfstætt hamlarakerfi: Stjórnbúnaðurinn er óháður aksturshemlum og öðrum 

hemlum. 

b. Sambyggt hamlarakerfi: Stjórnbúnaðurinn er sambyggður stjórnbúnaði aksturs- 

hemla. 

c.  Samtengt hamlarakerfi: Stjórnbúnaður er samtengdur aksturshemlum og hægt 

að aftengja hann þannig að aksturshemlar virki einir sér.
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Bifreið. 

Bifreið skal búin aksturhemli, neyðarhemli og stöðuhemli. 

Ökumaður skal geta beitt aksturshemli, neyðarhemli og stöðuhemli úr sæti sínu. Auk 
þess skal hann geta beitt aksturshemli án þess að taka hendur af stýri og neyðar- 

hemli með a.m.k. aðra hönd á stýri. 

Aksturshemill skal virka á öll hjól. 

Með aksturshemli skal nást tilskilin hemlunargeta á öllu álagssviði bifreiðar og á 
sléttum, láréttum vegi með hárri núningsmótstöðu. Við þær aðstæður skal: 

— ekkert hjól læsast 

— bifreiðin ekki víkja frá stefnu sinni 

— „ enginn Óeðlilegur titringur koma fram 

— fetil- eða átakskraftur vera innan settra marka 

—  stýriþrýstingur vera innan settra marka. 

Aksturshemill má ekki læsa afturhjólum á undan framhjólum. Þetta ákvæði skal upp- 

fyllt: 
— við hraðaminnkun allt að 6 m/s? í sendibifreiðum, 8 m/s? í fólksbifreiðum og 

3 m/s? í öðrum bifreiðum. 
— „ óháð núningsviðnámi milli hjólbarða og vegar. 

Aksturshemill með vökvayfirfærslubúnaði skal tengdur rauðu viðvörunarljósi í 

mælaborði sem lýsir ef hluti búnaðarins verður óvirkur eða ef vökvahæð í forðabúri 

fer niður fyrir ákveðin mörk. 

Aksturshemilskerfi bifreiðar skal gert úr tveimur eða fleiri sjálfstæðum yfirfærslu- 

rásum. 

Ef bilun kemur fram í yfirfærslubúnaði aksturshemils skal hemlunargeta hans vera 

a.m.k. 30% af tilskilinni hemlunargetu aksturshemils við leyfða heildarþyngd bif- 
reiðarinnar. 

Dreifing hemlunarkrafta aksturshemils á ása skal vera sem jöfnust með tilliti til 

Þyngdardreifingar á ása. 

Aksturshemill skal uppfylla kröfur um lágmarkshemlunargetu við heithemlun skv. 
EBE-tilskipun nr. 71/320 með síðari breytingum eða sambærileg ákvæði. 

Ef bifreið hefur sérstakan stjórnbúnað fyrir aksturshemil eftirvagns (vagnhemil) má 

hemlunargeta sem næst með þeim búnaði mest vera 40% af tilskilinni lásmarks- 

hemlunargetu viðkomandi gerðar eftirvagns. 

Aksturshemill bifreiðar sem hefur tengibúnað fyrir eftirvagn IIl og IV skal geta 

hemlað samtengdum ökutækjum með þeirri hemlunargetu sem krafist er af neyðar- 
hemli þótt bilun verði í yfirfærslubúnaði hemlakerfis milli bifreiðar og eftirvagns 
eða í aksturshemli eftirvagns. 

Stjórnbúnaður stöðuhemils skal vera óháður stjórnbúnaði aksturshemils. 

Stöðuhemill skal geta haldið bifreið kyrri í 18% halla. 

Stöðuhemill skal þola notkun á ferð.
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Mynd 6.1: Línurit fyrir dráttarbifreið sem gerð er til að draga hengi- og 
tengivagn. 

Bifreið sem hefur tengibúnað fyrir eftirvagn III og TV skal búin tveggja lagna yfir- 
færslubúnaði fyrir eftirvagn. Hámarksþrýstingur í hleðslulögn og stýrilögn skal vera 

á milli 6,5 bör og 8,5 bör. 

Slöngutengi skulu þannig gerð að þau opni lagnirnar sjálfkrafa við tengingu og loki 

þeim sjálfkrafa við aftengingu. Ekki skal vera hætta á að slöngur víxlist við teng- 
ingu. 

Samhengi milli hemlunargetu og loftþrýstings við slöngutengi stýrilagnar á bifreið 

sem hefur tengibúnað fyrir eftirvagn Ill og IV skal vera samkvæmt línuritum á mynd 
6.1 og 6.2. 

Hemlabúnaður bifreiðar og virkni hans telst vera fullnægjandi ef viðkomandi ákvæði 

EBEF-tilskipunar nr. 71/320 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

B 65
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Mynd 6.2: Línurit fyrir dráttarbifreið sem gerð er til að draga festivagn. 

06.11 

(1) 
(2) 
(3) 

06.12 

(|) 

(2) 

(3) 

(4) 

Fólksbifreið. 

Hemlunargeta aksturshemils við kaldhemlun skal vera a.m.k. 5,8 m/s?. 

Hemlunargeta neyðarhemils skal vera a.m.k. 2,9 m/s?. 

Tilskilin hemlunargeta skal nást við 50 daN fetilkraft í fótvirku kerfi og 40 daN 

átakskraft í handvirku kerfi. 

Hópbifreið. 

Hemlunargeta aksturshemils við kaldhemlun skal vera a.m.k. 5,0 m/s?. 

Hemlunargeta neyðarhemils skal vera a.m.k. 2,5 m/s?. 

Ásetningstími aksturshemils má mestur vera 0,5 s. 

Tilskilin hemlunargeta skal nást við 70 daN fetilkraft í fótvirku kerfi og 50 daN 

átakskraft í handvirku kerfi.
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Hópbifreið sem búin er hleðslustýrðum hemlajöfnunarloka skal hafa skilti eða merk- 

ingu sem segir til um hvort stilling lokans sé rétt. 

Hópbifreið IIB sem er meira en 12.000 kg að leyfðri heildarþyngd skal búin hemlum 

með læsivörn í flokki 1. 

Hópbifreið má vera búin bakkhemli. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 06.12 (6) gildir um allar hópbifreiðir sem skráðar eru 
fyrsta sinni eftir 31. mars 2001. 

Sendibifreið. 

Sömu ákvæði gilda varðandi hemlunargetu eftir því sem við á og um hópbifreið. 

Vörubifreið. 

Hemlunargeta neyðarhemils skal vera a.m.k. 2,2 m/s?. Að öðru leyti gilda sömu 

ákvæði varðandi hemlun og um hópbifreið. 

Vörubifreið 11 sem hefur tengibúnað fyrir eftirvagn Ill og IV skal hafa viðvörunar- 

ljós og raftengi fyrir hemlalæsivarnarbúnað eftirvagns skv. ISO-staðli nr. 7638. 

Vörubifreið sem búin er hleðslustýrðum hemlajöfnunarloka skal hafa skilti eða 
merkingu sem segir til um hvort stilling lokans sé rétt. 

Vörubifreið Il sem er meira en 16.000 kg að leyfðri heildarþyngd og hefur tengi- 
búnað fyrir eftirvagn Ill og IV skal búin hemlum með læsivörn í flokki 1. 

Vörubifreið má vera búin bakkhemli. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 06.14 (4) gildir um allar vörubifreiðir sem skráðar eru 

fyrsta sinni eftir 31. mars 2001. 

Bifhjól. 

Bifhjól skal búið aksturshemli sem skiptist í tvö óháð hemlakerfi. Skal annað kerfið 

virka a.m.k. á framhjól og hitt kerfið a.m.k. á afturhjól. Ökumaður skal geta beitt 

aksturshemli án þess að taka hendur af stýri bifhjóls. 

Um stjórnbúnað hemla á bifhjóli gildir að: 
— framhjólshemill skal vera handvirkur og stjórnbúnaður hans hægra megin á 

stýrisstöng 

— afturhjólshemill skal vera fótvirkur og stjórnbúnaður hans hægra megin á bif- 

hjólinu. 

Þó má afturhjólshemli vera stjórnað með hendi og stjórnbúnaður hans má vera 

vinstra megin á stýrisstöng á bifhjóli með sjálfvirku tengsli. 

Þrátt fyrir ákvæði liðar 06.01 (2) má virkni aksturshemils á bifhjóli með hliðarvagni 

deilast mishverft um lengdarás þess. 

Tilskilin hemlunargeta með fótvirkum hemli skal nást við 40 daN fetilkraft og með 

handvirkum hemli við 20 daN átakskraft. 

Sömu ákvæði gilda eftir því sem við á um þriggja hjóla bifhjól og um bifreið, sbr. 

lið 06.10. 

Hemlunargeta aksturshemils á þriggja hjóla bifhjóli skal vera a.m.k. 5,0 m/s?. 

Hemlunargeta neyðarhemils á þriggja hjóla bifhjóli skal vera a.m.k. 2,5 m/s?. 

Hemlabúnaður bifhjóls og virkni hans telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-til- 
skipunar nr. 93/14 eru uppfyllt.
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06.21 Létt bifhjól. 

(1) Aksturshemill má ekki virka beint á felgu eða hjólbarða létts bifhjóls. 

(2) Hemlunargeta aksturshemils skal vera a.m.k. 4,2 m/s?. 

(3) Hemlunargeta hemils á afturhjóli skal vera a.m.k. 2,1 m/s?. 

06.22  Þungt bifhjól. 

(1) Hemlunargeta aksturshemils skal vera a.m.k. 5,0 m/s?. 

(2) Hemlunargeta hemils á framhjóli skal vera a.m.k. 3,9 m/s? og hemlunargeta hemils 

á afturhjóli skal vera a.m.k. 3,1 m/s?. 

06.30 Dráttarvél. 

(1) Dráttarvél skal búin aksturshemli og stöðuhemli. Ökumaður skal geta beitt aksturs- 

og stöðuhemli úr sæti sínu. Auk þess skal hann geta beitt aksturshemli án þess að 
taka hendur af stýri. 

(2) Aksturshemill skal virka á bæði hjól á a.m.k. einum ási. 

(3) Ef dráttarvél er búin aðskildum hemlafetlum fyrir hvort hjól á sama ási, og ekki er 
sérstakur fetill fyrir hemla beggja hjóla, skal vera hægt að tengja fetlana saman. 

(4) Hemlunargeta aksturshemils skal vera a.m.k. 3,0 m/s?. 

(5) Ásetningstími aksturshemils má mestur vera 0,5 s. 

(6) Stöðuhemill má vera læsibúnaður í aflrás sem festir drifhjól dráttarvélarinnar. 

(7) Stöðuhemill skal geta haldið dráttarvél kyrri í 12% halla. 

(8) Tilskilin hemlunargeta með fótvirkum hemli skal nást við 70 daN fetilkraft og með 

handvirkum hemli við 60 daN átakskraft. 

(9) Hemlun dráttarvélar og virkni hans telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBF-tilskip- 

unar nr. 76/432 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

(10) Stjórnbúnaður til hemlunar eftirvagns dráttarvélar og hemlunarlagnir milli dráttar- 

vélar og eftirvagns telst vera fullnægjandi ef viðkomandi ákvæði EBE-tilskipunar 
nr. 89/173 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

06.40 — Vinnuvél til aksturs á opinberum vegum. 

(1) Sömu ákvæði gilda og um dráttarvél, sbr. lið 06.30. 

06.50  Eftirvagn. 

(1) Eftirvagnar 11, Ill og IV skulu búnir aksturshemli og stöðuhemli. Á eftirvagni II, III 

og IV sem gerður er fyrir 30 km/klst. eða minni hámarkshraða skal þó ekki gera 

kröfu um stöðuhemil ef vagninn er búinn a.m.k. tveimur stöðufleygum til að setja 

við hjólin þegar hann er í halla og frátengdur dráttartækinu. 

(2) Aksturshemill skal virka á öll hjól eftirvagns II, III og IV. Á eftirvagni sem gerður 
er fyrir 30 km/klst. eða minni hámarkshraða er þó nægjanlegt að aksturshemlar virki 

á hjól á einum ási. 

3) Hemill á eftirvagni skal þannig gerður að eftirvagninn hemli sjálfkrafa ef tengibún- 
aður ökutækis og eftirvagns rofnar. Ákvæði þessarar málsgreinar á þó ekki við um 

eftirvagn sem gerður er fyrir 30 km/klst. eða minni hámarkshraða. 

Hengivagn sem er 1.500 kg eða minna að leyfðri heildarþyngd þarf ekki að hafa 

fyrrgreindan búnað til sjálfkrafa hemlunar ef hann er búinn traustri öryggistengingu 

(keðju eða vír) á milli dráttartækis og beislis eftirvagnsins. Öryggistengingin skal 

hindra að beislið nemi við jörð ef tenging milli ökutækjanna rofnar.
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(9) 
(5) 

(6) 

(7) 

(8) 

(9) 

(10) 

(ID) 

(12) 
(13) 

(14) 

(15) 

(16) 

(17) 

06.52 

(1) 

06.53 

(1) 

Aksturshemill festivagns skal vera af samtengdri gerð. 

Hemlunarkraftur við kaldhemlun aksturshemils á hengi- og tengivagni skal vera 

a.m.k. 50% af leyfðri heildarþyngd. Hemlunarkraftur hengivagns eða tengivagns 
sem gerður er fyrir 30 km/klst. eða minni hámarkshraða má þó vera að lágmarki 

30% af leyfðri heildarþyngd. 

Hemlunarkraftur við kaldhemlun aksturshemils á festivagni skal vera a.m.k. 45% af 

mestu leyfðri ásþyngd. 

Ef eftirvagn er búinn lofthemlum skal tilskilinn hemlunarkraftur nást við 6,5 bara 

loftþrýsting í stýri- og hleðslulögn. 

Dreifing hemlunarkrafta aksturshemils á ása skal vera sem jöfnust með tilliti til 
þyngdardreifingar. 

Ef önnur loftslangan milli bifreiðar og eftirvagns rofnar og sjálfvirk hemlun á sér 
ekki stað skal vera hægt að stjórna aksturshemli eftirvagns með aksturs-, neyðar- 
eða stöðuhemli bifreiðar. 

Ef aksturshemill eftirvagns sem gerður er fyrir 30 km/klst. eða minni hámarkshraða 
er ekki ýtihemill skal ökumaður dráttartækis geta beitt honum úr ökumannssæti með 
a.m.k. aðra hönd á stýrishjóli. 

Stöðuhemill skal geta haldið eftirvagni kyrrum í 18% halla. Þó er nægjanlegt að 

stöðuhemill eftirvagns sem gerður er fyrir 30 km/klst. eða minni hámarkshraða geti 
haldið vagninum kyrrum í 12% halla. 

Ásetningskraftur fyrir stöðuhemil má mestur vera 60 daN. 

Ásetningstími hemla eftirvagns með samtengdu hemlakerfi skal vera samræmdur 

ásetningstíma hemla dráttartækis. 

Eftirvagn sem búinn er hemlum með læsivörn og tengdur er bifreið sem hefur slíkan 
búnað skal fá rafstraum til hemlalæsivarnar frá raftengi sem staðlað er skv. ISO- 

1638. 

Ef eftirvagn er búinn hemlum með læsivörn sem fær rafstraum frá tengingu hemla- 

ljóskers skal hann hafa grænt viðvörunarljós sem sést innan speglunarsviðs bak- 

sýnisspegils. Ljósið skal kvikna ef straumrás í hemlalæsivörn rofnar eða skynjari 

verður óvirkur. 

Hemlabúnaður eftirvagns og virkni hans telst vera fullnægjandi ef viðkomandi 
ákvæði EBE-tilskipunar nr. 71/320 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 06.50 (15) gildir einnig um eftirvagn sem skráður er fyrir 
gildistöku reglugerðarinnar. 

Eftirvagn II. 

Aksturshemill tengivagns eða hengivagns skal vera ýtihemill eða af samtengdri gerð. 

Önnur gerð af aksturshemli getur þó verið heimiluð að undangenginni úttekt 

Umferðarstofu. Ákvæði 1. málsl. gilda ekki um eftirvagn sem gerður er fyrir 30 

km/klst. eða minni hámarkshraða. Á skráningarskyldum eftirvagni sem gerður er 

fyrir 30 km/klst. eða minni hámarkshraða skal þó ekki gera kröfu um stöðuhemil ef 

vagninn er búinn a.m.k. tveimur stöðufleygum til að setja við hjólin þegar hann er 

í halla og frátengdur dráttartækinu. 

Eftirvagn III. 

Sérákvæði um eftirvagn II gilda ekki um eftirvagn sem gerður er fyrir 30 km/klst. 

eða minni hámarkshraða.
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(2) Eftirvagn III skal hafa hemlakerfi sem samtengist aksturshemilskerfi dráttartækis 

með aðgreindri stýrilögn og hleðslulögn. Slöngutengi hleðslulagnar skal vera hægra 

megin við tengi stýrilagnar. 

(3) Eftirvagn, sem búinn er hleðslustýrðum hemlajöfnunarloka, skal hafa skilti eða 

merkingu sem segir til um hvort stilling lokans sé rétt. 

(4) Um tengivagn og hengivagn gilda sömu ákvæði varðandi samræmda hemlun og um 

bifreið, sbr. lið 06.10 (16). 

(5) Samhengi milli hemlunargetu og loftþrýstings við slöngutengi stýrilagnar festivagns 

skal vera samkvæmt línuriti á mynd 6.3 ásamt tilheyrandi skýringum í EBE-til- 

skipun nr. 71/320 með síðari breytingum. 

% 
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Mynd 6.3: Línurit fyrir festivagn. 

Ef festivagn er búinn hemlum með læsivörn en hefur ekki hleðslustýrðan hemla- 

Jöfnunarbúnað gildir línuritið eingöngu við leyfða heildarþyngd. 

(6) Aksturshemill skal uppfylla kröfur um lágmarks hemlunargetu við heithemlun skv. 
EBE-tilskipun nr. 71/320 með síðari breytingum eða sambærileg ákvæði. 

(7) Allir ásar eftirvagns III skulu búnir hemlum með læsivörn. 

(8) Eftirvagn IIl má vera búinn bakkhemli.
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(9) 

06.54 

(| 
06.60 

(D) 

06.101 

(D) 

06.104 

(| 

(2) 

(3) 

07.00 

(D) 

Gildistaka: Ákvæði liðar 06.53 (7) gildir um eftirvagn III sem skráður er fyrsta 
sinni eftir 31. mars 2001. 

Eftirvagn IV. 

Sömu ákvæði gilda og um eftirvagn III, sbr. liði 06.53 (1) - (9). 

Tengitæki. 

Ákvæði um hemla eftirvagna gilda eftir því sem við á. 

Ökutæki fyrir hreyfihamlaða. 

Bifreið fyrir hreyfihamlaða sem búin er handstýrðum aksturshemli þarf ekki að upp- 

fylla ákvæði liðar 06.10 (2). 

Ökutæki fyrir hættulegan farm. 

Vélknúið ökutæki sem er meira en 16.000 kg að leyfðri heildarþyngd eða er ætlað 
til að draga eftirvagn sem er meira en 10.000 kg að leyfðri heildarþyngd skal búið 
hemlum með læsivörn í flokki 1. 

Eftirvagn sem er meira en 10.000 kg að leyfðri heildarþyngd skal búinn hemlum 

með læsivörn í flokki A. 

Vélknúið ökutæki sem er meira en 16.000 kg að leyfðri heildarþyngd eða er ætlað 

til að draga eftirvagn sem er meira en 10.000 kg að leyfðri heildarþyngd skal búið 

hamlara. 

1. gr. 

LJÓSKER OG GLITAUGU 

Almenn ákvæði. 

Skilgreiningar. 

Auðkenningarborði: Borði úr endurskinsefni sem ætlaður er til að auka sýnileika ökutækis. 

Glitmerking: Endurskinsefni sem ætlað er til upplýsinga og/eða til að auglýsa fyrirtæki eða 
stofnun, vöru o.þ.h. 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

Óheimilt er að nota á ökutæki önnur ljósker, perur eða glitaugu, þ.m.t. endurskins- 

efni, en þau sem boðin eru eða heimiluð í reglugerð þessari eða öðrum reglum sem 

ráðuneytið setur. Ljós frá ljóskeri inni í ökutæki má hvorki svipa til ljóss frá 

áskildum eða leyfðum ljóskerum né valda ökumanni eða öðrum vegfarendum óþæg- 

indum. 

Þar sem fleiri en eitt ljósker eða glitauga gegna sama hlutverki skal fjöldi þeirra 

vera jöfn tala nema annað sé tekið fram. Þeim skal komið fyrir í pörum samhverft 
um lóðrétt breiddarmiðplan ökutækisins. 

Ljós eða endurskin frá ljóskerum þessum og glitaugum skal hafa sama lit og því 
sem næst sama ljósstyrk. Ljósker sem gegna sama hlutverki skulu þannig tengd að 

ljós logi samtímis á pari ef þau eru tvö, en á öllum ef þau eru fleiri. Síðasttalda 

ákvæðið gildir ekki um stefnuljósker. 

Óheimilt er að rautt | ljós og endurskin frá rauðum glitaugum og endurskinsmerkjum, 

öðrum en viðvörunarglitmerkingum, lýsi fram. Óheimilt er að hvítt ljós og endur- 

skin frá hvítum glitaugum og endurskinsmerkjum, öðrum en viðvörunarglitmerk- 

ingum og bakkljósum, lýsi aftur. 

Með hámarkshæð ljóskers, glitauga eða auðkenningarborða er átt við hæð frá 

akbraut að efri brún ljós- eða endurskinsflatar. Með lásmarkshæð ljóskers eða glit-
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auga er átt við hæð frá akbraut að neðri brún ljós- eða endurskinsflatar. Ákvæðin 
miðast við óhlaðið ökutæki. 

Með fjarlægð ljóskers eða glitauga frá ystu brún er átt við fjarlægð frá ystu brún 
ökutækis að ytri brún ljós- eða endurskinsflatar. 

Með minnsta bili milli ljóskera og glitaugna er átt við stystu fjarlægð milli brúna 

ljósflata á ljóskeri eða endurskinsflata á glitauga. 

(6) Ljósker sem gegna mismunandi hlutverkum má byggja saman ef þau standast þær 

kröfur sem gerðar eru um hvert fyrir sig. Glitaugu og ljósker má byggja saman ef 

þau standast þær kröfur sem gerðar eru um hvort fyrir sig. 

(7) Ljósker skulu þannig gerð og fest við ökutækið að þau tifi ekki og að stilling þeirra 

geti ekki raskast við notkun. 

(8) Þegar ljósker á ökutæki er varið með grjótgrind skal hún þannig gerð og komið fyrir 

að auðvelt sé að þrífa ljóskerið. Grjótgrind má hvorki draga að ráði úr ljósstyrk við- 
komandi ljóskers né valda óeðlilegri speglun. 

(9) Framvísandi glitaugu skulu vera hvít, hliðarglitaugu gul og afturvísandi glitaugu 

rauð. 

Framvísandi glitaugu og hliðarglitaugu mega ekki vera þríhyrnd. Sama gildir um 

afturvísandi glitaugu á vélknúnu ökutæki. Þríhyrnd glitaugu skulu vera með eitt horn 

uppvísandi. 

Skráningarmerki, þjóðernismerki, merki á kennslubifreiðum, merki á skólabifreiðum 

o.þ.h. teljast ekki til glitaugna þótt í grunnfleti þeirra sé endurskinsefni. 

(10) Glitmerking er einungis heimil samhliða notkun auðkenningarborða. Endurskin frá 
glitmerkingu skal vera áberandi daufara en endurskin frá auðkenningarborðum. 

(11) Ekki má breyta staðsetningu ljóskers eða bæta við ljóskerum á ökutæki án þess að 
búnaðurinn samræmist ákvæðum reglugerðarinnar. 

07.01  Ljósker. 

(1) Aðalljós. 

Litur: Skal vera hvítur eða gulur. 

Dreifing: Ljós frá lágljóskerum skal dreifast nægilega til hliðanna. 

Ljósker fyrir lágljós skulu vera mishverf og gerð fyrir hægri umferð. 

Staðsetning: Ljósker skulu vera framan á ökutækinu. Auk þess gildir: 
a. Háljós: Ljósker mega ekki vera nær ystu brún ökutækis en ljósker fyrir lágljós. 

Þeim skal þannig fyrir komið að ekki sé hætta á að birta frá þeim eða speglun 
ljóss í baksýnisspegli og/eða af öðrum flötum ökutækis valdi ökumanni óþæg- 

indum. 

b. Lágljós: Hæð ljóskera skal vera á milli 500 mm og 1200 mm og fjarlægð frá 

ystu brún má mest vera 400 mm. Bil milli tveggja ljóskera skal vera a.m.k. 600 

mm en a.m.k. 400 mm ef breidd ökutækis er innan við 1,3 m. 

Stilling og ljósstyrkur: Ljósker aðalljósa skal vera hægt að stilla nákvæmlega á auðveldan 
hátt. Við eftirlit með hæð og stillingu ljósa skal ökutækið standa á láréttum fleti með hreyfil 

í hægagangi og allar dyr lokaðar. Auk þess gildir: 

a. Háljós: Ljósið skal lýsa veginn a.m.k. 100 m framan við ökutækið. Miðja ljós- 

geisla má hvergi vera ofar en miðja ljóskers. 

Hvort ljósker um sig skal hafa a.m.k. 20.000 cd ljósstyrk, sem svarar til 32 lux 

lýsingar 25 m framan við ljóskerið í sömu hæð og miðja þess. Samanlagður ljós- 
styrkur allra háljósa má mestur vera 225.000 cd.
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b. Lágljós: Ljósið skal lýsa veginn a.m.k. 40 m fram á akbrautina og má ekki 
valda þeim sem á móti koma glýju. 

Stilling ljóskera skal vera samkvæmt merkingum framleiðanda. Ef þær merkingar 

eru ekki fyrir hendi eða hæð ökutækis hefur verið breytt verulega frá uppruna- 
legri hæð skulu ljósker ekki hafa minni niðurvísun en 1,0% og ekki lýsa lengra 

en 80 m fram á akbrautina. 

Tenging: Ljósker skulu tengd um eigin rofa og skal ekki geta kviknað á þeim nema kveikt 

sé á afturvísandi stöðuljóskerum. Auk þess gildir: 

a. Háljós: Í mælaborði skal vera blátt gaumljós sem sýnir að kveikt er á háljós- 

kerum. 

b. Lágljós: Mega vera kveikt samhliða háljósum. 

Ljósaskiptir: Auðvelt skal vera að skipta á milli háljósa og lágljósa á öruggan hátt. 

Merki um framúrakstur: Aðalljós geta auk almennra nota verið ætluð fyrir merkjagjöf til 

framúraksturs. Rofi fyrir framúrakstursljós skal búinn fjaðrandi mótstöðu. Ekki má kvikna 
á öðrum ljóskerum ökutækis þegar gefið er merki um framúrakstur. 

Auka háljósker: Ljósker skulu tengd öðrum háljóskerum og kvikna skal á þeim samtímis 
áskildum háljóskerum eða um sérstakan rofa. Þegar um er að ræða tvö pör aukaháljósa mega 

þau ekki loga samtímis. Þegar skipt er af háljósum á lágljós skulu öll háljósin slokkna sam- 

tímis. Aukaháljós skulu staðsett framar en ökumaður. Að öðru leyti gilda sömu ákvæði og 

um áskilin háljósker. 

(2) Aðgreiningarljós. 

Litur: Skal vera hvítur á framvísandi ljósum en rauður á afturvísandi ljósum. Heimilt er að 

á ökutækjum frá Bandaríkjum Norður-Ameríku og Kanada sé litur framvísandi aðgreining- 

arljósa rauðgulur. 

Staðsetning: Ljóskerin skulu vera þrjú í röð, sem næst miðlínu ökutækis. Fjarlægð frá mið- 

línu að miðju ytri ljóskera skal vera á milli 150 mm og 300 mm. 

Ljóskerin skulu vera svo hátt sem hægt er, t.d. fremst og aftast á þaki yfirbyggingar og/eða 

ökumannshúss. 

Ljósstyrkur: Um aðgreiningarljós gilda sömu ákvæði varðandi hámarksljósstyrk og um 

framvísandi stöðuljós. 

Tenging: Ljóskerin skulu tengd afturvísandi stöðuljóskerum. 

(3) Bakkljós. 

Litur: Skal vera hvítur. 

Staðsetning: Ljósker skal vera aftan á ökutækinu, Hæð skal vera á milli 250 mm og 1200 
mm. 

Tenging: Ljósker má því aðeins geta logað að lykilrofi sé tengdur og bifreið annaðhvort í 

bakkgír eða á hreyfingu afturábak. Einnig má tengja ljóskerið um eigin rofa samtengdan 

gaumbúnaði sem virkar þegar ljósið er kveikt. 

Auka bakkljósker: Ljóskerin skulu tengd öðrum bakkljóskerum, þó ekki um eigin rofa. Þau 

skulu vera aftast á hvorri hlið ökutækis. Að öðru leyti gilda sömu ákvæði og um bakkljós- 

ker. 

(4) Breiddarljós. 

Litur: Skal vera hvítur á framvísandi ljósum en rauður á afturvísandi ljósum. Heimilt er að 

á ökutæki frá Bandaríkjum Norður-Ameríku og Kanada sé litur framvísandi breiddarljósa 

rauðgulur.



Nr. 308 1002 15. apríl 2003 

Dreifing: Ljós skal vera sýnilegt a.m.k. 5? upp fyrir og a.m.k. 209 niður fyrir ljóskerið og 
a.m.k. 809 út fyrir ljóskerið. 

Staðsetning: Ljósker skulu vera staðsett svo hátt sem hægt er með tilliti til ákvæða um 

breiddarstaðsetningu og samhverfu. Þau skulu vera eins nálægt ystu brún ökutækis og hægt 

er. Ljóskerið má þó ekki vera innar en 400 mm frá ystu brún. 

Fram- og afturvísandi breiddarljósker mega vera sambyggð í einu ljóskeri ef ákvæði um 

dreifingu ljóssins eru uppfyllt. Framvísandi ljósker skulu ekki vera lægri en efri brún fram- 

rúðu. 

Ljósstyrkur: Um breiddarljós gilda sömu ákvæði varðandi ljósstyrk og um framvísandi 
stöðuljós. 

Tenging: Ljóskerin skulu tengd afturvísandi stöðuljóskerum. 

Auka breiddarljósker: Ljósker skulu tengd öðrum breiddarljóskerum. Auka breiddarljós- 
ker sem eru á framhornum ökumannshúss eru óbundin ákvæðum um hámarksfjarlægð frá 
ystu brún en að öðru leyti gilda sömu ákvæði og um áskilin breiddarljósker. 

(5) Dagljós. 

Skilgreining: Dagljós koma í stað aðalljósa þegar hvorki er skuggsýnt né skyggni lélegt. 
Sem ljósker fyrir dagljós má nota aðalljósker, aðalljósker með lækkaðri spennu, þokuljósker 
eða sérstök dagljósker með viðurkenningarnúmeri. 

Litur: Skal vera hvítur eða gulur. 

Staðsetning: Ljósker skulu vera framan á ökutæki og vísa fram. Hæð skal vera á milli 250 
mm og 1500 mm. Fjarlægð ljóskera frá ystu brún má mest vera 400 mm og a.m.k. 600 mm 
skulu vera á milli þeirra. Ákvæði um fjarlægð frá ystu brún þurfa ekki að vera uppfyllt ef 

framvísandi stöðuljósker eru samtengd dagljóskerum. 

Ljósstyrkur: Sérstakt viðurkennt dagljósker skal hafa ljósstyrk á milli 400 cd og 1200 cd 
við ljóskerið. Spenna á lágljóskerum fyrir lækkaða spennu skal vera a.m.k. 11 V við fulla 

hleðsluspennu 12 V kerfis en samsvarandi 22 V fyrir 24 V kerfi. 

Tenging: Ljós má kvikna sjálfkrafa af völdum lykilrofa, hreyfils sem gangsettur hefur verið 
(hleðsla, smurþrýstingur), hreyfingu ökutækis eða gírskiptingu. Sérstök dagljós skulu kvikna 
sjálfkrafa. 

Ljóskerin skulu tengd afturvísandi stöðuljóskerum en mega einnig vera tengd framvísandi 
stöðuljóskerum. 

Ljósker fyrir dagljós skulu þannig tengd að þau slokkni sjálfkrafa þegar kveikt er á stöðu- 

ljósum eða aðalljósum. 

Stærð: Lýsandi flötur ljóskers skal vera a.m.k. 40 cm?. 

(6) Hemlaljós. 

Litur: Skal vera rauður. 

Dreifing: Ljós frá ljóskerum í pari skal vera sýnilegt a.m.k. 15? ofan við og a.m.k. 15? (5? 

ef hæð ljóskersins er minni en 750 mm) neðan við ljóskerið og a.m.k. 45? innan og utan við 

ljóskerið. 

Ljósstyrkur: Styrkur ljóss við ljóskerið skal vera á milli 40 cd og 100 cd. Ljósstyrkurinn 

skal vera áberandi meiri en ljósstyrkur afturvísandi stöðuljósa. Ákvæðið telst uppfyllt ef afl 
peru í hemlaljóskeri er a.m.k. 3,5 sinnum meira en afl peru í afturvísandi stöðuljóskeri eða 

hvort tveggja hemlaljósker og stöðuljósker eru e-, E- eða DOT-merkt.
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Staðsetning: Ljósker skulu vera aftan á ökutæki. Hæð skal vera á milli 350 mm og 1500 

mm. Hæð má þó vera allt að 2100 mm ef nauðsynlegt er vegna lögunar ökutækis. 

Bil milli hemlaljóskera í pari skal vera a.m.k. 600 mm en a.m.k. 400 mm ef breidd ökutækis 
er innan við 1,3 m. 

Hæð hemlaljóskers fyrir miðju ökutækis skal vera meiri en annarra hemlaljóskera og ekki 

minni en 850 mm. Á ökutæki með afturrúðu má ljóskerið ekki vera neðar en 150 mm neðan 

við neðri brún hennar. Ef ekki er hægt að koma við einu miðjuljósi vegna hönnunar öku- 

tækis má leyfa tvö ljósker sitt hvoru megin við miðju eða eitt til hliðar við miðju. Ljóskerin 

skulu vera eins nálægt miðju og hægt er og eigi fjær miðju en 150 mm. 

Tenging: Ljós skal kvikna um leið og aksturshemli er beitt. Ljós má kvikna þegar hamlara 

er beitt. 

(7) Hliðarbeygjuljós. 

Litur: Skal vera hvítur. 

Staðsetning: Skal vera framarlega á sitt hvorri hlið ökutækis. 

Tenging: Ljósker skulu tengd stöðuljóskerum. Einnig skal sitt hvort ljóskerið vera tengt 

stefnuljóskerum sömu hliðar. 

(8) Hliðarljós. 

Litur: Skal vera gulur eða rauðgulur. Heimilt er að á ökutæki frá Bandaríkjum Norður-Am- 

eríku og Kanada sé litur aftasta hliðarljóss rauður. 

Dreifing: Ljós skal vera sýnilegt a.m.k. 10? ofan við og 10? (5? ef hæð ljóskers er minni en 

150 mm) neðan við ljóskerið og a.m.k. 45? (30? ef ljóskerið er ekki áskilið) framan og aftan 

við ljóskerið. 

Staðsetning: Ljóskerin skulu vera á báðum hliðum ökutækis. Hæð skal vera á milli 250 mm 

og 1500 mm. Hæð má þó vera allt að 2100 mm ef nauðsynlegt er vegna lögunar ökutækis. 

Á miðþriðjungi ökutækis skal vera a.m.k. eitt ljósker. Fjarlægð fremstu ljóskera frá fram- 
enda ökutækis má mest vera 3,0 m að beisli á eftirvagni meðtöldu. Fjarlægð öftustu ljóskera 

frá afturenda má mest vera 1,0 m. Bil á milli ljóskera á sömu hlið má mest vera 3,0 m. Bilið 

má þó vera allt að 4,0 m ef nauðsynlegt er vegna lögunar ökutækis. 

Á ökutæki sem er 6,0 m eða minna að lengd er þó heimilt að hafa aðeins fremstu og/eða 

öftustu ljóskerin. 

Ljósstyrkur: Um hliðarljós gilda sömu ákvæði varðandi ljósstyrk og um framvísandi stöðu- 

ljós. 

Tenging: Ljóskerin skulu tengd afturvísandi stöðuljóskerum. 

(9) Hættuljós. 

Sömu ákvæði gilda varðandi lit, dreifingu, staðsetningu og tíðni og um stefnuljós. 

Tenging: Ljósker skulu tengd um eigin rofa óháð öðrum ljóskerum og skal ljós blikka á 

öllum ljóskerum samtímis. Ljóskerin skulu tengd gaumljósi í mælaborði og/eða hljóðgjafa 

sem sést og/eða heyrist greinilega í úr sæti ökumanns. Gaumbúnaðurinn má vera sá sami og 

áskilinn er fyrir stefnuljós. 

Ljóskerin mega vera tengd búnaði sem kveikir sjálfkrafa á þeim, minnki hraði ökutækisins 

mjög snöggt, t.d. við árekstur. 

Hættuljós skulu geta logað án þess að straumlás sé tengdur.
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Stjórnbúnaður: Á ökutæki með samþykktum tengibúnaði skal stjórnbúnaður fyrir hættu- 
ljós einnig geta stjórnað hættuljósum eftirvagns í samræmi við ákvæði um tengingu þeirra. 

Notkun: Hættuljós eru ætluð til notkunar ef ökumaður neyðist til að stöðva ökutækið þannig 
að hætta skapist skyndilega eða ef ökutæki stendur óökufært á vegi eftir árekstur, skemmd 

eða bilun þannig að annarri umferð stafi hætta af. 

(10) Leitarljós. 

Litur: Skal vera hvítur eða gulur. 

Staðsetning: Ljóskerið skal vera staðsett þannig að það geti hreyfst óháð akstursstefnu öku- 
tækis. 

Tenging: Leitarljósker skal tengt stöðuljóskerum um eigin rofa og samtengt gaumljósi í 

mælaborði. 

(11) Ljóskastarar. 

Litur: Skal vera hvítur eða gulur. 

Dreifing: Ljós skal lýsa fram á við. 

Tenging: Ljóskastarar skulu tengdir háljóskerum um eigin rofa og samtengdir gaumljósi í 
mælaborði. 

Notkun: Ljóskerin má einungis nota: 

— utan alfaravega 

— í ófærð á vegum utan þéttbýlis þegar aðalljós koma að takmörkuðum notum 

vegna snjólags eða skafrennings. 

Ljóskerin skulu vera byrgð þegar þau eru ekki í notkun. 

(12) Neyðarakstursljós. 

Litur: Skal vera blár. 

Dreifing: Ljósið skal vera sýnilegt úr öllum áttum og undir a.m.k. 5? horni ofan og neðan 

við ljóskerið. Fleiri en eitt ljósker geta í sameiningu uppfyllt ákvæði um dreifingu ljóss. 

Staðsetning: Ljóskerum skal komið fyrir þar sem þau sjást vel og eru minnst til óþæginda 

fyrir ökumann. 

Ljósstyrkur: Styrkur ljóssins skal vera nægur til að það sjáist auðveldlega, einnig að degi 
til, án þess að vera til óþæginda. 

Tenging: Ljósker skulu tengd um eigin rofa óháð öðrum ljósum og samtengd gaumljósi í 

mælaborði. 

Tíðni: Blikktíðni skal vera á milli 60 og 240 leiftur á mínútu. 

Merking: Á ljóskerum skal vera greinileg merking um framleiðanda, gerð og spennu. 

(13) Númersljós. 

Litur: Skal vera hvítur. 

Staðsetning: Ljós frá ljóskeri skal lýsa upp aftara skráningarmerki. 

Ljósstyrkur: Ljósstyrkur skal vera nægur til að í myrkri sé auðvelt að lesa tölur og bókstafi 

á skráningarmerkinu í 20 m fjarlægð. Ljósker má ekki lýsa aftur á við og endurskin ljóss frá 

skráningarmerki, höggvara o.þ.h. má ekki vera til óþæginda fyrir þá sem á eftir aka. 

Tenging: Ljóskerið skal tengt afturvísandi stöðuljóskerum.
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(14) Stefnuljós. 

Litur: Skal vera rauðgulur. Heimilt er að á ökutæki frá Bandaríkjum Norður-Ameríku og 

Kanada sé litur framvísandi stefnuljósa hvítur, en litur afturvísandi stefnuljósa rauður. 

Dreifing: Ljós skal vera sýnilegt a.m.k. 15? ofan við og a.m.k. 15? (5? ef hæð ljóskersins 
er minni en 750 mm) neðan við ljóskerið. Ljós frá fram- og afturvísandi ljóskeri skal vera 

sýnilegt a.m.k. 45? innan við og a.m.k. 80? utan við ljóskerið en ljós frá hliðarljóskeri skal 

vera sýnilegt aftan við ljóskerið innan a.m.k. 55? horns frá 5? til 60? út frá hlið ökutækis. 

Staðsetning: Framvísandi ljósker skulu vera framan á ökutæki og afturvísandi ljósker skulu 
vera aftan á ökutæki. Hæð fram- og afturvísandi ljóskera skal vera á milli 350 mm og 1500 
mm. Hæð hliðarljóskera skal vera á milli 500 og 1500 mm. Hæð fram- og afturvísandi ljós- 

kera má þó vera allt að 2100 mm og hæð hliðarljóskera allt að 2300 mm ef nauðsynlegt er 

vegna lögunar ökutækis. 

Fjarlægð ljóskera frá ystu brún má mest vera 400 mm. Bil milli ljóskera skal vera a.m.k. 

600 mm en a.m.k. 400 mm ef breidd ökutækis er innan við 1,3 m. 

Fjarlægð hliðarljóskers frá framenda ökutækis má mest vera 1800 mm. Fjarlægðin má þó 

vera allt að 2500 mm ef nauðsynlegt er vegna lögunar ökutækis. 

Ljósker fyrir framvísandi stefnuljós og hliðarstefnuljós mega vera sameinuð í einu ljóskeri 

ef ákvæði um dreifingu ljóss eru uppfyllt. 

Tenging: Ljósker skulu tengd um eigin rofa óháð öðrum ljóskerum. Ljóskerin skulu vera 

samtengd blikkandi gaumljósi og/eða hljóðgjafa sem sést og/eða heyrist greinilega í úr sæti 

ökumanns og gefur til kynna hvort þau vinni rétt. 

Tíðni: Blikktíðni skal vera á milli 60 og 120 leiftur á mínútu. 

Auka stefnuljósker: Ljósker skulu tengd öðrum stefnuljóskerum. Auka stefnuljósker eru 
óbundin ákvæðum um hæðarstaðsetningu, lengdarstaðsetningu hliðarstefnuljóskers og dreif- 

ingu ljóss. Að öðru leyti gilda sömu ákvæði og um áskilin stefnuljósker. 

Áskilin stefnuljósker og auka stefnuljósker mega blikka á víxl og skal lóðrétt bil milli aft- 

urvísandi ljóskera sem blikka á víxl vera a.m.k. 200 mm. 

(15) — Stöðuljós. 
Litur: Skal vera hvítur á framvísandi ljósi en rauður á afturvísandi ljósi. Heimilt er að á 
ökutæki frá Bandaríkjum Norður-Ameríku og Kanada sé litur framvísandi stöðuljóss rauð- 
gulur. 

Dreifing: Ljós skal vera sýnilegt a.m.k. 15? ofan við og a.m.k. 15? (5? ef hæð ljóskers er 

minni en 750 mm) neðan við ljóskerið og a.m.k. 45? (0? fyrir framvísandi stöðuljós á eftir- 

vagni) innan við og a.m.k. 809 utan við ljóskerið. 

Á ökutækjum með einu framvísandi og einu afturvísandi stöðuljóskeri skal ljós vera sýni- 

legt a.m.k. 809 utan við ljóskerið til beggja hliða. 

Ljósstyrkur: Styrkur ljóss við ljóskerið skal frá framvísandi ljósi vera á milli 4 cd og 60 
cd en frá afturvísandi ljósi á milli 2 cd og 12 cd. Ákvæði um lágmarksstyrk afturvísandi 

stöðuljóss telst vera uppfyllt ef afl peru er 5 W. 

Staðsetning: Afturvísandi stöðuljósker skulu vera aftan á ökutæki. Hæð ljóskera skal vera 
á milli 350 mm og 1500 mm. Hæð má þó vera allt að 2100 mm ef nauðsynlegt er vegna 

lögunar ökutækis.
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Fjarlægð framvísandi stöðuljóskers frá ystu brún eftirvagns má mest vera 150 mm, en fjar- 

lægð stöðuljóskers frá ystu brún annarra ökutækja má mest vera 400 mm. Bil milli ljóskera 

skal vera a.m.k. 600 mm, en a.m.k. 400 mm ef breidd ökutækis er innan við 1,3 m. 

Ef nauðsynlegt er vegna lögunar ökutækis má fjarlægð afturvísandi stöðuljóskers frá aftasta 

hluta þess vera allt að 500 mm. 

Tenging: Stöðuljós skulu geta lýst án þess að straumlás sé tengdur. Á ökutæki sem er ekki 

meira en 2,0 m á breidd og ekki meira en 6,0 m á lengd mega stöðuljósker vera tengd þannig 

að aðeins logi á þeim til annarrar handar. Stöðuljósker sem tengd eru á þennan hátt skulu 
geta lýst óháð öðrum ljósum. 

Auka stöðuljósker: Ljósker skulu tengd öðrum stöðuljóskerum. Auka stöðuljósker eru 
óbundin ákvæðum um breiddarstaðsetningu og dreifingu ljósgeisla. Að öðru leyti gilda sömu 

ákvæði og um áskilin stöðuljósker. 

(16) Taxaljós. 

Litur: Skal vera gulur. 

Dreifing: Ljósið skal vera sýnilegt framan frá og aftan frá. 

Staðsetning: Ljóskeri skal komið fyrir þar sem það sést vel á þaki bifreiðar. 

Ljósstyrkur: Ákvæði um ljósstyrk teljast uppfyllt ef samanlagt afl ljósapera er á milli 20 
W og 40 W. 

Tenging: Taxaljósker skal tengt óháð öðrum ljóskerum um eigin rofa þannig að ljósið geti 

aðeins logað þegar gjaldmælirinn er ekki í gangi. 

Áletrun og stærð: Framan og aftan á ljósglerinu skal standa TAXI. Stafirnir skulu vera gulir 

með svartri umgjörð eða svartir með gulri umgjörð og hæð þeirra á milli 50 mm og 70 mm. 

Stærð hvors ljósflatar skal vera á milli 185 em? og 600 em?. 

Notkun: Ljósið skal vera kveikt þegar bifreið er í notkun sem leigubifreið og laus til afnota 
fyrir leigutaka. 

(17) Upplýsingaljós. 

Litur: Skal vera hvítur. 

Ljósstyrkur: Að hámarki 60 cd. 

Tenging: Ljósker skulu tengd um eigin rofa óháð öðrum ljóskerum eða samtengd stöðuljós- 

kerum og mega ekki vera blikkandi. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 07.01 (17) gilda einnig um ökutæki sem skráð er fyrir gildistöku 

reglugerðarinnar. 

(18) Varúðarljós. 

Litur: Skal vera gulur. 

Notkun: Ljósið er ætlað til notkunar þegar ökutæki er í þannig aðstöðu að 

— vegna vinnu €r ekki farið eftir fyrirmælum umferðarlaga 
— unnið er við sérstaka flutninga sem geta verið til verulegrar hættu fyrir aðra 

umferð 

— „ unnið er að vegagerð og vegaviðhaldi, þ.m.t. snjómokstri 

— „ unnið er við björgunarstörf, þ.m.t. drátt ökutækis. 

Ákvæði um neyðarakstursljós gilda að öðru leyti um dreifingu, staðsetningu, ljósstyrk, teng- 

ingu og tíðni varúðarljóss, sbr. lið 07.01 (12).
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Gildistaka: Ákvæði liðar 07.01 (18) gilda einnig um ökutæki sem skráð er fyrir gildistöku 
reglugerðarinnar. 

(19) Vinnuljós. 

Litur: Skal vera hvítur. 

Tenging: Vinnuljósker skal tengt stöðuljóskerum um eigin rofa og samtengt gaumljósi í 

mælaborði. 

(20) Þokuafturljós. 

Litur: Skal vera rauður. 

Ljósstyrkur: Styrkur ljóss við ljóskerið skal vera á milli 150 cd og 300 cd. 

Staðsetning: Ljósker skal vera aftan á ökutæki. Hæð þess skal vera á milli 250 mm og 1000 

mm. 

Fjarlægð milli lýsandi flata þokuafturljóskers og hemlaljóskers skal vera a.m.k. 100 mm. 

Ef ökutæki er aðeins búið einu þokuafturljóskeri skal það vera fyrir miðju eða vinstra megin 
við miðju. 

Tenging: Ljósker skal tengt um eigin rofa og samtengt gaumljósi í mælaborði. Það skal ekki 

geta logað nema aðalljós og/eða þokuljós logi einnig. Þegar skipt er á milli há- og lágljósa 

má þokuafturljósið ekki slokkna. 

Notkun: Þokuafturljós má einungis nota utan þéttbýlis í þoku, þéttri úrkomu eða skafrenn- 
ingi. 

(21) Þokuljós. 

Litur: Skal vera hvítur eða gulur. 

Dreifing: Ljósið skal dreifast vel til hliðanna og hafa greinileg lárétt birtumörk. 

Staðsetning: Ljósker skulu vera framan á ökutækinu. Hæð skal vera a.m.k. 250 mm en ekki 
meiri en hæð lágljóskera. Fjarlægð frá ystu brún má ekki vera meiri en 400 mm. 

Stilling og ljósstyrkur: Ljóskerin skal vera hægt að stilla nákvæmlega á auðveldan hátt. 

Ljós skal ekki lýsa lengra fram á veginn en lágljós viðkomandi ökutækis. Mesta afl peru 

sem nota má í hvort ljósker er 70 W. 

Tenging: Ljósker skulu tengd stöðuljóskerum um eigin rofa. 

07.02  Glitaugu og endurskinsefni. 

(1) Afturvísandi glitaugu. 

Litur: Skal vera rauður. 

Dreifing: Endurskin skal vera sýnilegt a.m.k. 15? ofan við og a.m.k. 15? (5? ef hæð glit- 

auga er minni en 750 mm) neðan við glitaugað og a.m.k. 309 innan og utan við glitaugað. 

Staðsetning: Glitaugun skulu vera aftan á ökutæki. Hæð þeirra skal vera á milli 250 mm og 

900 mm. 

Fjarlægð glitauga frá ystu brún má mest vera 400 mm og bil milli glitaugna í pari skal vera 
a.m.k. 600 mm en a.m.k. 400 mm ef breidd ökutækis er minni en 1,3 m. 

Ef nauðsynlegt er vegna lögunar ökutækis má fjarlægð glitauga frá aftasta hluta þess vera 

allt að 500 mm.
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(2) Framvísandi glitaugu. 

Litur: Skal vera hvítur. 

Dreifing: Sömu ákvæði gilda varðandi dreifingu og um afturvísandi glitaugu. 

Staðsetning: Glitaugun skulu vera framan á ökutækinu. Hæð þeirra skal vera á milli 250 

mm og 900 mm. Hæð má þó vera allt að 1500 mm ef nauðsynlegt er vegna lögunar öku- 

tækis. 

Fjarlægð glitauga frá ystu brún má mest vera 150 mm og bil milli glitaugna í pari skal vera 

a.m.k. 600 mm en a.m.k. 400 mm ef breidd ökutækis er minni en 1,3 m. 

(3) Hliðarglitaugu. 

Litur: Skal vera gulur. Heimilt er að litur á öftustu hliðarglitaugum sé rauður ef þau eru 
sambyggð rauðum afturvísandi glitaugum eða ljóskerum. Einnig er heimilt að á ökutækjum 

frá Bandaríkjum Norður-Ameríku og Kanada sé litur aftasta glitauga hvoru megin rauður. 

Dreifing: Endurskin skal vera sýnilegt a.m.k. 15? ofan við og a.m.k. 15? (5? ef hæð glit- 

auga er minni en 750 mm) neðan við glitaugað og a.m.k. 45? framan og aftan við glitaugað. 

Staðsetning: Hæð glitaugna skal vera á milli 250 mm og 900 mm. Hæð má þó vera allt að 
1500 mm ef nauðsynlegt er vegna lögunar ökutækis. 

Sömu ákvæði gilda varðandi lengdarstaðsetningu og um hliðarljós. 

(4) Fetilglitaugu. 

Litur: Skal vera gulur. 

Dreifing: Endurskin skal vera sýnilegt a.m.k. 15? ofan við og a.m.k. 15? neðan við glitaugað 
og a.m.k. 45? til beggja hliða. 

Staðsetning: Framan og aftan á fetlum, sem ætlaðir eru til að knýja ökutækið. 

(5) Auðkenningarborðar. 

Litur: Afturvísandi auðkenningarborði skal vera rauður, hliðarvísandi borði gulur eða hvítur. 

Staðsetning: Á hliðum og aftan á ökutæki. Hæð neðsta hluta skal vera á milli 250 mm og 
1500 mm og ekki vera nær áskildum hemlaljósum en 200 mm. 

Stærð: Breidd auðkenningarborða skal vera 50 - 60 mm. Ef lengd auðkenningarborða er 
rofin skal bil milli borðahluta ekki vera meira en 50% af lengd stysta borðahlutans. 

Viðurkenning og merkingar: Auðkenningarborðar skulu vera merktir og viðurkenndir sam- 

kvæmt flokki C í ECE reglum nr. 104. 

(6) Glitmerkingar. 

Litur: Heimilt er að dauft endurskinsefni til upplýsinga eða auglýsinga sé af mismunandi 

litum. 

Staðsetning: Glitmerking er einungis heimil á hlið ökutækis og innan marka auðkenningar- 
borða. 

Viðurkenning og merkingar: Ef endurskinsflötur er minni en 2 m“ skal glitmerkingin við- 

urkennd og merkt samkvæmt flokki D í ECE-reglum nr. 104. Ef endurskinsflötur er stærri 
en 2 m? skal glitmerkingin viðurkennd og merkt samkvæmt flokki E í ECE-reglum nr. 104.
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(7) Viðvörunarglitmerkingar. 

Litur: Skal vera rauður og hvítur eða rauður og gulur. 

Staðsetning: Viðvörunarglitmerkingar skulu vera sem næst hornum ökutækis og/eða á bún- 
aði, sem festur er við ökutæki. 

Lögun: Ferhyrnt með rauðum og hvítum eða rauðum og gulum röndum, 800 mm til 1500 

mm breiðum sem halla 45? niður og út frá ökutæki (sjá myndir). 

Viðurkenning og merkingar: Viðvörunarglitmerki skulu vera viðurkennd og merkt sam- 
kvæmt ECE-reglum nr. 70. 

Stærð: Viðvörunarglitmerki skulu að hámarki vera 200 x<1000 mm. 

B 66
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07.10 Bifreið. 

(1) Áskilin ljósker: 

— aðalljósker; tvö fyrir háljós og tvö fyrir lágljós 
—  bakkljósker; eitt eða tvö 

—  breiddarljósker; tvö framvísandi og tvö afturvísandi ef breidd er meiri en 2,3 

m 
— hemlaljósker; tvö 

—  hliðarljósker; á bifreið sem er lengri en 6,0 m 

— hættuljósker 

—  númersljósker; eitt eða fleiri 

—  stefnuljósker; tvö framvísandi, tvö afturvísandi og eitt á hvorri hlið. Bifreið frá 
Bandaríkjum Norður-Ameríku og Kanada, sem ekki er meira en 6,0 m að lengd, 

má undanþiggja ákvæðum um stefnuljósker á hlið 

—  stöðuljósker; tvö framvísandi og tvö afturvísandi sem eru samtengd 
—  þokuafturljósker, eitt eða tvö. Bifreið frá Bandaríkjum Norður-Ameríku og 

Kanada, sem ekki er meira en 6,0 m að lengd, má undanþiggja ákvæðum um 

þokuafturljósker 

(2) Leyfð ljósker: 

—  aðalljósker; tvö eða fjögur aukaljósker fyrir háljós 

—  bakkljósker; tvö aukaljósker á bifreið frá Bandaríkjum Norður-Ameríku og 
Kanada 

—  breiddarljósker; tvö framvísandi og tvö afturvísandi ef breidd bifreiðar er á milli 
1,8 mog2,3m 

— „ dagljósker; tvö 

—  hemlaljósker; eitt fyrir miðju 
—  hliðarljósker; á bifreið sem er 6,0 m eða styttri 

— „ hliðarbeygjuljósker; eitt á hvorri hlið 

— leitarljósker; eitt 

— stöðuljósker; tvö framvísandi og tvö afturvísandi aukaljósker 

—  varúðarljósker; eitt eða fleiri 

— vinnuljósker; eitt eða fleiri 

—  þokuljósker; tvö. 

(3) Aðalljósker og perur í þau skulu vera viðurkennd og e-merkt í samræmi við EBE- 

tilskipun nr. 76/761 með síðari breytingum, E-merkt í samræmi við viðeigandi ECE- 

reglur nr. 1.01 og 37.03 eða DOT-merkt í samræmi við FMVSS-staðal nr. 571.108. 

(4) Þokuljósker og perur í þau skulu vera viðurkennd og e-merkt í samræmi við EBE- 
tilskipun nr. 76/762 með síðari breytingum, E-merkt í samræmi við viðeigandi ECE- 
reglur nr. 19.02 eða 37.03 eða DOT-merkt í samræmi við FMVSS-staðal nr. 571.108. 

(5) Annað af tveimur pörum háljósa má fylgja beygjuhreyfingum framhjóla. 

(6) Áskilin glitaugu: 

— afturvísandi glitaugu; tvö 

—  hliðarglitaugu; ef lengd bifreiðar er meiri en 6,0 m. 

(7) Leyfð glitaugu: 

—  afturvísandi glitaugu, til viðbótar áskildum glitaugum 

— framvísandi glitaugu; tvö
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—  hliðarglitaugu; ef lengd bifreiðar er 6,0 m eða minni og til viðbótar áskildum 
glitaugum. 

Glitaugu bifreiðar skulu vera viðurkennd og e-merkt í samræmi við EBE-tilskipun 

nr. 76/757 með síðari breytingum, E-merkt í samræmi við ECE-reglur nr. 3.02 eða 
DOT-merkt í samræmi við FMVSS-staðal nr. 571.108. 

Staðsetning ljósabúnaðar og glitaugna bifreiðar telst vera fullnægjandi ef viðkom- 

andi ákvæði EBE-tilskipunar nr. 76/756 með síðari breytingum eða ákvæði í ECE- 

reglum nr. 48 eru uppfyllt. 

Virkni og gerð ljóskera bifreiðar telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBF-tilskipunar 

nr. 76/758 með síðari breytingum, EBE-tilskipunar nr. 76/759 með síðari breyt- 

ingum, EBE-tilskipunar nr. 76/760 með síðari breytingum, EBE-tilskipunar nr. 

11/538 með síðari breytingum, EBE-tilskipunar nr. 77/539 með síðari breytingum 

og EBE-tilskipunar nr. 77/540 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Fólksbifreið. 

Áskilin ljósker: 

—  hemlaljósker; fyrir miðju. 

Hópbifreið. 

Leyfð ljósker: 

—  aðgreiningarljósker; framvísandi og/eða afturvísandi 

— breiddarljósker; tvö framvísandi og/eða tvö afturvísandi aukaljósker ef breidd 

bifreiðar er meiri en 2,3 m 
— hemlaljósker; tvö til viðbótar áskildum ljóskerum 

— ljóskastarar; tveir 
—  stefnuljósker; tvö framvísandi aukaljósker og/eða tvö eða fjögur afturvísandi 

aukaljósker og/eða eitt aukaljósker á hvorri hlið 

— stöðuljósker; fjögur afturvísandi aukaljósker 
— „ upplýsingaljósker. 

Heimilt er að hópbifreið sé búin auðkenningarborðum og glitmerkingu. 

Sendibifreið. 

Leyfð ljósker: 

— aðgreiningarljósker; framvísandi og/eða afturvísandi. 

Vöruðbifreið. 

Sömu ákvæði gilda og um hópbifreið skv. lið 07.12 (1). 

Heimilt er að vörubifreið sé búin auðkenningarborðum og glitmerkingu. 

Bifhjól. 

Áskilin ljósker: 

— „ aðalljósker; eitt lágljósker eða tvö lágljósker með innan við 100 mm millibili 

—  hemlaljósker; eitt sem lýsir við hemlun með framhjólshemli og afturhjólshemli. 

Þriggja hjóla bifhjól skal búið tveimur hemlaljóskerum 
— stöðuljósker; eitt eða tvö afturvísandi. 

Leyfð ljósker: 

—  dagljósker; eitt eða tvö.



Nr. 308 1012 15. apríl 2003 

(3) Eitt ljósker fyrir aðalljós eða þokuljós skal vera fyrir miðju bifhjóls. 

(4) Stefnuljósker á bifhjóli þurfa ekki að vera tengd gaumbúnaði. Þó skulu stefnuljós- 
ker á þriggja hjóla bifhjóli vera tengd gaumbúnaði. 

(5) Áskilin glitaugu: 

—  afturvísandi glitauga; eitt. Bifhjól með hliðarvagni og þriggja hjóla bifhjól skulu 
búin tveimur afturvísandi glitaugum. 

(6) Leyfð glitaugu: 

—  afturvísandi glitaugu til viðbótar áskildum glitaugum, hliðar- og framvísandi 

glitaugu. 

(7) Staðsetning ljósabúnaðar og glitaugna bifhjóls telst vera fullnægjandi ef ákvæði 

EBE-tilskipunar nr. 93/92 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

(8) Virkni og gerð ljóskera bifhjóls telst vera fullnægjandi ef ákvæði EB-tilskipunar nr. 

97/24 eru uppfyllt. 

07.21 Létt bifhjól. 

(1) Leyfð ljósker: 

—  aðalljósker; eitt eða tvö háljósker 

—  númersljósker; eitt eða fleiri 

—  stefnuljósker; tvö framvísandi og tvö afturvísandi 

framvísandi stöðuljósker. 

(2) Bil milli framvísandi stefnuljóskera skal vera a.m.k. 220 mm og bil milli afturvís- 

andi stefnuljóskera skal vera a.m.k. 140 mm. 

(3) Áskilin glitaugu: 

— hliðarglitaugu 
— fetilglitaugu; aðeins á léttu bifhjóli þar sem ekki er hægt að leggja fetla að. 

07.22  Þungt bifhjól. 

(1) Áskilin ljósker: 

— aðalljósker; eitt háljósker eða tvö háljósker með innan við 100 mm millibili. 

Þriggja hjóla bifhjól sem er meira en 1,3 m að breidd skal búið tveimur háljós- 

kerum og tveimur lágljóskerum 

—  hemlaljósker; eitt sem lýsir við hemlun með framhjólshemli og afturhjólshemli. 

Þriggja hjóla bifhjól skal búið tveimur hemlaljóskerum 

— númersljósker; eitt eða fleiri 

— stefnuljósker; tvö framvísandi og tvö afturvísandi 

— stöðuljósker, eitt eða tvö framvísandi og afturvísandi. Bifhjól með hliðarvagni 

og þriggja hjóla bifhjól skulu búin tveimur framvísandi og tveimur afturvísandi 

ljóskerum. 

(2) Leyfð ljósker: 

—  bakkljósker 

— breiddarljósker 

— „ dagljósker; tvö 

— hemlaljósker; eitt fyrir miðju 

—  hliðarljósker 
—  hliðarbeygjuljósker; eitt á hvorri hlið
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— „leitarljósker; eitt 
— stöðuljósker; tvö framvísandi og tvö afturvísandi aukaljósker 
— „ varúðarljósker; eitt eða fleiri 
—  vinnuljósker; eitt eða fleiri 

— þokuafturljósker 

— þokuljósker 

— hættuljósker. 

Bil milli framvísandi stefnuljóskera skal vera a.m.k. 300 mm og bil milli afturvís- 

andi stefnuljóskera skal vera a.m.k. 240 mm. 

Ljós frá stefnuljóskeri skal vera sýnilegt a.m.k. 209 innan við ljóskerið. 

Dráttarvél. 

Áskilin ljósker: 

— aðalljósker; tvö lágljósker sem mega vera í allt að 1500 mm hæð yfir akbraut 

og eru óbundin af lágmarksbili milli þeirra 

—  hættuljósker 

— „ númersljósker; eitt eða fleiri 
—  stefnuljósker; tvö framvísandi og tvö afturvísandi sem mega vera sambyggð í 

einu ljóskeri á hvorri hlið. Ljós frá hverju ljóskeri skal vera sýnilegt a.m.k. 5? 
innan við ljóskerið. Hliðarstefnuljósker eru einnig heimil 

— stöðuljósker; tvö framvísandi og tvö afturvísandi. Ljós frá hverju ljóskeri skal 
vera sýnilegt a.m.k. 10? fyrir innan ljóskerið. Ef nauðsynlegt er vegna lögunar 
ökutækis má hornið vera 5? og 3? á ökutæki sem er 1,4 m eða minna á breidd. 

Leyfð ljósker: 

— aðalljósker; tvö eða fjögur ljósker fyrir háljós 
—  bakkljósker; eitt eða tvö 

—  breiddarljósker; tvö framvísandi og tvö afturvísandi ef breidd dráttarvélar er 
meiri en 2,1 m 

—  hemlaljósker; í samræmi við ákvæði um fólksbifreið skv. liðum 07.10 (1) og 

(2) 
— hliðarljósker 
— „leitarljósker; eitt sem ekki þarf að vera tengt stöðuljóskerum 
—  stefnuljósker; tvö framvísandi og/eða tvö afturvísandi til viðbótar áskildum 

stefnuljóskerum 
— stöðuljósker; tvö afturvísandi til viðbótar áskildum stöðuljóskerum 

— „ varúðarljósker; eitt eða fleiri 

—  vinnuljósker; eitt eða fleiri sem ekki þurfa að vera tengd stöðuljóskerum 

—  þokuafturljósker; eitt eða tvö 

— „ þokuljósker; tvö. 

Ljósker fyrir aðalljós og þokuljós mega vera fjær ystu brún en 400 mm. 

Heimilt er að dráttarvél sé búin tveimur viðbótarljóskerum fyrir lágljós sem mega 
vera í allt að 2,8 m hæð yfir akbraut. Stilling ljóskeranna skal vera þannig að birtu- 

mörk ljóss frá þeim á akbraut séu í mesta lagi 30 m framan við dráttarvélina. Ljós- 

kerin skulu vera samtengd afturvísandi stöðuljóskerum en mega ekki vera samtengd 

áskildum ljóskerum fyrir lágljós. 

Stöðuljósker og afturvísandi glitaugu mega vera allt að 600 mm frá ystu brún.
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Áskilin glitaugu: 

— afturvísandi glitaugu sem mega vera í allt að 1500 mm hæð yfir akbraut ef 

nauðsynlegt er vegna lögunar ökutækisins. 

Leyfð glitaugu: 

—  afturvísandi glitaugu til viðbótar áskildum glitaugum, hliðar- og framvísandi 
glitaugu. 

Glitaugu dráttarvélar skulu vera viðurkennd og e-merkt í samræmi við EBE-til- 

skipun nr. 79/532 með síðari breytingum, E-merkt í samræmi við ECE-reglur nr. 

3.02 eða DOT-merkt í samræmi við FMVSS-staðal nr. 571.108. 

Staðsetning ljósabúnaðar og glitaugna dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef viðkom- 

andi ákvæði EBE-tilskipunar nr. 78/933 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Virkni og gerð ljóskera dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskip- 

unar nr. 79/532 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Vinnuvél til aksturs á opinberum vegum. 

Sömu ákvæði gilda og um dráttarvél, sbr. lið 07.30. Þó má ef nauðsynlegt er vegna 

lögunar ökutækis víkja frá ákvæðum um staðsetningu ljóskera og glitaugna, öðrum 
en hámarkshæð viðbótarljóskera fyrir lágljós. Auk þess skal vinnuvél búin hliðar- 
glitaugum ef hún er meira en 6,0 m að lengd. 

Eftirvagn. 

Áskilin ljósker: 

—  breiddarljósker; tvö framvísandi og tvö afturvísandi ef breidd eftirvagns er 

meiri en 2,3 m 

— hemlaljósker; tvö 

—  hættuljósker 

— númersljósker; eitt eða fleiri 

—  stefnuljósker; tvö afturvísandi 

—  stöðuljósker; tvö að aftan. Einnig tvö framvísandi stöðuljósker ef breidd eftir- 

vagns er meiri en 1,6 m 

— þokuafturljósker; eitt eða tvö 

—  hliðarljósker; á eftirvagni sem er lengri en 6,0 m. 

Leyfð ljósker: 

— aðgreiningarljósker; afturvísandi 

— bakkljósker; eitt eða tvö 

— breiddarljósker; tvö framvísandi og/eða tvö afturvísandi ef breidd eftirvagns er 

á milli 1,8 mog2,3m 

—  hemlaljósker; eitt fyrir miðju 
— hliðarljósker,; á eftirvagni sem er 6,0 m eða styttri 

—  vinnuljósker; eitt eða tvö 

— — stöðuljósker; tvö framvísandi ef breidd eftirvagns er 1,6 m eða minni. 

Þegar eftirvagn er dreginn skulu ljósker hans vera samtengd tilsvarandi ljóskerum 

dráttartækisins. 

Áskilin glitaugu: 

—  afturvísandi glitaugu; tvö þríhyrnd
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—  framvísandi glitaugu; tvö 
— hliðarglitaugu. 

Leyfð glitaugu: 

— afturvísandi glitaugu; þríhyrnd glitaugu til viðbótar áskildum glitaugum. Önnur 
glitaugu en þríhyrnd eru heimil ef þau eru sambyggð afturvísandi ljóskerum 

—  framvísandi glitaugu; til viðbótar áskildum glitaugum 

—  hliðarglitaugu; til viðbótar áskildum glitaugum. 

Glitaugu eftirvagns skulu vera viðurkennd og e-merkt í samræmi við EBE-tilskipun 

nr. 76/757 með síðari breytingum, E-merkt í samræmi við ECE-reglur nr. 3.02 eða 

DOT-merkt í samræmi við FMVSS-staðal nr. 571.108. 

Eftirvagn sem nær eingöngu er notaður utan opinberra vega er óbundinn af 
ákvæðum liða 07.50 (1) og (4). Þó skal eftirvagninn búinn a.m.k. tveimur afturvís- 
andi glitaugum og a.m.k. tveimur framvísandi glitaugum. 

Staðsetning ljósabúnaðar og glitaugna eftirvagns telst vera fullnægjandi ef viðkom- 
andi ákvæði EBE-tilskipunar nr. 76/756 með síðari breytingum eða ákvæði í ECE 

reglum nr. 48 eru uppfyllt. 

Virkni og gerð ljóskera eftirvagns telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar 

nr. 76/758 með síðari breytingum, EBE-tilskipunar nr. 76/759 með síðari breyt- 

ingum, EBE-tilskipunar nr. 76/760 með síðari breytingum, EBE-tilskipunar nr. 
11(/538 með síðari breytingum og EBE-tilskipunar nr. 77/539 með síðari breytingum 
eru uppfyllt. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 07.50 (6) gilda einnig um eftirvagn sem tekinn er í notkun 
fyrir gildistöku reglugerðarinnar. 

Eftirvagn 1. 

Leyfð ljósker: 

—  stöðuljósker; tvö afturvísandi aukaljósker. 

Eftirvagn II. 

Sömu ákvæði gilda og um eftirvagn I skv. lið 07.51 (1). 

Eftirvagn III. 

Leyfð ljósker: 

—  breiddarljósker; tvö framvísandi og/eða tvö afturvísandi aukaljósker ef breidd 
eftirvagns er meiri en 2,3 m 

—  hemlaljósker; tvö til viðbótar áskildum ljóskerum 

—  stefnuljósker; tvö framvísandi og/eða tvö eða fjögur afturvísandi aukaljósker 

og/eða eitt á hvorri hlið 

—  stöðuljósker; tvö eða fjögur afturvísandi aukaljósker. 

Heimilt er að eftirvagn III sé búinn auðkenningarborðum og glitmerkingu. 

Eftirvagn IV. 

Ákvæði um leyfð ljósker, glitaugu, auðkenningarborða og glitmerkingar á eftirvagni 

III gilda. 

Tengitæki. 

Ákvæði um ljósker og glitaugu eftirvagns gilda eftir því sem við á.
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07.102 Ökutæki til neyðaraksturs. 

(1) Ökutæki til neyðaraksturs skal búið neyðarakstursljóskeri. 

(2) Ljós frá neyðarakstursljóskerum framan og aftan á bifhjóli skal vera sýnilegt a.m.k. 

80? til hvorrar handar. 

(3) Heimilt er að lögreglubifreið og sjúkraflutningabifreið sé búin glitmerkingu á hlið 

og að aftan, án þess að ökutækið uppfylli ákvæði um auðkenningarborða, sbr. lið 

07.00 (10), og þrátt fyrir ákvæði um staðsetningu í lið 07.02 (S). 

(4) Heimilt er að hafa viðvörunarglitmerkingar á ökutæki með sérstakan búnað til neyð- 

araksturs. 

07.103 Ökutæki til vegavinnu. 

(1) Aðalljós. 

Ökutæki með búnaði til sérstakrar vinnu sem hindrar að nokkru eða öllu leyti dreif- 

ingu ljóssins skal búið tveimur viðbótar lágljóskerum sem uppfylla eftirfarandi 
ákvæði: 

— fjarlægð ljóskera frá ystu brún má mest vera 600 mm 

— ljóskerin mega ekki vera tengd áskildum lágljóskerum. 

Ökutæki sem búið er viðbótar lágljóskerum á framangreindan hátt má einnig vera 

búið tveimur viðbótar háljóskerum. 

Ökutæki með festingum og tengingum fyrir snjóruðningsbúnað má vera búið við- 
bótar há- og lágljóskerum samkvæmt framangreindum ákvæðum. Ljósker þessi 
skulu vera byrgð þegar snjóruðningsbúnaðurinn er ekki til staðar. 

(2) Stöðuljós. 

Ökutæki með ljósabúnaði skv. lið (1) má hafa tvö framvísandi viðbótarljósker fyrir 

stöðuljós. Um staðsetningu þeirra gilda sömu ákvæði og um staðsetningu viðbótar- 

ljóskera fyrir lágljós. 

(3) Varúðarljós. 

Ökutæki sem aftanvert er búið sand- eða saltdreifara, hefur snjóruðningsbúnað eða 
notað er við annað sérhæft viðhald vega og vegagerð, skal búið a.m.k. einu varúð- 
arljóskeri. 

(4) Viðvörunarglitmerkingar. 

Heimilt er að hafa viðvörunarglitmerkingar á ökutæki með sérstakan búnað til vega- 

vinnu. 

07.202 Björgunarbifreið. 

(1) Björgunarbifreið skal búin a.m.k. einu varúðarljóskeri. 

(2) Björgunarbifreið má vera búin tveimur viðbótar stefnuljóskerum, hemlaljóskerum 

og afturvísandi stöðuljóskerum fyrir aftan ökumannshús. Ljóskerin skulu vera í svip- 

aðri hæð og ökumannshús. 

07.203 Breytt bifreið. 

(1) Hæð aðalljóskera á breyttri torfærubifreið má mest vera 1350 mm. 

(2) Hæð bakkljóskera á breyttri torfærubifreið má mest vera 1650 mm.
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Breytt torfærubifreið má vera búin tveimur ljóskösturum sem mega vera tengdir 
stöðuljóskerum um eigin rofa og samtengdir gaumljósi í mælaborði. 

Leigubifreið. 

Leigubifreið skal búin einu taxaljóskeri. 

Torfærubifreið. 

Torfærubifreið má vera búin tveimur ljóskösturum. 

8. gr. 

AÐBÚNAÐUR ÖKUMANNS OG FARÞEGA 

Almenn ákvæði. 

Skilgreiningar. 

Farþegarými: Rými sem ætlað er farþegum. 

Fellisæti: Sæti sem hægt er að fella niður og breikka með því sætisbekk eða einstakt sæti. 

Gangur: Gangur er það rými sem veitir farþegum aðgang að hvaða sæti eða sætaröð sem 
vera skal og/eða aðaldyrum. Þrep og svæði framan við sæti, sem nær 300 mm fram fyrir 

fremstu brún þess og svæði sem eingöngu er notað til að komast í sæti, telst ekki gangur. 

Gólf: Sá hluti yfirbyggingar sem myndar burðarflöt fyrir standandi farþega, sætisfestingar 

og fætur farþega og ökumanns. 

Hjólastólarými: Svæði fyrir farþega í hjólastól. 

Svæði ökumanns: Svæði sem ökumanni er einum ætlað. Innan þess er stýrishjól og önnur 
stjórntæki, mælar og annar búnaður sem er nauðsynlegur við akstur ökutækisins. 

(2) 

(3) 

08.10 

(1) 

(2) 

(3) 

08.11 

(D) 

Sæti skulu vera traust og vel fest. Á þeim mega ekki vera hvassar brúnir eða útstæðir 

hlutir sem geta valdið meiðslum við snögga hemlun eða árekstur. Veltisæti skal vera 

unnt að festa örugglega í notkunarstöðu. 

Sæti ökumanns skal þannig gert og komið fyrir að aðstaða hans við akstur sé þægi- 

leg og örugg. Sæti farþega skulu þannig gerð að þægileg séu í notkun og þannig 

komið fyrir að þau eða farþegar í þeim hindri ekki ökumann við akstur. 

Bifreið. 

Sætafjöldi ákvarðast af rými bifreiðar og leyfðri heildarþyngd. 

Styrkur sæta og sætisfestinga telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBF-tilskipunar nr. 

14/408 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Merkingar á stjórnbúnaði og gaumljósum bifreiðar teljast vera fullnægjandi ef þær 

uppfylla ákvæði EBE-tilskipunar nr. 78/316 með síðari breytingum. 

Fólksbifreið. 

Í fremstu sætaröð skal breidd hverrar setu vera a.m.k. 400 mm og breiddarrými hvers 

sætis frá setu og upp í 600 mm hæð yfir henni a.m.k. 450 mm. Dýpt setunnar skal 

vera a.m.k. 400 mm. 

Í öðrum sætaröðum skal sætafjöldi ráðast af þeirri burðargetu sem er til ráðstöfunar 

þegar þyngd ökumanns og farþega hefur verið dregin frá. Miðað skal við að öku- 

maður vegi 75 kg og hver farþegi 68 kg.
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08.12  Hópbifreið. 

(1) Farþegafjöldi. 

Heildarfjöldi farþega er reiknaður samkvæmt eftirfarandi jöfnu: 

N = A #S1/0,125 < (PT --75 -PV -100V -7SVX —-G)/Q 
N: Reiknaður farþegafjöldi. 

A: Fjöldi farþegasæta (samkv. lið 3). 
S1: Heildarflötur fyrir standandi farþega (m“). 
PT: Leyfð heildarþyngd (kg). 

PV: Eigin þyngd (kg). 

V: Heildarfarangursrými í (m). 

VX: Heildarflötur fyrir farangur á þaki (m“). 

Q: Þyngd hvers farþega (kg). 

G: Þyngd leiðsögumanns, 75 kg, ef sérstakt sæti fyrir leiðsögumann er til staðar. 

Gildi á Q eru sem hér segir: 

Q (kg) 
IA 68 
IB 71* 
IA 68 
IIB 71 

* Að meðtöldum handfarangri. 

Tafla 8.1 

(2) Farþegasvæði. 

a.  Heildarflötur fyrir farþega fæst með því að draga eftirtalin svæði frá heildar- 
gólffleu: 

svæði ökumanns 

— svæði fyrir þrep við dyr og flatarmál sérhvers þreps sem er grynnra en 300 
mm 

- svæði þar sem hæð ofan við gólf er minni en 1300 mm 
svæði í liðhluta líðvagns þar sem handrið og/eða þil hindra aðgang. 

b. Heildarflötur SI fyrir standandi farþega í hópbifreið ÍA og IA fæst með því að 

draga eftirtalin svæði frá heildarfleti fyrir farþega: 

— hallandi gólfflöt sem ekki er hluti af gangi þar sem gólfhallinn er yfir 6% 
(3,40) og yfir 8% (4,69) aftan við hugsað lóðrétt þverplan sem er 1,5 m 

framan við afturás 
— svæði þar sem hæð ofan við gólf er minni en 1900 mm og svæði ofan og 

aftan við afturás þar sem hæðin ofan við gólf er minni en 1800 mm 

— — svæði framan við hugsað lóðrétt plan sem gengur gegnum miðja setu á 

ökumannssæti í öftustu stöðu þvert yfir að hægri hlið bifreiðar. 

(3) Farþegasæti. 

a. Staðsetning sæta: 
Farþegasæti má ekki vera framar en sæti ökumanns. Sérstakt sæti leiðsögu- 

manns í hópbifreið IB og IIB, sbr. lið 11.12 (5)b, telst ekki farþegasæti.
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b. Frágangur sæta: 

Nr. 308 

Á farþegasæti sem ekki snýr þvert á lengdarás bifreiðar skulu vera armar (þil) 

báðum megin við hvern farþega í stöku sæti en báðum megin við hverja tvo 
farþega í sætisröð. 

Stærð sæta: 
Minnstu mál sæta mælt frá lóðréttu plani samsíða lengdarási gegnum miðju 

sætis skulu vera sem hér segir: 

Hópbifreið 

I og I1A (mm) IIB (mm) 

Breidd setu (F á mynd 8.1) til hvorrar handar 200 215 

(mm) 
Dýpt setu mæld í lóðrétta planinu gegnum 350 400 
sætismiðju 

Stök sæti |Breiddarrými ( G á mynd 8.1) mælt til beggja 250* 250 

handa í láréttu plani meðfram sætisbaki 270-650 
mm yfir álagslausri setu. 

Sætisröð  |Breiddarrými ( G á mynd 8.1) fyrir hvern 225** 225 

farþega mælt til beggja handa í láréttu plani 

meðfram sætisbaki 270-650 mm yfir álagslausri 

setu. 

* Fyrir hópbifreið IB 225 mm. 

** Fyrir 4 sæti í öftustu sætaröð skal heildarbreiddarrými nema a.m.k. 1650 mm. 

Tafla 8.2 
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STAKT SÆTI SÆTARÖÐ 

Mynd 8.1 

Ef samfelldur sætisbekkur í hópbifreið, sem skráð er til að aka skólabörnum, 

er 1050 mm á breidd eða breiðari er heimilt að miða breidd hverrar setu við 

350 mm að því tilskildu að bifreiðin sé búin öryggisbeltum skv. liðum 24.01 

og 24.12 og festum fyrir þau skv. lið 24.10. 

Sætisbekkur telst vera samfelldur þótt notað sé fellisæti til framlengingar 

honum ef það fellur þétt að bekknum og engin brík er á samskeytunum.
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Hæð setu: 

Lóðrétt hæð frá gólfi framan við sæti að láréttu plani sem snertir efsta punkt á 

álagslausri setu (1 á mynd 8.2) skal vera milli 400 og 500 mm en má fara niður 

í 350 mm við hjólskálar. 

% (E 1300 mm 

—— — E 
| | E 

- > 

7777777??77777*?7?????!r0 0 lr 

Mynd 8.2 

Hópbifreið H (mm) lágmark I(mm) 

I 650 400........ 500 

THA 650 350 við 

IIB 650 hjólskál 

Tafla 8.3 

Bil milli sæta: 

Öll mál miðast við lóðrétt (lengdar-) plan sem gengur gegnum miðju hvers sætis 
og miðast við álagslausa setu og upprétt sætisbök. 

Þegar sæti snúa í sömu átt skal lárétta fjarlægðin frá sætisbaki að bakhlið næsta 

sætis fyrir framan (H á mynd 8.2), í hvaða hæð sem vera skal frá hæsta punkti 

setu upp í 620 mm yfir gólfi, ekki vera minni en: 

Hópbifreið 1 650 mm 

Hópbifreið ILA 650 mm 

Hópbifreið IIB 680 mm 

Þegar sætin snúa hvort á móti öðru skal lárétta fjarlægðin milli sætisbaka í 

hæsta punkti setu ekki vera minni en 1300 mm (sjá mynd 8.2). 

Þar sem sæti snýr að þili skal vera a.m.k. 280 mm bil framan við lóðrétt þver- 
plan sem snertir setuna að framanverðu. Frá gólfi og 100 mm upp skal bilið 

vera a.m.k. 350 mm (sjá mynd 8.3).
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Mynd 8.3 

f. Hæð yfir sæti: 

Frjáls hæð yfir hverju sæti frá hæsta punkti álagslausrar setu skal vera a.m.k. 

900 mm og yfir gólfinu framan við sæti skal frjálsa hæðin vera a.m.k. 1300 

mm. Heimilt er að frjáls hæð skerðist af inndreginni hlið, loft- eða lagna- 

stokkum að ofan- eða neðanverðu, sætisbökum og hjólskálum. 

(4) Svæði ökumanns. 

Svæði ökumanns skal þannig gert að hvers konar speglun trufli útsýni hans sem 

minnst. 

Á ökumannsstól skulu vera aðgengileg handföng til að stilla hæð frá gólfi og fjar- 
lægð frá stýri. Ekki skal gera kröfu um hæðarstillingu á ökumannsstól í hópbifreið 

I. 

Verja skal ökumann fyrir farangri sem runnið gæti til, t.d. við hemlun. 

(5) Vörn fyrir farþega. 

Framan við sæti eða stæði sem er aftan við dyr, pall eða svæði ökumanns í hópbif- 

reið 1 skal vera vörn. Vörnin skal ná a.m.k. 100 mm inn fyrir miðlínu setu í því 

sæti sem er nær ganginum. Í hópbifreið með hreyfli að framanverðu má víkja frá 

þessu máli svo að auðveldara sé að komast í ökumannssætið, þó skal vörnin ná 

a.m.k. 50 mm inn fyrir miðlínu ökumannssætis. Vörnin skal vera a.m.k. 800 mm há 
mælt frá gólffletinum framan við farþegasæti. 

Staðsetning eða gerð búnaðar í fólksrými, sérstaklega efri brún á sætisbökum og 
brúnir á stoðveggjum, skal vera þannig að sem minnst hætta sé á meiðslum við 

umferðaróhapp. 

(6) Handslár og handföng. 

a. Almennar kröfur: 

Handslár og handföng skulu vera nægjanlega sterk. Þau skulu þannig gerð og 

fyrir komið að ekki valdi hættu fyrir farþega. 

Handslár og handföng skulu þannig gerð að auðvelt sé að festa hönd á þeim. 
Þvermál þeirra skal vera milli 20 og 45 mm. Minnsta þvermál þeirra má vera 

15 mm ef annað þvermál á sama þversniði er a.m.k. 25 mm. 

Bilið frá handslá eða handfangi að fletinum sem þau festast á skal vera a.m.k. 
40 mm. A hurðum má bilið þó fara niður í 35 mm.
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b. Handslár og handföng fyrir hópbifreið ÍA og HA: 

Handslár og handföng skulu vera nægjanlega mörg og í seilingarfjarlægð far- 

þega hvar sem hann er á svæði fyrir standandi farþega, sbr. lið 2(b). 

Á svæðum fyrir standandi farþega þar sem ekki eru sæti með veggjum skulu 

vera láréttar handslár samsíða veggnum frá 800 mm til 1500 mm yfir gólfi. Á 

öðrum svæðum skulu handslár vera frá 800-1900 mm yfir gólfi og einnig aðrir 

gripstaðir frá 800-1500 mm yfir gólfi. 

Beggja vegna dyraops skulu vera handslár. Á tvíbreiðum dyrum má mæta þess- 

ari kröfu með einni stoð eða handslá í miðju. 

Hleri í gólfi. 

Hleri í gólfi skal þannig gerður og festur að ekki sé hætta á að hann losni við titr- 

ing. Enginn hluti læsi- eða lyftibúnaðar má standa upp fyrir gólfflöt. 

Bifhjól. 

Farþegasæti á bifhjóli skal búið handfestu eða álíka öryggisbúnaði fyrir farþega. 

Gerð handfestu fyrir farþega á bifhjóli telst vera fullnægjandi ef hún uppfyllir 

ákvæði EBE-tilskipunar nr. 93/32. 

Merkingar á stjórnbúnaði og gaumljósum bifhjóls teljast vera fullnægjandi ef þær 
uppfylla ákvæði EBE-tilskipunar nr. 93/29 með síðari breytingum. 

Létt bifhjól. 

Létt bifhjól skal búið fóthvílu sem ætluð er ökumanni. 

Þungt bifhjól. 

Þungt bifhjól skal búið fóthvílum fyrir ökumann. Ef á hjólinu er sæti fyrir farþega 

skal það einnig búið fóthvílum fyrir farþega. 

Dráttarvél. 

Dráttarvél má því aðeins vera búin farþegasæti að eftirfarandi ákvæði séu uppfyllt: 

— sætið er innan við Öryggishús 
— ekki er hætta á að farþegi torveldi notkun stjórntækja vélarinnar 
— farþegi getur haldið sér föstum í akstri. 

Gerð ökumannssætis dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar 
nr. 78/764 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Staðsetning, festing og gerð farþegasæta dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef 

ákvæði EBE-tilskipunar nr. 76/763 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Fyrirkomulag, staðsetning, virkni og merkingar á stjórnbúnaði dráttarvélar telst vera 

fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 86/415 með síðari breytingum eru upp- 

fyllt. 

Athafnarými ökumanns dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef viðkomandi ákvæði 
EBE-tilskipunar nr. 80/720 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Vinnuvél til aksturs á opiberum vegum. 

Sömu ákvæði gilda og um dráttarvél, sbr. lið 08.30.
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08.50  Eftirvagn. 

(1) Um eftirvagn til farþegaflutninga gilda, eftir því sem við á, sömu ákvæði og um bif- 
reið, sbr. lið 08.10, fólksbifreið, sbr. lið 08.11, og hópbifreið, sbr. lið 08.12. 

08.208 Bifreið til að flytja hreyfihamlaða. 

(1) Lofthæð í farþegarými skal vera a.m.k. 1450 mm á öllu svæði sem er 400 mm innan 
við hliðar. 

(2) Hjólastól skal vera hægt að festa í fjórum hornum. Í hverju hjólastólarými skulu 

vera festingar sem eru niðurfelldar í gólf, a.m.k. tvær festingar aftan við og ein 

framan við hvern hjólastól. Bil milli festinga skal vera sem næst breidd hjólastóls. 

Ef notuð er ein festing að framan skal hún vera fyrir miðju. Festingar skulu vera 

sjálflæsandi krókar eða augu með innanmáli 25 til 30 mm. Aftari festingarnar skulu 

þola a.m.k. 650 daN átak hvor við átak í 459 halla fram á við. Ef sömu festingar 

eru notaðar fyrir öryggisbelti skulu þær þola a.m.k. 1400 daN. Tvær festingar að 

framan skulu þola a.m.k 500 daN hvor við átak í 45? halla aftur, ein festing að 

framan skal þola 1000 daN. 

(3) Festiólar skulu vera a.m.k. 25 mm breiðar og 350 til 700 mm að lengd. Þær skulu 
þola a.m.k. 500 daN átak. Festiólar skulu vera með viðeigandi festingar fyrir gólf- 

festingar og hjólastóla. 

(4) Heimilt er að nota hjólastólafestingar fyrir sæti þegar ekki er verið að flytja hjóla- 

stóla. 

„9. gr. 
UTSYN 

09.00 — Almenn ákvæði. 

(1) Skilgreiningar. 

Spegill í flokki I: Flatur baksýnisspegill sem er a.m.k. 70 cm? að flatarmáli eða kúptur 
baksýnisspegill sem er a.m.k. 50 cm“ að flatarmáli. 

Spegill í flokki II: Flatur baksýnisspegill sem er a.m.k. 300 cm? að flatarmáli eða kúptur 
baksýnisspegill sem er a.m.k. 200 cm? að flatarmáli og með a.m.k. 1800 mm sveigjuradíus. 

Gleiðhornsspegill: Kúptur baksýnisspegill með a.m.k. 400 mm sveigjuradíus og með spegl- 

unarsviði sem hér segir: 

—  3,0 m aftan við lóðrétt plan sem gengur þvert út frá miðju sæti ökumanns er 
breidd speglunarsviðsins út frá hlið ökutækis a.m.k. 2,5 m og breikkar þaðan 
út í amk. 12,5 m, 15,0 m aftan við þverplanið 

— lengd speglunarsviðsins er a.m.k. 25,0 m, mælt frá þverplaninu. 

Nálægðarspegill: Kúptur spegill með a.m.k. 400 mm sveigjuradíus og með speglunarsviði 
sem hér segir: 

— breidd speglunarsviðsins markast af tveimur línum sem liggja samsíða lengd- 

arási ökutækis, annars vegar allt að 0,2 m og hins vegar a.m.k. 1,2 m frá hlið 

ökumannshúss 
—  speglunarsviðið nær a.m.k 1,0 m fram fyrir, og a.m.k. 1,25 m aftur fyrir lóð- 

rétt plan sem gengur þvert út frá miðju ökumannssæti. 

(2) Ökutæki skal þannig gert að ökumaður hafi góða útsýn úr sæti sínu fram fyrir öku- 
tækið og til beggja hliða.
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(3) Ökutæki með framrúðu skal hafa búnað til að halda henni hreinni og tryggja þannig 
útsýn ökumanns. 

(4) Óheimilt er að hafa hvers konar aukahluti innan á eða innan við framrúðu og fremstu 

hlíðarrúður sem takmarkað geta útsýn. 

09.01  Rúður. 

(1) Rúður skulu vera úr lagskiptu öryggisgleri, hertu öryggisgleri eða plastefni sem 

myndar ekki hvassar brúnir við brot. 

(2) Framrúða eða vindhlíf skal vera þannig gerð að hún hvorki brengli né óskýri mynd 

þeirra hluta sem sjást í gegnum hana. 

3) Ljósgegnumstreymi framrúðu og fremstu hliðarrúða skal innan eðlilegs sjónsviðs 
vera a.m.k.70%. 

09.02 Speglar. 

(1) Baksýnisspegill skal gefa greinilega og óbjagaða spegilmynd afturmeð eða aftureftir 

bifreiðinni. Hann skal vera stillanlegur og án hvassra brúna eða horna. 

(2) Innispegill skal þannig staðsettur að útsýn ökumanns fram á við og til hliða skerð- 

ist ekki verulega. Hann skal vera stillanlegur án verkfæra. 

(3) Útispegill skal vera sýnilegur í gegnum þurrkusvið framrúðu eða í gegnum hliðar- 

rúðu og má ekki vera utar en þörf er til að gefa ökumanni fullnægjandi spegilsýn. 

Útispegill skal þannig festur að stilling hans breytist ekki í akstri og skal þola eðli- 
legt veðrunarálag. 

09.03  Sólskyggni. 

(1) Heimilt er að hafa sólskyggni ofan við framrúðu. 

(2) Sólskyggni inni í ökutæki skal vera stillanlegt og vera þannig lagað að ekki stafi 
óþarfa hætta af því fyrir ökumann eða farþega. Það má ekki skyggja á áskilinn inni- 

spegil. 

09.10 Bifreið. 

(1) Framrúða skal vera úr lagskiptu öryggisgleri með viðurkenningarmerki. Rúður úr 
hertu öryggisgleri skulu bera viðurkenningarmerki. Viðurkenningarmerkið skal vera 
samþykkt af Umferðarstofu. 

(2) Á bifreið skulu vera vélknúnar þurrkur er hreinsað geta framrúðu bæði vinstra og 

hægra megin á nægjanlega stóru svæði til að veita ökumanni fullnægjandi útsýn. 

(3) Á bifreið skulu vera rúðusprautur til að væta framrúðu þannig að rúðuþurrkur geti 

hreinsað hana. 

(4) Búnaður skal vera til að fjarlægja móðu og hrím af framrúðu. 

(5) Óheimilt er að þekja framrúðu og hliðarrúður sem eru framar en bak ökumanns- 

sætis í öftustu stöðu að hluta til eða alveg með litarefnum eða plasthimnu. 

(6) Bifreið sem dregur ökutæki sem hindrar baksýn með áskildum speglum skal búin 

viðbótar baksýnisspeglum á báðum hliðum. Speglarnir skulu gera ökumanni kleift 

að sjá beggja vegna aftur með ækinu. 

(7) Baksýnisspeglar bifreiðar og speglunarsvið þeirra með tilliti til staðsetningar telst 

vera fullnægjandi ef viðkomandi ákvæði EBE-tilskipunar nr. 71/127 með síðari 
breytingum eru uppfyllt.
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Eiginleikar og efni í rúðum bifreiðar telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskip- 
unar nr. 92/22 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 09.10 (1) gilda einnig við endurnýjun á rúðum bifreiðar 
sem skráð er fyrir gildistöku reglugerðarinnar. 

Ákvæði liða 09.10 (5) og (6) gilda einnig um bifreið sem skráð er fyrir gildistöku 

reglugerðarinnar. 

Fólksbifreið. 

Fólksbifreið skal innanvert búin baksýnisspegli í flokki Í og baksýnisspegli í flokki 
I á vinstri hlið. 

Fólksbifreið, sem er þannig löguð eða gerð að baksýn með innispegli er að einhverju 

leyti skert, skal búin baksýnisspegli í flokki Í á hægri hlið. 

Fólksbifreið skal einnig vera búin baksýnisspegli í flokki Í á hægri hlið ef: 

— búnaður er til að draga eftirvagn 

—  stýrishjól er hægra megin. 

Sjónsvið ökumanns fólksbifreiðar telst vera fullnægjandi ef það uppfyllir ákvæði 
EBE-tilskipunar nr. 77/649 með síðari breytingum. 

Búnaður til að fjarlægja móðu og hrím af rúðum fólksbifreiðar telst vera fullnægj- 

andi ef hann uppfyllir ákvæði EBE-tilskipunar nr. 78/317. 

Búnaður til að hreinsa framrúðu fólksbifreiðar telst vera fullnægjandi ef hann upp- 
fyllir ákvæði EBF-tilskipunar nr. 78/318 með síðari breytingum. 

Hópbifreið. 

Búnaður skal vera til að fjarlægja móðu af fremstu hliðarrúðum. 

Útispeglar. 

a.  Hópbifreið skal búin baksýnisspegli í flokki Il á báðum hliðum. 
b.  Baksýnisspegill í flokki Il á hægri hlið hópbifreiðar 11 skal vera rafhitaður með 

a.m.k. 5 W á hverja 100 cm? spegilflatarins. 

c.  Baksýnisspegill á hægri hlið skal sýna aðaldyr, aðrar en fremstu dyr, í fullri 
hæð. 

Innispeglar. 

a. Við aðaldyr hópbifreiðar lA og IlA og fremri (fremstu) aðaldyr á hópbifreið 

IIB sem ökumaður hefur ekki beina sjónlínu til skal vera spegill. Í speglinum 

skal sjást neðri hluti dyra og inngangur. 

b. Í hópbifreið skal vera spegill sem sýnir bifreiðina að innanverðu og spegla við 

aðaldyr, sbr. staflið a. Sjónlína á milli baksýnisspegils fram í og útgönguspegla 

aftur í hópbifreið skal vera órofin. 

Sendibifreið. 

Sendibifreið skal búin baksýnisspegli í flokki 1 á báðum hliðum. 

Vörubifreið. 

Vörubifreið skal búin baksýnisspegli í flokki II á báðum hliðum. 

Vörubifreið II skal búin gleiðhornsspegli á hægri hlið. 

Vörubifreið II skal búin nálægðarspegli á hægri hlið sem komið er fyrir í a.m.k. 2,0 

B 67
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m hæð, miðað við fulllestaða bifreið. Því aðeins er gerð krafa um nálægðarspegil 
að unnt sé að uppfylla ákvæði um hæð hans. 

Bifhjól. 

Ef vindhlíf er á bifhjóli skal hún vera tryggilega fest við stýri eða grind (yfirbygg- 
ingu) hjólsins. 

Um rúður á þriggja hjóla bifhjóli gilda sömu ákvæði og um bifreið, sbr. lið 09.10. 

Baksýnisspeglar á bifhjóli og speglunarsvið þeirra með tilliti til staðsetningar telst 
vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 97/24 eru uppfyllt. Baksýnisspeg- 
ill á bifhjóli skal vera viðurkenndur skv. sömu EBE-tilskipunum eða sambærilegum 

reglum og e-, E- eða DOT-merktur. 

Búnaður til að hreinsa vindhlíf bifhjóls telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir 
ákvæði EB-tilskipunar nr. 97/24. 

Létt bifhjól. 

Létt bifhjól skal búið baksýnisspegli vinstra megin. 

Þungt bifhjól. 

Þungt bifhjól skal búið baksýnisspegli bæði vinstra og hægra megin. Um spegla á 
þriggja hjóla bifhjóli gilda þó sömu ákvæði eftir því sem við á og um fólksbifreið, 

sbr. lið 09.11. 

Dráttarvél. 

Breidd fremri hornstafa ökumannshúss skal ekki vera meiri en hér segir: 

b<a/10 t 65 

þar sem: 

a er lárétt fjarlægð í mm frá viðmiðunarpunkti að stafnum, 

b er lárétt breidd stafsins í mm í hæð viðmiðunarpunkts. Til breiddarinnar telj- 
ast gluggalistar, dyrakarmur og annað ógegnsætt efni. 

Viðmiðunarpunktur er 270 mm aftan við miðja frambrún ökumannssætis og 700 mm 

ofan við álagslausa setu sætis í miðstillingu. 

Framrúða skal vera úr lagskiptu eða hertu öryggisgleri. 

Dráttarvél með framrúðu skal búin a.m.k. einni vélknúinni rúðuþurrku. 

Dráttarvél skal búin a.m.k. einum spegli í flokki I. Ef dráttarvélin dregur eftirvagn 

eða tengitæki sem hindrar baksýn skal hún búin viðbótar baksýnisspeglum á báðum 

hliðum. Speglarnir skulu gera ökumanni kleift að sjá beggja vegna aftur með ækinu. 

Styrkur og eiginleikar glers í framrúðu og öðrum rúðum dráttarvélar telst vera full- 

nægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 89/173 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Virkni rúðuþurrka og sjónsvið ökumanns dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef það 
uppfyllir ákvæði EBE-tilskipunar nr. 74/347 með síðari breytingum. 

Baksýnisspeglar dráttarvélar og speglunarsvið þeirra með tilliti til staðsetningar telst 

vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 74/346 með síðari breytingum eru 

uppfyllt. 

Vinnuvél til aksturs á opiberum vegum. 

Sömu ákvæði gilda og um dráttarvél skv. lið 09.30, að undanskildum lið (1).
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09.50  Eftirvagn. 

(| Eiginleikar og efni í rúðum eftirvagns telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-til- 

skipunar nr. 92/22 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

10. gr. 

UPPHITUN OG LOFTRÆSTING 

10.00 Almenn ákvæði. 

(1) Búnaður til upphitunar skal þannig gerður að ekki sé hætta á að kolsýrlingur (CO) 
komist inn í fólksrými eða lokað farmrými. 

(2) Upphitunarloft sem blásið er inn í fólksrými má ekki vera hitað beint af útblásturs- 
kerfi ökutækisins. 

(3) Hiti yfirborðsflata upphitunarbúnaðar má mestur vera 1009C. Þeir hlutar upphitun- 

arbúnaðar sem eru heitari en 809C skulu vera varðir gegn beinni snertingu. 

10.10 Bifreið. 

(1) Fólksrými skal vera unnt að hita og loftræsta á viðunandi hátt. 

10.11  Fólksbifreið. 

(1) Búnaður til hitunar og loftræstingar fólksrýmis fólksbifreiðar telst vera fullnægjandi 

ef hann uppfyllir ákvæði EBE-tilskipunar nr. 2001/56. 

10.12  Hópbifreið. 

(1) Í hópbifreið IIB skal vera loftræstikerfi sem sér fólksrými fyrir nægjanlegri loftræst- 
ingu þótt bifreið sé kyrrstæð. Dreifing loftsins skal vera sem jöfnust um alla lengd 

vagnsins og loftskipti skulu nást þrátt fyrir lokaðar þaklúgur, glugga og dyr. 

Ef loftið er tekið inn í bifreiðina að framanverðu skal neðri brún loftinntaks vera 

a.m.k. 1,0 m yfir akbraut. 

(2) Upphitunarkerfi skal vera nógu öflugt til að jafn og eðlilegur hiti náist í öllum vagn- 

inum Í akstri enda þótt kalt sé úti. 

Hita umhverfis ökumann skal vera hægt að stilla sérstaklega. 

Miðstöð sem brennir eldsneyti skal vera í eldvörðu hólfi og svo tryggilega frá henni 

gengið sem framast er unnt. 

ll. gr. 

INN- OG UTGANGUR 

11.00 — Almenn ákvæði. 

(1) Skilgreiningar. 

Aðaldyr: Dyr sem farþegar nota við venjulegar aðstæður til að fara inn í ökutæki eða út úr 

því. Aðaldyr geta verið einbreiðar eða tvíbreiðar. 

Neyðarútgangur: Útgangur sem ætlaður er til að rýma ökutæki ef aðaldyr nýtast ekki sem 
slíkar eða rýming um þær verður ekki nógu hröð. 

Neyðarútgangur getur verið neyðardyr, neyðargluggi og neyðarlúga á þaki. 

(2) Dyr ökutækis skulu þannig hannaðar að fyrirhafnarlítið og örugglega megi komast 

inn í það og út úr því.
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3) Hurðir á hliðum ökutækis má ekki vera hægt að festa í útstæðri stöðu. 

(4) Á hurð skal vera lokunarbúnaður sem getur haldið henni lokaðri meðan á akstri 

stendur. 

(5) Lamir skulu vera tryggilega festar við hurð og yfirbyggingu ökutækis. 

(6) Hurðarhúnar og lamir skulu vera þannig lagaðar og fyrir komið að vegfarendum 

stafi ekki hætta af þeim. 

11.10 Bifreið. 

(1) Dyrum sem veita aðgang að rými ökumanns skal vera unnt að læsa tryggilega. 

(2) Ef fleiri en einar dyr eru á fólksrými ökutækis skal a.m.k. vera unnt að opna tvennar 
dyr innan frá þó að þær séu læstar að utan. 

(3) Lamir á hliðarhurð, annarri en sveifluhurð, skulu vera að framanverðu. Þó mega 

lamir vera aftan á tvöfaldri hliðarhurð ef fremri hurðin opnast á undan þeirri aftari. 

Húnar og læsingar skulu vera þannig gerðar og staðsettar, að ekki sé hætta á að 
dyrnar verði opnaðar af vangá innanfrá. Læsingar skulu vera tvöfaldar og skal önnur 

læsingin vera öryggislæsing. 

11.11  Fólksbifreið. 

(1) Dyrabúnaður fólksbifreiðar telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir ákvæði EBE- 
tilskipunar nr. 70/387 með síðari breytingum. 

11.12  Hópbifreið. 

(1) Fjöldi útganga. 

a.  Lágmarksfjöldi aðaldyra á hópbifreið LA og IlA skal vera sem hér segir: 

Fjöldi leyfðra farþega Fjöldi aðaldyra 

<20 1 

21 <60 2 

> 60 3 

Tvíbreiðar aðaldyr má telja sem tvennar dyr. 

Tafla 11.1 

b. Á hópbifreið IB og IIB skulu vera a.m.k. tvennar dyr, annaðhvort einar aðal- 
dyr og einar neyðardyr eða tvennar aðaldyr. Á hópbifreið IIB sem gerð er fyrir 

fleiri en 45 farþega skulu þó vera a.m.k. tvennar aðaldyr. 

c.  Lágmarksfjöldi neyðarútganga skal vera slíkur að heildarfjöldi útganga verði 

sem hér segir: 

Fjöldi leyfðra farþega Fjöldi útganga 

9-19 3 

17-22 4 

23-35 5 

> 35 6 

Tafla 11.2
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d. Þegar reiknaður er lágmarksfjöldi útganga fyrir liðvagn skal telja hvorn hluta 
liðvagns sjálfstætt ökutæki. 

Staðsetning útganga. 

a.  Aðaldyr skulu vera á hægri hlið hópbifreiðar. Á fremra helmingi hennar skulu 
vera a.m.k. einar dyr. Dyr mega vera aftan á hópbifreið ef þær eru ekki aðal- 

dyr. 
b. Útgöngum skal þannig fyrir komið að þeir séu því sem næst jafnmargir á báðum 

hliðum. Að minnsta kosti einn neyðarútgangur skal vera framan eða aftan á 

hópbifreið Il eða neyðarlúga. Hvor hluti liðvagns telst vera sjálfstætt ökutæki 

en gangurinn á milli telst ekki vera útgangur. 

c. Ef neyðarlúgur skulu vera til viðbótar við aðra neyðarútganga skal lágmarks- 

fjöldi lúga vera sem hér segir: 

Fjöldi leyfðra farþega Fjöldi lúga 
<50 1 

> 50 2 

Tafla 11.3 

d. Útgangar á sömu hlið skulu vera með hæfilegu millibili. 

e. Ef aðeins ein neyðarlúga er á hópbifreið skal hún vera um miðbik þaksins. Ef 

lúgurnar eru tvær skulu vera a.m.k. 2,0 m á milli þeirra. 

Málsetning útganga. 

Útgangar skulu hafa eftirfarandi lágmarksmál: 

Hópbifreið 

Gerð útgangs Vídd IB IANA IIB 

Aðaldyr Hæð (mm) 1400 1800 1650 

Breidd (mm) einbreiðar dyr 650 

tvíbreiðar dyr 1200 

Neyðardyr Hæð (mm) 1250 

Breidd (mm) 550 

Neyðargluggi Flatarmál (m“) 04 
Neyðarlúga Flatarmál (m“) 04 

Auk þess gildir: 

Tafla 11.4 

aðaldyr mega vera allt að 100 mm mjórri í hæð handsláa 

— dyr í hópbifreið IB mega vera allt að 250 mm mjórri við hjólskálar og 
fjarstýrðan opnunarbúnað 

— op neyðarglugga og neyðarlúgu skulu vera þannig löguð að í gegnum þau kom- 
ist rétthyrningur sem er 500 mm hár og 700 mm breiður. 

Gerð útganga. 
a. Um aðaldyr gildir: 

stjórnbúnaður fyrir fjarstýrðar aðaldyr skal vera nálægt ökumanni 

— — á innanverðum hurðum má ekki vera búnaður sem ætlaður er til að loka 

af stigaþrep þegar dyrnar eru lokaðar. 
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b. Um neyðardyr gildir: 

—  neyðardyr sem hægt er að hafa læstar utan frá skal alltaf vera auðvelt að 

opna innan frá 

— dyr með afllokun skal ekki telja neyðarútgang nema hægt sé að opna þær 
rakleitt með handafli þegar stjórnbúnaður fyrir fjarstýrðar aðaldyr hefur 

verið aftengdur 

— „ handföng að utanverðu skulu ekki vera ofar en 1800 mm yfir akbraut 

miðað við óhlaðna bifreið 

— „ lamir á neyðardyrum skulu vera að framanverðu 

—  neyðardyr skulu opnast út og vera þannig hannaðar að lítil hætta sé á að 
þær festist jafnvel þótt yfirbygging aflagist við umferðaróhapp 

— á neyðardyrum á hópbifreið HH sem ekki sjást auðveldlega úr sæti öku- 
manns skal vera búnaður sem varar ökumann við ef dyrnar eru ekki tryggi- 
lega lokaðar. Viðvörunarbúnaðurinn skal stjórnast af læsingunni sjálfri en 
ekki af hreyfingu hurðarinnar. 

c. Í neyðarglugga skal vera auðbrjótanlegt öryggisgler. Ekki skal samt gera kröfu 

um slíkt gler ef neyðargluggi er með fullnægjandi losunarbúnaði sem gerir kleift 

að opna gluggann viðstöðulaust innan frá. 

d. Neyðarlúga skal þannig gerð að hún hindri ekki greiðan aðgang innan úr bif- 

reiðinni. Neyðarlúgur sem hægt er að læsa utan frá skal alltaf vera auðvelt að 

opna innan frá. 

(5) Aðkoma að útgöngum. 

a. Gangur í hópbifreið skal vera greiður og hindrunarlaus. Lágmarksbreidd á gangi 

hópbifreiðar skal vera: 

Hópbifreið Frá gólfi að 1400 mm hæð | Frá 1400 mm að 1800 mm 

hæð 

IA 450 mm 550 mm 

IBB 300 mm 450 mm 

Hópbifreið Frá gólfi að 1200 mm hæð | Frá 1200 mm að 1450 mm 

hæð 

IB 250 mm 450 mm 

Tafla 11.5 

Auk þess gildir: 

— „í hópbifreið ÍA og IlA er fullnægjandi að gangurinn sé 400 mm breiður 

aftan við lóðrétt þverplan 1500 mm framan við miðlínu afturáss en þó ekki 

framar en aftan við aftari brún öftustu aðaldyra 

— „í hópbifreið IB og IIB geta sætin annars vegar eða beggja vegna við gang- 

inn verið færanleg til hliðar og má þá breidd gangsins vera 220 mm. Með 

aðgengilegum stjórnbúnaði skal þá vera auðvelt að færa sætin og auka 

breidd gangsins í 300 mm 

— „í hópbifreið IB með þrjár sætaraðir eða færri aftan við ökumannsstól er 

heimilt að hafa eitt eða tvö fellisæti sem takmarka breidd gangs með sætið 

í niðurfelldri stöðu 
—  lágmarkshæð á gangi skal vera:
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Hópbifreið 

TA/IA/IB IB 

1900 mml 320 mm 

Tafla 11.6 

—  Lofthæð í ganginum má vera 100 mm lægri framan við fremstu brún 
fremstu aðaldyra og aftan við lóðrétt þverplan 1500 mm framan við mið- 

línu afturáss en þó ekki framar en aftan við aftari brún öftustu aðaldyra. 
Lofthæð í gangi til þriggja öftustu sætaraða í hópbifreið IIB sem gerð er 
fyrir 22 farþega eða færri skal vera að lágmarki 1600 mm. Ákvæði þetta 
gildir um þann hluta gangs sem er aftan við lóðrétt þverplan 1500 mm 

framan við miðlínu afturáss en þó ekki framar en aftan við aftari brún öft- 
ustu aðaldyra. Lofthæð í gangi tveggja hæða hópbifreiðar skal ekki vera 

minni en 1650 mm. 
b. Frá gangi að aðaldyrum skal vera autt rými sem hefur a.m.k. sömu hæð og aðal- 

dyr, sbr. töflu í lið 11.12 (3). Frá dyraþrepi/gólfi og upp í 700 mm hæð skal 
breiddarrýmið vera a.m.k. 400 mm og a.m.k. 550 mm á bilinu 700 mm og upp 

í 1550 mm hæð yfir dyraþrepi/gólfi. 

Heimilt er að hafa stakt sæti fyrir leiðsögumann á svæðinu frá gangi að aðal- 
dyrum, enda eru lágmarkskröfur um breiddarrými uppfylltar þegar sætið er í 
uppreistri stöðu. 

c. Aðkoma að neyðardyrum og neyðargluggum skal vera greið og hindrunarlaus. 

Ef sæti eru við neyðardyr eða glugga skal vera hægt að víkja sætinu til svo 

aðkoma að þeim verði eins og til er ætlast. 
d.  Þrep við aðaldyr skulu vera a.m.k. 400 mm breið. Mesta hæð og minnsta dýpt 

þrepa skal vera eins og tilgreint er í eftirfarandi töflu og með tilvísun í mynd 

11.1: 

Tilvísun í mynd Hópbifreið 

IB JA/NA 1IB 

Fyrsta Hæð yfir akbraut (mm) JA hámark 400 360 400 

þrep Dýpt (mm) B lágmark 200 200 

C hámark 100 100 

Næstu þrep |Hæð (mm) D hámark 250* 350 

Dýpt (mm) E hámark 200 200 

*Ef dyr eru aftan við aftasta ás skal leyfa 300 mm hæð við þær. 

Tafla 11.7 
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Mynd 11.1 

e. Um lyftiþrep við dyr gildir: 

hreyfing lyftiþrepa skal vera samstillt hreyfingu viðkomandi aðaldyra eða 

neyðardyra 

— — Þegar dyr eru lokaðar skal enginn hluti lyftiþreps skaga meira en 10 mm 

út fyrir aðlæga línu yfirbyggingar 

— ekki skal vera mögulegt að lyftiþrep dragist út þegar bifreið er í akstri. 

Bili búnaðurinn sem hreyfir þrepið skal það dragast upp og stöðvast þar. 

Bilað þrep skal ekki geta hindrað hreyfingu hurðarinnar. 

11.13  Sendibifreið. 

(1) Dyrabúnaður sendibifreiðar telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir ákvæði EBE- 

tilskipunar nr. 70/387 með síðari breytingum. 

11.14  Vörubifreið. 

(1) Dyrabúnaður vörubifreiðar telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir ákvæði EBE- 
tilskipunar nr. 70/387 með síðari breytingum. 

11.30 Dráttarvél. 

(1) Á húsi dráttarvélar skulu vera dyr á báðum hliðum. Þó er fullnægjandi að hafa einar 
dyr og neyðarútgang sem ekki er á sömu hlið og dyrnar. Neyðarútgangur má vera 

upp úr þaki dráttarvélar. 

(2) Aðgangur að ökumannssæti, dyr, gluggar og neyðarútgangar dráttarvélar telst vera 

fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 80/720 með síðari breytingum eru upp- 

fyllt. 

11.40 — Vinnuvél til aksturs á opinberum vegum. 

(1) Sömu ákvæði gilda og um dráttarvél, sbr. lið 11.30. 

11.50  Eftirvagn. 

(1) Um eftirvagn til farþegaflutninga gilda, eftir því sem við á, sömu ákvæði og um bif- 

reið, sbr. lið 11.10, fólksbifreið, sbr. lið 11.11, og hópbifreið, sbr. lið 11.12. 

(2) Á lokuðu farmrými með dyrum sem hægt er að skella aftur skulu vera dyr sem á 

auðveldan hátt má opna innan frá þó að þær séu læstar að utan.
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(3) 

11.208 

(D) 

(2) 

12.00 

(D) 

(2) 

(3) 

(4) 

12.01 

(1) 

(2) 

12.02 

(1) 

12.03 

(D) 

(2) 

Dyrabúnaður eftirvagns telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir ákvæði EBE-til- 
skipunar nr. 70/387 með síðari breytingum. 

Bifreið til að flytja hreyfihamlaða. 

Hið minnsta skulu vera einar dyr á farþegarými, a.m.k. 1.300 mm að hæð og a.m.k. 

1.000 mm að breidd. 

Hið minnsta skulu vera þrír neyðarútgangar, einn á þaki og einn á hvorri hlið. Dyr 

á afturgafli geta komið í stað neyðarútgangs á hlið. Frá farþegarými skal vera greiður 

gangur a.m.k. 350 mm að breidd að neyðarútgangi á hvorri hlið. Sömu reglur gilda 
um neyðarútganga og í hópbifreið, sbr. lið 11.12. 

12. gr 

AFLRÁS OG HRAÐATENGDUR BÚNAÐUR 

Almenn ákvæði. 

Vélknúið ökutæki sem er meira en 400 kg að eigin þyngd skal hafa búnað til akst- 

urs aftur á bak fyrir eigin vélarafli. 

Leki olíu frá aflrás skal vera í lágmarki. 

Ökumaður skal auðveldlega, og án þess að færa sig til í sæti, geta lesið af hraða- 

mæli og öðrum mælum sem nota þarf við akstur ökutækis. 

Ökutæki má því aðeins vera búið sjálfvirkum ökuhraðastilli að: 
— „ ökuhraðastillirinn megi tengja og aftengja á einfaldan hátt með sérstökum 

stjórnbúnaði við sæti ökumanns 

— „ ökuhraðastillirinn aftengist þegar hemlað er. 

Hraðamælir. 

Hraðamælir skal sýna hraða ökutækis í km/klst. 

Leyfilegt frávik hraðamælis er allt að 10% yfir raunhraða að viðbættum 4 km/klst. 

Hraðamælir má aldrei sýna meira en 4% minni hraða en raunhraða. 

Ökuriti. 

Gerð og virkni ökurita skal vera samkvæmt EBE-reglugerð nr. 3821/85 með síðari 

breytingum, síðast breytt með EB-reglugerð nr. 2135/98 og EB-reglugerð nr. 

1360/2002, sbr. reglugerð um aksturs- og hvíldartíma o.fl. í innanlandsflutningum 

og við flutning innan EES. 

Hraðatakmarkari. 

Gerð og virkni hraðatakmarkara skal vera skv. EBE-tilskipunum nr. 92/24 og 92/6 

með síðari breytingum. 

Eftirfarandi ökutæki eru undanþegin ákvæðum um hraðatakmarkara: 

a. Bifreiðir til neyðaraksturs. 

b. > Bifreiðir sem hafa lægri tæknilegan hámarkshraða en sem nemur takmörkun- 
arhraðanum. 

C.  Bifreiðir sem eingöngu eru ætlaðar til að veita opinbera þjónustu í þéttbýli. 
d. „Bifreiðir sem notaðar eru í tengslum við vísindalegar tilraunir.



Nr. 308 1034 15. apríl 2003 

12.10 Bifreið. 

(1) Bifreið skal búin hraðamæli. 

(2) Hraðamælir skal vera lýstur upp þegar framvísandi stöðuljós eru kveikt. 

3) Búnaður bifreiðar til aksturs aftur á bak og búnaður til mælingar á ökuhraða bif- 

reiðar telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir ákvæði EBE-tilskipunar nr. 75/443 
með síðari breytingum. 

12.12  Hópbifreið. 

(1) Hópbifreið skal búin ökurita samkvæmt nánari ákvæðum í reglugerð um aksturs- og 
hvíldartíma ökumanna o.fl. í innanlandsflutningum og við flutning innan EES. 

(2) Hópbifreið II, sem er meira en 10.000 kg að leyfðri heildarþyngd, skal búin hraða- 

takmarkara sem takmarkar hámarkshraða við 100 km/klst. 

12.14  Vörubifreið. 

(1) Vörubifreið skal búin ökurita samkvæmt nánari ákvæðum í reglugerð um aksturs- 

og hvíldartíma ökumanna o.fl. í innanlandsflutningum og við flutning innan EES. 

(2) Vörubifreið Il skal búin hraðatakmarkara sem er stilltur þannig að hraði geti ekki 
orðið meiri en 90 km/klst. 

Ákvæðið telst uppfyllt ef stilling er samkvæmt eftirfarandi: 

a.  hraðatakmarkarinn er stilltur samkvæmt fyrirmælum framleiðanda um mesta 

frávik, þannig að stillt er á 90 km/klst. að frádregnu uppgefnu fráviki. 
b.  hraðatakmarkarinn er stilltur með hraðahermi, þannig að hámarkshraði fer ekki 

yfir 90 km. 

c. ef ekki liggja fyrir upplýsingar framleiðanda um mesta frávik og ekki er til 

staðar hraðahermir, þá skal stilla hraðatakmarkara á 85 km/klst. 

12.20  Bifhjól. 

(1) Bifhjól skal búið hraðamæli. Hraðatakmarkarinn er stilltur samkvæmt fyrirmælum 

framleiðanda um mesta frávik, þannig að stillt er á 90 km/klst. að frádregnu upp- 

gefnu fráviki. 

(2) Hraðamælir skal vera lýstur upp þegar afturvísandi stöðuljós eru kveikt. 

(3) Mæliaðferðir sem lagðar eru til grundvallar flokkun á bifhjólum með tilliti til 

hámarkshraða, hámarkssnúningsvægis og hámarksafls teljast vera fullnægjandi ef 

þær uppfylla ákvæði EB-tilskipunar nr. 95/1. 

12.30 Dráttarvél. 

(1) Yfir aflúrtaki skal vera hlíf. Hlífin skal vera þannig gerð að tenging drifskafts sé 

auðveld. 

Á eða við hlíf aflúrtaks skal vera festing fyrir hlíf drifskafts sem hindrar að hún snú- 

ist með skaftinu. 

(2) Hólkur skal vera yfir aflúrtaki þegar það er ekki í notkun. 

3) Búnaður dráttarvélar til aksturs aftur á bak telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir 
viðkomandi ákvæði EBE-tilskipunar nr. 79/533 með síðari breytingum. 

(4) Ef dráttarvél hefur búnað til takmörkunar á snúningshraða hreyfils telst hann vera 

fullnægjandi ef hann er í samræmi við viðkomandi ákvæði EBEF-tilskipunar nr. 

$9/173 með síðari breytingum.
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Gerð aflúrtaka á dráttarvél og hlífar yfir þeim teljast vera fullnægjandi ef ákvæði 
EBE-tilskipunar nr. 86/297 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Gerð og fyrirkomulag hlífa yfir hreyfli og drifbúnaði dráttarvélar telst vera fullnægj- 

andi ef viðkomandi ákvæði EBE-tilskipunar nr. 89/173 með síðari breytingum eru 

uppfyllt. 

Þegar hámarkshraði dráttarvélar er mældur telst mælingaraðferðin vera fullnægjandi 

ef hún er í samræmi við viðkomandi ákvæði EBE-tilskipunar nr. 74/152 með síðari 

breytingum. 

Dráttarvél skal uppfylla ákvæði um hámarkshraða skv. EBE-tilskipun nr. 74/152/ 

EBE með síðari breytingum eða sambærilegar reglur. 

Vinnuvél til aksturs á opinberum vegum. 

Sömu ákvæði gilda og um dráttarvél, sbr. lið 12.30. 

Ökutæki til neyðaraksturs. 

Ökutæki sem búið er til neyðaraksturs er undanþegið ákvæðum um hraðatakmark- 

ara, sbr. lið 12.03 (2)a. 

13. gr. 

HLJÓÐMERKISBÚNAÐUR 

Almenn ákvæði. 

Vélknúið ökutæki skal búið flautu til hljóðmerkisgjafar. 

Hljóðmerkisbúnaður sem knúinn er af þrýstilofti má ekki vera tengdur við orku- 
forðabúr hemlakerfis. 

Flauta. 

Hljómur frá flautu ökutækis skal vera tær, með jöfnum hljóðstyrk og jafnri tónhæð. 

Ef flautur eru fleiri en ein og hafa mismunandi hljóðstyrk skal aðeins vera hægt að 
nota eina flautu í einu. 

Bakkhljóðmerkisbúnaður. 

Bakkhljóðmerkisbúnaður má ekki gefa frá sér hljóðmerki sem veldur vegfarendum 
óþarfa óþægindum. Hljóðmerkið má vera rofið með jöfnu millibili. 

Bakkhljóðmerkisbúnaður má aðeins geta verið virkur þegar ökutæki er annaðhvort 
í afturábakgír eða á hreyfingu aftur á bak. 

Bifreið. 

Búnaður bifreiðar til hljóðmerkisgjafar telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir 

ákvæði EBE-tilskipunar nr. 70/388 með síðari breytingum. 

Fólksbifreið. 

Fólksbifreið með leyfða heildarþyngd 3.500 kg eða minna má ekki hafa bakkhljóð- 

merkisbúnað. 

Bifhjól. 

Búnaður bifhjóls til hljóðmerkisgjafar telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir 

ákvæði EBE-tilskipunar nr. 93/30.
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13.30 Dráttarvél. 

(1) Búnaður dráttarvélar til hljóðmerkisgjafar telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir 
viðkomandi ákvæði EBF-tilskipunar nr. 74/151 með síðari breytingum. 

13.102 Ökutæki til neyðaraksturs. 

(09) Ökutæki til neyðaraksturs má hafa tveggja tóna sjálfvirkan hljóðmerkisbúnað sem 

skiptir stöðugt milli tveggja aðskilinna fastra tónhæða með svipaðri tónlengd. 

13.203 Breytt bifreið. 

(1) Þrátt fyrir ákvæði liðar 13.11 (1) má breytt fólksbifreið hafa bakkhljóðmerkisbúnað. 

14. gr. 

BURÐARVIRKI 

14.00 Almenn ákvæði. 
(09) Skilgreiningar. 

Burðarvirki: Grind eða sjálfberandi yfirbygging eða sambland af þessu. 

Dráttarbúnaður: Búnaður á ökutæki sem festa má í dráttartaug eða dráttarstöng á tryggi- 

legan hátt. 

(2) Burðarvirki skal þola það álag sem hlýst af eðlilegri notkun ökutækis við leyfða 
heildarþyngd þess. 

3) Burðarvirki ökutækis má ekki vera svo skakkt, umformað, ryðgað eða skemmt að 

öðru leyti að umferð stafi hætta af ökutækinu. 

(4) Gildistaka: Ákvæði liðar 14.00 gilda einnig um ökutæki sem skráð er fyrir gildis- 
töku reglugerðarinnar. 

14.01 Grind. 

(1) Yfirbygging og áfestur búnaður, svo sem krani, vörulyfta og sturtubúnaður skal vera 

festur við ökutæki samkvæmt leiðbeiningum framleiðanda þess eða festur við stál- 

grind þess þannig að spennur í efni grindarinnar verði hvergi hærri en 15 daN/mm“ 

við notkun áfesta búnaðarins. 

(2) Gildistaka: Ákvæði liðar 14.01 gildir einnig um búnað sem festur er á ökutæki og 
yfirbyggingu sem sett er á ökutæki sem skráð er fyrir gildistöku reglugerðarinnar. 

14.10 Bifreið. 

(1) Á bifreið framanverðri skal vera dráttarbúnaður. 

(2) Dráttarbúnaður bifreiðar telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir ákvæði EBE-til- 

skipunar nr. 77/389 með síðari breytingum. 

14.11  Fólksbifreið. 

(1) Á aftanverðri fólksbifreið skal vera dráttarbúnaður. 

(2) Leyfður hámarksmassi fólksbifreiðar skal ekki vera meiri en tæknilega leyfður 

hámarksmassi hennar með hleðslu, eins og framleiðandi skilgreinir hann. 

Massi og dráttarmassi fólksbifreiðar telst innan leyfðra marka ef ákvæði EBE-til- 

skipunar nr. 92/21 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

14.14  Vörubifreið. 

(1) Breytingar og viðgerðir á grind vörubifreiðar skulu vera gerðar samkvæmt leiðbein- 

ingum framleiðanda og samþykktar af Umferðarstofu.
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Bifhjól. 

Tveggja hjóla bifhjól skal búið standara. 

Útfærsla og fyrirkomulag standara á bifhjóli telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE- 
tilskipunar nr. 93/31 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Massi bifhjóls telst innan leyfðra marka ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 93/93 með 
síðari breytingum eru uppfyllt. 

Dráttarvél. 

Framanvert á dráttarvél á hjólum skal vera dráttarbúnaður með gegnumgangandi 
bolta. 

Dráttarbúnaður dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir viðkomandi 

ákvæði EBE-tilskipunar nr. 79/533 með síðari breytingum. 

Hámarksþyngd dráttarvélar og þyngd á ása hennar telst innan marka ef ákvæði EBE- 

tilskipunar nr. 74/151 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Þyngd búnaðar sem dráttarvél dregur telst vera innan marka ef þyngdin er í sam- 

ræmi við ákvæði EBE-tilskipunar nr. 89/173 með síðari breytingum. 

IS. gr. 

FJÖÐRUNARBÚNAÐUR OG ÁSAR 

Almenn ákvæði. 

Fjöðrunarbúnaður og festing hans við burðarvirki skal þola það álag sem hlýst af 

eðlilegri notkun ökutækis við leyfða heildarþyngd þess. 

Óeðlilegt slag vegna slits eða annarra orsaka má ekki vera í fjöðrunarbúnaði í heild 
sinni eða einstökum hlutum hans. 

Fjöðrunarbúnaður skal geta deyft hæfilega mikið þær sveiflur í hjólabúnaði öku- 

tækis sem stafa frá ójafnri akbraut. 

Umferðarstofu er heimilt að veita undanþágu frá fjöðrun og höggdeyfingu fyrir öku- 
tæki til sérstakra nota. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 15.00 gilda einnig um ökutæki sem skráð er fyrir gildis- 
töku reglugerðarinnar. 

Ásar. 

Ásar skulu hafa burðarþol sem svarar a.m.k. til mestu leyfðrar ásþyngdar ökutækis. 

Fjaðrir. 

Fjaðrir skulu hafa burðarþol sem svarar a.m.k. til mestu leyfðrar ásþyngdar öku- 
tækis. 

Höggdeyfar. 

Höggdeyfar á sama ási skulu hafa því sem næst sömu virkni til sveifludeyfingar. 

Bifreið. 

Allir ásar bifreiðar skulu búnir fjöðrum. 

Fólksbifreið. 

Fólksbifreið skal búin höggdeyfum við öll hjól.
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15.12  Hópbifreið. 

(1) Hópbifreið I skal búin höggdeyfum við öll hjól. 

(2) Hópbifreið Il skal búin höggdeyfum við hjól á framási. 

15.13  Sendibifreið. 

(|) Sendibifreið skal búin höggdeyfum við öll hjól. 

15.14  Vörubifreið. 

(1) Vörubifreið skal búin höggdeyfum við hjól á framási. 

15.20  Bifhjól. 

(1) Framhjól skal búið höggdeyfðri fjöðrun. 

(0) Hjól á hliðarvagni bifhjóls skal búið fjöðrum. 

15.50  Eftirvagn. 

(1) Allir ásar eftirvagns skulu búnir fjöðrum. Þó mega ásar eftirvagns sem gerður er 
fyrir 30 km/klst hámarkshraða eða minna vera ófjaðraðir. 

15.60 —Tengitæki. 

(1) Allir ásar hjólhýsis eða tjaldvagns skulu búnir fjöðrum. 

(2) Hjólhýsi eða tjaldvagn skal hafa höggdeyfa eða annan sveifludeyfandi búnað við öll 

hjól. 

j 16. gr. , 

HJOL OG BUNAÐUR HJÓLA 

16.00 Almenn ákvæði. 

(1) Skilgreiningar. 

Gerð hjólbarða: Hjólbarðar með sams konar eiginleika hvað varðar uppbyggingu (skábanda 
eða þverbanda). 

Hjól: Felga með hjólbarða. 

Hjólhaf: Fjarlægð frá miðjum fremsta ási að miðjum afturási eða miðpunkti afturása ef um 
fleiri en einn ás er að ræða. 

Sporvídd: Bil milli miðra hjóla á sama ási. 

(2) Ekki mega vera óeðlilegar skemmdir á hjólum og hjóllegum. 

(3) Burðarþol hjóla skal svara til a.m.k mesta leyfðs ásþunga ökutækis. 

(4) Ökutæki má ekki hafa hjól sem hafa slæm áhrif á aksturseiginleika þess. 

(5) Á hjólum ökutækis má ekki vera umtalsvert hæðar- eða hliðarkast. 

(6) Á hjólum ökutækis skulu vera loftfylltir gúmmíhjólbarðar eða aðrir með sambæri- 
lega eiginleika. 

(7) Gildistaka: Ákvæði liða 16.00 (2) - (6) gilda einnig um hjól ökutækis sem skráð 

er fyrir gildistöku reglugerðarinnar. 

16.01 Hjólbarðar. 

(1) Á hjólum á sama ási skulu vera hjólbarðar af sömu stærð og gerð og með sambæri- 

legu mynstri.
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Loftþrýstingur í hjólbörðum á sama ási skal vera sem jafnastur. Hann skal vera í 
samræmi við álag og samkvæmt fyrirmælum framleiðanda ökutækis og hjólbarða, 

þó ekki meiri en 9 bör. 

Stærð og útfærsla hjólbarða skal vera til samræmis við stærð og gerð felgu. 

Óheimilt er að skera nýtt mynstur sem gengur lengra inn í hjólbarða en raufar upp- 

haflega mynstursins gerðu, nema steypt sé í hjólbarðann merking sem gefur tilkynna 

að framleiðandi leyfi það. Óheimilt er að skera nýtt mynstur í hjólbarða á bifreiðum 

sem eru 3.500 kg eða minna að leyfðri heildarþyngd. 

Mynstur hjólbarða skal ná tilskilinni dýpt á þremur fjórðu hlutum slitflatarins, sitt 

hvoru megin við miðju hans. 

Hjólbarði sem ekki er sólaður skal vera merktur með stærð og nafni eða vörumerki 

framleiðanda. 

Hjólbarðar á ökutæki sem gert er fyrir meiri hámarkshraða en 30 km/klst. skulu vera 

viðurkenndir skv. EBE/EB-tilskipunum, ECE-reglum eða framleiddir skv. SAF- 

stöðlum og vera e-, E- eða DOT-merktir. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 16.01 gilda einnig um hjólbarða undir ökutæki sem skráð 
er fyrir gildistöku reglugerðarinnar. Þó er heimilt að nota áfram hjólbarða sem þegar 

hefur verið tekinn í notkun enda samrýmist hann fyrri reglum. 

Hjólbarðar með nöglum eða keðjum. 

Þegar snjór eða ísing er á vegi skal hafa snjókeðjur á hjólum eða eftir akstursað- 

stæðum annan búnað, t.d. grófmynstraða hjólbarða (vetrarmynstur), með eða án 
nagla, sem veitt getur viðnám. Óheimilt er að nota keðjur þegar hætta er á að það 

valdi skemmdum á vegi. 

Naglar í hjólbörðum á sama ási skulu vera sem næst jafn margir. 

Hjólbarðar fyrir ökutæki sem er 3.500 kg eða minna að leyfðri heildarþyngd skulu 

vera negldir sem hér segir: 

a. Lengd nagla út úr nýnegldum hjólbarða má að meðaltali ekki vera meiri en 1,2 

mm. 
b. Lengd nagla út úr hjólbarða má ekki vera minni en 0,9 mm. 

c.  Hámarksfjöldi nagla má vera sem hér segir: 

90 fyrir felgustærð til og með 13" 
110 fyrir felgustærð yfir 13" til og með 15" 
150 fyrir felgustærð yfir 15". 

d. Hámarksþyngd hvers nagla má vera 1,1 g. Í hjólbarða sem ætlaður er undir tor- 

færubifreið (t.d. jeppa) eða sendibifreið (C eða LT hjólbarði) má þyngd hvers 

nagla þó mest vera 2,3 g. 

e.  Hámarksstöðukraftur nagla (sá kraftur sem þarf til að þrýsta inn nagla, sem 

stendur 1,2 mm út úr sóla hjólbarða með eðlilegum loftþrýstingi, þannig að 

hann sé sléttur við sólann) má við 20%C (£ 4?C) mestur vera: 

— 12 daN fyrir hjólbarða sem ætlaður er undir fólksbifreið. 
— 34 daN fyrir hjólbarða sem ætlaður er undir torfærubifreið (t.d. jeppa) eða 

, sendibifreið (C eða LT hjólbarða). 

f. Í hjólbarða sem er yfir 760 mm (30 þumlungar) í þvermál og ætlaður er undir 
torfærubifreið (jeppa) er heimilt að nota nagla sem hver um sig er allt að 3 g 

og mesta stöðukraft við 20%C (* 42C) 38 daN.
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(4) Hjólbarðar fyrir ökutæki sem er meira en 3.500 kg að leyfðri heildarþyngd skulu 

vera negldir sem hér segir: 

a. Lengd nagla út úr nýnegldum hjólbarða má ekki vera meiri en 1,7 mm. 

b. Lengd nagla út úr hjólbarða má ekki vera minni en 0,9 mm og ekki meiri en 

2 mm. 

c.  Hámarksfjöldi nagla má vera sem hér segir: 

110 fyrir felgustærð til og með 15" 
150 fyrir felgustærð yfir 15". Naglarnir mega þó vera allt að 200 ef útfærsla 
og Ísetning þeirra er í samræmi við ákvæði sem gilda um hjólbarða sem ætil- 

aðir eru undir torfærubifreið (jeppa) eða sendibifreið. 
d.  Hámarksþyngd hvers nagla má vera 3 g. 

e.  Hámarksstöðukraftur nagla má við 20%C (t 47C) mestur vera 40 daN. 

(5) Óheimilt er að nota pípunagla, oddhvassa nagla eða annan áþekkan búnað. 

(6) Keðjur og neglda hjólbarða má ekki nota á tímabilinu frá og með 1S. apríl til og 

með 31. október nema þess sé þörf vegna akstursaðstæðna. 

(7) Gildistaka: Ákvæði liðar 16.02 gilda einnig um hjólbarða undir ökutæki sem skráð 
er fyrir gildistöku reglugerðarinnar. Ný ákvæði d-liðar í lið 16.02 (3) og d-liðar í lið 

16.02 (4) gilda um hjólbarða sem teknir voru í notkun eftir 1. september 2002 nema 

negling hafi átt sér stað fyrir 1. maí 2002. 

16.03 Felgur. 

(1) Á ökutæki skulu vera felgur af þeirri stærð, úr því efni og af þeirri gerð sem fram- 

leiðandi þess viðurkennir eða aðrar felgur ekki lakari. 

16.04  Varahjól. 

(1) Varahjól skal standast allar kröfur sem gerðar eru um önnur hjól ökutækisins, sjá 

þó undantekningar varðandi bráðabirgðavarahjól í lið 16.04 (2). Bregða má negld- 
um hjólbarða undir að sumri til og sumarhjólbarða að vetri til í stað hjólbarða sem 
hefur skemmst. Við slíkar aðstæður má blanda saman ólíkum gerðum hjólbarða. 

(2) Bráðabirgðavarahjól skal vera viðurkennt skv. ECE-reglum og vera E-merkt eða 

framleitt skv. SAF-stöðlum og vera DOT-merkt. Burðargeta bráðabirgðavarahjóls 
fyrir bifreið á a.m.k. fjórum hjólum skal nema a.m.k. helmingi af mesta leyfðum 

ásþunga. 

16.05 #Sólaðir hjólbarðar. 

(1) Á sóluðum hjólbarða skal vera merking um hjólbarðastærð og nafn sólningaraðila 

og að auki áletrunin „Sólað“ eða önnur álíka áletrun. 

(2) Aðeins má sóla hjólbarða sem hafa verið viðurkenndir skv. EBE/EB-tilskipunum, 

ECE-reglum eða framleiddir skv. SAE-stöðlum og eru e-, E- eða DOT-merktir. 

16.10 Bifreið. 

(1) Hjólbarðar undir bifreið sem er 3.500 kg eða minna að leyfðri heildarþyngd skulu 

allir vera sömu gerðar. 

(2) Hjól skulu vera í jafnvægi (statisku og dynamisku). 

(3) Á felgu skal vera merking með höggstöfum eða með öðrum hætti sem greini nafn 

framleiðanda eða merki ásamt stærð felgunnar.
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Þegar bifreið sem er 3.500 kg eða minna að leyfðri heildarþyngd er búin negldum 
hjólbörðum, skulu öll hjól vera með negldum börðum. Þegar tvöföld hjól eru á ási 

er þess ekki krafist að báðir hjólbarðar séu negldir en þeir skulu vera samhverfir um 

lengdarás bifreiðarinnar. Naglar skulu vera sem næst jafnmargir í hverjum hjólbarða. 

Negldir hjólbarðar undir bifreið sem er yfir 3.500 kg að leyfðri heildarþyngd skulu 
vera samhverfir um lengdarás hennar. 

Við skipti á hjólbörðum undir bifreið sem ekki er breytt bifreið má mesta frávik á 

stærð ummáls þeirra vera  10% miðað við stærstu hjólbarða sem ætlaðir eru fyrir 

viðkomandi bifreiðargerð skv. upplýsingum framleiðanda. 

Gerð og ásetning hjólbarða á bifreið telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskip- 
unar nr. 92/23 með síðari breytingum eru uppfyllt. Mynsturdýpt hjólbarða telst vera 

fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 89/459 eru uppfyllt. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 16.10, að undanskildum undirlið (3), gilda einnig um bif- 
reið sem skráð er fyrir gildistöku reglugerðarinnar. 

Fólksbifreið. 

Fólksbifreið skal búin hjólbörðum með a.m.k. 1,6 mm mynsturdýpt. 

Hjólbarðar á fólksbifreið skulu gerðir fyrir a.m.k. 120 km/klst. hraða. Þó þurfa hjól- 

barðar ekki að vera gerðir fyrir meiri hraða en sem svarar til tæknilegs hámarks- 

hraða viðkomandi bifreiðar. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 16.11 gilda einnig um fólksbifreið sem skráð er fyrir gild- 
istöku reglugerðarinnar. 

Hópbifreið. 

Hópbifreið skal búin hjólbörðum með a.m.k. 1,6 mm mynsturdýpt. 

Sömu ákvæði gilda varðandi hraðaþol hjólbarða og um fólksbifreið, sbr. lið 16.11 
(2). 

Fjöldi nagla í hverjum hjólbarða hópbifreiðar má vera 70 fleiri en kveðið er á um í 

lið 16.02. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 16.12 gilda einnig um hópbifreið sem skráð er fyrir gild- 

istöku reglugerðarinnar. 

Sendibifreið. 

Sömu ákvæði gilda og um fólksbifreið, sbr. lið 16.11. 

Vörubifreið. 

Vörubifreið skal búin hjólbörðum með a.m.k. 1,0 mm mynsturdýpt. 

Hjólbarðar á vörubifreið skulu gerðir fyrir a.m.k. 100 km/klst hraða. Þó þurfa hjól- 

barðar ekki að vera gerðir fyrir meiri hraða en sem svarar til tæknilegs hámarks- 

hraða viðkomandi bifreiðar. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 16.14 gilda einnig um vörubifreið sem skráð er fyrir gild- 
istöku reglugerðarinnar. 

Bifhjól. 

Bifhjól skal búið hjólbörðum með a.m.k. 1,6 mm mynsturdýpt. 

Hjólbarðar á bifhjóli skulu gerðir fyrir a.m.k. tæknilegan hámarkshraða þess. 

B 68
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Gerð og ásetning hjólbarða á bifhjól telst vera fullnægjandi ef ákvæði EB-tilskip- 

unar nr. 97/24 eru uppfyllt. Mynsturdýpt hjólbarða telst vera fullnægjandi ef ákvæði 

EBE-tilskipunar nr. 89/459 eru uppfyllt. 

Gildistaka: Ákvæði liða 16.20 (1) og (2) gilda einnig um bifhjól sem skráð er fyrir 
gildistöku reglugerðarinnar. 

Eftirvagn. 

Hjólbarðar á eftirvagni sem gerður er fyrir meiri hámarkshraða en 30 km/klst skulu 

gerðir fyrir a.m.k. 100 km/klst. hraða. 

Negldir hjólbarðar skulu vera samhverfir um lengdarás eftirvagns. 

Gerð og ásetning hjólbarða á eftirvagni telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBF-til- 
skipunar nr. 92/23 með síðari breytingum eru uppfyllt. Mynsturdýpt hjólbarða telst 
vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 89/459 eru uppfyllt. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 16.50 gilda einnig um eftirvagn sem skráður er fyrir gild- 
istöku reglugerðarinnar. 

Eftirvagn 1. 

Eftirvagn Í sem gerður er fyrir meiri hraða en 30 km/klst. skal búinn hjólbörðum 

með a.m.k. 1,6 mm mynsturdýpt. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 16.51 (1) gilda einnig um eftirvagn I sem tekinn var í 
notkun fyrir gildistöku reglugerðarinnar. 

Eftirvagn I. 

Sömu ákvæði gilda og um eftirvagn 1, sbr. lið 16.51. 

Eftirvagn III. 

Eftirvagn III sem gerður er fyrir meiri hraða en 30 km/klst skal búinn hjólbörðum 

með a.m.k. 1,0 mm mynsturdýpt. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 16.53 (1) gilda einnig um eftirvagn Ill sem skráður er 
fyrir gildistöku reglugerðarinnar. 

Eftirvagn IV. 

Sömu ákvæði gilda og um eftirvagn 1ll, sbr. lið 16.53. 

Tengitæki. 

Sömu ákvæði gilda, eftir því sem við á, og um eftirvagn, sbr. lið 16.50. 

Ökutæki fyrir hreyfihamlaða. 

Hámarksfjöldi nagla í hverjum hjólbarða bifreiðar fyrir hreyfihamlaða má vera 150, 

óháð stærð hjólbarðans. 

Ökutæki til neyðaraksturs. 

Hjólbarðar á ökutæki til neyðaraksturs skulu gerðir fyrir a.m.k. tæknilegan hámarks- 

hraða þess. 

Fjöldi nagla í hverjum hjólbarða bifreiðar til neyðaraksturs má vera 100 fleiri en 

kveðið er á um í lið 16.02. 

Ökutæki til neyðaraksturs skal búið hjólbörðum með a.m.k. 2,0 mm mynsturdýpt. 

Umferðarstofa getur, ef sérstaklega stendur á, heimilað að ökutæki slökkviliðs sem
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skráð er til neyðaraksturs megi aka á negldum hjólbörðum óháð ákvæðum liðar 
16.02 (6). 

Gildistaka: Ákvæði liðar 16.102 gilda einnig um ökutæki sem skráð er fyrir gild- 
istöku reglugerðarinnar. 

Breytt bifreið. 

Heimilt er að hafa það stóra hjólbarða að þvermál þeirra nái allt að 44% af hjólhafi. 
Stærri hjólbarðar en viðurkenndir eru við almenna skráningu skulu því aðeins heim- 

ilaðir að unnt sé að aka bifreiðinni á öruggan hátt, sbr. 5. gr., hemlar nái að stöðva 

bifreiðina á virkan hátt, sbr. 6. gr., og fylgt sé reglum um skermun hjóla, sbr. 17. 

gr. 

Breidd sóla á hjólbarða skal ekki vera meiri en 1/3 miðað við þvermál hans. 

Hámarksfjöldi nagla í hjólbarða breyttrar torfærubifreiðar má vera 1,5 x þ, þar sem 
þ jafngildir raunþvermáli hjólbarða í cm. 

17.gr 
SKERMUN HJÓLA 

Almenn ákvæði. 

Skilgreiningar. 

Kasthorn: Hornið á milli línu gegnum miðjan snertiflöt hjóls við veg og neðstu brún öku- 

tækis aftan við hjól, sjá mynd 17.1. 

Mynd 17.1 

Fjölás: Tveir eða fleiri sambyggðir ásar sem í eðli sínu virka sem einn ás. 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

Hjól ökutækis, sem gert er fyrir meiri hraða en 30 km/klst., skulu vera skermuð 

þannig að dregið sé úr hættu á að óvarðir vegfarendur komist í snertingu við þau 

eða að þau valdi vegfarendum hættu eða óþægindum með steinkasti eða vatns- eða 

aurslettum. 

Hjólhlífar skulu vera traustar og vel festar. Þær skulu vera þannig lagaðar að hvassar 

brúnir eða útstæðir hlutar þeirra valdi ekki óvörðum vegfarendum óþarfa hættu. 

Bil milli hjóls og hjólhlífar skal gefa nægjanlegt rúm fyrir fjöðrun ökutækis. Á öku- 

tæki yfir 3.500 kg að leyfðri heildarþyngd skal bil milli hjóls og hjólhlífar einnig 

gefa nægjanlegt rúm fyrir keðjur á hjólin. 

Ákvæði um skermun hjóla ökutækis skulu vera uppfyllt við eiginþyngd þess og 

þegar það er í eðlilegri stöðu.
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(6) Á ökutæki með fjölási, þar sem bil milli hjóla á sömu hlið er jafnt eða minna en 
radíus þeirra, mega hjólin hafa sameiginlega hjólhlíf sem uppfyllir ákvæði um 
skermun hjóla framan við fremsta hjól og aftan við aftasta hjól og er lárétt og órofin 

þar á milli. 

17.01  Hjólhlífar. 

(1) Um hjólhlíf í flokki Í gildir: 

a. Hún skal ná yfir breidd sóla hjólbarðans 30? fram fyrir og 50? aftur fyrir lóð- 

rétt þverplan gegnum hjólmiðjuna. 

b. Á bilinu frá 30? framan við að 50? aftan við lóðrétt þverplan gegnum hjólmiðju 
skulu brúnir hjólhlífar sveigjast inn á við að hjólmiðju. Brúnirnar skulu þannig 
gerðar að dýpt hjólhlífar verði a.m.k. 30 mm mælt upp á við í lóðréttu plani 
gegnum hjólmiðju. Sjá myndir 17.2a og 17.2b. 
Dýpt þversniðsins má smáminnka þannig að 30? framan við og 50? aftan við 
lóðrétt þverplan sé dýptin orðin 0. Sjá mynd 17.2a. 

P = Om | 

Mynd 17.2a Mynd 17.2b 

c. Að aftanverðu skal hjólhlífin a.m.k. ná niður að láréttu plani 150 mm yfir 

hjólmiðju. Á þessu bili má hlífin mjókka, en skal a.m.k. ná yfir innri helming 
hjólbarðans 150 mm ofan við hjólmiðju. 

d. Fjarlægð frá ytri brún hjólhlífar að hjólmiðju má ekki vera meiri en þvermál 

hjólbarða á bilinu frá 30? framan við að 50? aftan við lóðrétt þverplan gegnum 

hjólmiðju. 

(2) Um hjólhlíf í flokki II gildir: 

a. Hún skal ná yfir alla breidd hjólbarða eða yfir heildarbreidd beggja hjólbarða 
sé um tvöföld hjól að ræða. 

b. Þversnið á allri hjólhlífinni skal vera íhvolft eða u-laga og dýptin a.m.k. 10% 

af heildarbreidd hjóls, þó aldrei minni en 30 mm. 

c.  Hlífin skal ná 309 fram fyrir lóðrétt þverplan gegnum miðju hjóls. Aftan við 

lóðrétt þverplan skal hjólhlífin ná niður að láréttu plani 100 mm ofan við hjól- 

miðju, sjá mynd 17.3.
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Mynd 17.3 

d. Fjarlægð frá ytri brún hjólhlífar að hjólmiðju má ekki vera meiri en þvermál 

hjólbarða. 

Fólksbifreið. 

Fólksbifreið skal búin hjólhlífum í flokki 1. 

Heimilt er að framlengja hjólhlíf aftan við hjól með aurhlíf og skal þá kasthornið 
við hana ekki vera minna en 15*. 

Ef fólksbifreið er búin tvöföldum afturhjólum skal hjólhlíf vera framlengd með aur- 

hlíf skv. ákvæðum liðar 17.12 (3). 

Skermun hjóla fólksbifreiðar telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 

18/549 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Hópbifreið. 

Um hópbifreið I sem er 3.500 kg eða minna að leyfðri heildarþyngd gilda sömu 

ákvæði varðandi skermun hjóla og um fólksbifreið, sbr. lið 17.11. 

Hópbifreið I sem er meira en 3.500 kg að leyfðri heildarþyngd og hópbifreið Il skulu 

búnar hjólhlífum í flokki II. 

Ef kasthorn aftan við afturhjól á hópbifreið skv. lið 17.12 (2) er stærra en 25? skal 
framlengja hjólhlífina með aurhlíf svo að hornið verði á bilinu 15? til 25 hvar sem 
er á breidd hjólsins. 

Sendibifreið. 

Sömu ákvæði gilda og um fólksbifreið, sbr. liði 17.11 (1) og (2). 

Vörubifreið. 

Sömu ákvæði gilda og um hópbifreið II, sbr. liði 17.12 (2) og (3). 

Skermun hjóla vörubifreiðar með leyfða heildarþyngd yfir 7.500 kg telst vera full- 

nægjandi ef ákvæði EBF-tilskipunar nr. 91/226 eru uppfyllt. 

Bifhjól. 

Hjól bifhjóls skulu búin hjólhlífum í flokki |, sbr. lið 17.01. Þó þarf hjólhlíf ekki að 
ná lengra fram en að lóðréttu þverplani gegnum hjólmiðju.
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17.30 Dráttarvél. 

(1) Fram- og afturhjól dráttarvélar skulu búin hjólhlífum. 

(2) Hjólhlíf afturhjóls skal vera innan við hjólið og ná a.m.k. út yfir hluta hjólbarðans. 

Bil milli hjóls og hjólhlífar skal gefa nægjanlegt rúm fyrir keðjur eða spyrnur. 

(3) Hjólhlíf við afturhjól skal ná nógu langt fram til að ekki sé hætta á að fætur öku- 

manns snerti hjólin í akstri. 

(4) Hjólhlíf framhjóls skal þekja alla breidd hjólbarðans. Hún skal ná a.m.k. frá lóð- 
réttu þverplani gegnum hjólmiðju aftur að láréttu þverplani gegnum hjólmiðju. 

(5) Skermun hjóla dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef viðkomandi ákvæði EBE-til- 

skipunar nr. 89/173 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

17.40 — Vinnuvél til aksturs á opinberum vegum. 

(1) Sömu ákvæði gilda og um dráttarvél, sbr. lið 17.30. 

17.51 Eftirvagn. 

(1) Sömu ákvæði gilda varðandi skermun hjóla og um fólksbifreið, sbr. liði 17.11 (1) 

og (2). 

17.52  Eftirvagn ll. 

(1) Sömu ákvæði gilda og um eftirvagn |, sbr. lið 17.51. 

17.53  Eftirvagn III. 

(1) Sömu ákvæði gilda varðandi skermun hjóla og um hópbifreið 11, sbr. liði 17.12 (2) 

og (3). 

(2) Skermun hjóla eftirvagns ll telst fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 91/226 

eru uppfyllt. 

17.54  Eftirvagn IV. 

(1) Sömu ákvæði gilda og um eftirvagn Ill, sbr. lið 17.53. 

17.60  Tengitæki. 

(09) Ákvæði um skermun hjóla eftirvagna gilda eftir því sem við á, sbr. liði 17.51, 17.52, 

17.53 og 17.54. 

17.203 Breytt bifreið. 

(1) Um breytta torfærubifreið gilda ákvæði um hjólhlíf í flokki Il, að undanskildu 
ákvæði um sídd hjólhlífar aftan við hjól. 

Auk þess gildir: 

a.  Hjólhlíf skal ná a.m.k. 50? aftur fyrir lóðrétt þverplan gegnum miðju hjóls. 

b.  Hjólhlíf skal framlengja með aurhlíf svo að kasthornið verði á bilinu 15? til 

25?. 
c. Ytri brún hjólhlífar skal a.m.k. ná jafnlangt út og sóli stærstu leyfilegra hjól- 

barða. 

(2) Heimilt er að víkja frá ákvæðum liðar 17.203 (1)b varðandi framhjól ef bifreiðin er 

búin stigbretti eða álíka búnaði sem nær samfellt á milli fram- og afturhjólhlífa og 

út fyrir ystu brún sóla framhjólbarða.
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18. gr. 
HREYFILL OG FYLGIBÚNAÐUR 

18.00 — Almenn ákvæði. 

(1) Skilgreiningar. 

Akstursmæling: Aðferð til að mæla hljóðstyrk frá ökutæki á ferð skv. EBE-tilskipun nr. 

10/157 með síðari breytingum. 

Kyrrstöðumæling: Aðferð til að mæla hljóðstyrk frá kyrrstæðu ökutæki skv. EBE-tilskipun 
nr. 70/157 með síðari breytingum. 

Mengandi efni í útblæstri: Kolsýrlingur (CO), kolvetni (HC) köfnunarefnisoxýð (NOx), 
ryk (sót). 

(2) Afli og snúningshraða hreyfils skal vera hægt að stjórna þreplaust. 

(3) Um eldsneytiskerfi gildir: 

a.  Eldsneytisgeymi og eldsneytisleiðslum skal þannig fyrir komið að sem minnst 

hætta sé á að hlutirnir verði fyrir hnjaski og að titringur eða vindu- og beygju- 

hreyfingar valdi ekki hættu á sliti eða skemmdum við eðlilega notkun ökutækis. 

Gengið skal þannig frá tengingum eldsneytisleiðsla að þær geti ekki losnað af 

sjálfu sér. Eldsneytisgeymir má ekki vera staðsettur í vélar- eða fólksrými. 

b.  Eldsneytisgeymar og eldsneytisleiðslur skulu vera úr seigu og endingargóðu 

efni sem stenst tæringu, áhrif hita og kulda og þolir það eldsneyti sem notað 

er. Eldsneytisgeymir skal vera úr óeldfimu efni eða uppfylla ákvæði um prófun 

í EBE-tilskipun nr. 70/221 með síðari breytingum. 
c.  Eyrir eldsneytisgeyma sem innihalda gas gildir ennfremur: Ef eldsneytisgeymir 

er nær útblásturskerfi en 100 mm skal vera vörn milli útblásturskerfis og elds- 

neytisgeymis. Ef eldsneytisgeymir er í lokuðu rými skal það vera loftræst. 

Rýmd loftræstingar skal vera a.m.k. 500 mm?. Loftræsting skal vera a.m.k. 250 

mm frá útblásturskerfi. 
d.  Eldsneytisgeymar fyrir gas skulu uppfylla reglur um þrýstihylki, nr. 377/1996. 

e.  Þrýstistillir fyrir gas má ekki vera staðsettur í fólks- eða farmrými. Það skal 
þannig gert að það loki fyrir gasstreymið sjálfkrafa ef hreyfill stöðvast þótt 

kveikjulás sé tengdur. Þetta gildir ekki ef á kerfinu er annar búnaður sem vinnur 
á sama hátt. 

f.  Eldsneytiskerfi skal vera traust og lekalaust. 
Ökutæki sem gengur fyrir bensíni, þar sem eldsneytið er sjálfrennandi frá elds- 
neytisgeymi til hreyfils, skal hafa loka á eldsneytisleiðslunni við eldsneytis- 
geyminn. 

(4) Útblásturskerfi skal þannig gert og fyrir komið að: 

a.  Útblástursgas geti ekki komist inn í fólksrými. 

b.  Brennanlegum efnum stafi ekki íkveikihætta af útblásturskerfinu. Efni sem ekki 

eru hitaþolin skulu vera a.m.k. í 50 mm fjarlægð frá útblásturskerfi. 

c. Endi útblásturslagnar stefni ekki til hægri. 

(5) Frá útblásturskerfi má ekki stafa ónauðsynlegur og óþægilegur hávaði. Óheimilt er 

að breyta útblásturskerfi svo að það valdi auknum hávaða. Ekki má vera hægt að 

taka hljóðdeyfi úr sambandi í akstri. 

(6) Frá hreyfli ökutækis má ekki stafa ónauðsynlegur reykur. Leki olíu eða kælivatns 

frá hreyfli skal vera í lágmarki.
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Vélknúið ökutæki skal þannig gert og haldið við að útblástursmengun frá því vaxi 

ekki verulega frá því sem var á nýju ökutæki. Dísur, stillingar o.þ.h. skulu ávallt 
vera samkvæmt fyrirmælum framleiðanda. 

Bifreið. 

Í bifreið skal vera innbyggður gangsetningarlás eða annar búnaður til að fyrirbyggja 

að óviðkomandi geti ekið henni, svo sem stýrislás eða gírlás. Búnaður til að fyrir- 

byggja að óviðkomandi geti ekið bifreið, svo og annar þjófnaðarvarnarbúnaður, telst 
vera fullnægjandi ef hann uppfyllir ákvæði EBE-tilskipunar nr. 74/61 með síðari 

breytingum. 

Eingöngu skal vera hægt að ræsa hreyfil bifreiðar úr ökumannssæti. Þó er heimilt 

að hægt sé að ræsa hreyfilinn í hreyfilrými ef kveikjulás er tengdur og aflrás ótengd. 

Afl hreyfils skal vera a.m.k. 6 kW fyrir hvert tonn af leyfðri heildarþyngd bifreiðar 

án eftirvagns, en a.m.k. 5 kW fyrir bifreið með eftirvagn, skv. ákvæðum um mæl- 
ingaraðferð í EBF-tilskipunum nr. 80/1269 með síðari breytingum. 

Hreyfill bifreiðar sem búinn er rafkveikju skal gerður fyrir notkun á blýlausu bens- 

íni. 

Í bifreið sem búin er rafkveikju og þrívirkum efnahvarfa skal vera merking um 
blýlaust bensín við áfyllingarop eldsneytisgeymis. Merking þessi skal vera á 

íslensku eða í samræmi við tákn skv. ISO-staðli 2575-1982. 

Stærð áfyllingarops eldsneytisgeymis fyrir blýlaust bensín skal vera þannig að ekki 
sé hægt að fylla eldsneyti á geyminn ef áfyllingarstútur eldsneytisdælu er stærri en 

23,6 mm að þvermáli. 

Áfyllingarop og öndun eldsneytisgeymis má ekki vera í fólks-, farangurs- eða hreyf- 

ilrými. 

Engin hluti af gasbúnaði má skaga út fyrir útlínur bifreiðar. 

Eldsneytisgeymi og öðrum búnaði fyrir gas sem staðsettur er inni í yfirbyggingu 

skal komið þannig fyrir að hann verði ekki fyrir skemmdum af farangri eða farmi 

og hafi gasþétta vörn með loftræstingu skv. lið 18.00 (3)c. 

Endi útblástursrörs skal þannig lagaður að auðveldlega megi tengja við hann sog- 

slöngu fyrir útblástur. 

Hljóðstyrkur frá bifreið sem skráð er 1. júlí 1990 eða síðar má mest vera 3 dB (A) 
meiri en frá nýrri bifreið sömu tegundar og gerðar, miðað við kyrrstöðumælingu. 

Hljóðstyrkur frá bifreið sem skráð er fyrir 1. júlí 1990 má mestur vera 98 dB (A), 

miðað við kyrrstöðumælingu. 

Magn mengandi efna í útblæstri bifreiðar skal vera innan settra marka, jafnvel þótt 
ósýnileg séu. 

Í hægagangi skulu eftirfarandi ákvæði uppfyllt: 

a. Bifreið sem búin er hreyfli með rafkveikju og þrívirkum efnahvarfa í útblást- 
urslögn má ekki gefa frá sér meira magn kolsýrlings í útblæstri en 0,5% af rúm- 

máli og ekki meira magn óbrunninna kolvetna en 100 ppm. 
b. „Bifreið sem skráð er eftir 1. janúar 1991, búin er hreyfli með rafkveikju og 

fellur ekki undir lið (1l)a má ekki gefa frá sér meira magn kolsýrlings í 
útblæstri en 3,5% af rúmmáli.
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c. Bifreið sem skráð er fyrir 1. janúar 1991 og búin er hreyfli með rafkveikju má 
ekki gefa frá sér meira magn kolsýrlings í útblæstri en 4,5% af rúmmáli. Ef 
ekki er hægt að stilla hreyfilinn þannig að magn kolsýrlings sé 4,5% eða minna 
við eðlilegan hægagang er skoðunarstofu heimilt að veita undanþágu frá fram- 
angreindu ákvæði að því tilskildu að hreyfill sé eins vel stilltur og hægt er. 

Við prófun á sótmengun í útblæstri bifreiðar sem búin er dísilhreyfli, skv. EBE- 

tilskipun nr. 72/306 með síðari breytingum skulu ákvæði tilskipunarinnar um 

mesta leyfilegt magn mengandi efna vera uppfyllt. 

Ákvæði um hámark mengandi efna í útblæstri þegar bifreið var skráð ný skulu 

einnig vera uppfyllt eftir breytingu eða skipti á hreyfli að teknu tilliti til vélargerðar. 

Óheimilt er án sérstaks leyfis Umferðarstofu að tengja við eldsneytiskerfi bifreiðar 

búnað sem breytt getur samsetningu útblásturslofts. 

Hljóðdeyfibúnaður fyrir útblástur frá hreyfli bifreiðar telst vera fullnægjandi ef 

ákvæði EBE-tilskipunar nr. 70/157 með síðari breytingum eru uppfyllt. Takmörkun 

hljóðstyrks frá bifreið telst vera fullnægjandi ef viðkomandi ákvæði sömu tilskip- 
unar eru uppfyllt. 

Ef bifreið með dísilhreyfli uppfyllir ekki ákvæði um takmörkun mengandi efna í 

útblæstri skv. EBE-tilskipun nr. 70/220 með síðari breytingum skal dísilhreyfill bif- 
reiðarinnar uppfylla ákvæði um takmörkun mengandi efna í útblæstri skv. EBF-til- 
skipun nr. 88/77 með síðari breytingum eða sambærilegar reglur. 

Óheimilt er að fjarlægja búnað sem er til að draga úr útblástursmengun. Skemmist 

slíkur búnaður eða dragi verulega úr virkni hans skal þegar endurnýja hann. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 18.10 (16) gilda um bifreið sem skráð er eftir 1. janúar 

1995. 

Fólksbifreið. 

Hljóðstyrkur við akstursmælingu má mestur vera 78 dB (A). 

Fólksbifreið skal uppfylla ákvæði um takmörkun á mengandi efnum í útblæstri skv. 
EBE-tilskipun nr. 70/220 með síðari breytingum eða sambærilegar reglur. 

Aðferð til að mæla eldsneytiseyðslu og magn koldíoxíðs í útblæstri bifreiðar telst 

vera fullnægjandi ef hún uppfyllir ákvæði EBE-tilskipunar nr. 80/1268 með síðari 

breytingum. 

Eldsneytisgeymir fyrir gas má vera í farangursrými, jafnvel þótt farangursrými sé 

hluti af fólksrými. 

Hópbifreið. 

Hljóðstyrkur við akstursmælingu má mestur vera: 

leyfð heildarþyngd < 2.000 kg 79 dB (A) 

leyfð heildarþyngd > 2.000 kg og = 3.500 kg 80 dB (A) 

leyfð heildarþyngd > 3.500 kg, afl hreyfils >= 150 kW 83 dB (A). 

Hljóðstyrkur umhverfis ökumann í höfuðhæð skal ekki vera meiri en 77 dB. 

Í hreyfilrými hópbifreiðar skal ekki nota einangrunar- eða klæðningarefni sem hætta 

er á að mettist af eldsneyti eða smurolíu nema efnið sé varið með vökvaþéttu lagi. 

Hvar sem hætta getur stafað af hita í hreyfilrými hópbifreiðar skal hættusvæðið varið 

með óeldfimu hitaeinangrandi efni.
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(4) Eldsneytisgeymar skulu tryggilega festir og þeim valinn staður þannig að þeir séu 
sem best varðir fyrir hugsanlegum árekstri. Enginn hluti eldsneytisgeymis má ná 
framar en 600 mm frá framenda bifreiðar. 

Enginn hluti eldsneytisgeymis, þ.m.t. áfyllingarop og lok, má skaga út fyrir útlínur 

yfirbyggingar. 

Á eldsneytisgeymi skal vera búnaður sem sér um að þrýstingur í honum fari ekki 
yfir vinnuþrýsting. Búnaðurinn skal þannig gerður að af honum stafi ekki eldhætta. 

(5) Enginn hluti eldsneytiskerfis má vera í fólksrými. 

(6) Hvergi skal vera hætta á að eldsneyti safnist fyrir við hugsanlegan leka frá eldsneyt- 

iskerfi. Eldsneyti má ekki geta lekið á útblásturskerfi. 

(7) Áfyllingarop skal þannig staðsett að ekki sé hætta á að eldsneyti leki niður á hreyfil 
eða útblásturskerfi við áfyllingu. 

Eldsneyti skal hvorki leka meðfram loki á áfyllingarstúti né um öndun jafnvel þótt 
geyminum sé hvolft. Lok á áfyllingarstúti skal þannig gert að það opnist ekki af 
vangá. 

Áfyllingarop hópbifreiðar II skal vera a.m.k. 250 mm frá dyraopi. 

(8) Hópbifreið sem búin er hreyfli með rafkveikju skal uppfylla ákvæði um takmörkun 

mengandi efna í útblæstri skv. EBE-tilskipun nr. 70/220 með síðari breytingum eða 

sambærilegar reglur. 

18.13  Sendibifreið. 

(1) Hljóðstyrkur við akstursmælingu má mestur vera: 

leyfð heildarþyngd < 2.000 kg 79 dB (A) 

leyfð heildarþyngd > 2.000 kg 80 dB (A). 

(2) Sendibifreið skal uppfylla ákvæði um takmörkun mengandi efna í útblæstri skv. 
EBE-tilskipun nr. 70/220 með síðari breytingum eða sambærilegar reglur. 

(463) Eldsneytisgeymir og búnaður fyrir gas í farmrými skal varinn með skilrúmi með 

sama styrkleika og farmskilrúm, sbr. lið 22.01 (1). Ef farmrými er sambyggt 

fólksrými má eldsneytisgeymir fyrir gas vera í fólksrýminu. 

18.14  Vörubifreið. 

(1) Hljóðstyrkur við akstursmælingu má mestur vera: 

afl hreyfils < 75 KW 81 dB (A) 

afl hreyfils > 75 KW og < 150 kW 83 dB (A) 

afl hreyfils > 150 kW 84 dB (A). 

(2) Vörubifreið sem búin er hreyfli með rafkveikju skal uppfylla ákvæði um takmörkun 

mengandi efna í útblæstri skv. EBE-tilskipun nr. 70/220 með síðari breytingum eða 

sambærilegar reglur. 

18.20 — Bifhjól. 

(1) Á bifhjóli skal vera innbyggður gangsetningarlás og stýrislás eða annar álíka bún- 

aður sem torveldar óheimila notkun hjólsins. Búnaður til að hindra að óviðkomandi 

geti ekið bifhjóli telst vera fullnægjandi ef hann uppfyllir ákvæði EBF-tilskipunar 

nr. 93/33 með síðari breytingum.
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(4) 

18.21 
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(3) 

18.22 

(D) 

(2) 

(3) 

18.30 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

Búnaður til að hindra að hægt sé að breyta bifhjóli í mikilvægum atriðum telst full- 

nægjandi ef hann uppfyllir ákvæði í EB-tilskipun nr. 97/24. 

Bifhjól skal uppfylla ákvæði um takmörkun mengandi efna í útblæstri skv. EB-til- 

skipun nr. 97/24 eða sambærilegar reglur. 

Eldsneytisgeymar og eldsneytisleiðslur skulu vera úr seigu og endingargóðu efni 

sem stenst tæringu, áhrif hita og kulda og þolir það eldsneyti sem notað er. Elds- 
neytisgeymir skal vera úr óeldfimu efni eða uppfylla ákvæði um prófun í EB-til- 
skipun nr. 97/24 eða sambærilegar reglur. 

Hljóðdeyfibúnaður fyrir útblástur frá hreyfli bifhjóls telst vera fullnægjandi ef 
ákvæði EB-tilskipunar nr. 97/24 eru uppfyllt. Takmörkun hljóðstyrks frá bifhjóli telst 
vera fullnægjandi ef viðkomandi ákvæði sömu tilskipana eru uppfyllt. 

Létt bifhjól. 

Létt bifhjól skal ekki vera hannað til hraðari aksturs en 45 km/klst. Afl hreyfils skal 

vera takmarkað á þann hátt að ekki sé hægt að auka það nema með verulegri breyt- 

ingu á hreyfli. 

Slagrými brunahreyfils má mest vera 50 cm?. 

Hljóðstyrkur við akstursmælingu má mestur vera 73 dB (A). 

Hljóðstyrkur við mælingu í rúlluprófara má mestur vera 76 dB (A). 

Þungt bifhjól. 

Hljóðstyrkur við akstursmælingu má mestur vera: 

slagrými hreyfils < 80 cm? 75 dB (A) 

slagrými hreyfils > 80 em? og < 175 em? 79 dB (A) 

slagrými hreyfils > 175 cm? 80 dB (A). 

Hljóðstyrkur frá þungu bifhjóli sem skráð er 1. júlí 1990 eða síðar má mest vera 3 

dB (A) meiri en frá nýju bifhjóli sömu tegundar og gerðar miðað við kyrrstöðumæl- 

ingu. 

Hljóðstyrkur frá bifhjóli sem skráð er fyrir 1. júlí 1990 má mestur vera 105 dB (A), 
miðað við kyrrstöðumælingu. 

Hljóðdeyfibúnaður fyrir útblástur telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar 
nr. 97/24 eru uppfyllt. Takmörkun hljóðstyrks telst vera fullnægjandi ef viðkomandi 

ákvæði sömu tilskipunar eru uppfyllt. 

Dráttarvél. 

Hreyfil má því aðeins vera hægt að ræsa að aflrás til drifhjóla sé rofin. 

Hljóðstyrkur við akstursmælingu má mestur vera: 

leyfð heildarþyngd < 1.500 kg 85 dB (A) 

leyfð heildarþyngd > 1.500 kg 89 dB (A). 

Dísilhreyfill dráttarvélar á hjólum skal uppfylla ákvæði um takmörkun mengandi 

efna í útblæstri skv. EBE-tilskipun nr. 77/537 með síðari breytingum og EB-tilskipun 

2000/25 eða aðrar sambærilegar reglur. 

Styrkur og fyrirkomulag eldsneytisgeyma dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef við- 

komandi ákvæði EBE-tilskipunar nr. 74/151 með síðari breytingum eru uppfyllt.
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Hljóðdeyfibúnaður fyrir útblástur frá hreyfli dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef 

viðkomandi ákvæði EBF-tilskipunar nr. 74/151 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Takmörkun hljóðstyrks frá dráttarvél telst vera fullnægjandi ef viðkomandi ákvæði 
sömu tilskipana eru uppfyllt. 

Takmörkun hljóðstyrks í eyrnahæð ökumanns dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef 
ákvæði EBE-tilskipunar nr. 77/311 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Gildistaka: Liður 18.30 (3) vísar frá, eftir atvikum, 1. janúar 2002, 1. janúar 2003 

og 1. janúar 2004 til tilskipunar 2000/25/EB. 

Torfærubifreið. 

Fyrir torfærubifreið sem er yfir 2.000 kg að leyfðri heildarþyngd hækka mörk fyrir 

hámarkshljóðstyrk um sem nemur: 

afl hreyfils < 150 kW 1 dB (A) 

afl hreyfils >150 kW 2 dB (A). 

19. gr. 
RAFKERFI 

Almenn ákvæði. 

Rafkerfi skal vera hannað til að flytja þann straum sem því er ætlað. Leiðslur skulu 
vera vel einangraðar og þannig fyrir komið að þær verði ekki fyrir hnjaski, of 
miklum hita eða tæringu við eðlilega notkun ökutækis. 

Þar sem rafleiðsla er lögð í gegnum gat í plötu úr leiðandi efni skal hlífðarkragi vera 

í gatinu. 

Rafgeymir skal vera tryggilega festur og byrgður eða honum þannig fyrir komið að 

ekki sé hætta á skammhlaupi geymisins við eðlilega notkun ökutækis. 

Í rafkerfi ökutækis skulu vera bræðivör eða útsláttarvör þannig að hætta á bruna 
ökutækis vegna skammhlaups í rafkerfi sé takmörkuð. 

Við ísetningu aukarafbúnaðar skal viðkomandi straumrás varin á áðurnefndan hátt. 

Ökutæki sem ætlað er til að draga eftirvagn skal búið stöðluðu raftengi fyrir rafkerfi 
eftirvagnsins. 

Bifreið. 

Bifreið skal búin rafgeymi þannig að kveikja megi á ljósabúnaði án þess að hreyf- 
ill ökutækis sé í gangi. 

Frá kveikjukerfi bifreiðar skulu ekki stafa ónauðsynlegar rafsegulbylgjur sem valdið 

geta truflunum á fjarskiptum (útvarpi, sjónvarpi o.þ.h.). 

Útgeislunarorka (sviðsstyrkur) frá rafkveikju má mest vera 50 míkróvolt á metra á 

tíðnisviðinu 40 - 75 megarið en línulega vaxandi upp í 120 míkróvolt á metra á 

tíðnisviðinu 75 - 250 megarið. 

Bifreið sem hefur tengibúnað fyrir eftirvagn skal búin raftengi skv. ISO-staðli 1724- 

1975 eða DIN-staðli V 72570 fyrir 12 volta rafkerfi eftirvagns en skv. ISO-staðli 

1185-1975 eða ISO-staðli 12098-1994(E) fyrir 24 volta rafkerfi eftirvagns. 

Leiðslur í raftengi skulu tengdar á einn af eftirfarandi háttum í samræmi við nafn- 

spennu á rafkerfi bifreiðarinnar: 

a. Tengi skv. ISO-staðli 1724-1975 fyrir 12 volta rafkerfi eftirvagns:
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Mynd 19.1 

Stefnuljós vinstra megin. 
Þokuafturljós. 
Jörð. 
Stefnuljós hægra megin. 
Eftirfarandi ljós hægra megin á eftirvagni: Afturljós, stöðuljós, breiddar- 

ljós og ljós fyrir skráningarmerki. 

Hemlaljós. 

Eftirfarandi ljós vinstra megin á eftirvagni: Afturljós, stöðuljós, breidd- 

arljós og ljós fyrir skráningarmerki. 
skv. ISO-staðli 1185-1975 fyrir 24 volta rafkerfi eftirvagns: 

O 2 

O 
5 O 

4 

Mynd 19.2 

/> o 

O SJA 

Jörð. 
Eftirtalin ljós vinstra megin á eftirvagni: Afturljós, stöðuljós, breiddar- 

ljós og ljós fyrir skráningarmerki. 

Stefnuljós vinstra megin. 

Hemlaljós. 

Stefnuljós hægra megin. 

Eftirfarandi ljós hægra megin á eftirvagni: Afturljós, stöðuljós, breiddar- 

ljós og ljós fyrir skráningarmerki. 

Þokuafturljós. 

skv. DIN-staðli V 72570 fyrir 12 volta rafkerfi eftirvagns:
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Mynd 19.3 

Stefnuljós vinstra megin. 

Þokuafturljós. 
Jörð fyrir tengingar 1-8. 
Stefnuljós hægra megin. 

Eftirtalin ljós hægra megin á eftirvagni: Afturljós, stöðuljós, breiddarljós 
og ljós fyrir skráningarmerki. 

Hemlaljós. 
Eftirtalin ljós vinstra megin á eftirvagni: Afturljós, stöðuljós, breiddar- 

ljós og ljós fyrir skráningarmerki. 
Bakkljós. 

Straumur frá rafkerfi bifreiðar. 
Hleðslulögn fyrir rafgeymi eftirvagns. 

Óráðstafað. 
Óráðstafað. 
Jörð fyrir tengingar 9-12. 

Tengi skv. ISO-staðli 12098-1994(E) fyrir 24 volta rafkerfi eftirvagns: 

A 
"
Þ
M
 

Mynd 19.4 

Stefnuljós vinstra megin. 
Stefnuljós hægra megin. 
Þokuafturljós. 

Jörð. 
Eftirfarandi ljós vinstra megin á eftirvagni: Afturljós, stöðuljós, breidd- 
arljós og ljós fyrir skráningarmerki. 
Eftirfarandi ljós hægra megin á eftirvagni: Afturljós, stöðuljós, breiddar- 

ljós og ljós fyrir skráningarmerki.
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19.30 
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(2) 

(3) 

19.40 

(1) 

19.50 

(|) 

19.60 

(1) 

1. Hemlaljós. 
8.  Bakkljós. 

9. Straumur frá rafkerfi bifreiðar. 

10.  Óráðstafað. 
11.  Óráðstafað. 

12. Óráðstafað. 
13. Jörð fyrir 14 og 1S. 
14.  Óráðstafað. 

15.  Óráðstafað. 

Samrýmanleiki rafsegulbylgja frá bifreið sem búin er hreyfli með rafkveikju telst 

vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 72/245 með síðari breytingum eru 

uppfyllt. 

Hópbifreið. 

Ef í hópbifreið er höfuðrofi skal hann geta rofið straum til allra straumrása nema til 
ökurita, fjarskiptabúnaðar, hættuljóskera og opnunarrofa fyrir hurð að utanverðu. 

Sérhver grein rafkerfis, nema greinar fyrir ræsi, kveikju, glóðarkerti, stöðvunar- 

búnað hreyfils, hleðslukerfi og rafgeymi, skal varin með bræðivari eða útsláttarvari. 

Greinar þar sem samanlögð straumnotkun fer ekki yfir 16 amper má verja með sam- 

eiginlegu vari. 

Fyrir inniljós í hópbifreið Il skulu vera a.m.k. tvær greinar óháðar hvor annarri. 

Grein fyrir inn- og útgönguljós má líta á sem aðra greinina. 

Rafgeymarými skal vera aðskilið frá fólksrými og loftræst út fyrir ökutækið. 

Bifhjól. 

Samrýmanleiki rafsegulbylgja frá bifhjóli sem búið er hreyfli með rafkveikju telst 
vera fullnægjandi ef ákvæði EB-tilskipunar nr. 97/24 eru uppfyllt. 

Dráttarvél. 

Dráttarvél skal búin rafgeymi svo að kveikja megi á ljósabúnaði án þess að hreyf- 

ill hennar sé í gangi. 

Takmörkun rafsegultruflana frá dráttarvél sem búin er hreyfli með rafkveikju telst 
vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 75/322 með síðari breytingum eru 

uppfyllt. 

Raftengi fyrir ljósabúnað eftirvagns eða tengitækis við dráttarvél telst vera fullnægj- 
andi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 75/323 eru uppfyllt. 

Vinnuvél til aksturs á opinberum vegum. 

Sömu ákvæði gilda og um dráttarvél, sbr. lið 19.30. 

Eftirvagn. 

Á eftirvagni sem notaður er í almennri umferð skal vera kapall með staðlaðri gerð 

af tengikló í samræmi við raftengi dráttartækis. 

Tengitæki. 

Sömu ákvæði gilda og um eftirvagn, sbr. lið 19.50.
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20. gr. 

FJARSKIPTABUNAÐUR 

20.00 Almenn ákvæði. 

(1) Fjarskiptatækjum, útvarps- og sjónvarpstækjum skal þannig fyrir komið að ekki 
skyggi á útsýn ökumanns, torveldi stjórn ökutækisins eða skapi verulega aukna 

hættu á meiðslum. 

Ef tækin eru ætluð til notkunar meðan á akstri stendur skal þeim þannig fyrir komið 
að ökumaður nái auðveldlega til þeirra án þess að færa sig til í sæti eða beina athygli 

frá akbraut. 

(2) Sjónvarpstæki sem ökumaður getur séð á er óheimilt að nota í akstri. Þetta gildir þó 

ekki um skjábúnað sem ætlaður er til að fylgjast með farþegum eða notaður er við 
akstur afturábak. 

(3) Kallmerki fjarskiptabúnaðar má tengja við flautu eða lágljós. Á tengingunni skal 

vera rofi svo hægt sé að aftengja búnaðinn. 

(4) Loftneti skal þannig fyrir komið að það skapi ekki óþarfa hættu fyrir vegfarendur 
ef ekið er í sveig, hraði skyndilega aukinn eða hemlað. 

(5) Gildistaka: Ákvæði liða 20.00 (1) - (4) gilda einnig um ökutæki sem skráð er fyrir 

gildistöku reglugerðarinnar. 

20.12  Hópbifreið. 

(1) Sjónvarpstæki skal þannig fyrir komið að ökumaður geti ekki séð á skjáinn við 

akstur. 

21. gr. 
TENGIBUNAÐUR 

21.00 Almenn ákvæði. 

(1) Tengibúnaður skal: 

—  veratryggilega festur við berandi hluta ökutækis. Rær á boltum sem festa tengi- 

búnaðinn skulu ekki geta losnað af sjálfu sér 

— þola það álag sem hlýst af eðlilegri notkun samtengdra ökutækja 

— hafa öryggisbúnað sem kemur í veg fyrir að tengihlutinn geti opnast af sjálfu 

sér. 

(2) Tengihluti dráttartækis og tengihluti dregins ökutækis skulu hæfa saman. Ekki má 

vera óeðlilegt slag á milli tengihlutanna. 

(3) Samtengdir hlutir tengibúnaðar skulu innbyrðis vera nægjanlega hreyfanlegir. 

(4) Tenginu skal valinn staður þannig að hjól dregna ökutækisins fylgi því sem næst 

slóð dráttartækisins svo að sem minnst hætta sé á að ökutækin rekist saman þegar 

ekið er í hring með minnsta mögulegum beygjuradíusi. 

(5) Gildistaka: Ákvæði liða 21.00 (1) - (4) eiga einnig við um ökutæki sem skráð er 

fyrir gildistöku reglugerðarinnar. 

21.10 Bifreið. 

(|) Tengibúnaður á bifreið skal festur við bifreiðina samkvæmt fyrirmælum frá fram- 

leiðanda hennar.
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Á tengibúnaði bifreiðar skal vera greinileg og varanleg merking um framleiðanda 

og mestu leyfða heildarþyngd eftirvagns sem tengja má við tengibúnaðinn. 

Tengibúnaður og festing hans við bifreið skal vera samþykktur af skoðunarstofu. 

Tengihluti tengibúnaðar á bifreið sem gerð er til að draga tengi- eða hengivagn sem 

er meira en 3.500 kg að leyfðri heildarþyngd skal vera 40 mm og skv. ISO-staðli 

8755-1986 eða 50 mm og skv. ISO-staðli 1102-1986 eða ECE-reglum nr. 55. 

Við eiginþyngd bifreiðar skv. 1. mgr. skal hæð að miðju tengihlutans vera 800 til 
1000 mm. Umferðarstofa getur heimilað frávik frá ákvæði þessu. 

Jafnframt því að hafa tengibúnað skv. 1. mgr. má bifreið vera búin kúlutengi með 
50 mm þvermáli tengihluta skv. ISO-staðli 1103-1976. 

Tengibúnaður bifreiðar og festingar hans teljast vera fullnægjandi ef búnaðurinn er 
samkvæmt ákvæðum EB-tilskipunar nr. 94/20. 

Tengibúnaður má ekki skyggja á skráningarmerki bifreiðar. 

Tengistóll fyrir festivagn skal þannig gerður og honum þannig fyrir komið að eðli- 

legur þungi komi frá vagninum á ása bifreiðarinnar og að vagninn hafi nægilegt 

rými við bifreiðina. 

Rofi til að aflétta læsingu á færanlegum tengistól skal tengdur gaumljósi og þannig 

gerður og frá læsingarbúnaðinum gengið að stóllinn haldist læstur þegar rofanum er 

ekki haldið í virkri stöðu. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 21.10 (5) og (6) gilda einnig um bifreið sem skráð er fyrir 

gildistöku reglugerðarinnar. 

Fólksbifreið. 

Tengihluti tengibúnaðar á fólksbifreið sem er 3.500 kg eða minna að leyfðri heild- 

arþyngd skal vera kúla með 50 mm þvermáli. 

Þyngd dráttarbeislis á tengibúnað fólksbifreiðar telst innan marka ef ákvæði EBE- 

tilskipunar nr. 92/21 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Gildistaka: Ákvæði liðar 21.11 (1) gildir einnig um bifreið sem skráð er fyrir gild- 

istöku reglugerðarinnar. 

Sendibifreið. 

Sömu ákvæði gilda varðandi tengibúnað og um fólksbifreið, sbr. liði 21.11 (1), (2) 

og (3). 

Dráttarvél. 

Dráttarvél skal búin traustum tengibúnaði fyrir eftirvagn eða tengitæki. Skal hann 

vera þannig gerður og fyrir komið að sem minnst hætta sé á að dráttarvélin velti 

eða fari aftur yfir sig. 

Að framanverðu skal dráttarvél hafa dráttarbúnað. 

Styrkur, staðsetning og gerð tengibúnaðar dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef við- 

komandi ákvæði EBF-tilskipunar nr. 89/173 eru uppfyllt. 

Eftirvagn. 

Dráttarbeisli eftirvagns skal vera þannig hannað að sem minnst hætta sé á að eftir- 

vagn og dráttartæki rekist saman þegar ekið er í hring með minnsta mögulegum 

beygjuradíusi. 

B 69
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(2) Dráttarbeisli eftirvagns og tengibúnaður telst vera fullnægjandi ef beisli og búnaður 

er samkvæmt ákvæðum EB-tilskipunar nr. 94/20. 

21.53 Eftirvagn Ill. 

(1) Tengihluti á dráttarbeisli eftirvagns Ill skal vera 40 mm auga skv. ISO-staðli 875S- 
1986 eða 50 mm auga skv. ISO-staðli 1102-1986 eða ECE-reglum nr. 55. 

0) Við eiginþyngd eftirvagns skal hæð að miðju augans vera 800 mm til 1000 mm, 

miðað við að dráttarbeislið sé lárétt. Umferðarstofa getur heimilað frávik frá ákvæði 

þessu. 

21.54  Eftirvagn IV. 

(1) Sömu ákvæði gilda og um eftirvagn Ill, sbr. liði 21.53 (1) og (2). 

21.60 Tengitæki. 

(1) Sömu ákvæði gilda eftir því sem við á varðandi tengibúnað og um eftirvagn, sbr. 
liði 21.50, 21.53 og 21.54. 

22. gr. 

YFIRBYGGING 

22.00 Almenn ákvæði. 

(1) Skilgreiningar. 

Farmskilrúm: Veggur eða skilrúm úr traustu efni sem komið er fyrir aftan við sæti og á að 

verja ökumann og farþega bifreiðar gegn framskriði farms. 

Hjólhaf: Fjarlægð frá miðjum fremsta ási að miðjum afturási eða miðpunkti afturása ef um 

fleiri en einn ás er að ræða. 

(2) Ökutæki skal þannig gert og búið að utan- og innanverðu að það valdi ekki óþarfa 

skemmdum eða meiðslum við árekstur. Yfirbygging skal þannig gerð og búin að 
innanverðu að ekki valdi ökumanni eða farþegum óþarfa hættu. 

(3) Ökutæki skal þannig gert að eiginþyngd þess dreifist sem jafnast á hjól á sama ási. 
Að minnsta kosti 20% af eiginþyngd skal hvíla á stýrðum hjólum ökutækis. 

(4) Búnaður fyrir farm og til festingar á farmi skal vera traustur, hentugur og tryggi- 
lega festur við ökutækið svo að ekki sé hætta á að farmur raskist í flutningi. 

22.01  Farmskilrúm. 

(1) Farmskilrúm skal vera tryggilega fest við ökutækið og þola framskrið farms sem 

svarar til 10 m/sek? hraðaminnkunar ökutækis. Skilrúmið skal vera háð samþykki 

skoðunarstofu en það má samanstanda af: 

a.  Fínriðnu vírneti í málmramma. 

b.  Málm- eða tréplötu. 

c.  Plasti eða öryggisgleri í málmramma. 

22.02  Skvettuplata. 

(1) Tanki eða tankrými, sem ætlað er til að flytja vökva, skal skipt með skvettuplötum 

í rými sem ekki eru stærri en 7,5 m?. 

Skvettuplötur skulu festar þvert á lengdarás tanksins og stærð flatar þeirra skal vera 
a.m.k. 70% af þversniðsfleti hans.
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Ákvæði undirliðar (1) eiga ekki við um tank sem alltaf er a.m.k. 80% fylltur eða 

því sem næst tómur. 

Bifreið. 

Bifreið skal uppfylla eftirfarandi ákvæði: 

a. Fjarlægð frá bakhlið yfirbyggingar eða palls að miðju afturáss skal ekki vera 

meiri en 60% af hjólhafi, ef aftasti hluti yfirbyggingar er í fullri breidd og ekki 
lengri en 4,0 m. 

Ef afturhorn eru inndregin um 30? frá hvorri hlið (frá fjarlægðinni 60% af hjól- 

hafi) má fjarlægðin frá bakhlið yfirbyggingar að miðju afturáss mest vera 65% 

af hjólhafi en þó ekki meiri en 4,35 m. Aftan við þetta má leyfa hleðslubúnað, 
varahjól o.þ.h. ef hann nær ekki út fyrir boga sem aftasta ytra horn yfirbygg- 
ingar myndar þegar bifreiðinni er ekið með minnsta mögulegum beygjuradíusi. 

Þessi viðbót skal ekki ná lengra aftur fyrir afturás en sem nemur 80% af hjól- 

hafi. 
b. Þegar ekið er frá lóðréttu plani (sem er samsíða lengdarási bifreiðar og snertir 

ystu brún hennar) inn í hring með 12,5 m radíus skal enginn hluti bifreiðar- 

innar lenda utar en 800 mm út fyrir umrætt plan. 

Í bifreið með sérstöku farmrými til vöruflutninga skal vera skilrúm sem ver öku- 

mann og farþega gegn framskriði farms. Í lokuðu farmrými bifreiðar skal farmskil- 

rúm ná frá gólfi til lofts en í opnu farmrými skal það ná frá gólfi farmrýmis og í 
a.m.k. 100 cm hæð fyrir ofan setu þess sætis sem hæst stendur í fólksrými. 

Pallur/farmrými eða þess háttar má vera allt að 300 mm breiðara en mesta breidd 

yfir hjólhlífar framhjóla. 

Fólksbifreið. 

Heimilt er að fólksbifreið, sérbúin til íbúðar, uppfylli aðeins ákvæði stafliðar b í lið 

22.10 (1). 

Áferð innréttingar í fólksrými fólksbifreiðar, að undanskildum baksýnisspegli, 

stjórnbúnaði, þaklúgu, sætisbökum og afturhluta sæta, telst vera fullnægjandi ef 

ákvæði EBE-tilskipunar nr. 74/60 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Takmörkun útstæðra hluta á ytri hluta yfirbyggingar, að tengikúlu og útispeglum 

undanskildum, telst fullnægjandi ef ákvæði EBFE-tilskipunar nr. 74/483 með síðari 
breytingum eru uppfyllt. 

Hámarksstærð fólksbifreiðar skal vera sem hér segir: 

— lengd: 12,00m, 

— breidd: 2,55m, 

— hæð: 4,00m. 

Þyngd og stærð fólksbifreiðar telst innan marka ef ákvæði EBF-tilskipunar nr. 92/21 

með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Styrkur yfirbyggingar fólksbifreiðar til verndar ökumanni og farþegum við árekstur 

frá hlið telst vera fullnægjandi ef ákvæði EB-tilskipunar nr. 96/27 eru uppfyllt. 

Styrkur yfirbyggingar fólksbifreiðar með leyfða heildarþyngd 2.500 kg eða minna 

til verndar ökumanni og farþegum við árekstur framan frá telst vera fullnægjandi ef 

ákvæði EB-tilskipunar nr. 96/79 með síðari breytingum eru uppfyllt.
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Hópbifreið. 

Yfirbygging skal vera úr traustu og gallalausu efni og hafa fullnægjandi veltistyrk. 

Yfirbygging hópbifreiðar Í skal þannig gerð að hún standist álag á þak bifreiðar- 

innar sem nemur leyfðri heildarþyngd hennar án þess að aflagast verulega. 

Hurðir og lúgur fyrir lestum á hliðum skulu opnast upp eða fram. 

Sætaskipan skal vera þannig að með fulllestaðri bifreið verði skipting þyngdar eðli- 
leg á ása og heildarþyngd í samræmi við burðargetu bifreiðarinnar. 

Heimilt er að hópbifreið uppfylli aðeins ákvæði í lið 22.10 (1)b. 

Milli farmrýmis og fólksrýmis hópbifreiðar sem einnig er gerð til vöruflutninga skal 
vera farmskilrúm sem þekur alla breidd fólksrýmisins. 

Efni í innrými hópbifreiðar IIB sem gerð er fyrir fleiri en 22 farþega skal vera eld- 
fælið eða illbrennanlegt. Brunatregða efna í innrými hópbifreiðar telst vera fullnægj- 
andi ef ákvæði EB-tilskipunar nr. 95/28 eru uppfyllt. 

Þyngd og stærð hópbifreiðar telst innan marka ef ákvæði í EB-tilskipun nr. 97/27 

með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Sendibifreið. 

Sendibifreið skal búin farmskilrúmi sem þekur a.m.k. rými ökumanns. Ef farþega- 

sæti eru fyrir aftan sæti ökumanns skal farmskilrúmið þekja alla breidd sætanna. 

Takmörkun útstæðra hluta framan við afturgafl ökumannshúss sendibifreiðar, að 

útispeglum og aukabúnaði, s.s. loftnetsstöng og farangursgrind, undanþegnum, telst 
fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 92/114 eru uppfyllt. 

Styrkur yfirbyggingar sendibifreiðar til verndar ökumanni og farþegum við árekstur 

frá hlið telst vera fullnægjandi ef ákvæði EB-tilskipunar nr. 96/27 eru uppfyllt. 

Þyngd og stærð sendibifreiðar telst innan marka ef ákvæði í EB-tilskipun nr. 97/27 
með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Vörubifreið. 

Vörubifreið skal búin farmskilrúmi sem er í fullri breidd farmrýmis. 

Takmörkun útstæðra hluta framan við afturgafl ökumannshúss vörubifreiðar, að úti- 

speglum og aukabúnaði, s.s. loftnetsstöng og farangursgrind, undanskildum, telst 

fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 92/114 eru uppfyllt. 

Þyngd og stærð vörubifreiðar telst innan marka ef ákvæði í EB-tilskipun nr. 97/27 

með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Bifhjól. 

Hámarksstærð bifhjóls skal vera sem hér segir: 

— lengd: 4,00m, 

— breidd: 1,00 m fyrir tveggja hjóla bifhjól, 

2,00 m fyrir önnur bifhjól, 

— hæð: 2,SOm. 

Takmörkun útstæðra hluta á ytri hluta yfirbyggingar bifhjóls telst fullnægjandi ef 

ákvæði EB-tilskipunar nr. 97/24 eru uppfyllt.
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Dráttarvél. 

Dráttarvél 1, Il og IV skal búin nægjanlega traustu húsi eða veltigrind til að geta 
hlíft ökumanni og farþegum ef vélin veltur. 

Hús eða veltigrind á dráttarvél Í og IV skal uppfylla ákvæði EBE-tilskipunar nr. 
11/536 með síðari breytingum og EBE-tilskipunar nr. 79/622 með síðari breytingum 

eða sambærileg ákvæði. 

Hús eða veltigrind á dráttarvél II skal uppfylla ákvæði EBE-tilskipunar nr. 86/298 

með síðari breytingum og EBF-tilskipunar nr. 87/402 með síðari breytingum eða 

sambærileg ákvæði. 

Ökumannshús skal þannig búið innanvert að komist verði hjá óþarfa hávaða frá 

hreyfli og aflrás dráttarvélar. 

Staðsetning og fyrirkomulag palls fyrir farm dráttarvélar telst vera fullnægjandi ef 
viðkomandi ákvæði EBE-tilskipunar nr. 74/152 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Fyrirkomulag hlífa yfir útstæðum hlutum á dráttarvél telst vera fullnægjandi ef við- 

komandi ákvæði EBE-tilskipunar nr. 89/173 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Hámarksstærð dráttarvélar skal vera sem hér segir: 

— lengd: 12,00m. 

— breidd: 2,55m. 

— hæð: 4,00m. 

Eftirvagn. 

Þyngd og stærð eftirvagns telst innan marka ef ákvæði í EB-tilskipun nr. 97/27 með 

síðari breytingum eru uppfyllt. 

Breytt bifreið. 

Mesta leyfilega hækkun frá upprunalegri útfærslu framleiðanda nemur: 

—  S0 mm milli blaðfjaðra og framáss og 100 mm milli annarra fjaðra og framáss 
— 100 mm milli fjaðra og afturáss 
— 100 mm milli húss og grindar 

— 200 mm milli hjólmiðju og grindar. 

Heildarhækkun má vera allt að 250 mm og skal vera jafn mikil að framan og aftan. 

Til viðbótar getur komið hækkun vegna stækkunar hjólbarða. 

Torfærubifreið. 

Ef yfirbygging er þannig að veltistyrkur bifreiðarinnar telst ekki fullnægjandi að 

mati Umferðarstofu (t.d. blæjur, plastskýli) skal bifreiðin búin viðurkenndri velti- 

grind. 

23. gr. 
UNDIRVÖRN 

Almenn ákvæði. 

Skilgreiningar. 

Afturvörn: Þverbiti eða flötur aftan á ökutæki sem á að koma eins og unnt er í veg fyrir að 

ekið verði aftan frá inn undir ökutæki.
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Árekstrarvörn: Þverbiti sem minnkar hættu á að ekið verði framan eða aftan frá inn undir 

breytta bifreið. 

Hliðarvörn: Stengur eða flötur á hlið ökutækis sem á að koma eins og unnt er í veg fyrir 

að óvarðir vegfarendur lendi undir ökutæki framan við afturhjól þess. 

Undirvörn: Aftur-, hliðar- eða árekstrarvörn. 

(2) Á undirvörn skulu hvorki vera skarpar brúnir né hvöss horn. 

23.01  Afturvörn. 

(1) Hæð stakstæðs þverbita afturvarnar skal ekki vera minni en 100 mm, en Umferðar- 

stofa metur styrk afturvarnar og ræður gerð hennar. 
(2) Um breidd afturvarnar gildir: 

a.  Afturás breiðari en yfirbygging: Vörnin skal hvergi vera breiðari en afturás 
mælt á ystu brúnir hjólbarða í hjólmiðjuhæð og ekki meira en 100 mm styttri 
hvorum megin. Séu afturásar fleiri en einn skal miða við þann breiðasta. 

b.  Yfirbygging breiðari en afturás: Endi varmarinnar skal vera 100 til 200 mm 
innan við ystu brún ökutækisins. Komi aðrir fastir hlutir á ökutækinu í stað 

varnarinnar að nokkru eða öllu leyti gilda áfram tilgreind mál um afturvörn. 

(3) Á ökutæki með tengibúnað fyrir eftirvagn má vera op í vörninni fyrir dráttarbeisli 

eftirvagns eða tengitækis. Opið skal ekki vera breiðara en 600 mm. 

(4) Um staðsetningu afturvarnar gildir: 

a. Neðri brún afturvarnar óhlaðins ökutækis skal hvergi vera meira en 550 mm 

yfir akbraut. Miðað er við að ökutæki með lyftiási sé með ásinn niðri. 
b. Vörnin skal ekki vera framar en svo að 400 mm séu frá öftustu brún ökutækis 

að öftustu brún varnarinnar. 

(5) Styrkur afturvarnar og festinga hennar telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBEF-til- 
skipunar nr. 70/221 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

(6) Eftirtalin ökutæki eru undanþegin kröfum um afturvörn: 

— bifreið sem skráð er til neyðaraksturs 

— „ vörubifreið sem ætluð er til að draga festivagn 

— „ ökutæki sem verið er að flytja til umboðsaðila eða frá honum til yfirbyggingar 

— „ ökutæki þar sem grind, yfirbygging eða einhver annar hluti ökutækisins er 

þannig hannaður að hann nálgast að veita sömu vörn við árekstur aftan á og 
afturvörnin 

— „ ökutæki sem ætlað er til notkunar utan alfaraleiða 

— ökutæki sem eru í þannig notkun að afturvörn verði ekki komið við meðan á 
þeirri notkun stendur 

— „ ökutæki af framleiðsluári 1967 eða eldri. 

23.02  Hliðarvörn. 

(1) Hliðarvörn skal vera gerð úr: 

— plötu sem er slétt eða með lóðréttum prófílum 

— láréttum stöngum sem eru a.m.k. 100 mm háar (a.m.k. 50 mm háar á vörubif- 

reið Í og eftirvagni II sem er 10.000 kg eða minna að leyfðri heildarþyngd) með 

300 mm lóðréttu hámarksmillibili 

— - samblandi af hvoru tveggja, plötum og stöngum.
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Yfirborð varnarinnar skal vera slétt og svo sem unnt er órofið frá framenda til aft- 

urenda varnarinnar. Á samskeytum mega plötur skarast aftur á við eða niður á við. 

Þó er 25 mm lengdarmillibil leyfilegt, að því tilskildu að aftari hlutinn skagi ekki 

út fyrir þann fremri. Hvelfdir boltahausar o.þ.h. mega ekki ná meira en 10 mm út 

fyrir yfirborð varnarinnar. 

Hlíðarvörn skal vera tryggilega fest við ökutækið og þannig gerð að hún þoli kraft 
sem nemur 100 daN frá kólfi með 200 mm til 220 mm þvermáli, hvar sem er undir 
réttu horni við vörnina. Við slíka þolprófun er leyfileg hámarksfærsla stimpilsins 30 

mm inn fyrir yfirborð hennar á öftustu 250 mm varnarinnar en 150 mm á öðrum 
hlutum hennar. 

Um breiddarstaðsetningu hliðarvarnarinnar gildir: 

— „ hún má ekki auka breidd ökutækis 

— hún má ekki vera innar en 120 mm frá ystu brún ökutækis 

— öftustu 250 mm varnarinnar mega ekki vera meira en 30 mm innan við ystu 

brún afturhjóla. 

Um hæðarstaðsetningu hliðarvarnarinnar við eiginþyngd ökutækis gildir: 

a. Neðri brún má mest vera 550 mm yfir akbraut. 

b. Bil milli efri brúnar og yfirbyggingar þar fyrir ofan má mest vera 350 mm. Ef 
engin yfirbygging er ofan við vörnina skal efri brún vera a.m.k. 950 mm yfir 
akbraut. Efri brún varnarinnar þarf ekki að vera hærri en pallgólf. 

Ef frambrún hliðarvarnar er ekki beint aftan við aðra fasta hluti ökutækis skal hún 

gerð úr samfelldum lóðréttum hluta sem er jafn langur hæð varnarinnar. Þessi hluti 

skal sveigja 100 mm inn á við a.m.k. 50 mm frá frambrún varnarinnar. Á vörubif- 

reið Il og eftirvagni Il sem er meira en 10.000 kg að leyfðri heildarþyngd skal hlut- 

inn þó sveigja inn á við a.m.k 100 mm frá frambrún varnarinnar. 

Afturbrún hliðarvarnarinnar má ekki vera framar en 300 mm framan við afturhjól. 

Varanlega festir hlutar í yfirbyggingu ökutækis geta komið í stað hliðarvarnar ef þeir 
nálgast að veita sömu vörn og hún. 

Arekstrarvörn. 

Árekstrarvörn má vera gerð úr sjálfstæðum þverbita sem er tryggilega festur við 
burðarvirki bifreiðar, föstum hlutum bifreiðar eða úr hvoru tveggja. 

Efnisstyrkur árekstrarvarnar skal vera sambærilegur við styrk 80 mm x 40 mm hol- 
prófíls úr stáli (St 37) með 3 mm veggþykkt. 

Ef árekstrarvörn er gerð úr sjálfstæðum þverbita skal hann vera a.m.k. 80 mm hár. 

Hæð frá akbraut að neðri brún árekstrarvarnar má mest vera 800 mm. 

Fjarlægð þverbita árekstrarvarnar frá fremstu eða öftustu brún bifreiðar má mest 
vera 400 mm. 

Breidd árekstrarvarnar skal vera a.m.k. jöfn breidd utanverðrar grindar eða sambæri- 
legs burðarvirkis bifreiðar. 

Ákvæði liðar 23.01 (6) gilda eftir því sem við á einnig um árekstrarvörn. 

Bifreið. 

Gerð og festingar afturvarnar á bifreið telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-til- 

skipunar nr. 70/221 með síðari breytingum eru uppfyllt.
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23.11  Fólksbifreið. 

(1) Fólksbifreið sem er meira en 3.500 kg að leyfðri heildarþyngd skal búin afturvörn. 

23.12  Hópbifreið. 

(1) Hópbifreið sem er meira en 3.500 kg að leyfðri heildarþyngd skal búin afturvörn. 

23.14  Vörubifreið. 

(1) Vörubifreið skal búin afturvörn. Ef bifreiðin er búin lyftanlegum palli skal vörnin 

þannig gerð að sem minnst hætta sé á að laus efni sitji á henni. 

(2) Ef vörubifreið er búin hlíðarvörn skal frambrún varnarinnar vera að hámarki 300 

mm aftan við framhjólið eða sveigja að ökumannshúsi undir horni sem má mest 
vera 45?. 

(3) Ef vörubifreið er búin hliðarvörn skal hún vera skv. líð 23.02 eða uppfylla ákvæði 

EBEF-tilskipunar nr. 89/297. 

23.50  Eftirvagn. 

(1) Gerð og festingar afturvarnar á eftirvagni telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-til- 
skipunar nr. 70/221 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

(2) Frambrún hliðarvarnar má ekki vera aftar en sem nemur: 

— 250 mm aftar en framhlið yfirbyggingar á hengivagni 
— - 500 mm aftan við framhjól á tengivagni 

— 2700 mm aftan við tengipinna festivagns, en þó ekki lengra en 250 mm aftan 

við þverplan miðra stoðfóta. 

(3) Ef lengjanlegur festivagn er búinn hliðarvörn skulu ákvæði um staðsetningu fram- 

eða afturbrúnar vera uppfyllt í fullri lengd vagnsins. 

23.53  Eftirvagn Ill. 

(1) Eftirvagn III skal búinn afturvörn. 

(2) Ef eftirvagn III er búinn hliðarvörn skal hún vera skv. lið 23.02 eða uppfylla ákvæði 

EBEF-tilskipunar nr. 89/297. 

23.54  Eftirvagn IV. 

(1) Sömu ákvæði gilda og um eftirvagn HI, sbr. lið 23.53. 

23.102 Ökutæki til neyðaraksturs. 

(1) Ökutæki sem búið er til neyðaraksturs er undanþegið ákvæðum um afturvörn, sbr. 

lið 23.01 (6). 

23.205 Torfærubifreið. 

(|) Breytt torfærubifreið skal búin árekstrarvörn að framan- og aftanverðu. Ekki er þó 

krafist árekstrarvarnar að aftanverðu á breyttri bifreið sem skal búin afturvörn skv. 

liðum 23.11, 23.12 og 23.14. 

. 24. gr. 

ORYGGISBUNAÐUR 

24.00 — Almenn ákvæði. 

(1) Skilgreining. 

Öryggispúði: Belgur sem blásinn er upp í ökutæki við skyndilega hraðabreytingu þess, til 
varnar ökumanni og/eða farþegum.
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24.01 

(D) 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

(6) 

(7) 
24.02 

(| 

(2) 

24.03 

(D) 

(2) 

(3) 

(4) 

24.04 

(1) 

(2) 

24.05 

(D) 

24.06 

(| 

(2) 

(3) 

Öryggisbelti. 

Öryggisbelti skulu vera tveggjafestu mjaðmarbelti, þriggjafestu mjaðmar- og axlar- 
belti eða fjögurrafestu belti. 

Öryggisbeltum skal þannig fyrir komið að þau liggi hvergi yfir hvassar brúnir og 

verði ekki fyrir ónauðsynlegu sliti, hvort sem þau eru í notkun eða ekki. 

Rúllur, lásar, stillibúnaður og festingar skulu þannig gerð og komið fyrir að þau 
valdi hvorki þeim sem beltið notar né öðrum farþegum aukinni hættu á meiðslum 

við árekstur eða snöggar hraðabreytingar af öðrum ástæðum. Málmhlutar beltanna 

skulu vera ryðvarðir. 

Lás skal vera einfaldur og öruggur í notkun. Öryggisbelti skal vera valinn staður 

þannig að ljóst sé hvaða hlutar af lásnum eiga saman, t.d. varðandi vinstra og hægra 

belti. Í notkun má ekki vera unnt að hafa belti í hálflæstri stöðu og lás skal vera 

þannig gerður að hann geti ekki opnast af vangá. Auðvelt skal vera að opna lásinn 
með annarri hendi. 

Öryggisbelti skulu þannig gerð að auðvelt sé að spenna þau þegar setið er. 

Með öryggisbelti spennt skal ökumaður geta náð til allra stjórntækja sem nota getur 

þurft í akstri. 

Öryggisbelti sem tengjast rafbúnaði skulu halda öryggi sínu þrátt fyrir straumrof. 

Höfuðpúði. 

Höfuðpúði skal vera viðurkenndur skv. EBE-tilskipun nr. 78/032 með síðari breyt- 

ingum, ECE-reglum nr. 17 eða 25, FMVSS-staðli nr. 202 eða sambærilegum reglum. 

Hæð frá miðri setu upp á efri brún höfuðpúða skal ekki vera minni en 700 mm. 

Slökkvitæki. 

Slökkvitæki í ökutæki skal vera af viðurkenndri gerð fyrir A, B og C brunaflokka 

og skal vera komið fyrir í festingum sem því er ætlað. 

Á slökkvitæki skulu vera leiðbeiningar á íslensku um notkun þess. 

Ef áskilið slökkvitæki er dufttæki skal það vera með innan við ársgamla vottun frá 

viðurkenndri slökkvitækjaþjónustu um að slökkvitækið sé í lagi. Ef áskilið slökkvi- 
tæki er halontæki skal þrýstingsmælir sýna eðlilegan þrýsting. 

Áskilið slökkvitæki skal vera merkt skráningarnúmeri bifreiðar. 

Sjúkrakassi. 

Innihald áskilins sjúkrakassa skal vera skv. fyrirmælum landlæknis. 

Áskilinn sjúkrakassi skal vera merktur skráningarnúmeri bifreiðar. 

Viðvörunarþríhyrningur. 

Viðvörunarþríhyrningur skal vera viðurkenndur skv. ECE-reglum nr. 27 eða 
FMVSS-staðli nr. 125 og E- eða DOT-merktur. 

Öryggispúði. 

Öryggispúða skal komið fyrir skv. fyrirmælum framleiðanda ökutækis. 

Óheimilt er að fjarlægja öryggispúða úr ökutæki nema allur búnaður og merkingar 

hans séu fjarlægðar. 

Óheimilt er að aftengja öryggispúða nema merkingar hans séu fjarlægðar.
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Bifreið. 

Öryggisbelti og tengdur búnaður skal vera viðurkenndur skv. EBE-tilskipun nr. 

11/541 með síðari breytingum, ECE-reglum nr. 16.04 eða FMVSS-staðli nr. 209. 

Einnig skal beltið vera e-, E- eða DOT-merkt og merkt framleiðanda. 

Öryggisbelti skal vera tryggilega fest við styrkta hluta bifreiðar. Festur fyrir örygg- 

isbelti teljast vera fullnægjandi ef ákvæði EBE-tilskipunar nr. 76/115 með síðari 
breytingum eða sambærileg ákvæði eru uppfyllt. 

Barnabílstóll skal vera viðurkenndur og E-merktur skv. ECE-reglum nr. 44.03 eða 
viðurkenndur samkvæmt viðeigandi FMVSS- eða CMVSS-stöðlum. 

Í bifreið skal vera viðvörunarþríhyrningur. 

Fólksbifreið. 

Framsæti og ytri aftursæti fólksbifreiðar skulu búin a.m.k. þriggjafestu rúlluörygg- 
isbeltum. Onnur sæti skulu búin a.m.k. tveggjafestu öryggisbeltum. 

Fólksbifreið sem er 3.500 kg eða minna að leyfðri heildarþyngd skal búin höfuð- 

púðum á ystu framsætum. 

Styrkur og frágangur höfuðpúða telst vera fullnægjandi ef ákvæði EBFE-tilskipunar 

nr. 78/932 með síðari breytingum eru uppfyllt. 

Hópbifreið. 

Sæti hópbifreiðar IB og IIB skulu búin rúlluöryggisbeltum. 

Framsæti og sæti sem liggja að hlið hópbifreiðar IB sem er 3.500 kg eða minna að 
leyfðri heildarþyngd skulu búin a.m.k. þriggjafestu öryggisbeltum. Önnur sæti skulu 
búin a.m.k. tveggjafestu öryggisbeltum. Ekki er krafist öryggisbeltis fyrir farþega í 

fellisæti. Afturhluti sætisbaks framan við sæti með tveggjafestu öryggisbelti skal 

vera úr höggmildandi efni. 

Sæti hópbifreiðar IB, sem er meira en 3.500 kg að leyfðri heildarþyngd, og hópbif- 
reiðar IIB sem ekki veita nægjanlega vörn með höggmildandi afturhluta sætisbaks 

eða slíkum fleti framan við farþega skulu búin a.m.k. þriggjafestu öryggisbeltum. 

Önnur sæti skulu búin a.m.k. tveggjafestu öryggisbeltum. Ekki er krafist öryggis- 
beltis fyrir farþega í fellisæti. 

Hópbifreið sem er 3.500 kg eða minna að leyfðri heildarþyngd skal búin höfuð- 
púðum á ystu framsætum. 

Í hópbifreið Í og IA skal vera a.m.k. einn sjúkrakassi sem viðurkenndur er fyrir 

hópbifreið, en í hópbifreið IIB skulu þeir vera a.m.k. tveir eða einn með tvöföldu 

innihaldi. 

Að minnsta kosti einn sjúkrakassi skal vera nálægt ökumannssæti. 

Á áberandi stað við hvern neyðarglugga með öryggisgleri, sbr. lið 11.12 (4)c skal 

vera hamar ætlaður til að brjóta glerið í neyð. Hamarinn skal festur og innsiglaður. 
Annar viðurkenndur opnunarbúnaður er einnig heimill. 

Á hentugum stað innan svæðis ökumanns skal vera komið fyrir hamri eða öxi. 

Í hópbifreið I skulu vera eitt eða tvö slökkvitæki sem svara til a.m.k. 4 kg dufttækis. 

Í hópbifreið IA skal vera a.m.k. eitt slökkvitæki og í hópbifreið IIB skulu vera 
a.m.k. tvö slökkvitæki sem svara til a.m.k. 6 kg dufttækis hvert um sig. 

Að minnsta kosti eitt slökkvitæki skal vera í nálægð ökumannssætis.



15. apríl 2003 1067 Nr. 308 

(6) Gildistaka: Ákvæði liða 24.12 (3) og (5) gilda einnig um hópbifreið sem skráð er 
fyrir gildistöku reglugerðarinnar. 

Ákvæði liðar 24.12 (1), 2. mgr., gilda um hópbifreið sem skráð er fyrsta sinni eftir 
1. október 2001. 

24.13  Sendibifreið. 

(1) Ytri framsæti skulu búin þriggjafestu rúlluöryggisbeltum. Framsæti fyrir miðju og 

önnur sæti sem ekki veita nægjanlega vörn með höggmildandi afturhluta sætisbaks 

eða slíkum fleti framan við farþega skulu búin a.m.k. tveggjafestu öryggisbeltum. 

(2) Sendibifreið skal búin höfuðpúðum á ystu framsætum. 

24.14  Vörubifreið. 

(1) Framsæti þar sem ökumanni eða farþega getur verið hætta búinn vegna lítillar fjar- 

lægðar frá framrúðu, skv. EBE-tilskipun nr. 77/541 með síðari breytingum skulu 

búin þriggjafestu rúlluöryggisbeltum. Önnur framsæti, svo og önnur sæti sem ekki 

veita nægjanlega vörn með höggmildandi afturhluta sætisbaks eða slíkum fleti 

framan við farþega, skulu búin a.m.k. tveggjafestu öryggisbeltum. 

24.20 Á Bifhjól. 

(1) Öryggisbelti og tengdur búnaður skal vera viðurkenndur skv. EB-tilskipun nr. 97/24. 

24.203 Breytt bifreið. 

(1) Breytt bifreið skal búin öryggisbeltum í framsætum. 

(2) Í breyttri bifreið skal vera slökkvitæki sem svarar til a.m.k. 2 kg dufttækis. 

(3) Í breyttri bifreið skal vera viðurkenndur sjúkrakassi. 

(4) Gildistaka: Ákvæði liðar 24.203 gilda einnig um bifreið sem breytt hefur verið fyrir 
gildistöku reglugerðarinnar. 

24.209 Húsbifreið. 

(1) Í húsbifreið skal vera slökkvitæki í nálægð ökumannssætis sem svarar til a.m.k. 2 

kg dufttækis. 

25. gr. 

BANN VIÐ VIÐSKIPTUM 
Bönnuð eru viðskipti með: 

a. hemlarör og hemlaslöngur ásamt tengjum sem ætluð eru til notkunar í ökutæki og 

uppfylla ekki kröfur 1. og 2. mgr. liða 06.04 (6) og 06.05 (10) 
b. hemlaborða og hemlaklossa sem innihalda asbest 

c. kúplingsdiska og borða sem innihalda asbest 

d. önnur ljósker, perur eða glitaugu á ökutæki en þau sem boðin eru eða heimiluð í 7. 

gr. 

26. gr. 

GILDISTAKA 
Reglugerð þessi, sem sett er samkvæmt 2. mgr. 8. gr., 2. mgr. 30. gr., 1. og 2. mgr. 32. 

gr., 1. mgr. 33. gr. og 60. gr. umferðarlaga, nr. 50 30. mars 1987, sbr. lög nr. 44 7. maí 1993, 

svo og með hliðsjón af I. og H. kafla Il. viðauka og 17. tölul. XIII. viðauka við EES-samn- 

inginn, sbr. viðauka IV, öðlast þegar gildi. 

Ákvæði reglugerðarinnar gilda um ökutæki sem skráð verða, viðurkennd eða tekin í 

notkun í fyrsta sinn 1. júní 2003 eða síðar, nema annað sé ákveðið.
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Um ökutæki sem skráð hafa verið, viðurkennd eða tekin í notkun fyrir 1. júní 2003 gilda 
eldri ákvæði nema annað leiði af ákvæðum reglugerðarinnar. 

Jafnframt fellur úr gildi reglugerð um gerð og búnað ökutækja, nr. 915 29. nóvember 

2000, með breytingum nr. 354 24. apríl 2001, nr. 772 12. október 2001, nr. 831 31. október 
2001, nr. 317 15. apríl 2002 og nr. 683 24. september 2002. 
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104 

202 

203 

204 

Dóms- og kirkjumálaráðuneytinu, 15. apríl 2003. 

Sólveig Pétursdóttir. 

Björn Friðfinnsson. 

VIÐAUKI I 
Yfirlit yfir ákvæði sem gilda um ökutæki í sérstökum notkunarflokki. 

Ökutæki fyrir hreyfihamlaða. 

05.101  Stýrisbúnaður. 

06.101 — Handstýrður aksturshemill. 

16.101 Negldir hjólbarðar. 

Ökutæki til neyðaraksturs. 
07.102  Ljósker til neyðaraksturs, auðkenningarborðar og glitmerkingar. 

12.102  Hraðatakmarkari. 

13.102  Hljóðmerkisbúnaður. 

16.102  Hraðaþol, mynsturdýpt og negldir hjólbarðar. 

23.102  Afturvömn. 

Ökutæki til vegavinnu. 

07.103 Ljósabúnaður, auðkenningarborðar og glitmerkingar. 

Ökutæki fyrir hættulegan farm. 

06.104  Hemlalæsivörn og hamlari. 

Björgunarbifreið. 

07.202 Varúðarljósker og annar ljósabúnaður. 

Breytt bifreið. 

04.203 — Viðvörunarmerking. 

05.203 — Vottun sérsmíðaðra hluta í stýrisbúnaði. 

07.203  Aðalljósker, bakkljósker og ljóskastarar. 

13.203 Bakkhljóðmerkisbúnaður. 

16.203 Stærð hjólbarða og negldir hjólbarðar. 

17.203  Hjólhlífar og aurhlífar. 

22.203 Hækkun bifreiðar. 

24.203 Öryggisbelti, slökkvitæki og sjúkrakassi. 

Leigubifreið. 

07.204  Taxaljósker.
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205 Torfærubifreið. 

07.205  Ljóskastarar. 

18.205  Hljóðstyrkur. 

22.205  Veltigrind. 

23.205 Árekstrarvörn. 

208 Bifreið til að flytja hreyfihamlaða. 

08.208 — Aðbúnaður farþega. 

11.208 Neyðarútgangur. 

209  Húsbifreið. 

24.209 Slökkvitæki. 

VIÐAUKI H 
Samantekt á kröfum um búnað ökutækja og aðferðir til að sýna 

fram á að þær séu uppfylltar, sbr. 3. gr. 

Fimm flokkar eru skilgreindir: 

1 og /: Skal uppfylla EBE/ÆB-gerðir 

1= gögn eða merking á búnaði áskilin, 

1= merking á búnaði áskilin. 

20g2: Skal uppfylla EBF/EB-gerðir eða sambærilegar kröfur 
2= gögn eða merking á búnaði áskilin, 

2= merking á búnaði áskilin. 

30g3: Skal uppfylla kröfur í reglugerðinni; EBE/EB-gerðir þó fullnægjandi 

3= gögn eða merking á búnaði áskilin, 

3= merking á búnaði áskilin. 

4: Skal uppfylla kröfur í reglugerðinni; EBE/EB-gerðir þó fullnægjandi / 

Engra gagna eða merkinga krafist. 

5: Engar efnislegar kröfur í reglugerðinni; EBE/EB-gerðir fullnægjandi / 
Engra gagna eða merkinga krafist. 

Ef krafa er um framvísun gagna eða að búnaður skuli vera merktur (flokkar 1 og /, 2 

og 2 og 3 og 3) skal slíkum staðfestingum framvísað við skráningu ökutækis. 

Eftirfarandi tákn eru notuð fyrir ökutækjaflokkana: 

M; = Fólksbifreið. Bi = Létt bifhjól/fjórhjól/sexhjól. 
Mz = Hópbifreið 1. B2 = Þungt bifhjól/fjórhjól/sexhjól. 
Ms = Hópbifreið Il. D: = Dráttarvél með lágmarkssporvídd drifáss minni en 

1150 mm. 
Ni = Sendibifreið. Dz2 = Dráttarvél með lágmarkssporvídd drifáss 1150 mm 

eða meiri. 
Na = Vörubifreið |. 
Na = Vörubifreið II. 

Or = Eftirvagn 1. 
Oz = Eftirvagn Il. 
Os = Eftirvagn II. 
O4 = Eftirvagn IV.
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Tilskipun Efni M); M„ Mas N; N2 Na 0; (9)) (OR O4 B, B, T, 7 Ta TA 

70/ 157/EBE Hljóðstyrkur og 4 1414 1414 |4 

útblásturskerfi 

70/220/EBE — |Útblástursmengun 212}2(212|2 

70/ 221/EBE Eldsneytisseymar 414|414{4}4 

Undirvörn að aftan 414/4/4|4|4/|4{4 4 

70/ 222/EBE Flötur fyrir 414 }4}4|4|4|4|4 
skráningarmerki að 

aftan 

70/ 31 1/EBE Stýrisbúnaður 414 /4|4141{|4 

10/ 387/EBE Dyrabúnaður 4 4144 4 

70/ 388/EBE Hljóðmerkisbúnaður | 4 {4 {4 |}4|4|{4 

11/ 127/ÆBE Speglar 4 4 4 4 4 4 

11/ 320/EBE Hemlabúnaður 2121212121214 14 144 

Hemlar (læsivörn) 414/41414{4/4/|414|4 

12/245/EBE Rafsegultruflanir 414 1414 1{4|4 

72/ 306/EBE Útblástursmengun frá| 4 | 4 {4 |4}4|4 

dísilvélum 

74/ 60/EBE Innréttingar 

14/ 61/EBE Þjófavörn 41414|414!|4 

14/ 1S1/ÆBE Svæði fyrir 414 |4 {4 

skráningarmerki 

að aftan (viðauki II) 

Eldsneytiseeymar 414 |41|4 

(viðauki II) 

Þyngdarklossar 2|2|2|2 

(viðauki IV) 

Hljóðmerkisbúnaður 4 4 4 4 

(viðauki V) 

Hljóðstyrkur (viðauki 414 1414 

A'4ð) 

14/ 152/EBE Hámarkshraði, pallur 212(2/2 
fyrir farm 

14/ 207/EBE Stýrisbúnaður við 4 4 

árekstur 

14/ 346/EBE Speglar 414 4 

74/ 347/EBE Sjónsvið ökumanns, 4 {4 4 
rúðuþurrkur 

74/408/ÆBE  |Sæti og 4|4|4141}4{4 
sætisfestingar 

14/ 483/EBE Útstæðir hlutir 4 

15/321/EBE Stýrisbúnaður 4|41|4 

15/322/EBE Rafsegultruflanir 4 

75/ 443/EBE Hraðamælir og 4 1414 }4|4{4 

bakkgír 

76/ 114/EBE | Áletranir 4 }414}41|4|4 4}4|4 

716/ 11S/EBE Festur öryggisbelta 4144 1}414|4 

76/ 432/EBE Hemlabúnaður 4 4 4 4 

76/ 756/EBE Ljósker og glitaugu. {4 |4 {4 |4|4 4414 |4|4 
staðsetning 
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Tilskipun Efni M, M, Mas Ny Ng N3 Oo, (95) 03 04 B, B) T, 7 Tá TA 

16/ 751/EBE |Glitaugu 21212(2/2/21212/2/2 

76/ 7S58/EBE Breiddar-, stöðu- og 4 4 4 4 4 

hemlaljósker 

76/ 759/EBE — |Stefnuljósker 4 {}4|}4|4|1|414|4|4 

16/ 7160/EBE | Númersljósker 4 1414 {4144 4 

16/ 761/EBE Aðalljós og perur 212121212!{2 

16/ 762/EBE Þokuljós að framan 212(12|2|2!2 

76/ 763/EBE Farþegasæti 4|4 4 

TIN31/EBE | Hljóðstyrkur í 5 1555 
eyrnahæð ökumanns 

71/389/EBE Dráttarbúnaður 4144 |4}4|4 

11/ 536/EBE Veltigrind, 2 2 
viðurkenningar 

T1/ S37/EBE Útblástursmengun frá 2|(2|2|2 
dísilvélum 

11/538/EBE Þokuafturljósker 4144 |414 {44 

71/ S39/EBE Bakkljósker 4144 ||41|4|4 

11 540/EBE Stöðuljósker 414 |}4 4144 

TILS41/EBE Festur öryggisbelta 2122 212!2 

77/ 649/EBE Sjónsvið ökumanns 4 

78/ 316/EBE Stjórntæki og 515I5(515 (5 

gaumljós 

78/317/EBE — | Móðueyðing 4 

78/ 318/EBE Rúðuþurrkur og 4 

rúðusprautur 

2001/56/EBE | Miðstöð. upphitun 

78/ 549/EBE Skermun hjóla 

78/ 764/EBE  |Ökumannssæti 414 4 

78/ 932/EBE Höfuðpúðar 2 

18/ 933/EBE Ljósabúnaður og 414 }4}4 

glitaugu 

79/ 532/EBE Gerð ljóskera og 212|2|2 

glitaugna 

Lýsing og merkjagjöf 4 {4 

79/ 53/EBE Bakkgír og 4 

tengibúnaður 

19/ 622/EBE Veltigrind 2 2 

80/ 720/EBE Athafnarými 4 {4 4 

ökumanns 

80/1268/EBE | Eldsneytisnotkun 5 

80/1269/EBE | Afl hreyfils 414|4|41{41{4 

3821/85/EBE  |Ökuritar PA EÐ A IP A HP AN AÐ 

86/ 297/EBE — |Aflúrtak og hlífar 4 |414|4 

86/ 298/EBE Veltigrind að aftan 2 

86/ 415/EBE Stjórnbúnaður 515 5 

87/ 402/EBE Veltigrind að framan 2 

88/ TIIEBE Útblástursmengun fá| 212 }2|2|2|2 
dísilvélum 
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Tilskipun Efni M/; | Mo | Ma (Ny | No | Ng {Oy | 09103|04|B) |B9 (Ty | T9 | T3|T4 

89/173/EBE | Aflúrtaksvörn 515/(5|5 
(viðauki II) 

Gler (viðauki III) 

Tengibúnaður 4 
(viðauki IV) 

Skilti (merkingar) 414 144 

(viðauki V) 

Hemlastjórnbúnaður 4{4|4|4 
(viðauki VI) 

89/ 297/EBE Hliðarvörn 4|4 4|4 

91/226/EBE Aur- og hjólhlífar 4|4 4|4 

92/ 21/EBE Stærð og þyngd 4 

fólksbifreiða 

92/ 22/EBE Öryggisrúður 31313(3/31314|4|4}|4 

92/ 23/EBE Hjólbarðar 2121212/21212/2/21/2 

92/ 24/EBE Hraðatakmarkarar JA PAN A 

92/114/EBE |Útstæðir hlutir 4 |4|4 
93/ 14/EBE Hemlun 4|4 

93/ 29/EBE Stjórntæki og 55 
gaumljós 

93/ 30/EBE Hljóðmerkisbúnaður 4 |4 

93/31/EBE Standari 515 

93/ 32/EBE Handföng 515 

93/33/EBE Þjófavörn 44 

93/ 34/EBE Áletranir 4 |4 
93/ 92/EBE Ljósker 4 {4 

93/93/EBE Stærð og þyngd 4 |4 

93/ 94/EBE Svæði fyrir 4 {4 

skráningarmerki 

94/ 20/EB Tengibúnaður 4 1414{|41414/4|414}4 

95/ 1/EB Hámarkshraði og 4 {4 
vélarafl 

95/ 28/EB Eldfælin efni 4 

96/ 27/EB Vörn við 4 4 
hliðarárekstri 

96/ T9/EB Vörn við árekstur að | 4 

framan 

97/ 21/EB Stærð og þyngd 4141}4|41414|4141|4 

2000/25/EB Útblástursmengun 2 2 2 2 
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VIÐAUKI IH 
Skrá með samanburði á EBE/EB-tilskipunum og ákvæðum í reglugerð. 

Bifreiðir og eftirvagnar: 
Tilskipun Síðari viðbætur Efnisinnihald Reglugerðarákvæði 

70/156/EBE 78/315/EBE, 78/547/EBE, 80/1267/EBE. Heildargerðarviðurkenning |01.13 (1), 03.00 (1), 03.01 

87/358/EBE, 87/403/EBE, 92/53/EBE, (09) 

93/81/EBE, 95/54/EB, 96/27/EB, 96/79/EB, 

97/21/EB, 98/14/EB, 98/91/EB, 2000/40/EB, 
2001/56/EB, 2001/85/EB. 2001/92/EB, 

2001/116/EB 

70/157/ÆBE 13/350/EBE, 77/212/EBE, 81/334/EBE, Hljóðstyrkur og 18.00 (1), 18.10 (14) 

84/372/EBE, 84/424/EBE, 89/49 1/EBE, útblásturskerfi 

92/97/EBE, 96/20/EB, 1999/101/EB 

70/220/EBE 14/290/EBE, 77/102/EBE, 78/665/EBE, Utblástursmengun 18.10 (15), 18.11 (2), 18.12 

83/351/EBE, 88/76/EBE, 88/436/EBE, (8), 18.13 (2), 18.14 (2) 
89/458/EBE, 89/491/EBE. 91/441/EBE, 

93/59/EBE, 94/12/EB, 96/44/EB, 96/69/EB, 
98/69/EB, 98/77/EB, 1999/102/EB, 

2001/1/EB, 2001/100/EB, 2002/80/EB 

70/221/EBE 19/490/EBE, 81/333/EBE, 97/19/EB, Eldsneytisgeymar, 18.00 (3), 23.01 (5), 23.10 

2000/8/EB undirvörn að aftan (1,„23.50 (1) 

10/222/EBE Flötur fyrir 04.10 (1), 04.50 (2) 
skráningarmerki að aftan 

70/311/ÆEBE 92/62/EBE, 1999/7/EB Stýrisbúnaður 05.10 (9), 05.50 (3) 

70/387/EBE 98/90/EB, 2001/31/EB Dyrabúnaður 11.11 (1), 11.13 (1), 11.14 
(D.11,5003) 

10/388/EBE 87/354/EBE Hljóðmerkisbúnaður 13.10 (1) 

1L/A27/EBE 19/195/EBE, 85/205/EBE., 86/562/EBE, Speglar 09.10 (7) 

88/321/EBE 

11/320/ÆBE 14/132/ÆBE, 75/524/EBE. 79/489/EBE., Hemlabúnaður 06.07 (1), 06.09 (1), 06.10 

85/647/EBE, 88/194/EBE, 91/422/EBE, (9), 06.10 (17), 06.50 (16), 

98/12/EB, 2002/78/EB 06.53 (5), 06.53 (6) 

72/245/EBE 89/491/EBE, 95/54/EB Rafsegultruflanir 19.10 (5) 

12/306/EBE 89/491/EBE, 97/20/EB Utblástursmengun frá 18.10(11) 

dísilvélum 

14/60/EBE 18/632/EBE, 2000/4/EB Innréttingar 2211) 

14/61/EBE 95/56/EB Þjófavörn 18.10(0) 

14/297/EBE 91/662/EBE Stýrisbúnaður við árekstur {05.10 (7), 05.11 (1),05.13 

(|) 
14/408/EBE 81/577/EBE, 96/37/EB Sæti og sætisfestingar 08.102) 

14/483/EBE T9JA8SS/EBE Útstæðir hlutir 22.11(3) 

15/443/EBE 97/39/EB Hraðamælir og bakkgír 12.1063) 

76/114/EBE 18/507/EBE Áletranir 04.10 (2), 04.50 (3) 

76/115/EBE 81/575/EBE, 82/318/EBE, 90/629/EBE. Festur öryggisbelta 24.10 (2) 

96/38/EB 

16/156/EBE 80/233/ÆBE, 82/244/EBE, 83/276/EBE, Ljósker og glitaugu, 07.10 (9), 07.50 (8) 
84/8/EBE., 89/278/EBE, 91/663/EBE, staðsetning 
97/28/EB 

16/757/EBE 97/29/EB Glitaugu 07.10 (8), 07.50 (6) 

76/158/EBE 89/516/EBE, 97/30/EB Breiddar-, stöðu- og 07.10 (9), 07.50 (8) 
hemlaljósker 

76/759/EBE 89/277/EBE, 1999/15/EB Stefnuljósker 07.10 (9), 07.50 (8) 

16/160/EBE 97/31/EB Númersljósker 07.10 (9), 07.50 (8) 

16/161/EBE 89/517/EBE, 1999/17/EB Aðalljósker og perur 07.103) 

B 70 
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Tilskipun Síðari viðbætur Efnisinnihald Reglugerðarákvæði 

16/162/EBE 1999/18/EB Þokuljós að framan 07.10 (4) 

11/389/EBE 96/64/EB Dráttarbúnaður 14.102) 

11(538/EBE 89/S18/EBE, 1999/14/EB Þokuafturljósker 07.10 (9), 07.50 (8) 

11/539/EBE 97/32/EB Bakkljósker 07.10 (9), 07.50 (8) 

11/540/EBE 1999/16/EB Stöðuljósker 07.10 (9) 

TI/541/EBE 81/576/EBE, 82/319/EBE, 90/628/EBE, Festur öryggisbelta 24.10 (1), 24.14 (1) 

96/36/EB, 2000/3/EB 

11/649/EBE 81/643/EBE, 88/366/EBE, 90/630/EBE Sjónsvið ökumanns 09.11 (3) 

78/316/EBE 93/91/EBE, 94/53/EB Stjórntæki og gaumljós 08.10 (3) 

18/317/EBE Móðueyðing 09.11 (4) 

78/318/EBE 94/68/EB Rúðuþurrkur og 09.11 (5) 
rúðusprautur 

2001/56/EBE Miðstöð, upphitun 10.11 (0) 

78/549/EBE 94/78/EB Skermun hjóla 17.11 3) 

18/932/EBE Höfuðpúðar 24.02 (1), 24.11 (3) 

80/1268/EBE 89/491/EBE, 93/116/EBE, 1999/100/EB Eldsneytisnotkun 18.11(3) 

80/1269/EBE 88/195/EBE, 89/491/EBE, 97/21/EB, Afl hreyfils 18.10 (3) 
1999/99/EB 

88/T1/EBE 91/542/EBE, 96/1/EB, 97/68/EB, 99/96/EB, Utblástursmengun frá 18.10 (15) 
2001/27/EB dísilvélum 

89/297/EBE Hliðarvörn 23.14 (3), 23.53 (2) 

89/459/EBE Hjólbarðar, mynsturdýpt  |16.10 (6), 16.50 (3) 

91/226/EBE Aur- og hjólhlífar 17.14 (2), 17.53 (2) 

92/6/EBE 2002/85/EB Virkni hraðatakmarkara 12.03 (1) 

92/21/EBE 95/48/EB Stærð og þyngd 14.11 (2), 21.11 (2), 22.11 

fólksbifreiða (4) 
92/22/EBE 2001/92/EB Öryggisrúður 09.10 (8), 09.50 (1) 

92/23/EBE 2000/43/EB Hjólbarðar 16.10 (6), 16.50 (3) 

92/24/EBE Hraðatakmarkarar 12.03 (1) 

92/114/EBE Útstæðir hlutir 22.13 (2), 22.14 (2) 

94/20/EB Tengibúnaður 21.10(4),21.50 (2) 

95/28/EB Eldfælin efni 22.12 (7) 

96/27/EB Vörn við hliðarárekstri 22.11 (5), 22.13(3) 

96/79/EB 1999/98/EB Vörn við árekstur að 22.11 (6) 
framan 

97/27/EB 2001/85/ÆB Stærð og þyngd 22.12 (8), 22.13 (4), 22.14 

(3),22.50 (1) 

Bifhjól: 
Tilskipun Síðari viðbætur Efnisinnihald Reglugerðarákvæði 

89/459/EBE Hjólbarðar, mynsturdýpt 16.20 (3) 

92/61/EBE 2000/7/EB, 2002/24/EB, 2002/41/EB Gerðarviðurkenning 03.01 (1) 

93/14/EBE Hemlun 06.20 (7) 

93/29/EBE 2000/74/EB Stjórntæki og gaumljós 08.20 (3) 

93/30/EBE Hljóðmerkisbúnaður 13.20 (1) 

93/31/EBE 2000/72/EB Standari 14.20 (2) 

93/32/EBE 1999/24/EB Handföng 08.20 (2) 

93/33/EBE 1999/23/EB Þjófavörn 18.20 (1) 

93/34/EBE 1999/25/EB Áletranir 04.20 (2) 

93/92/EBE 2000/73/EB Ljósker 07.20 (7) 

93/93/EBE Stærð og þyngd 14.20(3) 

93/94/EBE 1999/26/EB Svæði fyrir 04.20 (1) 
skráningarmerki 

95/1/EB Hámarkshraði og vélarafl |12.20(3) 

97/24/EB Íhlutir 07.20 (8), 09.20 (3), 09.20 

(4), 16.20 (3), 18.20 (1), 
18.20 (2), 18.20 (3), 18.20 
(4), 19.20 (1), 22.20 (2), 

24.20 (1) 



15. apríl 2003 1075 Nr. 308 

Dráttarvélar: 
Tilskipun Síðari viðbætur Efnisinnihald Reglugerðarákvæði 

74/150/EBE 79/694/EBE, 82/890/EBE, 88/297/EBE, Heildargerðarviðurkenning |03.01 (1) 
97/54/EB, 98/38/EB, 98/39/EB, 2000/2/EB, 
2000/25/EB, 2001/3/EB 

74/1S1/EBE 82/890/EBE, 88/410/EBE, 97/54/EB, Hámarksþyngd, stað- 04.30 (1), 05.30 (4), 13.30 

98/38/EB setning skráningarmerkis, |(1), 14.30 (3), 18.30 (4), 

eldsneytisgeymar, 18.30 (5) 

þyngdarklossar, 

hljóðmerkisbúnaður, 

hljóðstyrkur og 

útblásturskerfi 

14/152/EBE 82/890/EBE, 88/412/EBE, 97/54/EB, Hámarkshraði og pallur 12.30 (7), 12.30 (8), 22.30 

98/89/EB fyrir farm (4) 

14/346/EBE 82/890/EBE, 97/54/EB, 98/40/EB Speglar 09.30 (7) 

74/347/EBE 79/1073/EBE, 82/890/EBE, 97/54/EB Sjónsvið ökumanns, 09.30 (6) 
rúðuþurrkur 

75/321/EBE 82/890/EBE, 88/41 1/EBE, 97/54/EB, Stýrisbúnaður 05.30 (3) 

98/39/EB 

75/322/EBE 82/890/EBE, 97/54/EB, 2000/2/EB, 2001/3/EB | Rafsegultruflanir 19.30 2) 

15/324/EBE Raftengi fyrir ljósabúnað |19.30 (3) 

eftirvagns 

16/432/EBE 82/890/EBE, 96/63/EB, 97/54/EB Hemlabúnaður 06.30 (9) 

16/163/EBE 82/890/EBE, 97/54/EB, 1999/86/EB Farþegasæti 08.30 (3) 

TIBLI/EBE 82/890/EBE. 96/627/EB, 97/54/EB, Hljóðstyrkur í eyrnahæð 18.30 (6) 

2000/63/EB ökumanns 

TILS36/EBE 89/680/EBE, 1999/55/EB Veltigrind, viðurkenningar |22.30 (2) 

17/537/EBE 82/890/EBE, 97/54/EB Útblástursmengun frá 18.30 (3) 

dísilvélum 

18/164/EBE 82/890/EBE, 83/190/EBE, 88/465/EBE. Ökumannssæti 08.30 (2) 

97/54/EB. 1999/57/EB 

78/933/EBE 82/890/EBE, 97/54/EB, 1999/56/EB Ljósabúnaður og glitaugu |07.30 (9) 
19/532/EBE 82/890/EBE, 97/54/EB Gerð ljóskera og glitaugna |07.30 (8), 07.30 (9) 

19/533/EBE 82/890/EBE, 97/54/EB, 1999/58/EB Bakkgír og tengibúnaður |12.30 (3), 14.30 2) 

19/622/EBE 82/953/EBE, 88/413/EBE, 1999/40/EB Veltigrind 22.30 (2) 

80/720/EBE 82/890/EBE, 88/414/EBE., 97/54/EB Athafnarými ökumanns 08.30 (5), 11.30 2) 

86/297/EBE 97/54/EB Aflúrtak og hlífar 12.30 (5) 

86/298/EBE 89/682/EBE, 2000/19/EB Veltigrind að aftan 22.30 (2) 

86/415/EBE 97/54/EB Stjórnbúnaður 08.30 (4) 

87/402/EBE 89/68 1/EBE, 2000/22/EB Veltigrind að framan 22.30 (2) 

89/173/EBE 97/54/EB, 2000/1/EB Skilti og merkingar á þeim |04.30 (2) 

2000/25/EB Utblástursmengun 18.30 (3) 

Stjórnbúnaður og 06.30 (10) 

hemlalagnir fyrir eftirvagn 

Öryggisrúður 09.30 (5) 
Snúningshraðahamlari 12.30 (4) 

Hlífar yfir hreyfli og 12.30 (6) 
drifbúnaði 

Skermun hjóla 17.30 (S) 

Tengibúnaður 21.30 (3) 

Hlífar yfir útstæðum 22.30 (5) 

hlutum 

Stærð dráttarvélar og 14.30 (4) 
þyngd eftirvagns 
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VIÐAUKI IV 
Skrá um EBE/EB-tilskipanir. 

Í skránni er vísað til töluliða í I. og II. kafla Il. viðauka og XIII. viðauka við EES- 
samninginn og þess hvar hver tilskipun er birt, annars vegar í Stjórnartíðindum EB og hins 

vegar sem EES-gerð. 

Tilskipanir sem teknar voru í EES-samninginn í upphafi eru birtar í sérritinu EES-gerðir 
S4, S5 og S40, sbr. auglýsingu nr. 31/1993 í C-deild Stjórnartíðinda. 1. kafli 11. viðauka er 

prentaður á bls. 1073 - 1090, H. kafli II. viðauka á bls. 1091 - 1097 og XIII. viðauki á bls. 
1273 - 1295. Auðkennt í dálki um EES-birtingu með *. 

Tilskipanir sem teknar voru í EES-samninginn með ákvörðun sameiginlegu EES- 

nefndarinnar nr. 7/94 eru birtar í EES-viðbæti við Stjórnartíðindi EB, sérstakri útgáfu, bók 
2. EES-ákvörðunin er birt í EES-viðbæti við Stjórnartíðindi EB, 17. hefti 28. júní 1994, bls. 
29 - 31, sbr. bls. 1. Auðkennt í dálki um EES-Dbirtingu með **. 

Tilskipanir sem síðar hafa verið teknar í EES-samninginn eru birtar, ásamt viðeigandi 

EES-ákvörðun, í EES-viðbæti við Stjórnartíðindi EB. Tilgreint er númer og ártal EES- 

ákvörðunar, svo og númer og útgáfudagur þess heftis EES-viðbætis sem tilskipunin er birt 
í. Ef EES-birting hefur ekki farið fram er einungis tilgreint númer og ártal EES- 

ákvörðunarinnar. Auðkennt í dálki um EES-birtingu með ***. 

Umferðarstofa veitir nánari upplýsingar um efni einstakra tilskipana og hvar þær er að 

finna. 

Bifreiðir og eftirvagnar: 

Vísað er til töluliða í 1. kafla II. viðauka. 

Tölul. | Tilskipun Síðari viðbætur |Stjórnartíðindi EB EES-birting 

1 Heildargerðarviðurkenning 

10/156/EBE L 042 23.02.70 * EES-gerðir S4 

18/315/EBE L 081 28.03.78 * EES-gerðir S4 

18/547/EBE L 168 26.06.78 * EES-gerðir S4 

80/1267/EBE L37531.12.80 * EES-gerðir S4 

87/358/EBE L 192 11.07.87 * EES-gerðir S4 

87/403/EBE L 220 08.08.87 * EES-gerðir S4 

92/53/EBE L 225 10.08.92 ** EES-viðbætir bók 2 

93/81/EBE L 264 23.10.93 ** EES-viðbætir bók 2 

95/54/EB L 266 08.11.95 *** 72/96; 16, 17.04.1997 

96/21/EB L 169 08.07.96 #** 60/97, 5, 05.02.1998 

96/79/EB L01821.01.97 *** 44/98. 6, 04.02.1999 

97/21/EB L 233 25.08.97 ** 56/98. 16, 15.04.1999 

98/14/EB L 091 25.03.98 *** 16/99, 28, 22.06.2000 

98/01/EB L 11 16.01.1999 *** 143/09 

2000/40/EB L 203 10.08.2000 #2 9/Q01; 22. 26.04.2001 

2001/56/EB 1 292 09.11.2001 #** 48/02; 6, 30.01.2003 

2001/85/EB L1821.01.02 *** (38/2002 

2001/92/EB L 292 09.11.2001 #** 48/02: 44. 05.09.2002 

2001/116/EB L 18 21.01.2002 xx 124/2002 
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2 Hljóðstyrkur og útblásturskerfi 

70/157/EBE L 042 23.02.70 * EES-gerðir S4 

13/350/EBE L32122.11.73 * EES-gerðir S4 

TIL2L12/EBE L 066 12.03.77 * EES-gerðir S4 

81/334/EBE L 131 18.05.81 * EES-gerðir S4 

84/372/EBE L 196 26.07.84 * EES-gerðir S4 

84/424/EBE L 238 06.09.84 * EES-gerðir S4 

89/491/EBE L 238 15.08.89 * EES-gerðir S4 

92/97/EBE L 371 19.12.92 ** EES-viðbætir bók 2 

96/20/EB L 092 13.04.96 xx 73/96; 16, 17.04.1997 

1999/101/EB 1 334 28.12.99 *** 50/2000 

3 Útblástursmengun 

10/220/EBE L 076 06.04.70 * EES-gerðir S4 

14/290/EBE L 159 15.06.74 * EES-gerðir S4 

11/102/EBE L 032 03.02.77 * EES-gerðir S4 

78/665/EBE L 223 14.08.78 * EES-gerðir S4 

83/351/EBE L 197 20.07.83 * EES-gerðir S4 

88/76/EBE L 036 09.02.88 * EES-gerðir S4 

88/436/EBE L 214 06.08.88 * EES-serðir S4 

89/458/EBE L 226 03.08.89 * EES-gerðir S4 

89/491/EBE L 238 15.08.89 * EES-gerðir S4 

91/441/EBE L 242 30.08.91 * EES-gerðir S4 

93/59/EBE L 186 28.07.93 ** EES-viðbætir bók 2 

94/12/EB L 100 19.04.94 sek 62/95. 48, 14.12.1995 

96/44/EB 1 210 20.08.96 #** 61/97; 5. 05.02.1998 

96/69/EB L 282 01.11.96 *** 74/97; 18, 07.05.1998 

98/69/EB L 350 28.12.98 #4 01/99 

98/77/EB L 286 23.10.98 A 1002/99 

1999/102/EB 1 334 28.12.99 #1 50/2000 

2001/1/EB L 35 06.02.2001 #*** 133/2001; 6, 24.01.2002 

2001/100/EB L 16 18.01.2002 *** 124/2002 

2002/80/EB L 291 28.10.02 

4 Eldsneytisgeymar og undirvörn 

að aftan L 076 06.04.70 * EES-gerðir $4 
70/221/EBE 19/490/EBE L 128 26.05.79 * EES-gerðir S4 

81/333/ÆBE L 131 18.05.81 * EES-gerðir S4 

97/19/EB L 125 16.05.97 xx 39/98. 6, 04.02.1999 

2000/8/EB L 106 03.05.00 2 104/2000 

5 Flötur fyrir skráningarmerki að 

aftan L 076 06.04.70 * EES-gerðir S4 
10/222/EBE 

6 Stýrisbúnaður 

10/311/ÆBE L 133 18.06.70 * EES-gerðir S4 

92/62/EBE L 199 18.07.92 ** EES-viðbætir bók 2 
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1999/7/EB L 040 13.02.99 *** 156/99 

7 Dyrabúnaður 

70/387/EBE L 176 10.08.70 * EES-gerðir S4 

98/90/EB L33712.12.98 *** 143/99 

2001/31/ÆB L 130 12.05.2002 **x 70/02; 29, 13.06.2002 

8 Hljóðmerkisbúnaður 

10/388/EBE L 176 10.08.70 * EES-gerðir S4 

9 Speglar 

11/127/EBE L 068 22.03.71 * EES-gerðir S4 

19/195/EBE L 239 22.09.79 * EES-gerðir S4 

85/205/EBE L 090 29.03.85 * EES-gerðir S4 

86/562/EBE L32722.11.86 * EES-gerðir S4 

88/321/EBE L 147 14.06.88 * EES-gerðir S4 

10 Hemlabúnaður 

11/320/EBE L 202 06.09.71 * EES-gerðir S4 

14/132/EBE L 074 19.03.74 * EES-gerðir S4 

15/524/EBE L 236 08.09.75 * EES-gerðir S4 

19/489/EBE L 128 26.05.79 * EES-gerðir S4 

85/647/EBE L 380 31.12.85 * EES-gerðir S4 

88/194/EBE L 092 09.04.88 * EES-gerðir S4 

91/422/EBE L23322.08.91 ** EES-viðbætir bók 2 

98/12/EB L 081 18.03.98 *** 16/99. 28, 22.06.2000 

2002/78/EB L 267 04.10.02 

ll Rafsegultruflanir 

72/245/EBE L 152 06.07.72 * EES-gerðir S4 

89/49 1/EBE L 238 15.08.89 * EES-gerðir S4 

95/54/EB L 266 08.11.95 *** 72/96; 16, 17.04.1997 

12 Útblástursmengun frá dísilvélum 

12/306/EBE L 190 20.08.72 * EES-gerðir S4 

89/491/EBE L 238 15.08.89 * EES-gerðir S4 

97/20/EB L 125 16.05.97 *** 28/08: 48, 19.11.1998 

13 Innréttingar 

74/60/EBE L 038 11.02.74 * EES-gerðir S4 

18/632/EBE L 206 29.07.78 * EES-gerðir S4 

2000/4/EB L 87 08.04.00 xx 104/2000 

14 Þjófavörn 

14/6l/EBE L 038 11.02.74 * EES-gerðir S4 

95/56/EB L 286 29.11.95 *** 74/96; 16, 29.11.1995 

15 Stýrisbúnaður við árekstur 

14/297/EBE L 165 20.06.74 * EES-gerðir S4 

91/662/EBE L 366 31.12.91 ** EES-viðbætir bók 2 

16 Sæti og sætisfestingar 

74/408/EBE L 221 12.08.74 * EES-gerðir S4 

81/577/EBE L 209 29.07.81 * EES-gerðir S4 
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96/37/EB L 186 25.07.96 # 62/97; 5. 05.02.1998 

17 Útstæðir hlutir 

14/483/EBE L 266 02.10.74 * EES-gerðir S4 

19/488/EBE L 128 26.05.79 * EES-gerðir S4 

Raftengi fyrir ljósabúnað L 147 09.06.75 
eftirvagns 

15/323/EBE 

18 Hraðamælir og bakkgír 

15/443/EBE L 196 26.07.75 * EES-gerðir S4 

97/39/EB L 177 05.07.97 et 55/98; 16, 15.04.1999 

19 Áletranir 

76/114/EBE L 024 30.01.76 * EES-gerðir S4 

18/507/EBE L 155 13.06.78 * EES-gerðir S4 

20 Festur öryggisbelta 

16/115/EBE L 024 30.01.76 * EES-gerðir S4 

81/57S/EBE L 209 29.07.81 * EES-gerðir S4 

82/318/EBE L 139 19.05.82 * EES-gerðir S4 

90/629/EBE L 341 06.12.90 ** EES-viðbætir bók 2 

96/38/EB L 187 26.07.96 tt 63/97; 5, 05.02.1998 

21 Ljósker og glitaugu, staðsetning 

16/156/EBE L 262 27.09.76 * EES-serðir S4 

80/233/EBE L 051 25.02.80 * EES-gerðir S4 

82/244/EBE L 109 22.04.82 * EES-gerðir S4 

83/276/EBE L 151 09.06.83 * EES-gerðir S4 

84/8/EBE L 009 12.01.84 * EES-gerðir S4 

89/278/EBE L 109 20.04.89 * EES-gerðir S4 

91/663/EBE L36631.12.91 ** EES-viðbætir bók 2 

97/28/EB L 171 30.06.97 #* 20/08; 48, 19.11.1998 

22 Glitaugu 

16/151/EBE L 262 27.09.76 * EES-gerðir S4 

97/29/EB L 171 30.06.97 **t 70/98: 30, 08.07.1999 

23 Breiddar-, stöðu- og hemlaljósker 

76/158/EBE L 262 27.09.76 * EES-gerðir S4 

89/516/EBE L 265 12.09.89 * EES-gerðir S4 

97/30/EB L 171 30.06.97 #* 40/98; 6, 04.02.1999 

24 Stefnuljósker 

76/159/EBE L 262 27.09.76 * EES-gerðir S4 

89/271/EBE L 109 20.04.89 * EES-gerðir S4 

1999/15/EB L 097 12.04.99 #0 157/99 

25 Númersljósker 

76/160/EBE L 262 27.09.76 * EES-gerðir S4 

97/31/EB L 171 30.06.97 *** 41/98; 6, 04.02.1999 

26 Aðalljós og perur 

16/161/EBE L 262 27.09.76 * EES-gerðir S4 
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89/517/EBE L 265 12.09.89 * EES-gerðir S4 

1999/17/EB L 097 12.04.99 #0 157/99 

27 Þokuljós að framan 

16/162/EBE L 262 22.09.76 * EES-gerðir S4 

1999/18/EB L 097 12.04.99 > | 57/99 

28 Dráttarbúnaður 

T1/389/EBE L 145 13.06.77 * EES-gerðir S4 

96/64/EB L 258 11.10.96 #** 75/97, 18, 07.05.1998 

29 Þokuafturljósker 

T1/S38/EBE L 220 29.08.77 * EES-gerðir S4 

89/518/EBE L 265 12.09.89 * EES-gerðir S4 

1999/14/EB L 097 12.04.99 #1 15'7/99 

30 Bakkljósker 

117/539/EBE L 220 29.08.72 * EES-gerðir S4 

97/32/EB L 171 30.06.97 *** 42/98: 6, 04.02.1999 

31 Stöðuljósker 

T1/S40/EBE L 220 29.08.77 * EES-gerðir S4 

1999/16/EB L 097 12.04.99 #1 57/99 

32 Festur öryggisbelta 

TI/S41/EBE „220 29.08.77 * EES-gerðir S4 

81/576/EBE L 209 29.07.81 * EES-gerðir S4 

82/319/EBE L 139 19.05.82 * EES-gerðir S4 

90/628/EBE L 341 06.12.90 * EES-gerðir S4 

96/36/EB L 178 17.07.96 #* 76/97; 18, 07.05.1998 

2000/3/EB L 053 25.02.00 #** 103/2000 

33 Sjónsvið ökumanns 

T1/649/EBE L 267 19.10.77 * EES-gerðir S4 

81/643/EBE L 231 15.08.81 * EES-gerðir S4 

88/366/EBE L 181 12.07.88 * EES-gerðir S4 

90/630/EBE L 341 06.12.90 ** EES-viðbætir bók 2 

34 Stjórntæki og gaumljós 

18/316/EBE L 081 28.03.78 * EES-gerðir S4 

93/01/EBE L 284 19.11.93 ** EES-viðbætir bók 2 

94/53/EB 1 29922.11.94 *** 133/01; 6, 24.01.2002 

35 Móðueyðing 

18/317/EBE L 081 28.03.78 * EES-gerðir S4 

36 Rúðuþurrkur og rúðusprautur 

78/318/EBE L 081 28.03.78 * EES-gerðir S4 

94/68/EB L35431.12.94 *** 40/95; 25, 13.06.1996 

37 Miðstöð, upphitun 

2001/56/EBE L 168 26.06.78 * EES-gerðir S4 

38 Skermun hjóla 

78/549/EBE L 168 26.06.78 * EES-gerðir S4 

94/78/EB L35431.12.94 *** 41/95; 25, 13.06.1996 
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39 Höfuðpúðar 

78/932/EBE L 325 20.11.78 * EES-gerðir S4 

42 Eldsneytisnotkun 

80/1268/EBE L37531.12.80 * EES-gerðir S4 

89/49 1/EBE L 238 15.08.89 * EES-gerðir S4 

93/116/EBE 1 329 30.12.93 ** EES-viðbætir bók 2 

1999/100/EB 1334 28.12.99 *** 50/2000 

43 Afl hreyfils 

80/1269/EBE L37531.12.80 * EES-gerðir S4 

88/195/EBE L 092 09.04.88 * EES-gerðir S4 

89/491/EBE L 238 15.08.89 * EES-gerðir S4 

97/21/EB L 125 16.05.97 **** 43/98, 6, 04.02.1999 

1999/99/EB L 334 28.12.99 #4 50/2000 

44 Útblástursmengun frá dísilvélum 

88/77/EB L 036 09.02.88 * EES-gerðir S4 

91/542/EBE L 295 25.10.91 ** EES-viðbætir bók 2 

96/1/EB L 040 17.02.96 #x* 75/96; 16, 17.04.1997 

97/68/EB L 059 27.02.98 > 115/99 

1999/96/EB L 044 16.02.00 # 72/2000 

2001/27/EB L 107 18.04.2001 2 27/2002; 29. 13.06.2002 

45 Hliðarvörn 

89/297/EBE L 124 05.05.89 * EES-serðir S4 

XII Hjólbarðar, mynsturdýpt 

17 89/459/EBE L 226 03.08.89 * EES-gerðir S40 

45a Aur- og hjólhlífar 

91/226/EB L 103 23.04.91 #** 1/95; 14. 20.04.1995 

45b Stærð og þyngd fólksbifreiða 

92/21/EBE L 129 14.05.92 ** EES-viðbætir bók 2 

95/48/EB 1 233 30.09.95 2 76/96; 16, 17.04.1997 

XIl Virkni hraðatakmarkara 

17b 92/6/EB L 057 02.03.92 ** EES-viðbætir bók 2 

2002/85/EB L32704.12.02 

45c Öryggisrúður 

92/22/EBE L 129 14.05.92 ** EES-viðbætir bók 2 

2001/92/EB L 292 09.11.2001 #4 48/2002: 6, 30.01.2003 

45d Hjólbarðar 

92/23/EBE L 129 14.05.92 ** EES-viðbætir bók 2 

2001/43/EB L 211 04.08.2001 *** 26/2002: 29, 13.06.2002 

45e Hraðatakmarkarar 

92/24/EBE L 129 14.05.92 ** EES-viðbætir bók 2 

45g Útstæðir hlutir 

92/114/EBE L 409 31.12.92 ** EES-viðbætir bók 2 

45r Tengibúnaður 

94/20/EB L 195 29.07.94 xx 30/94:; 57, 31.12.1994 
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45t Eldfælin efni 

95/28/EB L 281 23.11.95 ** 1/97, 13. 27.03.1997 

45u Vörn við hliðarárekstri 

96/27/EB L 169 08.07.96 #** 60/97; 5. 05.02.1998 

45v Vörn við árekstur að framan 

96/19/EB L01821.01.97 #** 44/98, 6, 04.02.1999 

1999/98/EB L 009 13.01.00 *** 72/2000 

45w Stærð og þyngd 

97/21/EB L 233 25.08.97 tk 56/08; 16, 15.04.99 

2001/85/EB L 18 21.01.02 #* 138/2002 

Bifhjól: 
Vísað er til töluliða í I. kafla II. viðauka. 

Tölul. | Tilskipun Síðari viðbætur Stjórnartíðindi EB EES-birting 

KI Hljóðstyrkur 

17 Hjólbarðar, mynsturdýpt 

89/459/EBE L 226 03.08.89 * EES-gerðir S40 

45f Heildargerðarviðurkenning 

92/61/EBE 1 225 10.08.92 ** EES-viðbætir bók 2 

2002/24/EB L 124 09.05.02 *** 159/2002 

2002/41/EB L 133 18.05.02 

2000/7/EB L 106 03.05.00 *** 104/2000 

45h Hemlun 

93/14/EBE L 121 15.05.93 ** EES-viðbætir bók 2 

451 Stjórntæki og gaumljós 

93/29/EBE L 188 29.07.93 ** EES-viðbætir bók 2 

45) Hljóðmerkisbúnaður 

93/30/EBE 2000/74/EB L 300 29.11.2000 *** 9/2001; 22, 26.04.2001 

L 188 29.07.93 ** EES-viðbætir bók 2 

45k Standari 

93/31/ÆBE L 188 29.07.93 ** EES-viðbætir bók 2 

2000/72/EB L 300 29.11.2000 *** 62/2001; 44, 06.09.2001 

451 Handföng 

93/32/EBE L 188 29.07.93 ** EES-viðbætir bók 2 

1999/24/EB L 104 21.04.99 #** 1/2000 

45m Þjófavörn 

93/3/EBE L 188 29.07.93 ** EES-viðbætir bók 2 

1999/23/EB L 104 21.04.99 #4 1/2000 

45n Áletranir 

93/34/EBE L 188 29.07.93 ** EES-viðbætir bók 2 

1999/25/EB L 104 21.04.99 #* 1/2000 
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450 Ljósker 

93/02/EBE L 311 14.12.93 ** EES-viðbætir bók 2 

2000/73/EB L 300 29.11.2000 xx 62/2001; 44, 06.09.2001 

45p Stærð og þyngd 

93/93/EBE L 311 14.12.93 ** EES-viðbætir bók 2 

45q Svæði fyrir skráningarmerki 

93/94/EBE L 311 14.12.93 ** EES-viðbætir bók 2 

1999/26/EB L 118 06.05.99 ek 1/2000 

45s Hámarkshraði og vélarafl 

95/1/EB L 052 08.03.95 Xi 57/95; 45, 03.10.1996 

45x — |Íhlutir 

97/24/EB L 226 18.08.97 fk 77/99 

Dráttarvélar: 

Vísað er til töluliða í II. kafla II. viðauka. 

Tölul. {Tilskipun Síðari viðbætur |Stjórnartíðindi EB EES-birting 

1 Heildargerðarviðurkenning 

14/150/EBE L 084 28.03.74 * EES-gerðir SS 

19/694/EBE L 205 13.08.79 * EES-gerðir S5 

82/890/EBE L37831.12.82 * EES-gerðir SS 

88/297/EBE L 126 20.05.88 * EES-gerðir SS 

97/54/EB L 277 10.10.97 2 28/99 

98/38/EB L 170 16.06.98 *** 46/99 

98/39/EB L 170 16.06.98 #** 46/99 

2000/2/EB L 021 26.01.00 rr 73/2000 

2000/25/EB L173 12.07.2000 *** 10/2001:22, 26.04.2001 

2001/3/EB L 28 30.01.2001 *** 104/2001 

2 Hámarksþyngd o.fl. 

74/151/EBE L 084 28.03.74 * EES-gerðir SS 

82/890/EBE L37831.12.82 * EES-gerðir S$ 

88/410/EBE L 200 26.07.88 * EES-gerðir S5 

97/54/EB L 277 10.10.97 #4 28/99 

98/38/EB L 170 16.06.98 *** 46/99 

3 Hámarkshraði og pallur fyrir farm 

74/152/EBE L 084 28.03.74 * EES-gerðir SS 

82/890/EBE L 378 31.12.82 * EES-gerðir SS 

88/412/EBE L 200 26.07.88 * EES-gerðir S5 

97/54/EB L 277 10.10.97 2 28/09 

98/89/EB L32201.12.98 *** 144/09 
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4 Speglar 

14/346/EBE L 191 15.07.74 * EES-gerðir SS 

82/890/EBE L37831.12.82 * EES-gerðir S5 

97/54/EB L 277 10.10.97 #% 28/09 

98/40/EB L 171 17.06.98 #** 47/99 

5 Sjónsvið ökumanns, rúðuþurrkur 

74/347/EBE L 191 15.07.74 * EES-gerðir S5 

19/1073/EBE L33127.12.79 * EES-gerðir S5 

82/890/EBE L378 31.12.82 * EES-gerðir S5 

97/54/EB 1 277 10.10.97 #4 28/99 

6 Stýrisbúnaður 

75/321/EBE L 147 09.06.75 * EES-gerðir S5 

82/890/EBE L378 31.12.82 * EES-gerðir S5 

88/411/EBE L 200 26.07.88 * EES-gerðir SS 

97/54/EB L 277 10.1097 2 28/09 

98/39/EB L 170 16.06.98 #3 46/99 

7 Rafsegultruflanir 

75/322/EBE L 147 09.06.75 * EES-gerðir S5 

82/890/EBE L37831.12.82 * EES-gerðir SS 

97/54/EB L 277 10.10.97 #5 28/99 

2000/2/EB L 021 26.01.00 #0 73/2000 

2001/3/EB L 28 30.01.2001 #** 104/2001 

Raftengi fyrir ljósabúnað 
eftirvagns 

15/323/EBE L 147 09.06.75 

8 Hemlabúnaður 

16/432/EBE L 122 08.05.76 * EES-gerðir SS 

82/890/EBE L37831.12.82 * EES-gerðir SS 

96/63/EB 1 253 05.10.96 *** 77/97; 18. 07.05.1998 

97/54/EB L 277 10.10.97 stk 28/09 

9 Farþegasæti 

76/163/EBE L 262 27.09.76 * EES-gerðir S5 

82/890/EBE L378 31.12.82 * EES-gerðir S5 

97/54/EB L 277 10.10.97 2 28/99 

1999/86/EB L 297 18.11.99 #** 51/2000 

10 Hljóðstyrkur í eyrnahæð 

ökumanns L 105 28.04.77 * EES-gerðir S5 
1181 EBE 82/890/EBE L 378 31.12.82 * EES-gerðir SS 

96/627/EB L 282 01.11.96 #04 1/99. 7, 10.02.2000 

97/54/EB 1 277 10.10.97 #4 28/99 

2000/63/EB 1 2227.01.00 #4 73/2000 
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ll Veltigrind, viðurkenningar 

T1/(536/EBE L 220 29.08.77 * EES-gerðir SS 

89/680/EBE 1 398 30.12.89 * EES-gerðir SS 

1999/55/EB L 146 11.06.99 #** 2/2000 

12 Útblástursmengun frá dísilvélum 

TI(S31/EBE L 220 29.08.77 * EES-gerðir SS 

82/890/EBE L37831.12.82 * EES-gerðir SS 

97/54/EB L 277 10.10.97 ** 28/99 

13 Ökumannssæti 

18/164/EBE L 255 18.09.78 * EES-gerðir SS 

82/890/EBE L37831.12.82 * EES-gerðir SS 

83/190/EBE L 109 26.04.83 * EES-gerðir SS 

88/465/EBE L 228 17.08.88 * EES-gerðir SS 

97/54/EB L 277 10.10.97 #2 28/99 

1999/57/EB L 148 15.06.99 *** 2/2000 

14 Ljós og glitaugu 

18/933/EBE L325 20.11.78 * EES-gerðir S5 

82/890/EBE L37831.12.82 * EES-gerðir SS 

97/54/EB L277 10.10.97 2 28/99 

1999/56/EB L 146 11.06.99 #** 2/2000 

15 Gerð ljóskera og glitaugna 

19/532/EBE L 145 13.06.79 * EES-gerðir SS 

82/890/EBE L37831.12.82 * EES-gerðir SS 

97/54/EB L 277 10.10.97 2 28/99 

16 Bakkgír og tengibúnaður 

19/533/ÆBE L 145 13.06.79 * EES-gerðir S5 

82/890/EBE L378 31.12.82 * EES-gerðir SS 

97/54/EB L 277 10.10.97 2 28/99 

1999/58/EB L 148 15.06.99 #** 2/2000 

17 Veltigrind 

19/622/EBE L 179 17.07.79 * EES-gerðir SS 

82/953/EBE L 386 31.12.82 * EES-gerðir SS 

88/413/EBE L 200 26.07.88 * EES-gerðir SS 

1999/40/EB L 124 18.05.99 *** 2/2000 

18 Athafnarými ökumanns 

80/720/EBE L 194 28.07.80 * EES-gerðir SS 

82/890/EBE L37831.12.82 * EES-gerðir SS 

88/414/EBE L 200 26.07.88 * EES-gerðir SS 

97/54/EB L 277 10.10.97 2 28/99 

19 Aflúrtak og hlífar 

86/297/EBE L 186 08.07.86 * BES-gerðir $5 
97/54/EB L 277 10.10.97 ** 28/99 
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Tölul. | Tilskipun Síðari viðbætur |Stjórnartíðindi EB  |EES-birting 

20 Veltigrind að aftan 

86/298/EBE L 186 08.07.86 * EES-gerðir S5 

89/682/EBE L 398 30.12.89 * EES-gerðir S5 

2000/19/EB L 94 14.04.00 #** 105/2000 

21 Stjórnbúnaður 

86/415/EBE 1. 240 26.08.86 * EES-gerðir SS 

97/54/EB L 277 10.10.97 2 28/99 

22 Veltigrind að framan 

87/402/EBE L 220 08.08.87 * EES-gerðir SS 

89/681/EBE L 398 30.12.89 * EES-gerðir SS 

2000/22/EB L 107 04.05.00 #* 105/2000 

23 Íhlutir 

89/173/EBE L 067 10.03.89 * EES-gerðir SS 

97/54/EB L 277 10.10.97 sk 28/99 

2000/1/EB L 021 26.01.00 tr 73/2000 

Útblástursmengun 

2000/25/EB 1 173 12.07.2000 *** 10/2001; 22, 26.04.2001 

Nr. 309 25. apríl 2003 

AUGLÝSING 
um breytingu (1.) á gjaldskrá nr. 898/2002 fyrir tannlækningar veittar 

sjúklingum sem tryggðir eru samkvæmt almannatryggingalögum. 

1. 
Eftirfarandi breytingar verða á 2. gr.: 

Gjaldnr. Heiti verks Verð kr. 

Fyllingar 
214 Tannlit fylling, 4 eða fleiri fletir 1.120 

258 Stál- eða plastkróna 6.130 

Rótfyllingar 

301 Kvikuþekja 5.130 

306 Kvika barnatannar fjarlægð og felld (formocresolmeðferð) 1.690 

308 Rótarendaörvun með (CaOH.) 5.980 

310 Fyrsta úthreinsun rótar, Í gangur, sérstök heimsókn (var nr. 311) 5.980 

311 Fyrsta úthreinsun rótar, 2 gangar í sömu tönn, sérstök heimsókn (var nr. 312) 6.840 

312 Fyrsta úthreinsun rótar, 3 eða fleiri gangar í sömu tönn, 

sérstök heimsókn (var nr. 313) 9.400 

320 Rótfylling, | gangur, sérstök heimsókn 5.980 

321 Rótfylling, 2 gangar í sömu tönn, sérstök heimsókn 6.840 

322 Rótfylling, 3 eða fleiri gangar í sömu tönn, sérstök heimsókn 9.400 

325 Hreinsun, útvíkkun og rótfylling í einni setu, | gangur 9.400 
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Gjaldnr. Heiti verks Verð kr. 

Tannvegslækningar 
406 Djúphreinsun og rótarheflun tanna með >= 5 mm djúpa poka, fjórðungur 8.550 

420 Flipaaðgerð án beinmótunar og sambærilegar aðgerðir, fjórðungur 28.300 

422 Flipaaðgerð, ein tönn og aðrar sambærilegar minniháttar aðgerðir 8.550 

427 Tannholdsskurður, tannholdsmótun, fjórðungur munns 12.500 

428 Tannholdsskurður, tannholdsmótun, ein tönn 4.270 

453 Tannholdsgræðlingur 15.100 
457 Beinmótun, fjórðungur munns 4.800 

Munn- og kjálkaskurðlækningar 
500 Hæg tönn dregin, hver tönn 2.140 

501 Úrdráttur tannar með fulla beinfestu, 1. tönn 4.270 

510 Tönn fjarlægð með skurðaðgerð 10.260 

525 Opnað inn á beinlæga tönn og tylla vegna tannréttinga fest á hana 11.970 

526 Rótarendaaðgerð (rótarstytting) 13.680 

530 Endurfesta brottfallinnar tannar eða tanna 13.680 

536 Tannkími eða tönn plantað í nýtt tannstæði 13.680 

542 Skorið á tungu- eða vararhaft 6.840 

552 Beinaðgerðir (torus- eða tuberaðgerðir og aðrar sambærilegar aðgerðir) 11.970 

555 Ækxli hreinsað út 13.680 

570 Vefur saumaður 2.140 
580 Stungið á kýli 3.420 

Heilgóma- og partagerð 
113 Stálpartur með einni eða fleiri tönnum 80.000 

721 Fóðrun góms eða parts (relining) 20.800 

722 Fóðrun góms eða parts (rebasing) 24.000 

2. gr. 
Eftirfarandi breytingar verða á fylgiskjali I: 

Skýringar með gjaldskrá ráðherra fyrir tannlækningar. 

Skoðun 

060 Vitjun. Álag vegna vitjunar til óferðafærs sjúklings eða vegna útkalls til sjúklings utan 

almenns vinnutíma eða venjulegs vinnustaðar tannlæknis á neyðarvakt. 

Fyllingar 

Almennt: Endurgreiðsla Tryggingastofnunar ríkisins miðast við að í verði gjaldliða í flokknum sé innifalið 

tannskurður, botnlag og aukabotnlag, sýruæting, bindiefni, ísetning, mótun, (ljós) hersla og lokafrágangur. 

Fylling endurgreiðist ekki ef minna en þrjú ár eru liðin frá því Tryggingastofnun ríkisins endurgreiddi fyllingu 

eða skorufyllu í sama flöt tannar. Komi upp skemmd í hliðarfleti svo gera þarf tveggja eða þriggja flata 

fyllingu skal hún þó endurgreidd þrátt fyrir að tyggiflötur hafi verið skorufylltur eða fylltur innan 3 ára. 

Bráðabirgðafrágangur milli heimsókna innifalinn eftir þörfum. Fyllingar skal færa á númer tannar og flöt eða 

fleti skv. ISO-staðli 3950. Fyllingu skal skrá í M, O, D, B eða L fleti tannar eftir því sem við á. Þó með 

þeirri undantekningu að ef skorukerfi occlusalflatar teygir sig yfir á buccal- eða lingualflöt tannar, án þess 

að um skemmd sé að ræða í síðarnefndu flötunum, telst slík tunga ekki sérstakur flötur fyllingar. Viðgerðir 

á rótarhluta tannar skal færa með viðeigandi fleti og bæta R fyrir aftan flötinn, dæmi: BR fyrir fyllingu á 

kinnarfleti rótar. 

201 Tannlit fylling, 1 flötur 

212 Tannlit fylling, 2 fletir 

213 Tannlit fylling, 3 fletir
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214 Tannlit fylling, 4 eða fleiri fletir 

231 Amalgamfylling, 1 flötur 

232 Amalgamfylling, 2 fletir 

233 Amalgamfylling, 3 eða fleiri fletir 

235 Amalgamkróna, 4 eða fleiri fletir 

258 Stál- eða plastkróna. Fylling undir krónu og tilskurður á tönn er innifalið. Meðal annars 
notað til þess að hindra ótímabært tap tanna þegar veruleg hætta er á riðlun á biti ef tönn tapast. 
Einnig notað þegar byggja þarf upp fullorðinstennur lífeyrisþega. Bráðabirgðakróna í sambandi 
við fyrirhugaða krónusmíð endurgreiðist ekki undir þessum lið. Gjaldliðinn skal skrá á númer 
tannar. R 

Rótfyllingar 
310 (var nr. 311) 

311 (var nr. 312) 

312 (var nr. 313) 

Tannvegslækningar 

406 Djúphreinsun og rótarheflun tanna með >= 5 mm djúpa poka, fjórðungur. Djúphreinsun á pokum 
5 mm og dýpri. Hreinsaðir eru mjúkveggir tannpokanna (curettage) og heflaðir rótarveggir þeirra 
(rótarplanering). 

420 Flipaaðgerð án beinmótunar og sambærilegar aðgerðir, fjórðungur. Aðgerðin felur í sér að tannhold 

er losað frá tönnum og aðlægu beini, rætur eru hreinsaðar og bólguvefur umhverfis tennur fjarlægður. Flipar 
eru saumaðir að tönnum aftur ýmist í upphaflega stöðu eða á nýjan stað. 

422 Flipaaðgerð, ein tönn og aðrar sambærilegar minniháttar aðgerðir. „Einföld“ krónulenging eða 
aðgangur að stökum beinpoka þar sem nægir að flipa frá einni tönn. 

427 Tannholdsskurður, tannholdsmótun, fjórðungur munns. Tannhold skorið burt til þess að grynnka 
mjúkvefjahluta poka. Tannhold þynnt, mótað eða jafnað til þess að bæta útlit eða auðvelda munnhirðu. 

428 Tannholdsskurður, tannholdsmótun, ein tönn. Helst notað til þess að skera tannhold frá tannátubrúnum 

eða fyllingum undir tannholdi, lengja klíníska krónu til þess að koma að klemmu fyrir gúmmídúk (transseptal 
fiberotomy) o.s.frv. 

453 Tannholdsgræðlingur. Tannhold (eða masticatory mucosa) hvort sem er með hornlagi eða bandvefur 
eingöngu ágrætt til þess að auka vídd eða þykkt tannholds við tennur eða á tannlausum svæðum. Einnig 
notað til að upphefja tog vara- og kinnabanda á tannholdsbrún og þekja berar rætur tanna. Á einnig við 
tilfærða flipa (Pedicle soft tissue grafts) til þess að þekja berar rætur eða auka vídd tannholds við tönn. 

457 Beinmótun, fjórðungur munns. Mótun beins samfara flipaaðgerð. Kjálkabein umhverfis tennur mótað 
og þynnt til þess að fá fram eðlilegri lögun og grynnka eða eyða beinpokum umhverfis tennur. 

3. gr. 
Gjaldskrá þessi er sett samkvæmt 27. gr., 37. gr., c-lið 33. gr., sbr. síðustu málsgrein 36. 

gr., og 66. gr. laga um almannatryggingar nr. 117/1993 (með síðari breytingum) og öðlast 

gildi 1. maí 2003. 

Heilbrigðis- og tryggingamálaráðuneytinu, 25. apríl 2003. 

Jón Kristjánsson. 
Davíð A. Gunnarsson.
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REGLUGERÐ 
um gildistöku reglugerðar Evrópusambandsins um hönnun olíuflutningaskipa. 

1. gr. 

Reglugerð Evrópuþingsins og ráðsins (EB) nr. 417/2002 frá 18. febrúar 2002 um að 

flýta innleiðingu á kröfum um tvöfaldan byrðing eða sambærilega hönnun fyrir 

olíuflutningaskip með einföldum byrðingi og um niðurfellingu á reglugerð ráðsins (EB) nr. 

2978/94, sem vísað er til í Sóm í XII. viðauka við samninginn um Evrópska efnahagssvæðið, 

eins og honum var breytt með ákvörðun sameiginlegu EES-nefndarinnar nr. 132/2002 frá 
21. september 2002 um breytingu á XIII. viðauka (Flutningastarfsemi) við EES-samninginn, 

skulu öðlast gildi hér á landi með þeim breytingum og viðbótum sem leiðir af XIII. viðauka 

samningsins, bókun Í um altæka aðlögun og öðrum ákvæðum hans. 

2. gr. 

Reglugerðin og ákvörðun sameiginlegu EES-nefndarinnar nr. 132/2002, sbr. 1. gr., sem 

birt hefur verið í EES-viðbæti við Stjórnartíðindi EB nr. 61, dags. 12. desember 2002 (bls. 

26), eru birtar sem fylgiskjal með reglugerð þessari. 

3. gr. 

Reglugerð þessi, sem sett er með stoð í lögum um eftirlit með skipum nr. 47/2003, með 

síðari breytingum, öðlast þegar gildi. 

Samgönguráðuneytinu, 4. apríl 2003. 

Sturla Böðvarsson. 

Ragnhildur Hjaltadóttir. 

B7I
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2002/EES/61/21 

nr. 132/2002 

frá 27. september 2002 

um breytingu á XIII. viðauka (Flutningastarfsemi) 

við EES-samninginn 

SAMEIGINLEGA EES-NEFNDIN HEFUR, 

með hliðsjón af samningnum um Evrópska efnahagssvæðið. 

eins og hann var aðlagaður með bókun um breytingu á 

samningnum um Evrópska efnahagssvæðið, er nefnist hér á 

eftir samningurinn, einkum 98. gr., 

og að teknu tilliti til eftirfarandi: 

I) XI. viðauka við samninginn var breytt með ákvörðun 

sameiginlegu FES-nefndarinnar nr. 106/2002 frá 12. júlí 

2002 (|. 

2) Reglugerð Evrópuþingsins og ráðsins (EB) nr. 417/2002 

frá 18. febrúar 2002 um að flýta innleiðingu á 

hönnunarkröfum, er varða olíuskip með tvöföldum 

byrðingi, eða sambærilegum kröfum fyrir olíuskip með 

einföldum byrðingi og niðurfellingu á reglugerð ráðsins 

(EB) nr. 2978/94 (%) skal felld inn í samninginn. 

ÁKVEÐIÐ EFTIRFARANDI: 

1. gr 

Eftirfarandi breytingar skulu gerðar á XH. viðauka við 

samninginn: 

I. Eftirfarandi líður komi aftan við lið 561 (tilskipun 

Evrópuþingsins og ráðsins 2002/6/EB í XIII. viðauka við 

samninginn: 

„sóm. 32002 R 0417: Reglugerð Evrópuþingsins og 

ráðsins (EB) nr. 417/2002 frá 18. febrúar 2002 

um að flýta innleiðingu á hönnunarkröfum. 

er varða olíuskip með tvöföldum byrðingi, 

eða sambærilegum kröfum fyrir olíuskip með 

einföldum byrðingi og niðurfellingu á reglugerð 

ráðsins (EB) nr. 2978/04 (Stjtíð. EB L 64, 7.3.2002, 

bls. 1.“ 

2. Texti liðar $3c (reglugerð ráðsins (EB) nr. 2978/94) falli 

niður með gildistöku frá 31. desember 2007. 

2. gr 

Texti reglugerðar (EB) nr. 417/2002 á íslensku og norsku, 

sem verður birtur í EES-viðbæti við Stjórnartíðindi 

Evrópubandalaganna, telst fullgiltur. 

3. gr 

Ákvörðun þessi öðlast gildi hinn 28. september 2002, að 

því tilskildu að allar tilkynningar samkvæmt 1. mgr. 103. gr. 

samningsins hafi verið sendar sameiginlegu EES-nefndinni (*. 

4. gr. 

Ákvörðun þessi skal birt í EES-deild og EES-viðbæti við 

Stjórnartíðindi Evrópubandalaganna. 

Gjört í Brussel 27. september 2002. 

Fyrir hönd sameiginlegu EES-nefndarinnar 

Gunnar Snorri Gunnarsson 

formaður. 

!B L 298, 31.10.2002, bls. 27 og EES-viðbætir við Stjtíð. EB nr. 54, 
#02, bls. 19. 

() Sttið. EB L 64, 7.3.2000, bls. 1. (') Engin stjórnskipuleg skilyrði gefin til kynna.
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REGLUGERÐ EVRÓPUÞINGSINS OG RÁÐSINS (EB) nr. 417/2002 

frá 18. febrúar 2002 

um að flýta innleiðingu á kröfum um tvöfaldan byrðing eða sambærilega hönnun fyrir 
olíuflutningaskip með einföldum byrðingi og um niðurfellingu á reglugerð ráðsins (EB) 

nr. 2978/94 

EVRÓPUÞINGIÐ OG RÁÐ EVRÓPUSAMBANDSINS HAFA. 

með hliðsjón af stofnsáttmála Evrópubandalagsins, einkum 
2. mgr. 80. gr., 

með hliðsjón af tillögu framkvæmdastjórnarinnar ('). 

með hliðsjón af áliti efnahags- og félagsmálanefndar- 
innar Ó. 

með hliðsjón af áliti svæðanefndarinnar (), 

í samræmi við málsmeðferðina sem mælt er fyrir um í 
251. gr. sáttmálans (). 

og að teknu tilliti til eftirfarandi: 

I) Samkvæmt sameiginlegri stefnu í flutningamálum 
verður að gera frekari ráðstafanir til að auka öryggi og 
koma í veg fyrir mengun frá sjóflutningum. 

2) — Bandalagið hefur þungar áhyggjur af sjóslysum þar 
sem olíuflutningaskip koma við sögu og þeirri 
mengun sem þeim fylgir á strandlengjum, sem og af 
þeim skaða sem dýra- og plönturíkið og aðrar 
auðlindir hafsins verða fyrir. 

3) Í orðsendingu sinni um „sameiginlega stefnu um 
öryggi á hafi úti“ ítrekaði framkvæmdastjórnin til- 
mæli aukafundar ráðsins um umhverfis- og flutninga- 

mál frá 25. janúar 1993 um að styðja aðgerð 
Alþjóðasiglingamálastofnunarinnar til að draga úr 
misræmi, að því er varðar öryggi, milli nýrra og 
gamalla skipa með því að endurbæta og/eða úrelda 
gömul skip í áföngum. 

4) Í ályktun sinni um sameiginlega stefnu um öryggi á 
hafi úti Ó) fagnaði Evrópuþingið orðsendingu fram- 
kvæmdastjórnarinnar og hvatti einkum til þess að 
gripið yrði til aðgerða til að herða öryggiskröfur sem 
gerðar eru til tankskipa. 

(') Stjtíð. EB C 212 E, 25.7.2000. bls. 121 og 

Stjtíð. EB C 154 E, 29.5.2001, bls. 41. 

(ið) Stjtíð. EB C 14, 16.1.2001. bls. 22. 

(Ó) Stjtíð. EB C 22, 24.1.2001, bls. 19. 
() Álit Evrópuþingsins frá 30. nóvember 2000 (Stjtíð. EB C 228, 

13.8.2001. bls. 140). sameiginleg afstaða ráðsins frá 7. ágúst 2001 

(Stjtíð. EB C 307, 31.10.2001, bls. 41) og ákvörðun Evrópuþingsins frá 

13. desember 2001. 

Ó) Stjtíð. EB C 91, 28.3.1994, bls. 301. 

5) — Með ályktun sinni frá 8. júní 1993 um sameiginlega 
stefnu um öryggi á hafi úti (Ó) lýsti ráðið yfir fullum 
stuðningi við markmiðin í orðsendingu framkvæmda- 
stjórnarinnar. 

6) Í ályktun sinni um olíubrákina undan ströndum 
Frakklands frá 20. janúar 2000 fagnaði Evrópuþingið 
allri viðleitni framkvæmdastjórnarinnar til að færa 
framar þann dag þegar þess verður krafist að 
olíuflutningaskip skuli hafa tvöfaldan byrðing. 

7) Í alþjóðasamningi um varnir gegn mengun frá skipum 
frá 1973 og bókun við hann frá 1978 (MARPOL- 
samningnum frá '73/'78) setti Alþjóðasiglingamála- 
stofnunin fram reglur, sem samþykktar hafa verið á 
alþjóðavettvangi, um varnir gegn mengun sem hafa 
áhrif á hönnun og starfrækslu olíuflutningaskipa. 
Aðildarríkin eru aðilar að MARPOL-samningnum frá 
7378. 

8) Samkvæmt grein 3.3 í MARPOL-samningnum frá 
'73/'78 gildir samningurinn ekki um herskip, hjálpar- 
skip í flota eða önnur skip í ríkiseign eða skip 
starfrækt af ríkinu, sem eru nýtt í þágu hins opinbera 
til annars en í atvinnuskyni. 

9) — Samanburður á aldri tankskipa og tölfræði um slys 
hefur leitt í ljós aukna tíðni slysa meðal eldri skipa. 

Einhugur ríkir um það á alþjóðavettvangi að sam- 
þykkt breytinganna frá 1992 á MARPOL-samningn- 
um frá *73/'78. þar sem krafist er tvöfalds byrðings 
eða sambærilegrar hönnunar fyrir gömul olíuflutn- 

ingaskip með einföldum byrðingi þegar þau ná 
tilteknum aldri, muni veita þessum tankskipum aukna 

vernd gegn olíumengun af slysni ef til áreksturs eða 
strands kemur. 

10) Það er bandalaginu í hag að samþykkja ráðstafanir til 
að tryggja að olíuflutningaskip, sem koma til hafna og 
endastöðva undan strönd innan lögsögu aðildar- 
ríkjanna, og olíuflutningaskip, sem sigla undir fána 
aðildarríkja, uppfylli reglu 13G í I. viðauka við 
MARPOL-samninginn frá '73/'78 eins og hann var 

endurskoðaður árið 2001 með ályktun MEPC 95(46) 
til að draga úr hættunni á olíumengun af slysni á 
hafsvæði Evrópu. 

(Ó) Stjtíð. EB C 271, 7.10.1993, bls. 1.
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11) 

12) 

13) 

14) 

Breytingar á MARPOL-samningnum frá '73/'78, 
Alþjóðasiglingamálastofnunin samþykkti 6. mars 
1992, öðluðust gildi 6. júlí 1993. Í þessum 
ráðstöfunum eru settar fram kröfur um að 
olíuflutningaskip, sem eru afhent 6. júlí 1996 eða 
síðar, hafi tvöfaldan byrðing eða samsvarandi hönnun 
til þess að koma í veg fyrir olíumengun ef til áreksturs 
eða strands kemur. Breytingarnar fela m.a. í sér 
áætlun um að úrelda í áföngum olíuflutningaskip með 
einföldum byrðingi sem afhent voru fyrir þann dag, 
sem öðlaðist gildi 6. júlí 1995, þar sem þess var 
krafist að tankskip sem afhent voru fyrir 1. júní 1982 
uppfylltu kröfur um tvöfaldan  byrðing eða 
sambærilega hönnun eigi síðar en 25 árum, og, í 
sumum tilvikum, 30 árum eftir afhendingardag þeirra. 
Óheimilt verður að starfrækja þessi gömlu 
olíuflutningaskip með einföldum byrðingi eftir árið 
2007 og, í sumum tilvikum, árið 2012, nema skipin 
uppfylli kröfurnar um tvöfaldan byrðing eða 
samsvarandi hönnun í reglu 13F í 1. viðauka við 
MARPOL-samninginn frá '73/'78. Að því er varðar 
gömul olíuflutningaskip með einföldum byrðingi sem 
afhent voru eftir 1. júní 1982 eða sem afhent voru 
fyrir 1. júní 1982 en sem hefur verið breytt þannig að 
þau uppfylli kröfur MARPOL-samningsins frá 
7378 um aðgreinda sjókjölfestugeyma og varða 
staðsetningu þeirra, rennur þessi frestur út í síðasta 
lagi árið 2026. 

Nýjar og mikilvægar breytingar á reglu 13G í 
1. viðauka við MARPOL-samninginn frá '73/'78 voru 
samþykktar 27. apríl 2001 á 46. fundi sjávarum- 
hverfisverndarnefndar Alþjóðasiglingamálastofnunar- 
innar (MEPC-46) með ályktun MEPC 95(46), sem 

öðlaðist gildi 1. september 2002, þar sem komið var á 

fót nýrri áætlun um að hraða úreldingu í áföngum 
fyrir olíuflutningaskip með einföldum byrðingi. 
Fresturinn, sem gefinn er til að tankskip uppfylli reglu 
13F í I viðauka við MARPOL-samninginn frá 

"7378, ræðst af stærð og aldri skipsins. Samkvæmt 
þeirri áætlun eru olíuflutningaskip því flokkuð í þrjá 
flokka eftir tonnatölu, smíði og aldri. Allir þessir 
flokkar eru mikilvægir fyrir viðskipti innan banda- 
lagsins, jafnvel sá lægsti, 3. flokkur. 

Fresturinn, sem gefinn er til að úrelda olíuflutninga- 
skip með einföldum byrðingi í áföngum, miðast við 
árlega dagsetningu afhendingar skipsins samkvæmt 
áætlun sem nær frá 2003 til 2007 fyrir 
olíuflutningaskip í 1.flokki og til 2015 fyrir 
olíuflutningaskip í 2. og 3. flokki. 

Í endurskoðaðri reglu 13G í I. viðauka við MARPOL- 
samninginn frá '73/'78 er haldið fast við þær kröfur 
til tankskipa í 1. flokki að þau séu, að 25 árum 
liðnum, búin hlíðargeymum eða tvöföldum botni á 
vörðum stöðum sem ekki eru notaðir til að geyma 
farm eða að einungis sé lestað í vökvastöðujafnvægi. 

Í sömu reglu er sett fram krafa um að ekki megi halda 
áfram að starfrækja olíuflutningaskip eftir árlega 

dagsetningu afhendingar skipsins árið 2005 fyrir skip 
í 1. flokki og árið 2010 fyrir skip í 2. flokki, nema 
skipið samræmist áætlun um ástandsmat (CAS) sem 
Alþjóðasiglingamálastofnunin samþykkti 27. apríl 
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16) 

17) 

18) 

19) 

20) 
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2001 með ályktun MEPC 94(46). Áætlunin um 
ástandsmat leggur stjórnsýslu fánaríkisins þær skyldur 
á herðar að gefa út yfirlýsingu um að skilyrði hafi 
verið uppfyllt og taka þátt í framkvæmd könnunar á 
vegum áætlunarinnar um ástandsmat. 

Í 5. mgr. fyrrnefndrar reglu er heimiluð undanþága til 
að starfrækja olíuflutningaskip í 2. og 3. flokki við 
tilteknar aðstæður, fram yfir þann frest sem gefinn var 
til að úrelda þau í áföngum. Ákvæði b-liðar 8. mgr. í 
sömu reglu veitir aðilum að MARPOL-samningnum 
frá '73/'78 rétt til að synja olíuflutningaskipum, sem 
starfrækt eru samkvæmt þessari undanþágu, um að 
koma til hafna eða endastöðva undan strönd innan 
lögsögu þeirra. Aðildarríkin hafa lýst yfir þeim 
ásetningi sínum að nýta sér þennan rétt. Tilkynna 
verður Alþjóðasiglingamálastofnuninni um ákvörðun 
um að skírskota til þessa réttar. 

Mikilvægt er að tryggja að ákvæði þessarar reglu- 
gerðar stofni ekki í hættu öryggi áhafnar eða olíu- 
flutningaskipa í leit að öruggri höfn eða skipaafdrepi. 

Til að gera skipasmíðastöðvum í aðildarríkjunum 
kleift að sinna viðgerðum á olíuflutningaskipum með 
einföldum byrðingi geta aðildarríkin gert undantekn- 
ingar og heimilað slíkum skipum aðgang að höfnum 

sínum, að því tilskildu að enginn farmur sé um borð. 

Það ætti að vera mögulegt að breyta tilteknum 
ákvæðum þessarar reglugerðar til að aðlaga þau 
alþjóðasamningum sem eru samþykktir, er breytt eða 
öðlast gildi eftir gildistöku reglugerðarinnar án þess 
að víkka út gildissvið hennar. Slíkar breytingar skulu 
samþykktar í samræmi við ákvörðun ráðsins 
1999/468/EB frá 28. júní 1999 um reglur um meðferð 
framkvæmdavalds sem framkvæmdastjórninni er 
falið ('). 

Þar sem fresturinn fyrir olíuflutningaskip með 
einföldum byrðingi, sem ekki uppfylla kröfur 
MARPOL-samningsins frá '73/'78 um aðgreinda sjó- 
kjölfestugeyma og varða staðsetningu þeirra, rennur 
bráðum út, og þar sem þetta á einkum við um 
tankskip í 1. flokki, er engin ástæða til að viðhalda því 
gjaldtökukerfi í reglugerð (EB) nr. 2978/94 () sem 
greinir á milli olíuflutningaskipa og olíuflutninga- 
skipa sem uppfylla fyrrgreindar kröfur eftir 2007 og 
því ber að fella reglugerð (EB) nr. 2978/94 úr gildi. 

SAMÞYKKT REGLUGERÐ ÞESSA: 

1. gr. 

Markmið 

Markmiðið með þessari reglugerð er að innleiða áætlun um 
að flýta beitingu krafnanna um tvöfaldan byrðing eða 
samsvarandi hönnun fyrir olíuflutningaskip með einföldum 
byrðingi sem kveðið er á um í MARPOL-samningnum frá 
7378. 

() Stjtíð. EB L 184, 17.7.1999, bls. 23. 
í) Reglugerð ráðsins (EB) nr. 2978/94 frá 21. nóvember 1994 um 

framkvæmd ályktunar Alþjóðasiglingamálastofnunarinnar A.747(18) um 

beitingu mælingarreglna um aðgreinda sjókjölfestugeyma í olíuflutn- 

ingaskipum (Stjtíð. EB L 319. 12.12.1994. bls. 1).
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2. gr. 

Gildissvið 

1. Reglugerð þessi gildir um olíuflutningaskip með 5 000 
tonna burðargetu og yfir: 

— sem koma til hafnar eða endastöðvar undan strönd innan 
lögsögu aðildarríkis. án tillits til þess undir hvaða fána 
það siglir, eða 

— sem sigla undir fána aðildarríkis. 

2. Reglugerð þessi gildir ekki um herskip, hjálparskip í 
flota eða önnur skip í ríkiseign eða skip starfrækt af ríkinu, 
sem um stundarsakir eru nýtt í þágu hins opinbera til annars 
en í atvinnuskyni. Aðildarríkin skulu, að svo miklu leyti 
sem sanngjarnt er að ætla og unnt er, leitast við að virða 
ákvæði þessarar reglugerðar að því er varðar þau skip sem 
um getur í þessari málsgrein. 

3. gr. 
(= 

Skilgreiningar 

Í þessari reglugerð er merking eftirfarandi hugtaka sem hér 
segir: 

1. „MARPOL-samningurinn frá '73/'78“: alþjóðasamn- 
ingur frá 1973 um varnir gegn mengun frá skipum. eins 
og honum var breytt með bókun frá 1978 ásamt 
breytingum, sem er í gildi 18. febrúar 2002: 

„endurskoðuð regla 13G í I. viðauka við MARPOL- 
samninginn frá '73/'78“: breytingar á reglu 13G í 
I. viðauka við MARPOL-samninginn frá *73/'78 og á 
viðbót við alþjóðlega  olíumengunarvarnaskírteinið 
(IOPP-skírteinið), eins og þær voru samþykktar með 

ályktun MEPC 94(46) frá 27. apríl 2001, sem öðlast 

gildi 1. september 2002: 

tÞ
 

„„olíuflutningaskip“: olíuflutningaskip samkvæmt skil- 
greiningu í 4. lið reglu | í 1. viðauka við MARPOL- 
samninginn frá '73/'78; 

„„burðargeta“: burðargeta samkvæmt skilgreiningu í 22. 
lið reglu 1 í I. viðauka við MARPOL-samninginn frá 
7378, 

„nýtt olíuflutningaskip“: nýtt olíuflutningaskip sam- 
kvæmt skilgreiningu í 26. lið reglu | í I. viðauka við 

MARPOL-samninginn frá '73/'78; 

„olíuflutningaskip í 1. flokki“: olíuflutningaskip með 
20 000 tonna burðargetu og yfir, sem flytur hráolíu, 
brennsluolíu, þunga gasolíu eða smurolíu sem farm, og 
með 30 000 tonna burðargetu og yfir, sem flytur aðrar 
tegundir olíu en framangreindar, sem uppfylla ekki 

kröfur um ný olíuflutningaskip samkvæmt skilgreiningu 
í 26. lið reglu 1 í 1. viðauka við MARPOL-samninginn 
frá '73/'78: 

„olíuflutningaskip í 2. flokki“: olíuflutningaskip með 
20 000 tonna burðargetu og yfir, sem flytur hráolíu, 
brennsluolíu, þunga gasolíu eða smurolíu sem farm, og 
með 30 000 tonna burðargetu og yfir, sem flytur aðrar 
tegundir olíu en framangreindar, sem uppfylla kröfur 
um ný olíuflutningaskip samkvæmt skilgreiningu í 
26. lið reglu 1 í 1. viðauka við MARPOL-samninginn 
frá '73/'78. 
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8. „olíuflutningaskip í 3. flokki“: olíuflutningaskip með 
5 000 tonna burðargetu og yfir en þó minni en þá sem 

tilgreind er í 6. og 7. skilgreiningu; 

„Olíuflutningaskip með einföldum byrðingi“: olíuflutn- 
ingaskip sem uppfyllir ekki kröfurnar um tvöfaldan 
byrðing eða sambærilega hönnun í reglu 1I3F í 
I. viðauka við MARPOL-samninginn frá '73/'78; 

- „Olíuflutningaskip með tvöföldum byrðingi“: olíuflutn- 
ingaskip sem uppfyllir kröfurnar um tvöfaldan byrðing 
eða sambærilega hönnun í reglu 13F í Í. viðauka við 
MARPOL-samninginn frá '73/'78: 

- „aldur“: aldur skipsins, gefinn til kynna í árafjölda frá 

afhendingardegi þess: 

- „þung gasolía“. dísilolía samkvæmt skilgreiningu í 

endurskoðaðri reglu 13G í I. viðauka við MARPOL- 
samninginn frá '73/'78; 

- „brennsluolía“:  eimaðar.,  milliþykkar olíur eða 
eimingarleifar úr hráolíu eða blanda slíkra efna 
samkvæmt skilgreiningu endurskoðaðrar reglu 13G í 1. 
viðauka við MARPOL-samninginn frá '73/'78. 

4. gr. 

Samræmi olíuflutningaskipa með einföldum byrðingi 
við kröfur um tvöfaldan byrðing eða sambærilega 

hönnun 

1. Ekki skal heimila starfrækslu olíuflutningaskips undir 
fána aðildarríkis né leyfa olíuflutningaskipi, án tillits til þess 
undir hvaða fána það siglir, að koma til hafnar eða 
endastöðvar undan strönd innan lögsögu aðildarríkis eftir 
árlega dagsetningu afhendingar skipsins á árinu sem er 
tilgreint hér á eftir nema slíkt olíuflutningaskip hafi 
tvöfaldan byrðing: 

a) olíuflutningaskip í 1. flokki: 

— 2003 fyrir skip sem voru afhent árið 1973 eða fyrr, 

— 2004 fyrir skip sem voru afhent árin 1974 og 1975, 

— 2005 fyrir skip sem voru afhent árin 1976 og 1977, 

— 2006 fyrir skip sem voru afhent árin 1978, 1979 og 
1980, 

— 2007 fyrir skip sem voru afhent árið 1981 eða síðar: 

b) olíuflutningaskip í 2. flokki: 

— 2003 fyrir skip sem voru afhent árið 1973 eða fyrr, 

— 2004 fyrir skip sem voru afhent árin 1974 og 1975, 

— 2005 fyrir skip sem voru afhent árin 1976 og 1977, 

1979, 

1981, 

— 2006 fyrir skip sem voru afhent árin 1978 og 

— 2007 fyrir skip sem voru afhent árin 1980 og 

— 2008 fyrir skip sem voru afhent árið 1982, 

— 2009 fyrir skip sem voru afhent árið 1983, 

— 2010 fyrir skip sem voru afhent árið 1984, 

— 2011 fyrir skip sem voru afhent árið 1985. 

— 2012 fyrir skip sem voru afhent árið 1986, 

— 2013 fyrir skip sem voru afhent árið 1987, 

— 2014 fyrir skip sem voru afhent árið 1988, 

— 2015 fyrir skip sem voru afhent árið 1989 eða síðar,
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c) olíuflutningaskip í 3. flokki: 

— 2003 fyrir skip sem voru afhent árið 1973 eða fyrr, 

— 2004 fyrir skip sem voru afhent árin 1974 og 1975, 

— 2005 fyrir skip sem voru afhent árin 1976 og 1977, 

— 2006 fyrir skip sem voru afhent árin 1978 og 1979, 

— 2007 fyrir skip sem voru afhent árin 1980 og 1981, 

— 2008 fyrir skip sem voru afhent árið 1982, 

— 2009 fyrir skip sem voru afhent árið 1983. 

— 2010 fyrir skip sem voru afhent árið 1984, 

— 2011 fyrir skip sem voru afhent árið 1985. 

— 2012 fyrir skip sem voru afhent árið 1986, 

— 2013 fyrir skip sem voru afhent árið 1987, 

— 2014 fyrir skip sem voru afhent árið 1988, 

— 2015 fyrir skip sem voru afhent árið 1989 eða síðar. 

2. Olíuflutningaskip í 1. flokki, sem er 25 ára eða eldra 
miðað við dagsetningu afhendingar þess, skal uppfylla 
annað af eftirfarandi ákvæðum: 

a) það skal hafa hliðargeyma eða rými í tvöföldum botni 
sem eru ekki notuð til olíuflutninga og sem uppfylla kröfur 

4. liðar reglu 13E í 1. viðauka við MARPOL-samninginn frá 
"7378 um breidd og hæð, ná yfir a.m.k. 30% af L, fyrir 
mestu dýpt skipsins á hvorri hlið eða a.m.k. 30% af vörpuðu 
flatarmáli botnklæðningar innan L, þar sem L, er í samræmi 
við skilgreiningu 2. liðar reglu 13E í |. viðauka við 
MARPOL-samninginn frá '73/'78, eða 

b) það skal lestað í vökvastöðujafnvægi., að teknu tilliti til 
viðmiðunarreglnanna sem settar voru fram í ályktun 
Alþjóðasiglingamálastofnunarinnar MEPC 64(36). 

5. gr. 

Samræmi skipa í 1. og 2. flokki við áætlun um 

ástandsmat 

1. Olíuflutningaskipi er óheimilt að koma til hafna eða 
endastöðva undan strönd innan lögsögu aðildarríkis eftir 
árlega dagsetningu afhendingar skipsins árið 2005 fyrir skip 
í 1. flokki og 2010 fyrir skip í 2. flokki. nema það sé í 
samræmi við áætlunina um ástandsmat sem um getur í 6. gr. 

2. Lögbær yfirvöld aðildarríkis geta leyft áframhaldandi 
starfrækslu olíuflutningaskips, sem siglir undir fána þess 
aðildarríkis, eftir árlega dagsetningu afhendingar skipsins 
árið 2005 fyrir skip í 1. flokki og árið 2010 fyrir skip í 2. 
flokki en þó einungis ef skipið samræmist áætlun um 
ástandsmat sem um getur í 6. gr. 

ó. gr. 

Áætlun um ástandsmat (CAS) 

Áætlunin um ástandsmat, sem samþykkt var með ályktun 
MEPC 94(46) frá 27. apríl 2001, gildir að því er varðar 
5. gr. 

4. apríl 2003 

7. gr. 

Frestur 

Eftir árlega dagsetningu afhendingar skipsins árið 2015 er 
óheimilt: 

— að halda áfram, í samræmi við 5. mgr. endurskoðaðrar 
reglu 13G í 1. viðauka við MARPOL-samninginn frá 
"7378, starfrækslu olíuflutningaskipa í 2. og 3. flokki 

sem sigla undir fána aðildarríkis, og 

— að önnur olíuflutningaskip í 2. og 3. flokki komi til 
hafna eða endastöðva undan strönd innan lögsögu 
aðildarríkis án tillits til þess hvort þau halda áfram að 
vera starfrækt undir fána þriðja ríkis í samræmi við 5. 
mgr. endurskoðaðrar reglu 13G í 1. viðauka við 

MARPOL-samninginn frá '73/'78. 

8. gr. 

Undanþágur fyrir skip í neyð eða skip sem á að gera við 

1. Þrátt fyrir 4., 5. og 7. gr. er lögbæru yfirvaldi aðildar- 
ríkis heimilt. með fyrirvara um ákvæði landslaga og í sér- 
stökum tilvikum. að leyfa einstöku skipi að koma til hafna 
eða endastöðva undan strönd innan lögsögu þess, ef: 

— um er að ræða olíuflutningaskip í neyð sem er í leit að 
skipaafdrepi, 

— olíuflutningaskip án farms er á leið til hafnar til 
viðgerðar. 

2. Aðildarríkin skulu, í tæka tíð og fyrir 1. september 
2002. senda framkvæmdastjórninni ákvæði úr landslögum 
sem þau munu beita við aðstæður eins og þær sem getið er 
um í 1. mgr. Framkvæmdastjórnin skal tilkynna það hinum 
aðildarríkjunum. 

9. gr. 

Tilkynning til Alþjóðasiglingamálastofnunarinnar 

1. Formaður ráðsins, fyrir hönd aðildarríkjanna, og fram- 
kvæmdastjórnin skulu í sameiningu tilkynna Alþjóða- 
siglingamálastofnuninni um samþykkt þessarar reglugerðar 
en með henni skal vísað til 3. mgr. 2ll. gr. í 
Hafréttarsamningi Sameinuðu þjóðanna. 

2. Sérhvert aðildarríki skal tilkynna Alþjóðasiglingamála- 
stofnuninni um það ef það ákveður að synja olíuflutninga- 
skipum, skv. 7. gr. þessarar reglugerðar, sem starfrækt eru í 
samræmi við ákvæði 5. mgr. endurskoðaðrar reglu 13G í I. 
viðauka við MARPOL-samninginn frá '73/'78, um að koma 
til hafna eða endastöðva undan strönd innan lögsögu sinnar 
á grundvelli b-liðar 8. mgr. í endurskoðaðri reglu 13G í 1. 
viðauka við MARPOL-samninginn frá '73/'78.
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3. Sérhvert aðildarríki skal tilkynna Alþjóðasiglingamála- 
stofnuninni um leyfi eða um frestun, afturköllun eða synjun 
á leyfi til starfrækslu olíuflutningaskips í 1. eða 2. flokki, 
sem er heimilt að sigla undir fána þess í samræmi við 5. gr., 
á grundvelli a-liðar 8. mgr. í endurskoðaðri reglu 13G í 1. 

viðauka við MARPOL-samninginn frá '73/'78. 

10. gr. 

Nefndarmeðferð 

1. Framkvæmdastjórnin skal njóta aðstoðar nefndarinnar 
sem skipuð var skv. 1. mgr. 12. gr. tilskipunar ráðsins 

93/75/EBE ('), hér á eftir kölluð „nefndin“. 

2. Þegar vísað er til þessarar málsgreinar skulu 5. og 7. gr. 
ákvörðunar 1999/468/EB gilda, að teknu tilliti til ákvæða 

8. gr. hennar. 

Fresturinn, sem mælt er fyrir um í 6. mgr. 5. gr. ákvörðunar 

1999/468/EB, skal vera þrír mánuðir. 

3. Nefndin setur sér starfsreglur. 

11. gr. 

Málsmeðferð vegna breytinga 

Tilvísunum, sem er að finna í greinum þessarar reglugerðar 
til reglna í I. viðauka við MARPOL-samninginn frá 
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'73/'78 og til ályktana MEPC 94(46) og 95(46), skal, ef við 
á, breytt í samræmi við málsmeðferðina sem um getur Í 2. 
mgr. 10. gr. til að aðlaga tilvísanirnar breytingum á þessum 

reglum og ályktunum Alþjóðasiglingamálastofnunarinnar, 
að svo miklu leyti sem slíkar breytingar rýmka ekki 

gildissvið þessarar reglugerðar. 

12. gr. 

Niðurfelling 

Tilskipun ráðsins (EB) nr. 2978/94 falli hér með úr gildi frá 

og með 31. desember 2007. 

13. gr. 

Gildistaka 

Reglugerð þessi öðlast gildi á tuttugasta degi eftir að hún 

birtist í Stjórnartíðindum Evrópubandalaganna. 

Hún kemur til framkvæmda 1. september 2002. 

Reglugerð þessi er bindandi í heild sinni og gildir í öllum aðildarríkjunum án frekari lögfestingar. 

Gjört í Brussel 18. febrúar 2002. 

Fyrir hönd Evrópuþingsins, 

P. COX 

forseti. 

TO æi = á á 
() Tilskipun ráðsins 93/75/EBE frá 13. september 1993 um lágmarks- 

kröfur fyrir skip sem flytja hættulegar eða mengandi vörur til eða frá 

höfnum innan bandalagsins (Stjtíð. EB L 247. 5.10.1993. bis. 19). 

Tilskipuninni var síðast breytt með tilskipun framkvæmdastjórnarinnar 

98/74/EB (Stjtíð. EB L 276. 13.10.1998, bls. 7). 

Fyrir hönd ráðsins, 

J. PIQUÉ I CAMPS 

forseti.
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REGLUGERÐ 

um bann við línuveiðum við Suður- og Suðausturland. 

1. gr. 

Allar veiðar með línu eru bannaðar á eftirgreindum svæðum: 

I. Á Síðugrunni á svæði, sem markast af línum sem dregnar eru milli eftirgreindra punkta: 

1. 63935' N- 179 19" V 

2. 639 28' N- 179 19" V 

3. 6328 N- 179 38' V 

4. 6335 ' N- 179 38' V 

2. Suður af Ingólfshöfða á svæði, sem markast af línum sem dregnar eru milli eftirgreindra 
punkta: 

1. 6346) N-- 16933' V 
2. 63 37) N - 169 17' V 
3. 6336) N- 169 37 V 
4. 6337) N- 169 55' V 
5. 63945' N- 169 47' V 

3. Á Mýragrunni á svæði, sem markast af línum sem dregnar eru milli eftirgreindra punkta: 

63 59" N- 159 24' V 
63 50 N- 159 24' V 
63 SO N- 159 47' V 
639 59) N- 159 57' V Þ 

æ
t
 

2. gr. 

Með mál sem kunna að rísa út af brotum á reglugerð þessari skal farið að hætti opinberra 

mála og varða brot viðurlögum samkvæmt ákvæðum laga nr. 79, 26. maí 1997, um veiðar í 

fiskveiðilandhelgi Íslands. 

3. gr. 

Reglugerð þessi er sett samkvæmt ákvæðum laga nr. 79, 26. maí 1997, um veiðar í 

fiskveiðilandhelgi Íslands til þess að öðlast gildi 3. maí 2003 og birtist til eftirbreytni öllum 

þeim, sem hlut eiga að máli. 

Sjávarútvegsráðuneytinu, 28. apríl 2003. 

F.h.r. 

Þorsteinn Geirsson. 
Þórður Eyþórsson. 

Stjórnartíðindi B 52, nr. 286-311. Útgáfudagur 30. apríl 2003.
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