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REGLUGERD

um flugvelli.

I. HLUTI
ALMENN AKVADI.
1. gr.
Ordskyringar.

begar eftirfarandi ord eda ordasambdnd eru notud i pessari reglugerd hafa pau merkingu
pa sem hér segir:

Adalflugbraut (Primary runway): Flugbraut sem er notud fremur en adrar pegar
a0staedur leyfa.

Adskilin samsida notkun (Segregated parallel operations): Samtimis notkun samsida
e0a narri samsida blindflugsbrauta par sem onnur flugbrautin er adeins notud fyrir adflug og
hin er adeins notud fyrir brottflug.

Akbraut (Taxiway): Tiltekin braut & flugvelli, gerd fyrir akstur loftfara og etlud til
tengingar milli mismunandi hluta flugvallar, p.m.t.:

a) Akbraut loftfarastedis (Aircraft stand taxilane). Hluti hlads, merktur sem akbraut og

eingdngu @tladur til ad komast ad loftfarasteedum.

b) Akbraut 4 hladi (Apron taxiway). Hluti akreinakerfis 4 hlodum etlad til aksturs yfir
hl6din.

c) Hradakstursbraut (Rapid exit taxiway). Akbraut tengd flugbraut med hvossu horni og
honnud til aksturs af flugbraut eftir lendingu med meiri hrada en kleift er & 6drum
akbrautum ut af flugbraut svo ad dvdl 4 flugbraut verdi sem styst.

Akbrautamét (Taxiway intersection): Mot tveggja eda fleiri akbrauta.

Akbrautaroryggissvaedi (Taxiway strip): Svaedi sem umlykur akbraut, atlad til ad
vernda loftfar sem ekur 4 akbrautinni og minnka hattu 4 skemmdum 4 loftfari sem af slysni
fer ut af akbrautinni.

Athafnasvaedi (Movement area): S4 hluti flugvallar, sem @tladur er fyrir flugtok,
lendingar og akstur loftfara, p.e. umferdarsveedi og hl6d.

Audbrotinn hlutur (Frangible object): Hlutur med litinn massa sem @tlad er ad brotna,
aflagast eda gefa eftir vid hogg pannig ad hann skapi lagmarksahettu fyrir loftfor.

Aths. — Leidbeiningar um honnun audbrjotanleika er ad finna i Aerodrome Design

Manual (Doc 9157), Part 2.

Areidanleiki ljosakerfis (Lighting system reliability): Likurnar fyrir pvi ad kerfid i heild
vinni innan tilgreindra fravika fra stadli og sé starfheft.

Biostadur a vegi (Road-holding position): Merktur stadur par sem lata ma 6kutaeki bioa.

Bidsvaeoi (Holding bay): Skilgreint svadi par sem lata ma loftfor bida eda fara framhja
peim til ad audvelda umferd loftfara 4 jordu.

Blindflugsbraut (Instrument runway): Ein af eftirtéldum tegundum flugbrauta atlud til
ao0flugs samkvamt blindflugsreglum:

a) Flugbraut fyrir grunnadflug (Non-precision approach runway). Blindflugsbraut med
ba0i sjonrenum leidsdgubunadi og 6drum leidsdgubuinadi, ad minnsta kosti stefnul]
leidsdgu sem naegir fyrir beint adflug.

b) Flugbraut fyrir nakvemnisadflug, flokkur I (Precision approach runway, CAT I).
Blindflugsbraut med blindlendingarkerfi (ILS) og/eda orbylgjulendingarkerfi (MLS)
og sjonraenum leidsogubtinadi, atlud til starfraekslu med akvordunarheed ekki minni
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en 60 m (200 ft) og annadhvort vid skyggni ekki minna en 800 m eda flugbrautar(]
skyggni ekki minna en 550 m.

¢) Flugbraut fyrir nakvemnisadflug, flokkur II (Precision approach runway, CAT II).
Blindflugsbraut meo blindlendingarkerfi (ILS) og/eda orbylgjulendingarkerfi (MLS)
og sjonreenum leidsdgubunadi, aetlud til starfraekslu med akvordunarhad minni en 60
m (200 ft) en ekki minni en 30 m (100 ft) og flugbrautarskyggni ekki minna en 300 m
(skv. ICAO skilgreiningu 350 m).

d) Flugbraut fyrir nakvemnisadflug, flokkur III (Precision approach runway, CAT III).
Blindflugsbraut med blindlendingarkerfi (ILS) og/eda orbylgjulendingarkerfi (MLS)
a0 og eftir yfirbordi flugbrautar og:

A - @tlud til starfrekslu med akvordunarhaed minni en 30 m (100 ft) eda enga
akvordunarhed og flugbrautarskyggni ekki minna en 200 m.

B - @tlud til starfrekslu med akvordunarhaed minni en 15 m (50 ft) eda enga
akvorounarhad og flugbrautarskyggni minna en 200 m en ekki minna en 50 m.

C - atlud til starfraekslu med enga dkvorounarhaed og enga takmorkun 4 flugbrautar(’
skyggni.

Aths. 1. — Sja 1. hluta 1. bindis vidauka 10 vio Chicago-samninginn vardandi skill]

greiningar tengdar blindlendingarkerfi (ILS) og orbylgjulendingarkerfi (MLS).

Aths. 2. — Sjonreenn leidsogubunadur parf ekki ad vera samremdur umfangi pess

leidsogubunadar sem fyrir hendi er. Viomid um val sjonreens leidségubunadar eru

Dpeer adsteedur sem starfreeksla a ad fara fram vio.

Brautarjadar (Shoulder): Sveodi vid brun slitlags tbuid til ad tengja slitlagid vid adll
liggjandi fl6t.

Bylgjulogun jarosporvolu (Geoid undulation): Fjarlaegd jardsporvolu yfir (positif) eda
undir (negatif) steerdfraedilegu vidmidunarsporvolunni.

Aths. - Med tilliti til peirrar sporvolu sem skilgreind er samkvemt heimskerfi (World

geodetic system — 1984, (WGS-84)) synir mismunurinn milli hedar WGS-84 sporl]

vélunnar og réttrar (orthometric) heedar, bylgjulogun WGS-84 sporvélunnar.

Endingartimi (Holdover time): Awtladur timi sem isvarnarvokvi (medferd) hindrar
myndun iss eda hrims og snjosoéfnun 4 voroum (medhondludum) flétum flugvélar.

Flokkunarnimer loftfars (Aircraft classification number, ACN): Tala sem tilgreinir
hlutfallslegt alag loftfars & klaedningu (slitlag) fyrir tilgreindan flokk undirlags.

Aths. - Flokkunarnumer loftfars er reiknad med tilliti til peirrar stoou pyngdarpunkts

(CG) sem veitir heettulegasta alag a hjolabunadinn. Venjulega er notud aftasta stada

pyngdarpunktsins vid mesta hladmassa til ad reikna 1t ACN. [ undantekningartilvikum

getur fremsta stada pyngdarpunkts valdio heettulegra dalagi a nefhjolin.

Flokkunarnimer slitlags (Pavement classification number (PCN)): Tala sem gefur til
kynna burdarpol slitlags fyrir 6takmarkada notkun.

Flugbraut (Runway): Afmarkad, rétthyrnt sveedi & flugvelli, gert til flugtaks og lendinga
loftfara.

Flugbrautarbidstadur (Runway-holding position): Akvedinn bidstadur atladur til ad
vernda flugbraut og hindranalaus svae0di eda vidkveem svaedi (critical/sensitive areas) vegna
stadsetningar bunadar blindlendingarkerfis (ILS) eda orbylgjulendingarkerfis (MLS), par sem
loftfor og dkutaeki 1 akstri skulu stddva og bida, nema flugturn heimili annad.

Aths. — I talfjarskiptum er ordtakio ,, [AKTU AP] BIDSTAP ...“ (,, [TAXI TO] HOLDING

POINT ... “) notad til ad tilgreina flugbrautarbidstad.
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Flugbrautarskyggni (Runway visual range, RVR): Su fjarlegd par sem flugmadur
loftfars 4 midlinu flugbrautar getur sé0 yfirbordsmerkingar 4 flugbraut eda ljosin sem afmarka
hana eda syna midlinu hennar.

Flugbrautarsnaningsplan (Runway turn pad): Skilgreint svaedi sem liggur vid flugl]
braut par sem snia ma loftfari 180 gradur a flugbrautinni.

Flugbrautaroryggissvaedi (Runway strip): Afmarkad svedi sem umlykur flugbraut og
Oryggisbraut, ef hun er fyrir hendi, atlag til:

a) ad minnka hettu & skemmdum & loftfari sem rennur ut yfir flugbraut; og

b) ad vernda loftfor sem fljuga yfir pad vid flugtak eda lendingu.

Flugleidsoguljos a jorou (Aeronautical ground light): Hvert pad 1jos sem er sérstaklega
etlad til flugleidsdgu og ekki er & flugvél.

Flugsveedi an leysigeislaahrifa (Laser-beam free flight zone (LFFZ)): Loftrymi i naestu
nalegd flugvallar par sem styrkur ageislunar er takmarkadur svo oliklegt s¢ ad hann valdi
nokkurri sjonraenni truflun.

Flugsvaedi oliklegra adhrifa leysigeisla (Laser-beam sensitive flight zone (LSFZ)):
Loftrymi utan vid og jafnvel 6tengt flugsvaedum vidkvemum leysigeislum og flugsvedum an
leysigeislaahrifa, par sem styrkur ageislunar er 6liklegur til ad valda blossablindu eda eftir(]
ahrifum.

Flugsvaedi viokveemt fyrir leysigeislum (Laser-beam critical flight zone (LCFZ)): Loft[]
rymi i naleegd flugvallar, en b6 utan flugsvaedis an leysigeislaahrifa, par sem styrkur ageisl(]
unar er takmarkadur svo 6liklegt sé ad hann valdi ofbirtu.

Flugtaksbraut (Take-off runway): Flugbraut adeins atlud til flugtaks.

Flugvallaraudkenni (Aerodrome identification sign): Merki sett &4 flugvoll til ad aud(
veldara sé ad pekkja hann Ur lofti.

Flugvallarhandbék (Aerodrome Manual): Handbok sem hefur ad geyma naudsynlegar
upplysingar um flugvéll og leidbeiningar sem lysa adferoum vid starfreekslu flugvallarins vio
eOlilegar og afbrigdilegar adsteedur og i neydartilvikum, skilgreinir kerfi og bunad og hefur ad
geyma pa gatlista sem nota skal. Flugvallarhandbokin skal pegar sott er um starfsleyfi send
Flugmalastjorn fslands sem sampykkir hana eda fellst 4 notkun hennar.

Flugvallarhaeo (Aerodrome elevation): Haed haesta punkts 4 lendingarsvaoi.

Flugvallarviti (Aerodrome beacon): Ljosviti, notadur til ad syna stadsetningu flugvallar
ur lofti.

Flugvallarskirteini (Aerodrome certificate): Skirteini veitt af Flugmalastjorn Islands,
sem er forsenda til utgafu rekstrarleyfis fyrir flugvelli 1 flokki I. Sérhverjar undanpégur,
takmarkanir eda skilyroi fyrir veitingu flugvallarskirteinis skulu tilgreindar 1 vidauka vid skir(]
teinio.

Flugvéllur (Aerodrome): Tiltekid svaedi 4 1401 eda legi, ad medtéldum byggingum og
blnadi sem er @tlad til afnota vid komu, brottfér og hreyfingar loftfara 4 j6rou niori.

Fzerour proskuldur (Displaced threshold): Lendingarproskuldur ferdur innar & flugl]
braut.

Gagnagaedi (Data quality): Peir eiginleikar sem gogn purfa ad hafa til pess ad koma ad
tiletludum notum, einkum nakvamni, upplausn og heilleiki.

Gatunarstadur (Check-point): Hnattstada 4 sjo eda landi sem flugmadur getur midad
stoou loftfars vid, annadhvort med fjarskiptabinadi eda pegar stadurinn sést ur lofti.

Gregoriskt timatal (Gregorian calendar): Timatal sem er almennt notad; fyrst kynnt til
sOgunnar arid 1582 til ad skilgreina ar sem er ner arstidadrinu en Jalianska timatalid (ISO
19108).
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Aths. — Samkvemt Gregoriska timatalinu hafa venjuleg ar 365 daga og hlaupaar 366

daga sem skipt er i 12 manudi.

Heilleiki (fluggagna) (Integrity (acronautical data)): Akvedin trygging fyrir pvi ad
fluggogn hafi ekki tynst eda verid breytt fra pvi ad gdgnin urdu til eda breyting peirra var
heimilud.

Hindranalaust svadi (Obstacle free zone, OFZ): Loftrymid yfir innri adflugsfleti, innri
skaflotum, og frahvarfshindranafleti og peim hluta Oryggissvadisins sem takmarkast af
pessum flétum, og par sem ekki eru neinar fastar hindranir nema par séu med litinn massa,
audbrjotanlegar og porf & peim vegna flugleidsdgu.

Hindrun (Obstacle): Allir hlutir, fastir eda hreyfanlegir (hvort heldur til bradabirgda eda
frambudar) eda hlutar peirra, sem eru 4 svaedi @tludu til hreyfinga loftfara 4 jordu nidri eda
sem nd haerra en skilgreindur flétur sem 4 ad vera hindranalaus til verndar loftférum 4 flugi.

Hindrunarlaust klifursvaedi (Clearway): Skilgreint rétthyrnt svaedi 4 1401 eda legi undir
stjorn videigandi yfirvalda, valid eda undirbiid sem svadi par sem hluti af frumklifri
flugvélar i tiltekna hed getur farid fram.

Hlad (Apron): Skilgreint svaedi & flugvelli etlad fyrir loftfér vid hledslu eda afhledslu
farpega, posts eda farms, afyllingu eldsneytis, stoou eda vidhald.

Hladumferdarpjonusta (Apron management service): bjonusta til ad stjorna adgerdum
og hreyfingum loftfara og farartekja 4 hladi.

Hzed yfir sjavarmali (Orthometric height): Hed punkts midad vid jardsporvolu, almennt
nefnd MSL-had.

Hzett vid lendingu (Balked landing): Lending sem 6veant er heett vid hvar sem er undir
lagmarkshaed yfir hindrun eda lagmarksflughad yfir hindrun.

Aths. — Hindranaflotur sem skilgreindur er pegar heett er vio lendingu skv. skilgreiningu

Dpessari kallast ,, frahvarfshindranaflotur “ (Balked landing surface).

Hezettuviti (Hazard beacon): Ljosviti sem synir heettu fyrir flugumfero.

Iseydingar-/isingarvarnarplan (De-icing/anti-icing pad): Svadi sem samanstendur af
innra svadi til ad leggja flugvél til ad fa iseydingar-/isingarvarnarmedferd og ytra svedi fyrir
tvo eda fleiri hreyfanleg iseydingar-/isingarvarnarteeki.

Iseydingar-/isingarvarnarvirki (De-icing/anti-icing facility): Bunadur/stadur til ad
fjarleegja, hrim, is eda snjé (de-icing) af flugvélum i peim tilgangi ad hreinsa yfirbordsfleti
flugvélarinnar, og/eda koma i veg fyrir ad hrim, is eda snjor myndist & yfirbordsflotunum
(anti-icing) og veita vorn i dkvedinn tima.

Jarosporvala (Geoid): Jafnmettisflotur i pyngdarsvidi jardar sem fellur saman vid
otruflad medalsjavarmal (MSL) og samfellda framlengingu pess gegnum meginlondin.

Aths. — Jardsporvalan hefur oreglulega logun vegna stadbundinna truflana a pyngdar!

svidi (vindar, sjavarfoll, selta, straumar o.s.frv.) og stefna pyngdarkrafisins er lodrétt d

sporvoluna i 6llum punktum.

Kenniljosviti (Identification beacon): Ljosviti sem sendir ut kodad merki sem nota ma til
a0 pekkja akvedinn vidmidunarpunkt.

Krap (Slush): Vatnsmettadur snjor sem skvettist pegar stappad er 4 hann, edlispyngd 0,5
til 0,8.

Aths. — Blondun iss, snjos og/eda vatns getur, serstaklega i rigningu, slyddu eda snjol

komu skapad blondu sem hefur heerri edlispyngd en 0,8. Slikar blondur eru gagnscejar

frekar en ogagnscejar vegna mikils vatns- eda issinnihalds og pegar edlispyngd peirra er

[ heerri kantinum eru peer audveldlega adgreinanlegar fra krapi.

Landhaed (elevation): Lodrétt fjarlegd punkts & yfirbordi jardar, meeld fra medall]
sjavarmali.
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Lendingarsvaedi (Landing area): Sa hluti athafnasvaedis flugvallar sem @tladur er fyrir
lendingar eda flugtdk loftfara.

Lendingarvisir (Landing direction indicator): Teki til ad syna pa stefnu sem tilgreind er
4 hverjum tima fyrir lendingu og flugtak.

Ljosviti (Aeronautical beacon): Flugleidsoguljos, stodugt eda blikkandi, synilegt ar
6llum 4ttum, sem audkennir 4kvedinn punkt 4 yfirboroi jardar.

Loftfarastzadi (Aircraft stand): Tiltekid svadi 4 hlaoi stlad til ad leggja loftfari.

Lotubundin vidaukapréfun (Cyclic redundancy check, CRC): Stardfraedilegt algrim
sem beitt er vid stafreen gdgn og veitir nokkra tryggingu gegn tapi eda breytingu gagna.

Mannleg geta (Human performance): Mannleg geta og takmork sem hafa dhrif 4 6ryggi
og skilvirkni i flugi.

Marki (Marker): Synilegur hlutur ofan jardyfirbords sem gefur til kynna hindrun eda
synir mork.

Meginreglur mannlegra patta (Human factors principles): Meginreglur sem gilda um
honnun loftfara, vottun, pjalfun, rekstur og vidhald og mida ad Oruggri tengingu milli
mannlegra patta og annarra kerfispatta med pvi a0 taka videigandi tillit til mannlegrar getu.

Merking (Marking): Merkingar, ein eda fleiri 4 yfirbordi athafnasvaedis til leidbeiningar
flugvallarumferd.

Merkjareitur (Signal area): Svedi a flugvelli notad til ad syna merki 4 jorou.

Millibiostadur (Intermediate holding position): Merkt staedi atlad til stjornunar
umferdar par sem akandi loftfor og 6kutaeki skulu stddva og bida frekari heimildar til ad halda
afram, pegar flugturn meelir svo fyrir um.

Misvisun stodvar (Station declination): Mismunur nullgradugeisla fjolstefnuvita (VOR)
og réttvisandi nordurs.

Nakveemni (Accuracy): Stig samraemis milli dzetlads eda maelds gildis og raungildis.

Aths. - begar um er ad reda meelda stadsetningu er nakvemnin venjulega gefin upp sem

fjarlego fra uppgefinni stadsetningu par sem skilgreindar likur eru d ad raunveruleg

stadsetning sé innan hennar.

Nothaefistuoull (Usability factor): Sa timi, maldur i hundradshlutum, pegar notkun
flugbrautar eda kerfis flugbrauta er ekki takmorkud vegna hlutfalls yfirbordsvinds.

Aths. — Hlutfall yfirbordsvinds (cross-wind component) merkir pad hlutfall yfirbords!]

vinds sem er hornrétt @ midlinu flugbrautar.

Nezer-samsioa flugbrautir (Near-parallel runways): Flugbrautir sem ekki skerast en
framlengdar midlinur peirra nalgast (eda fjarleegjast) med minna en 15° horni.

Oskilyrt samsidaadflug (Independent parallel approaches): Samtimis adflug ad samsida
eda ner samsida blindflugsbrautum par sem ekki er meelt fyrir um lagmarks ratsjaradskilnad
milli loftfara 4 framlengdum midlinum flugbrauta.

Oskilyrt samsidabrottflug (Independent parallel departures): Samtimis brottfarir fra
samsida eda naer samsioa blindflugsbrautum.

Sjonflugsbraut (Non-instrument runway): Flugbraut atlud fyrir starfreekslu loftfara
samkvaemt sjonflugsreglum.

Skilti (Sign):

a) Fast skilti (Fixed message sign): Skilti sem synir adeins ein skilabod.

b) Breytilegt skilti (Variable message sign): Skilti sem getur synt nokkur fyrirfram

akvedin skilabod eda engin skilabod, eftir pvi sem vid a.

Skilyrt samsidaadflug (Dependent parallel approaches): Samtimis adflug ad samsida eda
ner samsida blindflugsbrautum par sem melt er fyrir um lagmarks ratsjaradskilnad milli
loftfara & framlengdum midlinum flugbrauta.
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Skiptitimi (Ij6sa) (Switch-over time (light)): Sa timi sem tekur raunverulegan styrk 1joss,
sem meldur er { dkvedna att, ad minnka ur 50% og né aftur 50% pegar skipt er um aflgjafa,
pegar 1j6si0 er notad med 25% styrk eda meira.
Snertisvaedi (Touchdown Zone): Sa hluti flugbrautar, eftir proskuld, par sem fyrirhugad
er a0 flugvél i lendingu snerti flugbrautina fyrst.
Snjér (4 jorou) (Snow (on the ground)):
a) burr snjor (dry snow). Snjor sem hagt er ad blasa ef hann er laus eda fellur i sundur
pegar sleppt er ef hann er kreistur; edlispyngd allt ad 0,35.

b) Blautur snjor (wet snow). Snjor sem tollir saman og myndar snjobolta ef hann er
kreistur; edlispyngd fra 0,35 og allt ad 0,5.

¢) Hardur snjor (compacted snow). Snjor sem er pjappadur i fastan massa sem veitir
vidnam gegn frekari pjoppun og tollir saman eda brotnar i mola ef hann er tekinn
upp; edlispyngd: 0,5 eda meiri.

Sporvoluhzd (landmelingahaed) (Ellipsoid height (Geodetic height)): Hed mioud vid
vidmidunarsporbaugsflot, meld eftir ytri pverlinu flatarins gegnum pann punkt sem um er ad
raeda.

Starfsleyfi: Starfsleyfi samkvamt reglugerd pessari eru tvenns konar; rekstrarleyfi og
stadfest skraning.

Stuttslar (Barrette): brju eda fleiri flugleidsdguljos 4 jordu sem sntia pvert 4 flugbraut
pannig a0 ur fjarleego sjast pau sem stuttar lysandi slar.

Stoougt 1joés (Fixed light): Ljos sem hefur stodugan 1josstyrk pegar pad er sé€d fra fostum
punkti.

Tilgreindar viomidunarvegalengdir (Declared distances (TORA), (TODA), (ASDA),
(LDA)):

a) Tiltekt flugtaksbrun (TORA): Su lengd flugbrautar sem tiltek er og vio a fyrir

brautarbrun flugvélar i flugtaki.

b) Tiltek flugtaksvegalengd (TODA): Lengd tiltaeks flugtaksbruns ad vidbettri lengd

hindrunarlauss klifursvaedis par sem pad er fyrir hendi.

c¢) Tilteek hemlunarvegalengd vio flugtak (ASDA): Lengd tilteeks flugtaksbruns (TORA)

a0 vidbettri lengd 6ryggisbrautar, ef hun er fyrir hendi.

d) Tiltek lendingarvegalengd (LDA): Su lengd flugbrautar sem tiltaek er og vio 4 fyrir

brautarbrun flugvélar i lendingu.
Umferdarpungi flugvallar (Aerodrome traffic density):
a) Litill. begar fjoldi hreyfinga 4 klst 4 annatima er a0 medaltali ekki meiri en 15 &
flugbraut eda heildarfjoldi hreyfinga 4 flugvelli er minni en 20.

b) Medal. begar fjoldi hreyfinga 4 annatima er ad medaltali milli 16 og 25 & klst. &
flugbraut eda heildarfjoldi hreyfinga 4 flugvelli er 20 til 25.

c) Mikill. begar fjoldi hreyfinga & annatima er ad medaltali um 26 eda meira 4 4 klst. &
flugbraut eda heildarfjoldi hreyfinga 4 flugvelli er meiri en 35.

Aths. - 1. Fjoldi hreyfinga ad medaltali a kist. a annatima er hreint medaltal yfir ario af

fiolda hreyfinga a peirri kist. sem telst mesti annatimi dagsins.

Aths. - 2. Flugtak eda lending telst hreyfing.

Umferdarsvaedi (Manoeuvring area): S& hluti flugvallar, sem @tladur er fyrir flugtok,
lendingar og akstur loftfara, p6 ekki 4 hlodum.

Upplysingapjonusta flugmala (Aeronautical Information Service, AIS): Pjonusta med
skilgreint starfsvid sem safnar saman, gefur Gt og dreifir flugmalaupplysingum sem naudsyn![]
legar eru til ad tryggja oryggi virkni og hagkvemni flugumferdar. Pessi pjonusta er veitt af
Flugmalastjorn Islands.
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Viomio (Datum): Skilgreiningasafn eda -sofn steerda sem geta pjonad sem vidmid eda
grundvollur fyrir Gtreikninga 4 60rum sterdum (ISO 19104).

Viomio i landmeaelingu (Geodetic datum): Minnsta sett af breytum sem barf til ad
skilgreina stad og stadsetningu vidmidunarkerfis i hnattreenu samhengi.

Viomiounarflugtaksvegalengd fyrir flugvél (Aeroplane reference field length):
Lagmarksflugtaksvegalengd med skrddan hamarksflugtaksmassa, midad vid sjdvarmal,
malprysting, kyrrt loft og hallalausa flugbraut, eins og synt er i videigandi handbok flugvélar
og melt er fyrir um af peim yfirvoldum sem gefa at vidkomandi skirteini, eda jafngildar
upplysingar fra framleidanda flugvélarinnar. Flugtaksvegalengd merkir hemlunarvegalengd
vid flugtak (hrodunar/stodvunarvegalengd (balanced field length) fyrir flugvélar, ef vid 4, eda
flugtaksvegalengd i 60rum tilvikum (i akvedna haed yfir enda i flugtaki).

Aths. — I 2. kafla i vidhengi A vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn eru upp!]

lysingar um hemlunarvegalengd vio flugtak (hrédunar/stéovunarvegalengd (balanced

field length)) og i Airworthiness Manual (ICAO Doc. 9760) eru nakvemar leidbeiningar
um atrioi sem tengjast flugtaksvegalengd.

Viomiounarpunktur flugvallar (Aerodrome reference point): Tilgreind landfredileg
stadsetning flugvallar.

Viovorunarljos vio flugbraut (Runway guard lights): Ljos, @tlud til ad vara flugmenn
eda Okumenn vid pvi ad peir séu ad fara 1t & flugbraut 1 notkun.

Virkt styrkleikastig (Effective intensity): Virkt styrkleikastig blikkandi 1joss er jafnt
styrkleikastigi stoougs ljoss med sama lit sem er synilegt ar somu fjarlegd vid somu athug! |
unarskilyrdi.

Pbéttisarhledsluljés (Capacitor discharge light): Lampi par sem 6flugir, mjog stuttir
glampar eru bunir til med Urhledslu rafmagns vid hda spennu gegnum gas sem lokad er inni i
pipu.

Proskuldur (Threshold): Upphaf pess hluta flugbrautar sem er notheefur til lendingar.

Pyrluvéllur (Heliport): Flugvollur eda afmarkad svadi & mannvirki eingéngu eda ad
hluta til &tlad til afnota vid komu, brottfor og hreyfingar pyrlu 4 jérdu nidri.

Oryggisaztlun (Safety Program): Sampzettar reglur og adgerdir sem atladar eru til ad
bacta Oryggi.

Oryggisbraut (Stopway, SWY): Skilgreint rétthyrnt svadi vid enda tilteks flugtaks(’
bruns utbuid pannig ad par er haegt ad stoova loftfar ef haett er vid flugtak.

Oryggisstjornunarkerfi (Safety management system): Kerfisbundin leid til dryggis(|
stjornunar, sem felur 1 sér stjornskipulag, abyrgo, stefnumid og starfsadferdir.

Oryggissvaedi vid enda flugbrautar (Runway end safety area (RESA)): Svadi sem er
samloka um framlengda midlinu flugbrautar og tekur frd enda Oryggissveedis flugbrautar,
&tlad til ad minnka haettu 4 skemmdum a flugvél sem skammlendir eda rennur Ut af enda
flugbrautar.

2. gr.
Gildissvid.
Reglugerd pessi tekur til:
a) allra flugvalla og lendingarstada, p.m.t. pyrluvalla, &4 landi sem starfraektir er i pagu
almenningsflugs og hvort sem beir eru til almennra nota eda til einkanota;
b) herflugvalla sem starfraektir eru ad hluta eda 6llu leyti i pagu almenningsflugs og eru til
almennra nota.
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3. gr.
Adrar reglur um flugvelli.

Vida i reglugerd pessari er visad til krafna og leidbeiningarefnis 1 1. og 2. bindi vidauka
14 vid Chicago-samninginn og annars leidbeinandi efnis utgefins af Alpjodaflugmalal’
stofnuninni. Leidbeiningarefnio hefur ad geyma videigandi og taekar leidir til ad fullnaegja
skilyrdum peim sem i reglugerdinni er lyst eda er peim krofum til frekari uppfyllingar. Fylgja
skal pessu leidbeiningarefni til ad uppfylla krofur i pessari reglugerd, nema til komi a.m.k.
jafngildar aoferdir sem ekki eru taldar skerda flugoryggi ad mati Flugmalastjornar. Til ad
sampykkja adferdir sem jafngildar, parf umsakjandi ad syna 4 fullnaegjandi hatt fram 4 ad
flugdryggi skerdist ekki med sérfraedialiti sem Flugmalastjorn metur vidunandi.

Helsta leidbeiningarefni sem visad er til:

- Airport Services Manual Part 1-9 (ICAO Doc. 9137).

- Aerodrome Design Manual Part 1-5 (ICAO Doc. 9157).

- Airport Planning Manual Part 1-3 (ICAO Doc. 9184).

- Heliport Manual (ICAO Doc. 9261).

- Stolport Manual (Doc 9150).

- Human Factors Training Manual (Doc 9683).

- Manual on Certification of Aerodromes (Doc 9774).

- Manual on ICAO Bird Strike Information System (IBIS) (ICAO Doc. 9332).

- Manual on Surface Movement Guidance and Control Systems (SMGCS) (ICAO Doc.

9476).
- Manual on Laser Emitters and Flight Safety (Doc 9815).
- World Geodetic System — Manual (ICAO Doc. 9674).

4. gr.
Flokkun flugvalla.
Flugvellir samkvamt reglugerd pessari eru flokkadir med eftirfarandi haetti:
Flugvollur [
Flugvéllur 11

byrluvollur (byrluvéllur, pyrlupallur, pyrlupilfar)

Skradur lendingarstadur.

Millilandaflugvellir sem skilgreindir eru sem landamaerast6d og adaltollhdfn skulu uppl]
fylla skilyrdi um flugvelli i flokki Flugvoéllur 1.

5. gr.
Starfsleyfi - Rekstrarleyfi og stadfest skraning flugvalla.

Flugvellir sem starfreektir eru i pagu almenningsflugs skulu hafa starfsleyfi. Starfsleyfi
samkveaemt reglugerd pessari eru tvenns konar; rekstrarleyfi og stadfest skraning.

Flugmalastjorn fslands veitir rekstrarleyfi flugvalla fyrir flugvelli i flokki Flugvollur I.
Adrir flokkar flugvalla eru skraningarskyldir.

Oheimill er rekstur flugvalla i flokki Flugvollur I an pess ad rekstrarleyfi flugvallar sé i
gildi. Forsenda tutgafu rekstrarleyfis fyrir flugvelli 1 flokki Flugvollur I er ad umsakjandi hafi
flugvallarskirteini Utgefid af Flugmalastjorn. Flugvallarskirteini eitt og sér veitir ekki sjalfl]
krafa rétt til reksturs.

Oheimilt er ad reka skraningarskyldan flugvoll, an pess ad stadfest skraning sé i gildi.

Flugmalastjorn Islands heldur skra yfir veitt rekstrarleyfi og skra yfir stadfestar skran(’
ingar samkvamt reglugerd pessari.
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6. gr.
Eftirlit.

Flugmélastjorn Islands fer med eftirlit med starfsleyfisskyldum flugvollum.

Krofur og skilyroi i starfsleyfum skulu vera i samremi vid akvadi laga, reglugerda og
samkvemt pjodréttarlegum skuldbindingum rikisins er varda flugvelli, biinad peirra og
rekstur.

Flugmalastjorn fslands skal veittur allur sa adgangur ad athafnasvadi flugvalla, mann[’
virkjum, binadi, starfsfolki, gégnum og skjolum sem hun alitur naudsynleg vegna eftirlitsins.

7. gr.
Rekstrarleyfi.

Sa sem 6skar ad hefja rekstur flugvallar 1 flokki Flugvollur I skal saekja um pad skriflega
til Flugmalastjornar {slands minnst premur manudum fyrir fyrirhugada opnun flugvallarins.

Umsdkn um breytingar 4 rekstrarleyfi skal leggja fram med minnst 30 daga fyrirvara og
umsokn um endurnyjun rekstrarleyfis skal leggja fram minnst 30 dogum adur en gildistimi
pess rennur ut.

Nu hefur starfsemi, notkun, umferdarmagn eda adrar forsendur fyrir rekstri flugvallar
breyst fra utgafu rekstrarleyfis og skal rekstraradili pa sakja um samsvarandi breytingu a
rekstrarleyfi. Sé pad ad mati Flugmalastjornar naudsynlegt ad sekja ad nyju um rekstrarleyfi
ber rekstraradila ad saekja um nytt leyfi.

Séu fyrirhugadar breytingar & rekstri flugvallar, biinadi hans eda mannvirkjum skal
rekstraradili veita Flugmalastjorn upplysingar um peaer breytingar med gdédum fyrirvara adur
en radist er i per. Innan 4 vikna frd moéttoku upplysinganna skal Flugmalastjorn tilkynna
rekstraradila skriflega hvort naudsynlegt sé ad gefa Ut nytt rekstrarleyfi og ber pa umsakjanda
ad leggja fram umsokn pess efnis.

Ef handhafi rekstrarleyfis stoovar rekstur i sex manudi eda lengur eda hefur ekki rekstur
innan sex manada fra veitingu leyfisins skal Flugmalastjorn akveda hvort umsokn um nytt
rekstrarleyfi skuli 16gd fram til sampykktar.

Nu vill handhafi rekstrarleyfis haetta starfsemi sampykkts flugvallar og skal hann tilkynna
Flugmalastjorn um fyriratlan sina med ad minnsta kosti priggja manada fyrirvara.

8. gr.
Umsokn um rekstrarleyfi - Flugvollur 1.

Umsokn um rekstrarleyfi flugvallar i flokki Flugvollur I skal senda Flugmalastjorn
fslands. Eftirfarandi upplysingar skulu fylgja med fyrstu umsokn og pegar vid 4, 6llum
umsoknum um breytingu eda endurnyjun:

1. Opinbert nafn, firmanafn, heimilisfang og pdéstfang umsakjanda;

2. Lysing a fyrirhugudum rekstri;

3. Lysing & stjornskipulagi. Umsakjandi syni fram & ad hann radi yfir stjornskipulagi
sem gerir honum kleift ad stjorna flugvelli og hafa eftirlit med starfsemi innan flug[
vallar samkvamt umsokn sinni;

4. Upplysingar um tegund og umfang umferdar;

5. Upplysingar um opnunartima og vidmidunarkoda flugvallar.

Eftirfarandi gégn skulu fylgja fyrstu umsokn um rekstrarleyfi:

1. Eigna- og umradaheimildir flugvallar, upplysingar um takmarkanir og/eda skerdingar
vegna hindrunarsvedis flugvallar s.s. pinglystar kvadir o0.p.h;

2. Uppdrattur af flugvelli, mannvirkjum og bunadi hans og hindrunarsveedi, minnst &
melikvardanum 1:5.000 og/eda a tolvuteku formi. Uppdreettinum fylgi einnig upp
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lysingar um viomidunarkdda flugvallar, vidmidunarpunkt flugvallar, haed yfir sjavar(]
mali og upplysingar sem taldar eru upp i II. hluta reglugerdar pessarar.

3. Sampykkt deiliskipulag fyrir flugvollinn eda pad svedi sem flugvollurinn stendur 4,
s¢ pao fyrir hendi;

4. Drog a0 skipulagsreglum fyrir flugvoll eda sampykktar skipulagsreglur fyrir flugvoll

skv. 54. gr. laga um loftferdir nr. 60/1998 med dordnum breytingum, séu peer fyrir

hendi;

Upplysingar, teikningar og skyringar & mannvirkjum og btiinadi flugvallar.

6. Umsodgn sveitarstjornar sem 1 hlut 4.

b

9. gr.
Umsokn um skraningu - Flugvéllur I1.
Umsokn um skraningar flugvallar i flokki Flugvollur II skal senda Flugmalastjorn
fslands. Upplysingar samkvaemt 8. gr., auk nafna fyrirsvarsmanna sbr. 18. gr., skulu fylgja
med fyrstu umsokn og pegar vid 4, 6llum umsdknum um breytingu eda endurnyjun.

10. gr.
Umsokn um skraningu — Pyrluvollur og Skrddur lendingarstadur.

Sa sem oskar skraningar flugvallar i flokki pyrluvalla og skradra lendingarstada skal
leggja fram eftirfarandi upplysingar eigi sidar en premur manudum fyrir fyrirhugada gildis(]
toku skraningar hans:

1. Opinbert nafn, firmanafn, heimilisfang og postfang umsekjanda;

2. Nafn flugvallar;

3. Nofn a.m.k. dbyrgdarmanns og umsjonarmanns, auk simanimers, netfangs, postfangs

og heimilisfangs;

4. Upplysingar um opnunartima, tilhdgun opnunar og vidmidunarkoda flugvallar; og

5. Aorar teknilegar upplysingar i samraemi vid pann flokk flugvallar sem sétt er um

samkvamt reglugerd pessari.

Umsogn sveitarstjornar skal fylgja med fyrstu umsokn um skraningu flugvallar.

Nu oskar eigandi eda umradandi flugvallar eftir afskraningu hans og ber honum pa ad
tilkynna Flugmalastjorn med minnst priggja manada fyrirvara pa fyriraetlan sina.

11. gr.
Ofullneegjandi upplysingar.

Nu telur Flugmélastjorn fslands ad 6fullnzgjandi upplysingar séu i umsokn um rekstrar(
leyfi flugvallar, flugvallarskirteini eda umsokn um skraningu og skal pa visa henni fra skrifl]
lega og gera grein fyrir peim pattum sem vanreifadir eru.

Umsokn um rekstrarleyfi, flugvallarskirteini og skraningu skal tekin til afgreidslu er
tilskilin gogn hafa borist Flugmalastjorn.

12. gr.
Utgdfa rekstrarleyfis og stadfesting skraningar.

[ rekstrarleyfi flugvallar skal tilgreint nafn og adsetur rekstraradila, utgafudagur og
gildistimi leyfis, nafn dbyrgdaradila og helstu stjérnenda, lysing & flokkun flugvallar, bunadi
og vidmidunarkéda og hvers konar starfsemi er heimilud. Sérhverjar undanpagur, tak![]
markanir eda skilyrdi fyrir veitingu rekstrarleyfisins skulu tilgreindar 1 pvi.



Nr. 464 21. mars 2007

Rekstrarleyfi flugvallar er veitt til akvedins tima ad pvi tilskyldu ad handhafi pess upp(]
fylli pau skilyrdi sem kvedid er & um i reglugerd pessari. Fyrsta ttgafa rekstrarleyfisins ma
vera til allt a0 1 ars en til allt ad 5 ara vid endurttgafu.

Komi nyr rekstraradili ad rekstri flugvallar er hefur gilt rekstrarleyfi er heimilt, ad feng[’
inni umsokn par um, ad feera rekstrarleyfid yfir a4 nyjan rekstraradila an pess ad gefid verdi ut
nytt, enda verdi engin 6nnur breyting 4 rekstri. Med pessu faerast 6ll réttindi og allar skyldur
vardandi rekstrarleyfid yfir 4 hinn nyja handhafa.

Samsvarandi upplysingar og tilgreindar eru i 1. mgr. skulu tilgreindar vid ttgafu stadl]
festingar vegna skrdningar annarra flugvalla. Fyrsta skraning flugvallar mé vera til allt ad 1
ars en til allt a0 5 4ra vid endurutgafu.

13. gr.
Svipting eda brottfall rekstrarleyfis og skraningar.

Rekstrarleyfi flugvallar fellur ar gildi hafi bu fyrirtaekis eda adila sem fer med handhofn
pess verid tekid til gjaldprotaskipta eda leitad er fjarndms an arangurs eda leyfishafi leitar
naudasamninga.

Handhafi rekstrarleyfis og stadfestingar skraningar flugvallar skal tafarlaust skyra Flug[’
malastjorn fra pvi ef starfsemi hans breytist 4 pann veg ad forsendur rekstrarleyfis eda skran(!
ingarinnar eru brostnar, t.d. ad pvi er lytur ad stjornun flugvallar, starfslidi, astandi flugvallar,
bunadar, mannvirkja og flugumferdarpjonustu. Bresti forsendur leyfisins eda skraningarinnar
ad einhverju leyti og/eda skilyrdi sem kvedid er 4 um i reglugerd pessari eru ekki lengur upp!(
fyllt, fellur leyfio ur gildi. Handhafi rekstrarleyfisins og stadfestingar skraningar skal &tio, sé
pess 6skad, syna fram 4 ad oll skilyroi leyfis eda skraningar séu uppfyllt.

Brjoti handhafi rekstrarleyfis 1 mikilveegum atridum gegn lagabodum, 60rum fyrirmaelum
um starfsemina, skilyrdum skirteinis eda hann reynist 6fzer um ad reka starfsemina skal svipta
hann leyfi.

Brjoti handhafi stadfestingar 4 skraningu flugvallar i mikilvegum atrioum gegn lagal’
bodum, 6drum fyrirmelum um starfsemina, skilyrdum skraningar eda hann reynist 6feer um
a0 reka starfsemina skal fella skraninguna ur gildi.

Rekstrarleyfi eda stadfestingu skraningar verdur breytt, fellt ur gildi timabundid eda
afturkallad ef Flugmalastjorn telur sig ekki lengur hafa fulla vissu um ad handhafi pess geti
haldio uppi 6ruggum rekstri.

Flugmélastjorn {slands skal heimilt ad loka flugvelli timabundid eda takmarka umferd
um hann sé astand eda rekstur med peim haetti ad stofhunin telur ad flugéryggi kunni ad vera
stefnt 1 heettu.

14. gr.
Tilkynningaskylda.

Rekstraradili flugvallar i flokki Flugvollur I skal tilkynna Flugmalastjorn {slands hvers
konar flugatvik er verda 4 flugvellinum og ef frdvik hafa ordid i rekstrinum fra flugvallar(]
handbdkinni.

Handhafi stadfestingar & skraningu flugvallar skal med sama heetti tilkynna Flugmalall
stjorn Islands hvers konar flugatvik er verda 4 flugvellinum og um atvik er luta ad flugl]
vellinum, mannvirkjum og binadi sem stefnt geta flugdryggi i heettu.
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15 gr.
Rekstrarfyrirmeeli.

Flugmélastjorn Islands getur gefid ut rekstrarfyrirmeli til handhafa starfsleyfa vardandi
einstaka rekstrarpaetti. Slik fyrirmali geta po einnig vardad reksturinn i heild. Rekstrar(]
fyrirmeeli geta lotid ad pvi ad banna tiltekna starfreekslu, binda hana takmérkunum eda gera
hana hé&da pvi ad tiltekin skilyrdi sem stofnunin setur séu uppfyllt i pagu flugoryggis.

Rekstrarfyrirmeli skulu greina astaedu fyrir utgafu peirra, gildissvid og gildistima og peer
radstafanir sem hlutadeigandi ber ad vidhafa.

II. HLUTI
KROFUR TIL FLUGVALLA i FLOKKI I.
16. gr.
Almennar reglur um utgafu flugvallarskirteinis.

Forsenda utgafu flugvallarskirteinis er ad flugvollur uppfylli per kréfur sem gerdar eru
samkvaemt I, II., VI. og VIL. hluta reglugerdar pessarar.

Umsakjandi um flugvallarskirteini eda breytingu 4 flugvallarskirteini skal:

a. Heimila Flugmalastjorn Islands ad skoda alla paetti oryggismala i fyrirhugudum

rekstri;

b. Fullvissa Flugmalastjérn {slands um ad hann sé fzer um ad stunda 6ruggan rekstur.

Handhafi rekstrarleyfis skal hafa stjornskipulag sem gerir honum kleift ad stjorna rekstri
flugvallar og hafa eftirlit med starfraekslu hans i samreemi vid flugvallarskirteini og rekstrar(]
leyfi.

[ flugvallarskirteini er tilgreint nakvaemlega hvers konar rekstur flugvallar er heimiladur
og veitir skirteinid ekki heimild til annars konar reksturs en par segir. Rekstraradila ber ad
haga flugvallarekstri sinum i samraemi vid pau skilyrdi sem sett eru i flugvallarskirteininu.

Flugvallarskirteini er veitt til akvedins tima sem par er nénar tilgreindur ad hamarki til 5
ara.

Handhafi flugvallarskirteinis skal tafarlaust skyra Flugmélastjorn Islands fra pvi ef
starfsemi hans breytist & pann veg ad forsendur flugvallarskirteinis eru brostnar, t.d. ad pvi er
Iytur starfslidi, mannvirkjum og bunadi eda stjornendum.

Flugvallarskirteini verdur breytt, fellt Ur gildi timabundid eda afturkallad ef Flugmalall
stjorn hefur ekki lengur fulla vissu um ad rekstraradili geti haldid uppi Sruggum rekstri
flugvallar.

17. gr.
Umsokn um flugvallarskirteini.

Umsokn um flugvallarskirteini flugvallar 1 flokki Flugvdllur I skal senda Flugmalastjorn
fslands. Sé samhlida sott um rekstrarleyfi flugvallar skulu pau gogn sem tilgreind eru i 8. gr.
fylgja umsokn. Eftirfarandi upplysingar og gogn skulu fylgja med fyrstu umsokn og pegar
vid &, 6llum umsoknum um breytingu eda endurnyjun:

1. Nofn fyrirsvarsmanna: Abyrgdarmanns, rekstrarstjora og gadastjora. Umsakjandi

skal tilnefna yfirmenn og er su tilnefning had sampykki Flugmalastjornar, sbr. 18. gr.

2. Lysing & stjornskipulagi. Umsakjandi syni fram 4 ad hann radi yfir stjornskipulagi

sem gerir honum kleift ad stjorna flugvelli og hafa eftirlit med starfsemi innan
flugvallar samkveemt umsokn sinni.

3. Flugvallarhandbok. Umsakjandi syni fram 4 ad athafnasvedi flugvallar, mannvirki,

blnadur, pjonusta, pjalfun starfsmanna og neyodar- og vidbunadaraetlanir séu i saml]
reemi vio 19. og 20. gr., sbr. VI. hluta reglugerdar pessarar.
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4. Oryggisstjornunarkerfi.

18. gr.
Fyrirsvarsmenn.

Fyrirsvarsmenn skv. 1. tl. 1. mgr. 17. gr. purfa sampykki Flugmaélastjornar {slands til
starfans og heimilt er ad askilja ad peir sanni kunnattu sina med sérstakri proftoku. Ad feng!!
inni vidurkenningu ber peim ad starfa sem sérstakir tranadarmenn Flugmalastjornar Islands.
Komi i ljos ad kunnatta eda heefni fyrirsvarsmanns sem hlotid hefur vidurkenningu sé abotal
vant eda fyrirsvarsmadur brytur triinad vid stofnunina getur hun fellt vidurkenningu sina
nidur.

Flugmalastjorn skal tilkynnt med minnst 10 daga fyrirvara sé atlunin ad skipta um
tilnefnda fyrirsvarsmenn flugvallar, nema sérstakar asteedur séu fyrir hendi.

Hlutverk abyrgdarmanns er ad tryggja ad rekstur flugvallarins sé i samraeemi vio 16g og
reglur og pjooréttarlegar skuldbindingar og adrar alpjodlegar skuldbindingar er varda flugvelli
og sja til pess ad nagjanlegt fé, pekking og bunadur sé¢ fyrir hendi til ad beeta ur peim
fravikum sem upp kunna ad koma, jafnt i innri sem ytri Gttektum.

HIutverk rekstrarstjora er a0 sja til pess ad daglegur rekstur sé i samrami vio flugvallar(’]
handbdkina, 16g og reglur og pjooréttarlegar skuldbindingar og adrar alpjodlegar skuldbind [
ingar er varda flugvelli.

Hlutverk gaedastjora er ad tryggja ad oryggisstjornunarkerfio (SMS) sé 4 hverjum tima i
samraemi vid landslog, pjodréttarlegar skuldbindingar og adrar alpjodlegar skuldbindingar er
varda flugvelli svo og umfang rekstursins. Ennfremur skal hann skipuleggja innri Uttektir &
rekstrinum bera abyrg0 4 framkvamd peirra og fylgja eftir fravikum sem fram koma 1 innri og
ytri uttektum.

19. gr.
Almennt um flugvallarhandbok.

Rekstraradili flugvallar I skal leggja fram flugvallarhandbok til afnota og leidbeiningar
fyrir starfslio sitt. Flugvallarhandbok skal vera prentud og undirritud af rekstraradila. Flug(]
malastjorn fslands getur heimilad framsetningu flugvallarhandbokarinnar 4 68ru formi en 4
prenti. Rekstraradili skal tryggja ad efnid sé adgengilegt, nothaft og 4reidanlegt.

Rekstraradili skal sja til pess ad flugvallarhandbokin hafi ad geyma 61l fyrirmeeli og allar
upplysingar sem naudsynlegar eru til a0 starfslid flugvallar geti sinnt skyldustorfum sinum.
Rekstraradili skal sja til pess ad efni flugvallarhandbokar, par med taldar allar breytingar og
leidréttingar, brjoti ekki 1 baga vid skilyrdi og takmarkanir samkvemt starfsleyfi, 16gum eda
reglugerdum og ad Flugmalastjorn Islands geti fallist 4 efni hennar og eftir pvi sem vid 4 talid
notkun hennar as@ttanlega eda sampykkt hana.

Rekstraradili skal sja til pess a0 flugvallarhandbokinni sé breytt eda hun leiorétt svo ad
fyrirmeeli og upplysingar i henni séu jafnan i gildi.

Rekstraradili skal afhenda Flugmalastjorn fslands eintak af flugvallarhandbokinni og
allar breytingar og leidréttingar & henni svo og allar fyrirhugadar breytingar og leidréttingar
aour en peer 60last gildi. Ef breytingar eru gerdar a einhverjum hluta flugvallarhandbdkar!|
innar sem sampykkja verdur i samraemi vid reglugerd pessa skal sampykkid fengid adur en
breytingarnar 60last gildi. Reynist naudsynlegt ad lata tafarlaust gera breytingar eda leid[
réttingar af Oryggisastaedum er heimilt ad birta paer og beita peim tafarlaust, ad pvi tilskildu ad
sott hafi verid um tilskilid sampykki. Rekstraradili skal bata 6llum breytingum og leid[
réttingum inn i flugvallarhandbok sem Flugmalastjorn gerir krofu um.
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Rekstraradili skal sja til pess ad upplysingar sem fengnar eru ur sampykktum skjolum og
allar breytingar 4 slikum sampykktum skjélum komi rétt fram i flugvallarhandbokinni og i
henni séu engar upplysingar sem brjota i baga vid sampykkt skjol.

Rekstraradili skal sja til pess a0 allt starfslid hans hafi greidan adgang ad eintaki af 6llum
peim hlutum flugvallarhandbokarinnar sem lata ad skyldustorfum pess og fai jafné6oum vit(
neskju um allar breytingar 4 flugvallarhandbokinni. Rekstraradili skal sja til pess ad efni flug[!
vallarhandbokarinnar sé sett fram 4 pann hatt ad vandalaust sé ad nota hana.

Handhafi rekstrarleyfis skal sja til pess ad rekstur flugvallar fari fram i samraemi vid
fyrirmeli flugvallarhandbokar.

20. gr.
Efni flugvallarhandbokar.

Rekstraradili skal sja til pess ad i flugvallarhandbdk sé eftirtalio efni:

A-hluti  Almenn akveedi.
1) Inngangur.

a) Yfirlysing um markmio og tilgang flugvallarhandbokar.

b) Yfirlysing um ad flugvallarhandbokin uppfylli akveedi allra videigandi laga og
reglugerda svo og skilmala og skilyrdi gildandi rekstrarleyfis.

c) Yfirlysing um skilyrdi notkunar flugvallar — ad hann sé opinn almenningi &4 grund(’
velli jafnredissjonarmida.

d) Verklag vid vinnslu flugmalaupplysinga og verklag um hvernig peim er komid &
framferi.

e) Verklag vio skraningu 4 brottfor og komu loftfara.

f) Skra yfir efnishluta flugvallarhandbokarinnar og stutt lysing &4 peim, efni peirra,
gildissvidum og notkun.

g) Yfirlysing um ad flugvallarhandbokin hafi ad geyma rekstrarfyrirmeli sem hlutad (]
eigandi starfslio eigi a0 fylgja.

2) Fyrirkomulag vio breytingar og leidréttingar.

a) Hver ber abyrgd a utgafu breytinga og leidréttinga og ad peim sé baett inn i flugvallar(]
handbokina.

b) Skra yfir breytingar og leidréttingar og ad peim sé beett inn 1 flugvallarhandbokina.

¢) Yfirlysing um ad handskrifadar breytingar og leidréttingar séu ekki leyfoar nema porf
sé & tafarlausri breytingu eda leidréttingu af dryggisastaedum.

d) Lysing 4 kerfi sem 4 ad nota til ad merkja vi0 breytingar & bladsidum og dagl]
setningum gildistoku og hvernig sé stadfest ad breytingar hafi verid feerdar inn i
flugvallarhandbokina.

e) Skra yfir bladsidur 1 gildi.

f) Skyringar 4 breytingum & textasioum og eftir pvi sem unnt er, & kortum og upp!’
drattum.

g) Bréadabirgdaleidréttingar.

h) Lysing & pvi eftir hvada kerfi flugvallarhandbokum, breytingum & peim og leidl]
réttingum er dreift.

3) Stjornskipulag.

a) Lysing 4 stjornskipulagi, par med talid almennt skipulag rekstraradila og skipurit. 1
skipuriti skal Iysa tengslum rekstraradila vid oénnur svid fyrirteekis. Einkum ber ad
syna nidurrddun og bodleidir allra svida og deilda o.s.frv. sem varda Oryggi reksturs
flugvalla.
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b) Abyrgd og skyldustorf starfslids. Nofn allra sem eru tilnefndir yfirmenn svo og
starfsmenn rekstrarpatta, vidhalds, pjalfunar o.fl. skulu tilgreind 4samt stdduheiti, net]
fangi og simantimeri. Einnig ber ad lysa starfi peirra og abyrgo.

¢) Flugvallarnefndir. No6fn, stada, netfong og simantimer peirra adila sem eru i flugl]
vallarnefnd flugvallar.

4) Sérstakar skyldur rekstraradila.
B-hluti  Flugvallarsveedio.

1) Uppdrattur af flugvellinum, mannvirkjum og stadsetningu vindattarmela.

2) Uppdrattur af mérkum flugvallarsvaedis (Aerodrome boundaries).

3) Uppdrattur sem synir fjarleegdir til naesta bajar eda borgar, stadsetningu hvers konar
flugvallarmannvirkja sem stadsett eru utan marka flugvallarsvaedisins.

4) Upplysingar, helst 1 formi uppdrattar, sem syna skyrlega eigna- og/eda afnotal]
heimildir flugvallar eda mannvirkja sem eru a flugvallarsvadinu eda utan pess.

C-hluti  Upplysingar um flugvollinn sem naudsynlegar eru upplysingapjonustu flugmala.
1) Almennar upplysingar um flugvollinn.

a) Nafn flugvallar og stadsetning.

b) Hnattstada viomidunarpunkts flugvallar (tilgreind skv. World Geodetic System —
1984 (WGS-84 reference datum)).

¢) Landhed flugvallar og yfirbordssveigja.

d) Landhed flugvallar vid hvern proskuld, landhad flugbrautarenda og heestu og lagstu
punkta flugbrautar, og heesta landhad snertisvadis flugbrautar fyrir nakvemnis(]
aoflug.

e) Viomidunarhitastig flugvallar.

f) Upplysingar um flugvallarvita.

g) Nafn rekstraradila, postfang, netfang og simaniimer sem heegt er ad na sambandi vid
allan solarhringinn.

2) Steerd flugvallar og tengdar upplysingar.

a) Flugbraut - Rétt stefna, brautarntimer, lengd, breidd, stadsetning 4 feeroum proskuldi,
halli flugbrautar, yfirbord, tegund flugbrautar og ef um nadkvaemnisadflug er ad rada,
hvort fyrir hendi sé hindranalaust svaedi.

b) Lengd, breidd og yfirbord flugbrautaroryggissvaedis, oOryggissvadis vid enda
flugbrautar og 6ryggisbrauta.

¢) Lengd, breidd og yfirbord akbrauta.

d) Yfirbord flughlads og loftfarastaeda.

e) Lengd hindranalausra klifursveeda og langsnio.

f) Bunadur til adstodar sjonflugi eins og tegund adflugsljosa, adflugshallaljosa (PAPI),
merkingar og lysing flugbrauta, akbrauta og flughlada, 4samt 60rum sjénrenum leid[
beiningum og stjorntekjum a akbrautum (p. & m. flugbrautarbiostooum, millil]
bidstéoum og stodvunarslam) og flughladi, stadsetningu og tegund sjonranna staedis!|
leidsdgukerfa (visual docking guidance system), moguleika & vararaforku fyrir ljosal’
kerfi.

g) Stadsetning og tidni & gatunarstad fyrir fjolstefnuvita (VOR).

h) Stadsetning og merkingar 4 stodludum akbrautum.

1) Hnattstoou & hverjum proskuldi.

j) Hnattstodu & videigandi akbrautamidlinupunktum.

k) Hnattstodu & hverju loftfarastedi.

1) Hnattstoou og mestu hed 4 afgerandi hindrunum i adflugs- og flugtakssvaedum,
hringflugssveedi (circling area) og i nagrenni flugvallarins.
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Aths. - Best veeri ad syna pessar upplysingar a kortum, eins og cetlast er til vido gerd
flugmalahandbokar (AIP) og er nanar skilgreint i vidauka 4 (Aeronautical charts) og 15
(Aeronautical Information Services) vio Chicago-samninginn.

m) Tegund yfirbords og styrkleiki, nota skal ACN/PCN-adferd (Aircraft/Pavement
Classification Number).

n) Stadsetning fyrir profun hadarmela fyrir flug (ein eda fleiri) 4 flughladi asamt
landhzd peirra.

o) Tilgreindar vidmidunarvegalengdir: Tiltekt flugtaksbrun (TORA), tiltek flugtaks(]
vegalengd (TODA), tiltek hemlunarvegalengd vid flugtak (ASDA), tilteek lendingar(]
vegalengd (LDA).

p) Aetlun vardandi flutning 66kufeers loftfars: Sima- og faxnimer og/eda netfang sam! |
starfsadila flugvallarins vegna flutnings & 6dkufzeru loftfari 4 eda vid athafnasvadi
loftfara, upplysingar um flutningsgetu 4 66kufeeru loftfari par sem getid er um staerstu
tegund loftfars sem takin geta flutt.

q) Bjorgunar- og slokkvibunad: Pjonustustig samkvaemt peim flokki sem er i samraemi
vid lengstu flugvél sem venjulega notar flugvollinn, dsamt tegund og magni slokkvil]
efnis sem venjulega er fyrir hendi & flugvellinum.

Aths. — Nakveemni i notkun upplysinga ur C-hluta er mikilveeg vegna flugéryggis. Pegar

upplysingadflun eda framsetning krefst sérfreedipekkingar eda mats sérfreedinga cetti folk

med videigandi menntun og reynslu ad afla upplysinganna eda stadfesta peer.
D-hluti ~ Starfraeksla flugvallar og verklagsreglur d4samt 6ryggisradstéfunum.

1) Tilkynningar/Skyrslugjof. Verklagsreglur vegna tilkynninga sem berast purfa upplys]
ingarpjonustu flugméla og birtar eru i flugmalahandbok (AIP-island) og ef med parf
gefnar Gt i NOTAM.

a) Skyrslugjof til Flugmalastjornar og skraning hvers konar breytinga a rekstri flugvallar
4 opnunartima og utan hans.

b) Nofn og starfsheiti starfsmanna asamt netfongum og simanimerum peirra sem
abyrgd bera 4 tilkynningum.

c) Nofn peirra adila sem f.h. Flugmalastjornar taka vid ofangreindum tilkynningum
asamt netfongum, sima- og faxniumerum.

2) Adgangur ad athafnasvaedi flugvallar.

Verklagsreglur um samvinnu vid pann adila sem er abyrgur fyrir pvi a0 vinna gegn

6logmeetum afskiptum i almenningsflugi 4 flugvellinum og ad vinna gegn oleyfilegri

umferd einstaklinga, okutakja, taekja, dyra eda annarra hluta um athafnasvedid, ad medl]
toldum upplysingum um hlutverk eftirfarandi adila:

a) Rekstraradila flugvallarins, rekstraradila flugvélar, rekstraradila pjonustu vid flug a
flugvellinum, flugverndaradila flugvallarins, Flugmalastjornar og annarra stjéornvalda
eins og vid 4; og

b) Upplysingum um ndéfn og hlutverk starfslids sem er abyrgt fyrir pvi ad stjorna
adgengi a0 flugvellinum, og simanumer sem hegt er ad nota til ad na i vidkomandi
adila 4 og utan vinnutima.

3) Neydaraetlun flugvallar og efingar.

a) Neydaraetlanir vegna neydarastands sem skapast 4 flugvelli eda i ndgrenni flugvallar,
p.m.t. bilun loftfars i flugi, eldsvodi i mannvirki, skemmdarverk p.m.t. sprengjul]
hétanir (loftfar eda mannvirki), 616gmat taka loftfars og atvik & flugvelli sem na til
haettuastands medan pad varir og eftir 4.

b) Utlistun Gttekta 4 flugvallarmannvirkjum og bunadi sem nota 4 i neydartilvikum, sem
og tioni slikra uttekta.
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Utlistun @finga til ad profa neydaraztlanir, sem og tidni slikra afinga.

Listi yfir stofnanir, fyrirteki, félog, samtok og einstaklinga sem hafa ad gegna hlutl]
verki vegna slikra atvika badi & flugvelli og utan; néfn, sima- og faxnumer og netl’]
fangalisti, listi med AFTN- og SITA-notendakdédum og tionibylgjur i talfjarskiptum.
Stofnun vidbunadarnefndar flugvallar (Aerodrome emergency committee) sem hefur
pad hlutverk ad skipuleggja neydarvidbrogd, pjalfun og adgerdir.

Skipun vettvangsstjérnanda til ad stjorna vettvangi ef neyd brestur 4.

4) Bjorgunar- og slokkvistarf. Utlistun adstodu, bunadar, starfsmanna og verklags til ad
standast paer krofur sem gerdar eru til flugvallar, p.m.t. n6fn dbyrgdaradila.
Aths. — Umfjéllun um pessi atrioi a einnig heima undir 3. li0 — Neydardcetlun flugvallar
og cefingar.

5) Skodun 4 athafnasvadi flugvallar og hindranafleti gerd af rekstraradila flugvallarins.
Einstok atridi verklags vid skodun athafnasvaedis flugvallar og hindranaflata, par med
eftirtalid:

a)

b)
©)
d)
e)
f)

2)

tilhdgun vio framkvemd skodana, par med 4 niningsvidnami flugbrauta og meelingar
vatnsdyptar 4 flugbrautum og akbrautum, badi 4 og utan venjulegs rekstrartima
flugvallarins;

tilhdgun og teeki til fjarskipta vid flugturn medan 4 skodun stendur;

tilhdgun vio ad halda dagbok yfir skodanir og geymslustadur dagbokar;

upplysingar um tima milli skodana og timasetningu skodana;

gatlisti fyrir skodun;

tilhdgun skyrslugjafar um nidurstodur skodana og tafarlausrar eftirfylgni til ad
tryggja ad 0oruggt astand s¢ lagfaert; og

n6fn og hlutverk einstaklinga sem abyrgd bera 4 framkvaemd skodana, netfong og
simanumer peirra i og utan vinnutima.

6) Sjonren leidsogutaeki og rafkerfi flugvalla.
Einstok atridi skodunar og vidhalds leidsoguljosa (hindranaljos medtalin) skilta, marka
og rafkerfa flugvalla, par 4 medal eftirtalid:

a)
b)
©)
d)

e)

tilhdgun skodunar i og utan venjulegs starfreekslutima flugvallar og gatlisti fyrir slikar
skodanir;

tilhdgun skraningar 4 nidurstodum skodana og tilhdgun eftirfylgniadgerda til Grbota;
tilhdgun venjubundins vidhalds og neydarviohalds;

tilhdgun varaaflgjafa, ef hann er fyrir hendi, og, ef vid 4, einstok atridi annarra
adferda til ad bregdast vid bilun kerfis ad hluta eda i heild; og

n6fn og hlutverk einstaklinga sem abyrgd bera 4 skodun og vidhaldi ljosa, netfong
peirra og simanimer i og utan vinnutima.

7) Viodhald athafnasvedis.
Einstok atrioi adstodu og verklags vio vidhald athafnasvaedis, par 4 medal eftirtalio:

a)
b)
©)
d)

tilhdgun viohalds sveeda med bundnu slitlagi;

tilhdgun vidhalds flugbrauta og akbrauta med ébundnu slitlagi;
tilhdgun viohalds flugbrautardryggissvada og akbrautardryggissvaeda;
tilhdgun viohalds fraveitu flugvallar.

8) Verk a flugvelli — oryggi.
Einstok atridi verklags vio datlanir og 6rugga framkvaemd byggingar- og vidhaldsverka
(par a medal verk sem vinna parf med skommum fyrirvara) 4 eda i grennd athafnasvaedis
sem getur nad upp fyrir hindranafl6t, par med eftirtalio:

a)

tilhogun samskipta vid flugumferdarstjérn medan 4 verki stendur;
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b) nofn, netfong, simanumer og hlutverk einstaklinga og fyrirteekja sem bera abyrgo a
aztlun og framkvemd verksins og rddstafanir til ad hafa samband vid pessa einl]
staklinga og fyrirtaeki hvenzaer sem er;

¢) nofn, netfong og simanimer i og utan vinnutima hja rekstraradilum fastastodva &
flugvellinum, flugafgreiosluadila og flugrekenda sem tilkynna skal um verkid;

d) uthlutunarlisti vinnuaetlana, ef med parf.

9) Hlaostjorn.

10)

11)

12)

13)

14)

Einstok atridi verklags hladstjornar, par 4 medal eftirtalid:

a) tilhogun samskipta milli flugumferdarstjornar og hladstjornar;

b) tilhdgun vid ad uthluta loftfarastedum;

c¢) tilhogun vid ad hefja resingu hreyfla og tryggja hindranalaust svedi vid ytingu
loftfars;

d) akstursbendingapjonusta, og

e) fylgdarpjonusta a hladi.

Umsjon med 6ryggi 4 flughladi.

Verklag til a0 tryggja oryggi 4 hladi, par 4 medal:

a) vernd gegn potuutblastri;

b) framfylgd oryggisradstatana vid afyllingu eldsneytis & loftfor;

¢) sopun hlads;

d) hreinsun hlads;

e) tilhdgun vid ad tilkynna atvik og slys 4 hladi; og

f) tilhogun vid ad kanna hvort allt starfsfolk a hladi fylgir 6ryggisreglum.

Eftirlit 6kutaekja & flugsveeoi.

Einstok atridi verklags vid eftirlit kutakja sem starfa 4 eda 1 grennd athafnasveedis, par 4

meoal eftirtalid:

a) einstok atridi gildandi umferdarreglna (par & medal hamarkshradi og adferdir til ad
framfylgja reglunum); og

b) adferd vio utgafu okuleyfa til aksturs 6kutaekja 4 athafnasvaedinu.

Umsjon med heaettu af dyrum.

Einstok atridi verklags til ad bregdast vid heattu fyrir flugrekstur af naerveru fugla eda

spendyra 1 flugslod flugvallar eda 4 athafhasveedi, par 4 medal eftirtalid:

a) tilhogun vio a0 meta haettu af (villtum) dyrum;

b) tilhdgun vid ad hafa stjorn a (villtum) dyrum;

c) nofn og hlutverk peirra einstaklinga sem bera abyrgd 4 ad bregdast vid hettu af
(villtum) dyrum og simanumer peirra i og utan vinnutima.

Umsjon med hindrunum.

Atridi sem dkveoa verklag vid ad:

a) fylgjast med hindranaflotum og korti af A-gerd (Type A Chart) um hindranir yfir
flugtaksfleti;

b) hafa stjorn 4 hindrunum sem eru innan valdsvids rekstraradila;

c) fylgjast med hed bygginga eda mannvirkja innan marka hindranaflata;

d) hafa ahrif 4 proun bygginga- og skipulagsmala i grennd vid flugvelli; og

e) tilkynna Flugmélastjorn Islands um edli og stadsetningu hindrana og allar sidari
vidbeatur eda brottndm hindrana svo ad gera megi per adgerdir sem porf er 4, par &
medal breytingar 4 utgefnum skjélum Upplysingapjonustu flugmala.

Brottndm o606kufeers loftfars.

Verklagsreglur vid brottnam 66kufaers loftfars 4 eda vid athafnasvaedi flugvallar, par &

meodal eftirtalid:
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a) hlutverk flugvallarrekanda og handhafa skraningarskirteinis loftfarsins;
b) tilhdgun vid tilkynningu til handhafa skraningarskirteinis;
c) tilhogun samstarfs vid flugumferdarstjorn;
d) tilhdgun vio a0 fa taeki og starfslio til ad fjarleegja 66kufaera loftfarid; og
e) nofn, hlutverk, simantimer og netfong einstaklinga sem bera abyrgd 4 ad fjarlegja
o0kufaera loftfarid.
15) Meoferd heettulegra efna.
Einstok atridi verklags vio 6rugga medferd og geymslu haettulegra efna a flugvelli, par &
medal eftirtalio:
a) tilhogun sérstakra svaeda & flugvellinum sem setja skal upp til ad geyma eldfim efni
(pbeirra & medal flugvélaeldsneyti) og dnnur heettuleg efni; og
b) adferd sem nota skal vid athendingu, geymslu, Gthlutun og medferd heettulegra efna.
Medal haettulegra efna teljast eldfimir vokvar og fost efni, atandi vokvar, pjappad gas og
segulmognud eda geislavirk efni. Raodstafanir til ad bregdast vio ef heettuleg efni fara
ovart nidur skulu vera i neydaraztlun flugvallarins.
16) Starfreeksla i 1¢legu skyggni.
Einstok atridi verklags sem beita skal vid starfraekslu i lélegu skyggni, par & medal
melingar og tilkynningar um flugbrautarskyggni eftir pérfum og pegar porf er &4 og néfn
og simanumer, i og utan vinnutima, peirra einstaklinga sem abyrgd bera & malingu
flugbrautarskyggnis.
17) Verndun stada par sem eru ratsjar og leidsdguvirki.
Einstok atrioi verklags vio ad vernda stadi a flugvelli par sem eru ratsjar- og leidsogul]
virki til ad tryggja ad virkni peirra skerdist ekki, peirra 4 medal eftirtalio:
a) tilhdgun vid ad stjorna adgerdum i grennd vid ratsjar og leidsdguvirki;
b) tilhdgun vidhalds 4 yfirbordi i grennd vid pessi virki; og
¢) tilhogun vio afthendingu og uppsetningu skilta sem vara vio 6rbylgjugeislun.
I skjalfestum verklagsreglum fyrir hvern flokk skulu vera skyrar og nakvamar uppl
lysingar um:
- hvenzr og vid hvada adstedur beita skal verklagsreglu;
- hvernig beita skal verklagsreglu;
- adgerdir sem gera skal;
- einstaklinga sem gera skulu adgerdirnar; og
- pau teki sem naudsynleg eru til ad gera adgerdirnar og adgang ad pessum tekjum.
Ef einhverjar af ofangreindum verklagsreglum eiga ekki vid eda eru ekki framkveman!(]
legar skal tilgreina 4staedu pess.
E-hluti  Fyrirkomulag stjérnunar flugvallar og 6ryggisstjornunarkerfi.
1) Fyrirkomulag stjérnunar flugvallar.
Gera & grein fyrir a.m.k. eftirfarandi atridum:
a) Skipuriti flugvallarins sem synir ndfn og stoou lykilstarfsfolks og lysir abyrgd peirra;
b) Nafni, stodu, simantimeri og netfangi pess adila sem er abyrgur vegna Sryggismala
flugvallarins; og
¢) Flugvallarnefndum.
2) Oryggisstjornunarkerfi (SMS).
Setja skal fram einstok atridi Oryggisstjornunarkerfis til ad tryggja ad 6llum skilyroum
oryggiskrafna sé fylgt og til ad na fram samfelldri frampréun 6ryggismala. Meginatridin
eru pessi:
a) Stefnan i Oryggismalum tengd Oryggisstjornunarferlinu eftir pvi sem vid 4 svo og
tengslunum vid rekstrar- og vidhaldspaetti rekstursins;
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b) uppbygging eda skipan Oryggisstjérnunarkerfisins, par & meodal skipting abyrgodar og
verkefna til einstaklinga og hopa;

c) stefnumid og skipulagning dryggisstjornunarkerfis, eins og setning éryggismarkmida
og forgangsrodun verkefna i 6ryggismalum. Enn fremur skal setja fram ramma til
aheettustjornunar pannig ad hetta sé eins litil og mogulegt er og pa avallt med hlid[]
sjon af krofum og tilmelum vidauka 14 vid Chicago-samninginn, svo og innlendrar
16ggjafar, reglugerda, stadla, og fyrirmela;

d) innleiding Oryggisstjornunarkerfis, p.m.t. bunadar, adferda og verklags fyrir virk
samskipti med oryggisbod og framfylgni dryggiskrafna;

e) kerfi til ad koma & viobrogdum vid varhugaverdum oryggismalefnum sem krefjast
heilsteyptari 6ryggisstjornunar a heerra stigi (6ryggisadgerdarastlunar);

f) adgerdir sem efla 6ryggismal og fyrirbyggja slys og kerfi til dhettustyringar sem
hefur a0 geyma greiningu og medhdndlun slysa, atvika, kvartana, galla, villna, mis[]
reemis og mistaka og aframhaldandi 6ryggisvoktun;

g) innra uttektar- og ryniskerfido sem 1 smaatridum rynir kerfi og 4eetlanir til ad tryggja
g&0i Oryggismala;

h) kerfid sem skjalfestir 6l 6ryggistengd flugvallarvirki sem og rekstrar- og viohalds(]
skrar flugvallar, p.m.t. upplysingar um hoénnun og lagningu slitlags fyrir loftfor og
uppsetningu flugvallarljosa. Askilegt er ad kerfid innihaldi méguleika 4 ad audvelda
endurheimt skraa, p.m.t. myndir og teikningar;

1) pjalfun og heefni starfsfolks, p.m.t. endurskodun og mat 4 hvort pjalfun sem starfsfolk
feer sé nagjanleg og videigandi hvad vardar oryggistengd storf og endurskodun og
mat 4 vottunarkerfinu sem vottar haefni starfsfolks; og

j) innsetning og framfylgd oryggistengdra patta i samninga um verk a flugvelli.

21. gr.
Almennt um 6ryggisstjornunarkerfi.

Med oryggisstjornunarkerfi (Safety Management System) a flugvelli er att vio formlegt
stjornunarkerfi sem er notad til ad greina og stjorna ahattupattum i rekstri flugvallarins
pannig ad asettanlegt sé midad vio skilgreind markmid. Pbetta felur i sér ad komid er 4 innra
eftirlitskerfi sem hefur pad hlutverk ad tryggja ad handbaekur og verklagsreglur flugvallarins
séu i samreemi vid gildandi 16g og reglugerdir er vardar flugoryggi og flugvernd a flugvelli og
a0 i daglegum rekstri sé farid eftir peim. Jafnframt er 16g0 ahersla & fyrirbyggjandi adgerdir
med formlegri greiningu ahattupatta og adgerda vegna peirra.

Oryggisstjornunarkerfinu er ztlad ad studla ad stddugum umbétum 4 Sryggismalum flug !
valla par sem ahersla er 16gd 4 formlega greiningu ahattupatta og fyrirbyggjandi adgerdir
fyrir mikilveeg ferli sem jafnframt endurspeglast i stefnuskjolum, p.m.t. stjornun gedall
kerfisins og uttektarskipulagi.

22. gr.
Skjalfest oryggisstiornunarkerfi.

Handhafi flugvallarskirteinis skal hafa virkt og skjalfest 6ryggisstjornunarkerfi fyrir flugl]
vollinn sem lysir stjornskipulagi, p.m.t. formlegri stefnu, abyrgd, valdi og skyldum starfs[]
manna med pad ad markmidi ad tryggja ad starfsemin fari fram i samremi vid videigandi
krofur og handbaekur en jafnframt ad stéougt sé unnid ad fyrirbyggjandi adgerdum og Url]
bétum. Oryggisstjornunarkerfid skal vera hluti af flugvallarhandbok.

Handhafi flugvallarskirteinis skal sja til pess ad allir adilar med starfsemi 4 flugvellinum
p.m.t. 6hadir pjonustuadilar sem og notendur flugvallarins fylgi verklagi, og gegni skyldum
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sinum i samrami vi0 verklag sem lyst er i flugvallarhandbok. Sérstakt verklag skal vera um
hvernig Oryggi er tryggt pegar utanadkomandi verktakar eru ad vinna 4 flugvallarsveedinu.
betta felur m.a. 1 sér formlega tilkynningarskyldu um atvik og fravik i starfsemi sem kunna ad
hafa ahrif 4 6ryggispeetti skv. nanari skilgreiningu i flugvallarhandbok.

23. gr.
Innri uttektir og skodanir.

Handhafi flugvallarskirteinis skal med oryggisstjornunarkerfi sinu tryggja ad komio sé a
formlegum uttektum 4 starfseminni og samraemi vid handbekur og adrar videigandi krofur
kannad. Umfang uttektanna skal endurspegla alla meginpeetti i starfsemi og flugvallar(]
handbok flugvallarins, p.m.t. bunad og stjornun sem og Oryggisstjornunarkerfid sem slikt.
Uttektir skulu jafnframt gerdar 4 66rum adilum s.s. notendum og pjénustuadilum & flug!]
vellinum i samreemi vid krofur sem gerdar eru til peirra sbr. 2. mgr. 22. gr.

Tioni uttekta & tilteknum pattum i starfseminni skal endurspegla mikilvaegi peirra. Hins
vegar skal gerd uttekt 4 6llum meginpattum i starfseminni a.m.k. einu sinni 4 ari.

Uttektarskipulag skal skilgreint med skjalfestri tttektaraztlun sem skal uppfaera -reglul’
bundid. Afmarkadar skodanir (inspections) skulu einnig framkvaemdar eftir pvi sem vio a og
skal aherslu vid framkvaemd peirra 1yst i oryggisstjornunarkerfi.

24. gr.
bjalfunaracetlun.
Formleg pjalfunardaetlun skal gerd fyrir alla pa sem tengjast 6ryggismalum flugvallar og
henni vidhaldid reglubundid. Halda skal skrda um menntun og pjalfun starfsmanna.

25. gr.
Ahcettugreining og dheettumat.
Gera skal ahattugreiningu og ahattumat eftir pvi sem vid 4 og i samreemi vid alpjodlegar
skuldbindingar.

II. HLUTI
KROFUR TIL FLUGVALLA i FLOKKI II.
26. gr.
Flugvallargogn.

Forsenda skraningar flugvallar i flokki Flugvollur II er ad flugvollur uppfylli per krofur
sem gerdar eru samkvaemt 1., III. og VII. hluta reglugerdar pessarar auk peirra dkveeda i VI.
hluta sem sérstaklega er visad til i pessum hluta.

Rekstraradili flugvallar i flokki II er dbyrgur fyrir 6flun flugvallargagna og skal hann
senda Flugmalastjorn Islands gognin dagsett og undirritud. Upplysingar um hvernig
flugvallargagna var aflad skulu liggja fyrir. Oflun flugvallargagna skal vera 4 héndum
vidurkenndra adila og skulu dagsett og undirritud af peim sama adila. Rekstraradilinn skal
leggja fram eftirfarandi gdgn um flugvoll 1 flokki 11, sbr. 8. gr. I. hluta reglugerdar pessarar og
utan um upplysingarnar skal haldio:

1. Landh@d og stadsetning vidmidunarpunkts flugvallar i gradum, minutum og

sekundum og landhad proskulda.

2. Lengd og breidd og rétt stefna flugbrauta.

3. Tegund yfirbords flugbrauta, ef yfirbord er med bundnu slitlagi pa skal gefa upp PCN

gildi.
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4. Upplysingar um mannvirki og bunad vio flugvoll, p.m.t. flugstdo, flugskyli og
fjarskiptataeki, adgang ad sima og sdfnunarstad fyrir flugaetlanir og hledsluskrar.
5. Upplysingar um athafnasveedi, akbrautir, loftfarastadi og/eda flughl6o, dsamt lysingu
4 peim og upplysingar um ljésabtinad.
6. Upplysingar um tutreiknada hindranafleti og lysing & 6ryggissvadum.
7. Loftmynd af svedinu sem ner yfir 2500 m radius umhverfis flugvollinn 4 stafreenu
formi med 5 metra haedarlinum.
Umszakjandi skal leggja fram handbok um flugvelli par sem gerd er grein fyrir umfangi
starfsemi flugvallarins, auk peirra upplysinga a.m.k. sem taldar eru upp i 1. mgr. pessarar
greinar. Akvadi 19. gr. skulu gilda um flugvallarhandbok fyrir flugvelli 1 flokki I1.

27. gr.
Flugbrautir.

Eigendum/umradendum er skylt ad sja til pess ad a.m.k. utlinur flugbrauta (hlidarlinur og
flugbrautarendar) séu merktar. Utlinurnar skulu merktar med ljésum og/eda vel sjaanlegum
raudum eda appelsinugulum morkum eda 4 pann héatt annan sem Flugmélastjorn fslands
sampykkir samkvemt umsokn par um. Merkingar hlidarlina skulu vera med mest 60 metra
millibili. Flugbrautarendamdrkum atti ad koma fyrir pannig ad peir dreifist jafnt yfir breidd
flugbrautarinnar minnst 4 stk. eda peir myndi pétta pverr6d a.m.k. priggja marka, vid hvorn
flugbrautarhlidarmarkann. ~ Utlinur akbrauta og hlada skulu vera merktar med blaum
akbrautarljosum eda morkum og ef starfreeksla er 1 myrkri skulu markarnir vera med bléu
endurskini ef ekki eru til stadar bla 1j6s. Haed marka og ljosa @tti ad vera 35 sm hid hasta en
skal ekki undir neinum kringumstedum vera herri en 50 sm. Markar og ljés @ttu ad vera ur
1éttu efni og audbrjotanlegir. Eigendur/umradendur skulu sjé til pess ad yfirbord flugbrauta
og athafnasveadis sé naegjanlega slétt fyrir lendingar, akstur og flugtdk loftfara og ekki haldio
neinum peim goéllum sem gaetu valdid skemmdum & loftférum.

Eigendur/umradendur skulu tryggja ad fylgst sé reglulega med astandi flugvallarins og
tilkynna upplysingapjonustu flugmala tafarlaust um vafasamt 4stand flugbrauta eda annad pad
astand flugvallarins sem skert getur 6ryggi flugumferoar.

begar um grasflugbraut er ad reeda skulu eigendur/umradendur sja til pess ad brautin sé
slegin negjanlega oft yfir sumartimann til ad grasid verdi ekki flugvélum til trafala eda valdi
haettu.

28. gr.
Oryggissveedi.
Flugbrautaroryggissveedi skulu uppfylla akvaeoi gr. 3.3 i VI. hluta reglugerdar pessarar.

29. gr.
Bunadur.

Setja skal upp og vidhalda vindpoka sem uppfyllir kréfur i gr. 5.1.1 i VL. hluta reglul]
gerdar pessarar.

Flugvollurinn skal vera afgirtur a.m.k. naegjanlega til ad halda bufénadi utan athafnal’
svaedis og Oryggissvada.

A flugvellinum ztti ad vera adstada og tzeki til ad geta haft samband vid loftfor og veitt
peim upplysingar um astand flugbrauta og vedurupplysingar.

A flugvelli skal vera 6lest neydarskyli par sem ekki er 6nnur adstada fyrir hendi sem
pjonad getur i stadinn. [ neydarskylinu skal a.m.k. vera sjukrakassi med videigandi lagmarks!]
bunadi og videigandi slokkvitaeki. Slikt neydarskyli skal pa ad vera aberandi ad lit og merkt &
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einni hlid0 med einkennisstofum lendingarstadarins og 4 gagnstedri hlid med landhaeo
vidmidunarpunkts i fetum. Skulu stafirnir vera svartir ad lit og ad lagmarki 1,2 m ad hed.

Setja skal upp adgengilegan sofnunarstad par sem flugmenn geta skilid eftir afrit af
skriflegri flugaeetlun, massa- og jafnvagisupplysingum og farpegalista. VarOveita skal allar
flugaaetlanir, massa- og jafnvaegisupplysingar og farpegalista i minnst 3 manudi.

30. gr.
Hindranafletir.
A flugvelli skal skilgreina hindrunarfleti skv. gr. 4 i VI. hluta reglugerdar pessarar. Ef
einhver hindrun neer upp fyrir pennan 16t skal gera eitt af eftirtdldu:

a) Fjarleegja hindrunina,

b) fera proskuld / flugbrautarenda innar pannig ad hindrunin verdi nedan vid pennan
fl6t, eda

¢) merkja hindrunina sbr. gr. 6 i VI. hluta reglugerdarinnar og tilkynna sérstaklega um
hindrunina til upplysingapjonustu flugmala til birtingar i flugmalahandbok (AIP-
Island).

31. gr.
Ljosabunadur.

Ef nota 4 flugvollinn ad néttu til eda vid blindflugsskilyroi skal hann hafa videigandi
lj6sabtinad skv. peim krofum og tilmelum sem getid er um i 5. gr. i VL. hluta reglugerdar
pessarar og videigandi hindranalysing skal sett upp skv. 6. gr. i sama hluta reglugerdarinnar.
Uppfylla skal videigandi krofur og tilmeeli um skiptitima skv. 8. gr. i VI. hluta reglugerdar
pessarar. Sérstakar umgengis- og verklagsreglur, sem Flugmalastjorn telur dsettanlegar skal
setja um lyklud flugbrautarljés séu pau fyrir hendi.

32. gr.
Slokkvi- og bjorgunarpjonusta.
A flugvellinum skal vera slokkvi- og bjérgunarpjonusta i samraemi vid grein 2.11. og gr.
9.2 i VL. hluta reglugerdar pessarar pegar naudsynlegt pykir vegna umfangs og/eda tegundar
flugumferdar.

33. gr.
Umferd og oryggi.
A flugvellinum skal framfylgja peim krofum og tilmalum sem getid er um i gr. 9.7 1 VI.
hluta reglugerdar pessarar um umferd og oryggi.

34. gr.
Upplysingagjof til upplysingapjonustu flugmala.
A flugvellinum skal framfylgja peim krofum og tilmelum sem getio er um i gr. 2.13, sbr.
gr. 2.9-2.12 1 VI. hluta reglugerdar pessarar um upplysingagjof til upplysingapjonustu flug(]
mala.
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IV. HLUTI
KROFUR TIL SKRADRA LENDINGARSTADA.
35. gr.
Flugvallargogn.

Forsenda skraningar flugvallar i flokki Skradur lendingarstadur er ad flugvollur uppfylli
paer krofur sem gerdar eru samkvaemt 1., IV. og VIL. hluta reglugerdar pessarar auk peirra
akvaeoa i VI. hluta sem sérstaklega er visa0 til i pessum hluta.

Rekstraradili lendingarstadar er abyrgur fyrir 6flun flugvallargagna og skal hann senda
Flugmalastjorn gdgnin dagsett og undirritud. Upplysingar um hvernig flugvallargagna var
aflad skulu liggja fyrir. Oflun flugvallargagnanna tti ad vera 4 hondum vidurkenndra adila.
Sé blindflug ad lendingarstadnum skal 6flun flugvallargagna vera & hondum vidurkenndra
adila. Sjai vidurkenndur adili um 6flun flugvallargagnanna skulu pau dagsett og undirritud af
sama adila. Rekstraradilinn skal leggja fram eftirfarandi gégn um skrddan lendingarstad, sbr.
5. gr. 1. hluta reglugerdar pessarar og utan um upplysingarnar skal haldid, t.d. med handbok
um lendingarstadinn:

1. Landhed og stadsetning vidmidunarpunkts lendingarstadar og landhaed proskulda.

2. Lengd, breidd og rétt stefna flugbrauta.

3. Tegund yfirbords flugbrauta, ef yfirbord er med bundnu slitlagi pa skal gefa upp PCN

gildi.

4. Upplysingar um mannvirki og biinad vid lendingarstadinn, p.m.t. flugskyli og fjarl]
skiptateki, adgang ad sima og sofnunarstadur fyrir flugazetlanir og hledsluskrar.
Upplysingar um akbrautir, loftfarastedi og/eda flughl6d asamt lysingu 4 peim.
Upplysingar um utreiknada hindranafleti og lysing 4 dryggissvadum.

7. Loftmynd af svadinu sem ner yfir 2500 m radius umhverfis lendingarstadinn.
Loftmyndin etti ad vera 4 stafrenu formi med 5 metra haedarlinum.

AN

36. gr.
Flugbrautir.

Eigendum/umradendum er skylt a0 sja til pess ad a.m.k. utlinur flugbrauta (hlidarlinur og
flugbrautarendar) séu merktar. Utlinurnar skulu merktar med ljésum og/eda vel sjaanlegum
raudum eda appelsinugulum moérkum eda 4 pann hatt annan sem Flugmalastjorn Islands
sampykkir samkvemt umsokn par um. Merkingar hlidarlina skulu vera med mest 60 metra
millibili. Flugbrautarendamorkum etti a0 koma fyrir pannig ad peir dreifist jafnt yfir breidd
flugbrautarinnar minnst 4 stk. eda peir myndi pétta pverrdd a.m.k. priggja marka, vid hvorn
flugbrautarhlidarmarkann. ~ Utlinur akbrauta og hlada skulu vera merktar med bldum
akbrautarljosum eda morkum og ef starfreeksla er i myrkri skulu markarnir vera med blau
endurskini ef ekki eru til stadar bla [jos. Markar og 1jos @ttu ekki vera haerri en 50 sm en &ttu
a0 vera sett eins lagt og mogulegt er. Markar og 1jos ettu ad vera ur léttu efni og aud(
brjotanlegir. Eigendur/umradendur skulu sja til pess ad yfirbord flugbrauta og athafnasvaeois
sé¢ nagjanlega slétt fyrir lendingar, akstur og flugtok loftfara og ekki haldid neinum peim
gbllum sem geaetu valdio skemmdum & loftforum.

Eigendur/umradendur skulu tryggja ad fylgst sé reglulega med astandi lendingarstadarins
og tilkynna upplysingapjonustu flugmala tafarlaust um vafasamt astand flugbrauta eda annad
pad astand lendingarstadarins sem skert getur 6ryggi flugumferdar. Pegar um grasflugbraut er
a0 rada skulu eigendur/umradendur sja til pess ad brautin sé slegin nagjanlega oft yfir sumar/(]
timann til a0 grasid verdi ekki flugvélum til trafala eda valdi haettu.
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37. gr.
Oryggissveedi.
Flugbrautardryggissvaeoi lendingarstadar skulu vera minnst 60 m breid og nd a.m.k. 30 m
ut fyrir flugbrautarenda. Ef flugbraut er mjog breid skal dryggissvaedi engu ad sidur nd a.m.k.
10 metra 0t fra hlidarlinum. Sja frekar um Oryggissvaedi i toflu 0-1 i 39. gr. Flugbrautar(]
Oryggissvaedi skulu vera laus vid hindranir og skarpar hallabreytingar. Pau attu ad vera
j6fnud og sléttuo til ad valda ekki skemmdum 4 loftférum sem ut & pau kunna a0 fara.

38. gr.
Bunaodur.

Setja skal upp og vidhalda vindpoka sem uppfyllir krofur i gr. 5.1.1 i VI. hluta reglul]
gerdar pessarar.

A lendingarstad @tti ad vera Olast neydarskyli par sem ekki er onnur adstada fyrir hendi
sem pjonad getur i stadinn. I neydarskylinu skal a.m.k. vera sjukrakassi med videigandi
lagmarksbuinadi og videigandi slokkvitaeki. Slikt neydarskyli @tti ad vera dberandi ad lit og
merkt 4 einni hlid med einkennisstofum lendingarstadarins og 4 gagnstadri hlid med landhaed
vidomidunarpunkts i fetum. Skulu stafirnir vera svartir a0 lit og ad lagmarki 1,2 m ad hed.

Videigandi slokkvi- og bjorgunarpjonustu @tti ad hafa a lendingarstad pegar purfa pykir
vegna umfangs eda tegundar umferdar.

A.mk. & lendingarstooum i byggd skal setja upp adgengilegan séfnunarstad par sem
flugmenn geta skilid eftir afrit af skriflegri flugaaetlun, massa- og jafnveegisupplysingum og
farpegalista. Vardveita skal flugdetlanir, massa- og jafnveegisupplysingar og farpegalista i
minnst 3 manudi.

39. gr.
Hindranafletir.

A lendingarstad sem ma eingdngu nota ad degi til vid sjonflugsskilyrdi skal skilgreina
hindrunarfleti skv. t6flu 0-1 hér ad nedan. Ef einhver hindrun nar upp fyrir pennan 16t skal
gera eitt af eftirtoldu:

a) Fjarleegja hindrunina,

b) fera proskuld/ flugbrautarenda innar pannig ad hindrunin verdi nedan vid pennan

fl6t, eda

¢) merkja hindrunina sbr. gr. 6 i VI. hluta reglugerdarinnar og tilkynna sérstaklega um

hindrunina 1 flugmalahandbdk (AIP-Island).

Ef nota 4 lendingarstadinn ad noéttu til skal hann hafa ljésabunad skv. peim kréfum og
tilmaelum sem getio er um i gr. 5.3.5, 5.3.9-5.3.11, og 5.3.17 i VI. hluta reglugerdar pessarar
og videigandi hindranalysing skal sett upp skv. 6. gr. i sama hluta reglugerdarinnar. Sérstakar
umgengnis- og verklagsreglur, sem Flugmalastjorn telur asattanlegar skal setja um lyklud
flugbrautarljos séu pau fyrir hendi.

Ef blindadflug er ad flugvellinum skal gr. 4.2 i VI. hluta reglugerdar pessarar gilda um
krofur um hindrunarfleti.

Tafla 0-1 Steeroir flugbrauta, 6ryggissveeda og hindranaflata fyrir lendingarstaoi.
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Dalkur ntimer (1) 2) 3) 4) 5)

FLOKKUN FLUGBRAUTA (KOBI) 1 2 3 4

FLUGBRAUTIR

Lengd <800 m 800 m - 1200 1200 m — >1799 m
m 1799 m

Lagmarks breidd** 18 m 23 m 30 m 45 m

FLUGTAKSKLIFUR-/ADFLUGS!]

FLETIR

Upphafsbreidd flatar 60 m 80 m 150 m 150 m

Fjarlego fra proskuldi til upphafs flatar 30 m 60 m 60 m 60 m

Fjarlaeging (fra hvorri hlid) 10% 10% 10% 12,5%

Lengd 1600 m 2500 m 3000 m 5000 m

Halli 1:20 1:25 1:30 1:50

ORYGGISSVZEDI

Breidd 60 m* 80 m 150 m 150 m

Skafletir 1:5 1:5 1:7 1:7

Heed a skaflotum yfir landhad flugbrautar 35m 35m 45 m 45 m

* Flugbrautaroryggissveedi skulu p6 ekki vera mjorri en 10 metrar at fra hvorri hlidarlinu.
** Ef flugbrautir eru med hlidarljésum @tti fjarleegdin 4 milli ljosanna pvert yfir flugbraut ad vera
sem nest lagmarksbreiddinni.

Aths. — Nanari skyringar a adflugsfleti ma finna [ gr. 4.1.7-4.1.10 { VI hluta reglul]
gerdarinnar. Nanari skyringar a flugtaksklifurfleti mad finna i gr. 4.1.25-4.1.29 i VI.
hluta reglugerdarinnar.

40. gr.
Umferd og oryggi.
A flugvellinum skal framfylgja peim kréfum og tilmelum sem getid er um i gr. 9.7 i VI.
hluta reglugerdar pessarar um umferd og dryggi.

41. gr.
Upplysingagjof til upplysingapjonustu flugmala.
A flugvellinum skal framfylgja peim krofum og tilmalum sem getid er um i gr. 2.13, sbr.
gr. 2.9-2.12 i VI. hluta reglugerdar pessarar um upplysingagjof til upplysingapjonustu
flugmala.

V. HLUTI
KROFUR TIL PYRLUVALLA, PYRLUPALLA OG PYRLUPILFARA.
V. HLUTI um krofur til pyriuvalla, pyriupalla og pyrlupilfara byggja ad neer ollu leyti a
2. bindi vidauka 14 (Volume 2 - Heliports) vio Chicago-samninginn, sem utgefinn var i juli
1995 med breytingu 2. Studst hefur verio vid somu greinanumer til ad audvelda uppfeerslu og
leioréttingar.



Nr. 464 21. mars 2007

Hugtakio ,, pyriuvéllur“ er almennt notad i pessari reglugerd en med pvi er jafnframt att
vid lendingarsveedi sem sérstaklega eru notud fyrir lendingar og flugtok pyrina a flugvollum.

Loftfor skulu nota flugbrautir eda pyrluvelli til flugtaks og lendinga a almennings!)
flugvéllum.

Texti sem er innan sviga er yfirleitt til nanari skyringar. Texti sem kemur fyrir i horn!]
klofa er tilvisun til efnis med nanari skyringum og leiobeiningum.

42. gr.
byrluvallargogn.

Forsenda skraningar pyrluvalla, pyrlupalla og pyrlupilfara er ad uppfylltar séu paer krofur
sem gerdar eru samkvaemt [., V. og VII. hluta reglugerdar pessarar auk peirra akveeda i VI.
hluta sem sérstaklega er visad til 1 pessum hluta.

Rekstraradili pyrluvallar er abyrgur fyrir 6flun flugvallargagna og skal hann senda
Flugmalastjorn fslands gognin dagsett og undirritud. Upplysingar um hvernig flugvallargagna
var aflad skulu liggja fyrir. Oflun flugvallargagnanna =tti ad vera 4 hondum vidurkenndra
adila. Sé blindflug ad pyrluvellinum skal 6flun flugvallargagna vera 4 hondum vidurkenndra
aoila. Sjai vidurkenndur adili um 6flun flugvallargagnanna skulu pau dagsett og undirritud af
peim sama adila. Rekstraradilinn skal leggja fram eftirfarandi gégn um skradan pyrluvall,
pyrlupall og pyrlupilfar, sbr. 5. gr. I. hluta reglugerdar pessarar og skulu upplysingarnar
vardveittar, t.d. med handbok um pyrluvéllinn:

1. Landhad vidmidunarpunkts pyrluvallar.
[Néanar er kvedid 4 um krofur og tilmeli um landhaed viomidunarpunkts pyrluvallar 1 gr.
2.2 0g 2.3 12. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

2. Lengd og breidd pyrluvallar.

[Nanar er kvedid 4 um krofur og tilmeeli um lengd og breidd pyrluvallar 1 gr. 2.4 1 2.

bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn. ]
3. Tegund yfirbords pyrluvallar.

[Nanar er kveoid 4 um krofur til yfirbords pyrluvallar 1 gr. 3.1.3 1 2. bindi vidauka 14 vid

Chicago-samninginn. ]

4. Upplysingar um mannvirki og bunad vid pyrluvoll, p.m.t. flugstdo, flugskyli og fjarl)
skiptataeki, adgang ad sima og sofnunarstad fyrir flugdeetlanir og hledsluskrar.

5. Upplysingar um akbrautir, loftfarastaedi og/eda flughl6d asamt lysingu a peim.

Upplysingar um utreiknada hindranafleti og lysing & 6ryggissvaedum.

7. Loftmynd af svedinu sem ner yfir 2500 m radius umhverfis pyrluvéllinn. Loftmyndin

&tti ad vera 4 stafreenu formi med 5 metra haedarlinum.

o

43. gr.
byrluvollur.

Eigendum/umradendum er skylt ad sja til pess ad utlinur pyrluvallar séu merktar med
ljosum og/eda vel synilegum raudum eda appelsinugulum moérkum eda 4 pann hatt annan sem
Flugmalastjorn Islands sampykkir samkvaemt umsokn par um.

[Nanar er kvedio a um krofur og tilmaeli vegna merkinga pyrluvallar i grein 5.2. 1 2. bindi
vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

Eigendur/umradendur skulu sja til pess ad yfirbord pyrluvallarins og athafnasvadis sé
nagjanlega slétt fyrir lendingar og flugtok pyrlna og ekki haldid neinum peim gdéllum sem
geetu valdid skemmdum 4 pyrlum.



Nr. 464 21. mars 2007

Eigendur/umradendur skulu tryggja ao fylgst sé reglulega med astandi pyrluvallarins og
tilkynna upplysingapjonustu flugmala tafarlaust um vafasamt astand pyrluvallar eda annad
pad astand vid vollinn sem skert getur 6ryggi flugumferdar.

44. gr.
Oryggissveedi.
Krofur til 6ryggissveda.
[Nanar er kvedio 4 um krofur og tilmeli um Oryggissvadi pyrluvallar i gr 3.1.14 til og med
3.1.21 1 2. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

45. gr.
Bunaodur.

Setja skal upp og viohalda vindpoka sem uppfyllir kréfur 1 gr. 5.1.1 1 2. bindi vidauka 14
vid Chicago-samninginn.

Vid pyrluvdll skal vera olast neydarskyli par sem ekki er dnnur adstada fyrir hendi sem
pjonad getur i stadinn. [ neydarskylinu skal a.m.k vera sjikrakassi med videigandi lagmarks(’
buinadi og videigandi slokkviteki. Slikt neydarskyli skal vera aberandi ad lit og merkt & einni
hlid med einkennisstéfum lendingarstadarins og 4 gagnstadri hlid med landhad vidmidunar()
punkts i fetum. Skulu stafirnir vera svartir ad lit og ad lagmarki 1,2 m ad hed.

Videigandi slokkvi- og bjorgunarpjonustu skal hafa & lendingarstad pegar purfa pykir
vegna umfangs eda tegundar umferdar.

Setja skal upp adgengilegan sofnunarstad par sem flugmenn geta skilid eftir afrit af
skriflegri flugaeetlun, massa- og jafnvegisupplysingum og farpegalista. Vardveita skal allar
flugaztlanir, massa- og jafnvaegisupplysingar og farpegalista i minnst 3 manudi.

46. gr.
Hindranafletir.

A pyrluvelli skal skilgreina hindrunarfleti.
[Nanar er kvedido 4 um krofur og tilmaeli um hindranafleti pyrluvallar i kafla 4 1 2. bindi
vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

Ef einhver hindrun neer upp fyrir pessa fleti skal gera eitt af eftirtoldu:
1. Fjarlegja hindrunina,
2. faera pyrluvollinn pannig ad hindrunin verdi nedan vid pennan fl6t, eda
3. merkja hindrunina sbr. gr. 6 i II. hluta reglugerdarinnar og tilkynna sérstaklega um

hindrunina til upplysingapjonustu flugmala til birtingar i flugmalahandbok (AIP-Island).

Ef nota & lendingarstadinn ad noéttu til eda i blindflugi skal hann hafa ljosabunad og
videigandi hindranalysingu.
[Nénar er kvedid 4 um krofur og tilmeli um ljésabinad pyrluvallar i kafla 5.3 1 2. bindi
vidauka 14 vid Chicago-samninginn og hindranalysingu i kafla 6 i sama vidauka.]

47. gr.
Umferd og oryggi.
A pyrluvelli skal framfylgja peim krofum og tilmalum sem getid er um i gr. 9.7 i VL.
hluta reglugerdar pessarar um umferd og dryggi.
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48. gr.
) Upplysingagjof til upplysingapjonustu flugmala.
A pyrluvelli skal framfylgja peim kréfum og tilmeelum sem getid er um 1 gr. 2.13, sbr. gr.
2.9-2.12 i VI. hluta reglugerdar pessarar um upplysingagjof til upplysingapjonustu flugmala.

VI. HLUTI
KROFUR TIL FLUGVALLA.

VI. HLUTI um krofur til flugvalla byggir ad 6llu leyti a 1. bindi vidauka 14 (Volume I -
Aerodromes Design and Operations, Fourth Edition) vid Chicago-samninginn, sem utgefinn
var 1 juli 2004 med breytingu 9. Studst hefur verid vio somu greinanumer til ad audvelda
uppfeerslu og leioréttingar.

Texti sem er innan sviga er yfirleitt til nanari skyringar. Texti sem kemur fyrir i horn[]
klofa er tilvisun til efnis med nanari skyringum og leiobeiningum.

1. Almennt.
1.1-1.2 (Hér a a0 vera eyoa).

1.3 Sameiginlegt viomidunarkerfi (Common reference system).

1.3.1 Larétt vidmidunarkerfi.
World Geodetic System — 1984 (WGS-84) skal notad sem larétt viomidunarkerfi.
Tilkynnt hnit landfraedilegra fluggagna (lengd og breidd) skulu framsett samkvamt
WGS-84.
Aths. — ltarlegt leiobeiningarefni um WGS-84 er ad finna { World Geodetic System [
1984 (WGS-84) Manual (Doc 9674).

1.3.2 Loorétt vidmidunarkerfi.

1.3.2.1 Vidmid medalsjavarmals (MSL) sem synir sambandid milli pyngdarkenndrar heedar
(landha0d) og yfirbords skilgreinds sem jardsporvala, skal notad sem 160rétt
vidmidunarkerfi.
Aths. 1. — Hvad vardar jordina alla, er jardsporvalan sem ncest pvi ad ndlgast
medalsjavarmal. Hun er skilgreind sem jafnmeettisflotur | pyngdarsvidi jardar sem
fellur saman vio otruflad medalsjavarmal og samfellda framlengingu pess gegnum
meginlondin.
Aths. 2. — FEinnig er visad til pyngdarkenndra heda (landhaed) sem heeda yfir
sjavarmali en fjarlegda punkta yfir sporvélu sem sporvoluhceda.

133 Vidmidunarkerfi tima.

1.3.3.1 Gregoriska timatalid og maltima (UTC) skal nota sem vidmidunarkerfi tima.

1.3.3.2 Ef annad vidmidunarkerfi tima er notad skal pad koma fram i GEN 2.1.2 i

flugmalahandbdk (AIP).

14 (Hér & ad vera eyda).

1.5 Oryggisstjornun (Safety Management).

1.5.1 Riki skulu koma a fot 6ryggisaetlun til ad na viounandi Oryggisstigi i starfrackslu
flugvalla.

1.5.2 Hio (hin) videigandi stig Oryggis sem a ad na skal akvardad af videigandi riki
(rikjum).
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Aths. — Leiobeiningarefni um oryggisacetlanir og um skilgreiningu d oryggisstigum
er ad finna i viohengi E vid vidauka 11 vio Chicago-samninginn og i ICAO Safety
Management Manual (Doc 9859).

[ 6ryggisaaetlun sinni skulu riki fara fram 4 ad vottadur rekstraradili flugvallar
innleidi Oryggisstjornunarkerfi sem rikid telur vidunandi og inniheldur a.m.k.
eftirfarandi:

a) greinir aheettupaetti;

b) tryggir Grbeetur sem naudsynlegar eru til ad vidhalda vidunandi stigi oryggis;

c) veitir stodugt eftirlit og reglulegt mat & dryggisstigi sem nddst hefur; og

d) hefur ad markmidi stodugar framfarir 4 6ryggisstiginu.

Oryggisstjornunarkerfi skal skyrt skilgreina abyrgd hja vottudum rekstraradila
flugvallar, par med beina abyrgd @0stu stjornenda 4 oryggismalum.

Aths. — Leidbeiningarefni um oryggisstiornunarkerfi ma finna i ICAO Safety
Management Manual (Doc 9859), og i Manual of Certification of Aerodromes (Doc
9774).

Honnun 4 flugvollum (Airport design).

Til innleidingar & flugverndarradstéfunum fyrir almenningsflug skulu krofur vegna
flugverndar um byggingahdnnun og skipulag samtvinnadar honnun og byggingu
nyrra mannvirkja og breytingum a peim mannvirkjum sem fyrir hendi eru a
flugvelli.

Aths. — Leidbeiningar um skipulagningu flugvalla m.a. med tilliti til flugverndar!]
krafna er ad finna i Airport Planning Manual, Part 1.

Vid honnun flugvalla @tti ad taka mid af landnotkun og umhverfisstjornun par sem
pad & vio.

Aths. — Leidbeiningar um skipulagningu a landnotkun og umhverfisstiornun er ad
finna i Airport Planning Manual, Part 2.

Viomiounarkdoi flugvalla (Reference code).

Inngangur. — Tilgangur viomidunarkodans er ad bua til einfalda adferd til ad
tengja innbyrois hinar morgu teeknilysingar d einkennum flugvalla til ad syna ymsa
adstodu a flugvelli sem heefir peim flugvélum sem cetlad er ad nota flugvollinn. Ekki
er til pess cetlast ad viomiounarkodinn sé notadur til ad dkveda kréfur um brautar!]
lengd eda styrkleika slitlags. Viomidunarkodinn er samsettur ur tveimur pdttum
sem tengjast afkastagetu og steero flugvélar. Pattur 1 er tala byggd a viomidunar!]
flugtaksvegalengd fyrir flugvélina og pattur 2 er bokstafur byggour a venghafi
flugvélar og hjolahafi milli ytri lendingarhjola. Sérstok teeknilysing er tengd peim
peetti viomiounarkodans sem betur da vid eda videigandi samsetningu beggja patta
viomidunarkodans. Bokstafur eda tala viomidunarkodans innan einingar sem valin
er til hénnunar tengist mikilvegum eiginleikum flugvélarinnar sem adstadan er
cetlud. Samkveemt 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn, eru fyrst audl
kenndar pcer flugvélar sem flugvellinum er cetlad ad pjona og sidan badir peettir
viomidunarkodans.

Vidmidunarkodi flugvallar (ntimer og bokstafur) sem valinn er vid skipulagningu
flugvallar skal vera valinn med hlidsjon af eiginleikum loftfaranna sem nota eiga
flugvollinn.

Vidmidunarkodinn skal hafa pa merkingu sem fram er sett i toflu 1-1, par eru gefnir
tveir pattir viomidunarkodans.
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1.7.3 battur 1 skal akvardadur ur to6flu 1-1, dalk 1, pannig ad valid er haesta gildi vio[l
midunarflugtaksvegalengdar fyrir flugvélar paer sem nota eiga flugbrautina.

Aths. — Akvérdun viomidunarflugtaksvegalengdar fyrir flugvél er adeins til ad velja
viomidunarkodann og er ekki cetlad ad hafa ahrif a raunverulega lengd tiltekinnar
flugbrautar.

1.7.4 battur 2 skal dkvardadur ur toflu 1-1, dalk 3, pannig ad valinn er bokstafur sem
samsvarar stersta venghafi eda mesta bili milli ystu adalhljola, hvort heldur sem
leioir til ,,heerri* bokstafs, fyrir peer flugvélar sem nota eiga flugvollinn.

Aths. — Frekari leiobeiningarefni fyrir hlutadeigandi stjiornvald um val viomiounar!]
koda ma finna i Aerodrome Design Manual, Parts 1 & 2.
Tafla 1-1 Viomidunark6di flugvalla.
(sja 1.7.2til 1.7.4)
Flugvollur
Pattur 1 Pattur 2
Viomidunar(] Viomidunar!| Viomidunar Vanghaf Bil milli
tala flugtaksvegalengd stafur adalhjola (*)
1) flugvélar A3) @) 5)
2
1 Styttri en 800 m A Upp ad, en ekki Upp ad, en ekki
medtéldum 15 m medtéldum 4,5 m
2 Fra 800 m ad, en B Fra 15 mao, enekki | Fra 4,5 m ad en ekki
ekki medtoldum medtoldum 24 m a0 medtoldum 6 m
1200 m
3 Fra 1200 m a0, en C Fra 24 m a0, en ekki | Fra 6 m a0 en ekki
ekki medtoldum medtéldum 36 m ad medtdldum 9 m
1800 m
4 Fra 1800 m og D Fra 36 m a0, en ekki | Fra 9 m ad, en ekki
lengri medtdoldum 52 m a0 medtdldum 14 m
E Fra 52 m a0, en ekki | Fra 9 m ad, en ekki
me0dtdldum 65 m a0 medtdldum 14 m
F Fra 65 m a0, en ekki | Fra 14 m a0, en ekki
me0dtdldum 80 m a0 medtdldum 16 m
(*) Fjarlaegd milli ytri brina adalhjdla.

Aths. — Leidbeiningar um hénnun fyrir flugvélar med venghaf meira en 80 m er ad finna i
Aerodrome Design Manual Parts 1 & 2.

2. Flugvallargogn (Aerodrome data).

2.1

Fluggogn (Aeronautical data).

2.1.1

Akvordun og tilkynningar um fluggégn sem tengjast flugvollum skal vera i
samreemi vid peer krofur um nadkveemni og areidanleika sem settar eru fram i toflum
1til 51 5. vidbeti vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn og jafnframt
tekid tillit til reglna viotekins gaedakerfis. Nakvaemniskrofur um fluggdgn eru
byggdar 4 95% areidanleika og meo tilliti til pess skal tilgreina prjar gerdir af
stadsetningargdgnum: malda punkta (t.d. proskuld flugbrautar), reiknada punkta
(steerofraedilega Utreikninga Ut fra peim meldum punktum i raminu sem pekktir eru
og stadarhnitum) og tilkynnta punkta (t.d. utlinupunkta flugupplysingasvedis).
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Aths. — Teeknilysing fyrvir gedakerfio er gefin i 3. kafla vidauka 15 vid Chicagol

samninginn.

Tryggt skal ad arcidanleika fluggagna sé vidhaldid gegnum allt gagnaferlid fra

malingu/uppruna til naesta fyrirhugads notanda. Krofur um areidanleika fluggagna

skulu byggdar 4 mogulegri heettu 4 ad gdgn spillist og pvi hvernig nota skal einstok
gdgn. bess vegna skal eftirtalin flokkun gagna og areidanleikastig gilda:

a) mjog veigamikil gdgn, areidanleikastig 1 X 10™*: miklar likur 4 ad ef spillt, mjog
veigamikil gdgn eru notud sé stofnad til mikillar haettu vid aframhaldandi flug
og lendingu flugvélar med moguleika a storslysi;

b) mikilvaeg gogn, areidanleikastig 1 X 107: litlar likur 4 ad ef spillt, mikilvaeg
gbgn eru notud sé stofnad til mikillar heettu vid aframhaldandi flug og lendingu
flugvélar med moguleika a storslysi;

¢) almenn gdgn, areidanleikastig 1 X 107: mjog litlar likur 4 ad ef spillt, almenn
gbgn eru notud s¢é stofnad til mikillar heettu vid aframhaldandi flug og lendingu
flugvélar med moguleika & storslysi.

Avallt skal nota lotubundna vidaukapréfun (CRC) til ad fylgjast med verndun

rafreenna gagna vio geymslu og flutning. Til ad vernda areidanleikastig mjog veigal

mikilla og mikilveegra fluggagna samkvaemt flokkun i 2.1.2 hér 4 undan, skulu

notud 32 eda 24 bita algrim eftir pvi sem vid 4.

Til ad vernda areidanleika almennra fluggagna samkvamt flokkun i 2.1.2 hér 4

undan etti ad nota 16 bita CRC algrim.

Aths. — Leiobeiningarefni um kréfur til geda fluggagna (ndkveemni, upplausn,

dreidanleika, verndun og rekjanleika) er ad finna i World Geodetic System — 1984

(WGS-84) Manual (ICAO Doc. 9674). Itarefuni ad pvi er vardar dkveedi 5. vidbetis

vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn sem tengjast nakvemni og dreidal

nleika fluggagna er ad finna | RTCA Document DO-201A og European Organill

zation for Civil Aviation Equipment (EUROCAE) Document ED-71, med titlinum:

HIndustry Requirement for Aeronautical Information *.

Landfredileg hnit sem gefa til kynna breidd og lengd skulu akvéroud og tilkynnt

stjorn upplysingapjonustu flugmala samkveemt viomioum World Geodetic System -

1984 (WGS-84) 1 landmelingu og tilgreind pau landfradileg hnit sem hafa verid

umreiknud i WGS-84 og par sem ndkvaemni upprunalegra vettvangsrannsokna

uppfyllir ekki krofurnar i toflu 1 1 5. vidbeeti vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago!(]
samninginn.

Néakvemni vettvangsrannsokna skal vera slik ad leidsogugdgn byggd a peim séu

innan hamarks fraviks fyrir 6ll stig flugsins, midad vio videigandi vidmidunar(]

ramma, eins og synt er i toflunum 1 5. vidbati vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago!’
samninginn.

Auk landhaedar peirra punkta 4 jorou vid flugvelli sem maldir eru, skal akvaroa

bylgjuldgun jardsporvolu (midad vid WGS—84 sporvoluna) fyrir pessa punkta eins

og gefid er til kynna i 5. vidbeeti vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn,
og tilkynna hana stjorn upplysingapjonustu flugmala.

Aths. 1. — Videigandi viomidunarrammi er sa sem gerir kleift ad framkvema WGS—

84 a viokomandi flugvelli og sem oll hnitagdgn eru tengd.

Ath. 2. — Reglur um utgafu WGS—84 hnita er ad finna i 2. kafla 4. vidauka og 3.

kafla 15. vidauka vid Chicago-samninginn.
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Viomiounarpunktur flugvallar (Aerodrome reference point).

Akvarda skal vidmidunarpunkt flugvallar.

Viomidunarpunktur flugvallar skal stadsettur i nalegd vio rimfredilega midju
(geometric center) flugvallar og skal haldast par sem hann var fyrst stadsettur.
Stadsetning vidmidunarpunktar flugvallar skal maeld og tilkynnt til upplysingall
pjénustu flugmala, 1 gradum, mindtum og sekindum.

Landhzeo flugvallar og flugbrauta (Aerodrome and runway elevations).
Landhed flugvallar og bylgjuldgun jardsporvolu & vidmidunarpunkti flugvallar skal
maeld med halfs metra eda fets nakvemni og tilkynnt upplysingapjonustu flugmala.
Ef flugvollur er notadur fyrir grunnadflug vid alpjoédlegt almenningsflug skal land [
had og bylgjuldgun jardsporvolu fyrir hvern proskuld, landhad flugbrautarenda og
allra umtalsvert haerri eda legri punkta 4 flugbraut, meeld med halfs metra eda fets
nakvamni og tilkynnt upplysingapjonustu flugmala.

Ef flugbraut er notud fyrir ndkvaemnisadflug skal landhad og bylgjulégun jardspor!]
volu fyrir hvern proskuld, landhaeo flugbrautarenda og mesta landhad snertisvaedis
mald med fjordungs metra eda fets nakvemni og tilkynnt upplysingapjonustu flug(’]
mala.

Aths. — Bylgjulégun jardsporvélu verdur ad meela 1 samreemi vio videigandi hnitall

kerfi.

Viomidunarhitastig flugvallar (Aerodrome reference temperature).
Viomiounarhitastig flugvallar skal akvardao fyrir flugvoll i gradum a Celsius.
Viomidunarhitastig flugvallar skal vera manadarmedaltal hamarkshita dagsins fyrir
heitasta méanud arsins (heitasti manudur er sid sem hefur hasta medalhita
manadarins). Taka atti medaltal af pessum hita i nokkur ar.

Stzero flugvallar og tengdar upplysingar (Aerodrome dimensions and related

information).

Eftirtalin gogn skulu meeld eda peim lyst, eftir pvi sem vid 4, fyrir hverja pa adstodu

sem fyrir hendi er 4 flugvelli:

a) flugbraut — rétt mioun i hundradshlutum ur graodu, lengd, breidd, flugbrautar(]
numer, stada proskulds vid endamork flugbrautar i heilum metrum, halli, gerd
yfirbords, tegund flugbrautar og, fyrir flugbraut fyrir ndkvemnisadflug i flokki
I, tilvist hindrunarlauss svadis pegar pad er fyrir hendi;

b) flugbrautardryggissvaeoi lengd og breidd 1 heilum metrum
Oryggissvae0i vid enda flugbrautar } e0a fetum, gerd yfirbords;
Oryggisbraut

¢) Akbraut — nefning, breidd, gerd yfirbords;

d) hlao — gerd yfirbords, loftfarastaoi;

e) mork flugstjérnarpjonustu;

f) hindrunarlaust klifursvaedi — lengd i heilum metrum, snid landslags;

g) sjonren leidsogumerki fyrir adflug, merking og lysing flugbrauta, akbrauta og
hlada, dnnur sjonraen leidbeiningar- og styringarmerki &4 akbrautum og hl6dum,
par med talin akstursbidmerki og stodvunarslar, og stadsetning og gerd sjon[]
reenna leidbeiningakerfa til ad leggja loftforum i stadi;

h) stadsetning og radiétioni allra gatunarstada fjdlstefnuvita flugvallar;

1) stadsetning og nefning stadladra akstursleida; og
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j) fjarlegoir i heilum metrum & midlinusendi (LLZ) og adflugshallasendi (GP) sem
mynda blindflugslendingakerfi (ILS) eda attarhorn og landhad loftnets 6rbylgjul’
lendingarkerfis (MLS) midad vio utmork videigandi flugbrautar.

Landfradileg hnit hvers proskulds skulu meeld og tilkynnt upplysingapjonustu

flugmala { gradum, minutum, sekindum og hundradshlutum ur sektindu.

Landfredileg hnit midlinupunkta videigandi flugbrautar skulu meld og tilkynnt

upplysingapjonustu flugmala i gradum, minttum, sekiindum og hundradshlutum ar

sekundu.

Landfraedileg hnit hvers loftfarastedis skulu meld og tilkynnt upplysingapjonustu

flugmala { gradum, minutum, sekiindum og hundradshlutum tr sektindu.

Landfreedileg hnit hindrana i hindranasveedi 2 (sveedid sem er innan flugvallar(]

landamerkja) og i hindranasvadi 3 skulu meld og tilkynnt til upplysingapjonustu

flugmala i gradum, minutum, sekindum og tiundu hlutum tr sekiindu. A9 auki skal
mesta landhad, tegund, merking og lysing (ef einhver er) hindrana tilkynnt til
upplysingapjonustu flugmala.

Aths. 1 — Sja vidauka 15, viobeeti 8, fyrir myndskyringar a gagnasafni um hindranal’

fleti og viomid notud til ad audkenna hindranir i hindranasvedum 2 og 3.

Aths. 2 — [ vidbeeti 5 eru settar fram kréfur til ad dkvarda hindranagégn i hindrana!)

svedum 2 og 3.

Aths. 3 — Innleiding greinar 10.6.1.2 [ vidauka 15 pann 18. november 2010, um

hindranagogn samkveemt skilgreiningu hindranasveda 2 og 3 yrdi audveldud med

videigandi fyrirfram skipulagningu a séfnun og vinnslu slikra gagna.

Styrkleiki slitlags (Strength of pavements).

Buroarpol slitlags skal dkvardad.

Burdalpol slitlags sem atlad er fyrir loftfor med hladmassa yfir 5700 kg skal gert

tiltakt med pvi ad nota adferdina um flokkunarnimer loftfarsins — flokkunarniimer

slitlagsins (ACN-PCN) og skulu eftirfarandi upplysingar koma fram:

a) flokkunarntimer slitlagsins (PCN);

b) tegund slitlags til akvordunar ACN-PCN;

c) styrkleikaflokkur undirlags;

d) hamark leyfilegs hjolbardaprystingsflokks eda hamarks leyfilegt gildi hjolbardall
prystings; og

e) matsadferd.

Aths. — Ef porf krefur ma gefa ut PCN-numer med nakvemninni einn tiundi af heilli

tolu.

Uppgefio flokkunarnimer slitlags (PCN) 4 ad gefa til kynna ad loftfar med

flokkunarnimer (ACN) jafnt eda minna en uppgefio PCN megi starfreekja a

slitlaginu a0 tilskildum 6llum takmérkunum & hjélbardaprystingi eda heildarmassa

tilgreindrar tegundar loftfars.

Aths. — Gefa ma upp mismunandi PCN-numer ef styrkleiki slitlagsins er hddur

umtalsverdum breytingum eftir arstioum.

ACN-numer loftfars skal akvardad i samremi vid par stodludu adferdir sem

tengjast ACN-PCN adferdinni.

Aths. — Stadladar adferdir til ad akvarda ACN-numer lofifars eru gefnar upp [

Aerodrome Design Manual, Part 3. Til heegdarauka hafa nokkrar tegundir lofifara

sem nu eru i notkun verid metnar a horou eda sveigjanlegu slitlagi sem sett er i
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hina fjora flokka undirlags i 2.6.6 b) hér a eftir og nidurstéournar settar upp 1 toflu
[ peirri handbok (Aerodrome Design Manual, Part 3).

Til a0 akvarda ACN-ntimer skal hegdun slitlagsins flokkud sem jafngild hardri eda
sveigjanlegri utfaerslu.

Upplysingar um gerd slitlags til akvérounar ACN-PCN, styrkleikaflokks undirlags,
mesta leyfilegs hjélbardaprystings og matsadferdar skulu gefhar upp med pvi ad
nota eftirfarandi koda:

a) Slitlag til akvorounar ACN-PCN:

Kooi
Hart slitlag R
Sveigjanlegt slitlag F

Aths. — Ef raunveruleg gerd er blondud eda 6stoolud skal lata athugasemd um pad
Plgja (sja demi 2 hér a eftir).
b) Styrkleikaflokkur undirlags:

Kodi
Har styrkleiki: audkenndur med K = 150 MN/m? og stendur fyrir 611 K[ A
gildi yfir 120 MN/m? fyrir hart slitlag og med CBR = 15 og stendur
fyrir 611 CBR-gildi yfir 13 fyrir sveigjanlegt slitlag.

Medalstyrkleiki: audkenndur med K = 80 MN/m® og stendur fyrir K[ B
gildi 4 bilinu 60 til 120 MN/m? fyrir hart slitlag og med CBR = 10 og
stendur fyrir CBR-gildi 4 bilinu 8 til 13 fyrir sveigjanlegt slitlag.

Lagur styrkleiki: audkenndur med K = 40 MN/m? og stendur fyrir K[ C
gildi 4 bilinu 25 til 60 MN/m?® fyrir hart slitlag og med CBR = 6 og
stendur fyrir CBR-gildi 4 bilinu 4 til 8 fyrir sveigjanlegt slitlag.

Mjog lagur styrkleiki: andkenndur med K = 20 MN/m? og stendur fyrir D
oll K-gildi undir 25 MN/m? fyrir hart slitlag og med CBR = 3 og
stendur fyrir 611 CBR-gildi undir 4 fyrir sveigjanlegt slitlag.

¢) Hamarks leyfilegur flokkur hj6lbardaprystings:

Kodi
Har: engin takmork 4 prystingi W
Medal: prystingur takmarkadur vid 1,50 MPa X
Lagur: prystingur takmarkadur vid 1,00 MPa Y
Mjog lagur: prystingur takmarkadur vid 0,50 MPa 4

d) Matsadferd:

Kodi

Teeknilegt mat: stendur fyrir sérteeka rannsokn 4 eiginleikum slitlags og T

teekni er vardar hegOun slitlags.
Notkun reynslu af loftforum: stendur fyrir pekkingu & sérstakri tegund U
og massa loftfars sem nagilegt burdarpol er fyrir vid reglulega notkun.

Aths. — Eftirfarandi deemi syna hvernig gogn um styrkleika slitlags eru sett fram
med ACN-PCN adferdinni:

Dcemi 1. — Ef burdarpol hards slitlags sem hvilir & undirlagi med medalstyrkleika
hefur verio akvardad sem PCN 80 med taeknilegu mati og ekki eru nein mork a
hjolbardaprystingi veeru uppgefnar upplysingar:
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PCNSOR/B/W/T

Dcemi 2. — Ef burdarpol blandads slitlags sem hegdar sér eins og sveigjanlegt slitlag
og hvilir 4 undirlagi med haan styrkleika hefur verid metid sem PCN 50 med pvi ad
nota reynslu af loftférum og hamarks leyfilegur hjolbardaprystingur er 1,00 MPa
veeru uppgefnar upplysingar:

PCNSO/F/A/Y /U
Aths. — Blondud gero.

Dceemi 3. — Ef burdarpol sveigjanlegs slitlags sem hvilir & undirlagi med medall
styrkleika hefur verid ékvardad sem PCN 40 med taxknilegu mati og hamarks
leyfilegur hjélbardaprystingur er 0,80 MPa veru uppgefnar upplysingar:

PCN40/F/B/0,80 MPa/ T

Dcemi 4. — Ef burdarlag er had B747-400 takmdrkun heildarmassa vid 390.000 kg
vaeru uppgefnar upplysingar med eftirfarandi athugasemd:

Aths. — Uppgefio PCN er had B747-400 takmérkun heildarmassa vid 390.000 kg.

Setja @tti upp viomid til ad takmarka notkun slitlags af loftfari med ACN herra en
pad PCN sem gefid er upp fyrir slitlagio i samreemi vid 2.6.2 og 2.6.3.

Aths. — I 18. kafla i vidhengi A vid 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn er
lyst einfaldri adferd til ad stjorna notkun med yfiralagi en Aerodrome Design
Manual, Part 3, inniheldur lysingu a ndakvemari adferd til ad meta slitlog og heefni
peirra til takmarkadrar notkunar med yfiralagi.

Burdarpol slitlags sem @tlad er fyrir loftfor med hladmassa sem er jafn eda minni
en 5700 kg skal gert tiltekt og fram skulu koma eftirtaldar upplysingar:

a) hamark leyfilegs massa loftfars; og

b) hamark leyfilegs hjolbardaprystings.

Deemi: 4000 kg/0,50 MPa.

Stadur til fyrirflugspréfunar hedarmeelis (Pre-flight altimeter check location).
Setja skal upp einn eda fleiri stadi a4 flugvelli til fyrirflugspréfunar haedarmeelis.
Stadur til fyrirflugspréfunar hedarmeelis @tti ad vera 4 hladi.

Aths. 1. — Stadsetning stadar til fyrirflugsprofunar heedarmeelis a hladi gerir kleift
ad profa hedarmeeli aour en heimild er fengin til aksturs og gerir oparft ad stéova i
Vi skyni eftir ad farid er af hladi.

Aths. 2. — Venjulega getur allt hladid verid fullncegjandi sem stadur til ad profa
heedarmeeli.

Landhad stadar til fyrirflugsprofunar hedarmelis skal gefin upp sem medall’
landhed, jofnud ad naesta metra eda feti, pess svaedis sem hann er 4. Landhad
hvers hluta stadar til fyrirflugsprofunar hedarmelis skal vera innan 3 m (10 feta)
frd medallandhad stadarins.

Tilgreindar vidmiounarvegalengdir (Declared distances).

Eftirtaldar vegalengdir skulu reiknadar med metra eda fets nakvaemni fyrir flugbraut
sem etlud er fyrir alpjodlegt flutningaflug:

a) tiltekt flugtaksbrun,

b) tiltek flugtaksvegalengd,
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¢) tiltek hemlunarvegalengd vio flugtak, og
d) tilteek lendingarvegalengd.

Aths. -Frekari leiobeiningar um utreikninga d uppgefnum vegalengdum eru 1
viohengi A, kafla 3 vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.

29 Astand athafnasvaedis flugvallar og tilheyrandi virkja (Condition of the
movement area and related facilities).

29.1 Upplysingar um astand athafnasvaedis og rekstrarstoou tilheyrandi adstodu skal
tilkynnt til upplysingapjonustu flugmala og slikar upplysingar sem hafa mikla
pyoingu fyrir starfraeksluna skulu tilkynntar flugumferdarpjonustudeildum til ad
gera pessum deildum kleift ad veita loftforum naudsynlegar upplysingar vid komu
og brottfor. Upplysingum skal haldid vid og allar breytingar skulu tilkynntar tafar(]
laust.

2.9.2 Fylgst skal me0 astandi athafnasveedis og rekstrarstodu tilheyrandi adstodu og
skyrslur gefnar um atridi sem hafa pydingu fyrir starfraekslu eda hafa ahrif 4 getu
loftfara einkum ad pvi er vardar eftirtalio:

a) byggingar- og vidhaldsvinnu;

b) 6jofnur eda brot i yfirbordi flugbrautar, akbrautar eda a flughladi;

¢) snjo, krap eda is a flugbraut, akbraut eda 4 flughlaoi;

d) vatn 4 flugbraut, akbraut eda 4 flughladi;

e) snjorudninga eda skafla i nagrenni flugbrautar, akbrautar eda flughlads;

f) iseydingarefni (anti-icing or de-icing) eda adra vokva 4 flugbraut eda akbraut;

g) adrar timabundnar hattur, p. 4 m. kyrrstad loftfor;

h) bilanir eda truflanir & einstokum eda O0llum sjonrenum leidségutekjum (aerol !
drome visual aids);

1) rafmagnsbilanir & adal- eda vararafmagni.

2.9.3 [ peim tilgangi ad uppfylla akvaedin i 2.9.1 og 2.9.2 =tti athafnasvadid ad vera
skodad & hverjum degi minnst einu sinni pegar vidmidunark6dinn er 1 eda 2 og
minnst tvisvar pegar viomidunarkodinn er 3 eda 4.

Aths. — Leidbeiningar um daglegt eftirlit athafnasveedis er ad finna [ Airport
Services Manual, Part 8, og | Manual of Surface Movement Guidance and Control
Systems (SMGS).

Vatn a flugbraut.

2.9.4 Hvenzr sem vatn er & flugbraut etti lysing 4 yfirbordsastandi 4 halfri breidd
brautarinnar umhverfis midlinu, asamt mégulegu mati &4 vatnsdypt, par sem vid 4,
ad vera tiltek og notud eftirtalin oro:

ROK (Damp) — yfirbordid synir litbreytingu vegna raka.

BLAUT (Wet) — yfirbordid er rennblautt en engin vatnsuppistada.
POLLAR (Water Patches) — Umtalsverdir vatnspollar synilegir.
VATNSELGUR (Flooded) — mikil vatnsuppistada er synileg.

2.9.5 Upplysingar um ad flugbraut eda hluti hennar kunni ad vera hal i bleytu skulu
gerdar tilteekar.

29.6 Flugbraut eda hluti hennar skal metin sem hall i bleytu pegar per melingar sem

tilgreindar eru i 10.2.3 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn syna ad
niningsmotstodueiginleikar hennar, meldir med teeki til mealingar 4 samfelldum
nuningi, eru undir lagmarks niningsmotstodu eins og hin er tilgreind af flugmalal’
yfirvéldum.



Nr. 464

2.9.7

298

21. mars 2007

Aths. — Leidbeiningar til ad akvarda og setja fram lagmarks nuningsmotstoou er ad
finna i 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn, 7. kafla i viohengi A.
Upplysingar um lagmarks niningsmotstodu sem tilgreind er af flugmalayfirvoldum
pegar tilkynna skal halku 4 flugbraut og tegund nuningsmelitaekis skulu gerdar
tilteekar.

begar grunur leikur & ad flugbraut kunni ad verda hal vid dvenjulegar adstedur etti
a0 gera vidbotarmaelingar vid slikar adstaedur og upplysingar um niningseiginleika
yfirbordsins gerdar tilteekar pegar pessar viobotarmalingar syna ad flugbrautin eda
hluti hennar hefur ordio hall.

Snjor, krap eda is a flugbraut.

299

2.9.10

29.11

2.10

2.10.1

2.10.2

2.11

2.11.1

Aths. 1. — Markmio pessara skilgreininga er ad uppfylla birtar SNOWTAM (snjol]
tilkynningar) og NOTAM (tilkynningar til flugmanna) kréfur sem er ad finna i
vidauka 15 vio Chicago-samninginn.

Aths. 2. — Nota ma yfirbordsskynjara a yfirbordi flugbrautar til ad nema og syna
samfellt upplysingar um nuverandi yfirbordsastand eda til ad syna spa um
yfirbordsastand svo sem ad raki sé fyrir hendi eda ismyndun a slitlagi veentanleg.
Hvenzer sem 4 flugbraut er snjor, krap eda is og ekki hefur verid mogulegt ad
hreinsa flugbrautina til fulls etti ad meta astand flugbrautarinnar og mela niinings[’]
studul.

Aths. — Leidbeiningar til ad dkvarda og setja fram nuningseiginleika fyrir bundio
slitlag sem pakio er snjo eda is er ad finna i 1. bindi vidauka 14 vio Chicagol]
samninginn, 6. kafla i viohengi A.

Aflestur af niningsmelingarteki fyrir fleti pakta snjo, krapi eda is tti ad vera i
fullneegjandi samraemi vid aflestur af einu 6dru sliku teki.

Aths. — Meginmarkmidid er ad meela nuningsmotstéou yfirbordsins a pann hatt sem
samreemist peim nuningi sem hjolbardi flugvélar veldur og skapa pannig tengsl
milli nuningsmeelingatcekisins og hemlunargetu lofifarsins.

begar purr snjor, blautur snjor eda krap er fyrir hendi & flugbraut @tti ad meta
medaldypt & hverjum pridjungi flugbrautarinnar med nakvamninni um 2 sm fyrir
purran snjd, 1 sm fyrir blautan snj6 og 0,3 sm fyrir krap.

Ookufzer loftfor fjarlegd (Disabled aircraft removal).

Aths. — Sja gr. 9.3 vegna upplysinga um pjonustu vid ad fjarlegja ookufeer loftfor.
Simanumer, faxnumer og netfang skrifstofu pess adila & flugvellinum sem
samraemir adgerOir til ad fjarleegja 66kufaer loftfor &4 eda neerri athafnasveedi loftfara
@ttu ad vera flugrekendum tiltaek ef pess er 6skad.

Upplysingar um getu til ad fjarlegja 6okufaert loftfar 4 eda neerri athafnasvaeoi
loftfara aetti ad gera tiltaekar.

Aths. — Getu til ad fjarlegja 66kufeert lofifar ma setja fram sem stcerstu gerd loftfars
sem flugvéllurinn hefur bunad til ad fjarlegja.

Bjorgun og slokkviadgeroir (Rescue and fire fighting).

Aths. — Sja gr. 9.2 vegna upplysinga um bjorgunar- og slokkviliospjonustu.
Upplysingar um varnarstig a flugvelli vegna bjorgunar loftfara og slokkvistarfs
skulu vera tilteekar.
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bao varnarstig sem venjulega er fyrir hendi 4 flugvelli @tti a0 setja fram sem flokk
bjorgunar- og slokkvipjonustu eins og lyst er i gr. 9.2 og 1 samraemi vid tegundir og
magn slokkviefna sem venjulega eru tiltek 4 flugvellinum.

Verulegar breytingar & pvi varnarstigi sem venjulega er tiltekt a flugvelli til
bjorgunar- og slokkvistarfs skulu tilkynntar videigandi flugumferdarpjonustudeild
og deildum upplysingapjonustu flugmala til ad gera pessum deildum kleift ad veita
loftforum naudsynlegar upplysingar vio komu og brottfor. begar slik breyting hefur
verid leidrétt skal pad tilkynnt adurnefndum deildum.

Aths. — Pad sem talin er veruleg breyting d varnarstigi er breyting a flokki bjérgl]
unar- og slokkvipjonustu fra peim flokki sem venjulega er tilteekur a flugvellinum og
stafar af breytingu a tilteekum slokkviefnum, teekjum til ad beita pessum efnum eda
starfslioi til ad stjorna teekjunum o.s.frv.

Verulega breytingu @tti a0 tilgreina sem nyjan flokk bjorgunar- og slokkvipjonustu
sem tiltek er 4 flugvellinum.

Adflugshallaljés (Visual approach slope indicator systems).

Eftirfarandi upplysingar sem varda uppsetningu adflugshallaljosa skal gera tiltaekar:

a) flugbrautarnimer vidkomandi flugbrautar;

b) gerd kerfis samkvaemt 5.3.5.2. Fyrir AT-VASIS, PAPI eda APAPI uppsetningu
skal gefa upp pa hlid flugbrautar par sem ljos eru sett upp, p.e. haegri eda vinstri;

c) pegar as kerfisins er ekki samsida midlinu flugbrautar skal gefa upp fraviks!!
hornid og stefnu fraviksins, p.e. haegri eda vinstri;

d) askilegur adflugshalli. Fyrir T-VASIS eda AT-VASIS skal petta vera hornid 6
samkvaemt formulunni i mynd 5-17 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samn[]
inginn og fyrir PAPI og APAPI skal petta vera hornid (B+ C)/2 og (A +B) /2,
eins og i mynd 5-19 1 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn; og

e) lagmarks augnhad yfir proskuldi midad vid edlilegan adflugshalla. Fyrir T
VASIS og AT-VASIS skal petta vera laeegsta haed par sem adeins vaengsla (slar)
(wing bar(s)) eru synilegar, po skulu peer vidbdtarhaedir par sem vangslar plas
ein, tveer eda prjar einingar leidbeiningarljosa til lekkunar koma 1 augsyn einnig
gefnar upp ef slikar upplysingar veeru til hagredis fyrir loftfar 1 adflugi. Fyrir
PAPI skal petta vera stillihorn pridju einingar fra flugbrautinni minus 2, p.e.
hornid B minus 2 og fyrir APAPI skal petta vera stillihorn peirrar einingar sem
fjeer er flugbrautinni minus 2°, p.e. hornid A minus 2".

Samrzeming milli upplysingapjénustu flugmala og flugvallaryfirvalda

(Coordination between aeronautical information services and aerodrome

authorities).

Til ad tryggja ad deildir upplysingapjonustu flugmala fai upplysingar sem gera

henni kleift ad veita dagréttar upplysingar fyrir flug og uppfylla porf fyrir uppl]

lysingar medan & flugi stendur skal gert samkomulag milli upplysingapjonustu flug(’]

mala og flugvallaryfirvalda sem bera abyrgd 4 flugvallarpjonustu, um tilkynningar

til dbyrgrar deildar upplysingapjonustu flugmala eins fljott og haegt er:

a) upplysingar um astand flugvallar (tilv. 2.9, 2.10, 2.11 og 2.12 hér 4 undan);

b) starfhefi tilheyrandi adstddu, pjonustu og leidsdgutekja innan dbyrgdarsvids
peirra;

¢) hverjar adrar upplysingar sem teljast mikilvaegar starfraekslunni.
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Adur en gerdar eru breytingar 4 flugleidsogukerfinu skulu pjénustudeildir sem
abyrgd bera & breytingunum taka videigandi tillit til pess tima sem upplysingall
pjonusta flugmala parf til undirbinings, gerdar og utgafu videigandi efnis til dreifl’
ingar. Til a0 tryggja ad upplysingarnar berist timanlega til upplysingapjonustu flug(’]
mala er krafist ndinnar samvinnu milli peirra pjonustudeilda sem malid vardar.
Mikilveegar eru einkum breytingar 4 flugmalaupplysingum sem hafa 4hrif 4 kort
og/eda tolvustudd leidsogukerfi sem ber ad tilkynna af fyrirvaradreifingarkerfinu
(AIRAC) eins og tilgreint er i 6. kafla vidauka 15 vio Chicago-samninginn, og par i
4. vidbzti. Abyrgar flugvallarpjonustudeildir skulu taka tillit til fyrirfram dkved ]
inna, alpjodlega sampykktra gildisdagsetninga AIRAC ad viobzttum 14 daga pdstl]
sendingartima pegar frumupplysingar/frumgogn eru 16g0 fyrir upplysingapjonustu
flugmala.

ber flugvallarpjonustudeildir sem bera abyrgd 4 ad lata upplysingapjonustu flug]
mala i t& frumupplysingar/frumgdgn skulu vio pad taka tillit til krafna um nall
kvemni og heilleika fluggagna eins og tilgreint er i 5. vidbeti vid 1. bindi vidauka
14 vid Chicago-samninginn.

Aths. 1. — Reglur um utgafu NOTAM (tilkynninga til flugmanna) og SNOWTAM
(snjotilkynninga) er ad finna i vidauka 15 vio Chicago-samninginn, 6. og 2. viobceti,
5. kafla.

Aths. 2. — AIRAC upplysingum er dreift af upplysingapjonustu flugmdla (AIS)
minnst 42 dogum fyrir dagsetningu gildistéku 1 peim tilgangi ad pcer ndi til
viotakenda minnst 28 dogum fyrir dagsetningu gildistoku.

Aths. 3. — Acetlun um fyrirfram dkvednar, alpjédlega sampykktar, sameiginlegar
dagsetningar gildistoku AIRAC med 28 daga millibili, sem ncer til 6. november
1997 og leidbeiningar um notkun AIRAC er ad finna i Aeronautical Information
Services Manual (ICAO Doc. 8126, kafla 2).

Eiginleikar flugvalla (Physical characteristics).

Flugbrautir (Runways). Fjoldi og stefna flugbrauta.

Inngangsathugasemd.

Margir peettir hafa ahrif a akvéroun um stefnu, stadsetningu og fiolda flugbrauta.
Einn af pessum mikilvegu pattum sem tiltekinn er hér er notkunarstudullinn,
dkvardadur af vindattum. Annar mikilvegur pattur er stefna flugbrautar med tilliti
til adflugs sem tekur mio af hindranaflotum fyrir adflug eins og tiltekio er 1 kafla 4.
I viohengi A, kafla 1 eru upplysingar um pessa og adra peetti. Pegar dkvarda
stadsetningu nyrrar blindflugsbrautar parf ad huga sérstaklega ad peim land!
svedum sem flugvélarnar purfa ad fljuga yfir pegar peer fljuga blindadflug og
fraflug til ad hindranir a pessum svedum eda adrir peettir takmarki ekki starfsemi
flugvélanna sem nota eiga flugbrautina.

Fjoldi og stefha flugbrauta & flugvelli etti ad vera slikur ad notkunarstudull
flugvallarins sé¢ ekki minni en 95% fyrir flugvélarnar sem flugvollurinn pjonar.
Stadsetning og stefna flugbrauta & flugvelli tti, par sem slikt er mogulegt, ad vera
pannig ad adflugs- og brottflugsferlar lagmarki flug yfir landsvedum sem sampykkt
hafa verid fyrir ibuabyggd og onnur landsveaedi sem eru vidkvem fyrir havada i
nagrenni flugvallarins til pess ad komast hja framtidarvanda vegna havada.
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Aths. Leidbeiningar um hvernig bregdast skal vid vandamalum vegna hdvada eru
gefnar [ Airport Planning Manual, Part 2, og i Guidance on the Balanced Approach
to Aircraft Noise Management (Doc 9829).

Val a mesta leyfilega hlidarvindsstudli.

Vid framkvemd 3.1.1 etti ad gera rad fyrir ad lendingum og flugtokum flugvéla sé,
undir venjulegum kringumstaedum haett pegar hlidarvindsstudull er meiri en:

- 37 km/klst. (20 hnutar) hvad vardar flugvélar med viomiounarflugtaksvegalengd
1500 m eda meira, nema ef ad lagur vidnamsstudull flugbrautar reynist til stadar
vegna tioni 6nogs vidnams langsum eftir flugbrautinni atti hlidarvindsstudull ekki
a0 vera meiri en 24 km/klst. (13 hnttar);

- 24 km/klst. (13 hnatar) hvad vardar flugvélar med viomidunarflugtaksvegalengd
frd 1200 m upp ad, en ekki ad medtéldum, 1500 m; og

- 19 kmv/klst. (10 hnuatar) hvad vardar flugvélar med viomidunarflugtaksvegalengd
undir 1200 m.

Aths. — I vidbeeti A, kafla 1, eru gefnar leidbeiningar um peetti sem hafa ahrif a
utreikninga til ad deetla notkunarstudul og sveigjanleika sem geeti purft ad taka med
[ reikninginn til ad meeta ahrifum ovenjulegra adstedna.

Gogn til notkunar.

Val gagna til ad nota vi0 utreikninga 4 notkunarstudli etti ad vera byggt a
areidanlegum gégnum um vind sem safnad hefur verid yfir eins langt timabil og
haegt er, helst ekki minna en 4 5 4rum. Athuganirnar sem notadar eru &ttu ad vera
gerdar minnst atta sinnum 4 dag med jofnu millibili.

Aths. — Her er att vio medalvind. Tilvisanir vegna parfa a sveigjanleika vegna
hvida er ad finna [ vidhengi A, kafla 1.

Stadsetning proskuldar.

3.1.5

Proskuldur etti undir venjulegum kringumstedum ad vera stadsettur vid Gtmork
flugbrauta nema ef dnnur stadsetning er réttletanleg vegna starfraekslunnar.

Aths. — Leidbeiningar um stadsetningu proskuldar eru veittar i viohengi A, kafla 10.
Pegar naudsynlegt er ad faera proskuld, til frambudar eda timabundid, fra venjulegri
stadsetningu @tti ad taka tillit til hinna ymsu pétta sem hafa ahrif 4 stadsetningu
proskuldar. Ef feerslan er vegna 6nothafra flugbrautaradstedna etti, a.m.k. 60 m
jafnad og sléttad svadi ad vera til stadar milli 6nothefa hlutans og faerda prosk!
uldarins. A0 auki @tti svaedi ad vera til stadar til ad maeta kr6fum um Oryggissvaeoi
vi0 enda flugbrautar eins og vid a.

Aths. — Leidbeiningar um pcetti sem meetti huga ad pegar stadsetja a ferdan
Dproskuld eru veittar i viohengi A, kafla 10.

Raunveruleg lengd flugbrauta.

3.1.7

Adalflugbraut.

Fyrir utan pad sem fram kemur i 3.1.9 etti raunveruleg flugbrautarlengd adal(l
flugbrautar ad vera neaegjanleg til starfrekslu peirra flugvéla sem flugbrautin er
tlud fyrir og ekki vera styttri en lengsta vegalengdin akvordud med leidréttingum
vegna stadbundinna skilyrda sem ahrif hafa 4 starfreeksluna og med hlidsjon af
afkastagetu viokomandi flugvéla.

Aths. 1 — betta merkir ekki endilega ad mida purfi vid starfreekslu steersta vidll
midunarloftfarsins vio mesta flugtaksmassa pess.
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Aths. 2 — Taka parf mio af krofum beedi fyrir lendingar og flugték pegar akvarda a
lengd flugbrautar og porfinni a ad nota flugbrautina i badar dttir.

Aths. 3 — Stadhcettiv sem taka parf mio af eru m.a. landheed, hitastig, flugbrautarl]
halli, rakastig og yfirbordseiginleikar flugbrautarinnar.

Aths. 4 — begar afkastageta flugvélanna sem nota eiga flugbrautina er opekkt eru
leiobeiningar um akvoroun raunlengdar adalflugbrauta, med pvi ad beita almenn!]
um leidréttingarstudlum, veittar i Aerodrome Design Manual, Part 1.

Aukaflugbraut.

Lengd aukaflugbrautar @tti ad dkvarda 4 sama hatt og lengd adalflugbrautar nema
ad aukaflugbraut parf adeins ad vera nagjanlega 16ng til ad pjona peim flugvélum
sem purfa ad nota aukaflugbrautina med hinni flugbrautinni eda hinum flugl]
brautunum til ad nd minnst 95% notkunarstudli.

Flugbrautir med 6ryggisbrautum eda hindrunarlausum klifursvaedum.

begar vio flugbraut er 6ryggisbraut eda hindrunarlaust klifursveedi getur raunveru/]
leg flugbrautarlengd, styttri en s sem redst af 3.1.7 eda 3.1.8 eftir pvi sem vid 4,
talist negjanleg, en 1 sliku tilfelli &tti hver samsetning 4 flugbraut, 6ryggisbraut og
hindrunarlausu klifursvadi ad vera innan krafna um afkastagetu fyrir starfreekslu
peirra flugvéla sem nota eiga flugbrautina.

Aths. — Leidbeiningar um notkun oryggisbrauta og hindrunarlaus klifursveedi eru
veittar i viohengi A, kafla 2.

Breidd flugbrauta.

3.1.10

Flugbrautir ettu ekki ad vera mjorri en videigandi sterdir gefa til kynna 1 eftir(]
farandi t6flu:

Kodastafur
Ko0atala A B C D E F
1? 18 m 18 m 23 m - - -
2° 23 m 23 m 30m - - -
3 30 m 30 m 30 m 45 m - -
4 - - 45 m 45 m 45 m 60 m

*  Flugbraut fyrir nakvemnisadflug etti ekki ad vera mjorri en 30 m begar

kéoatalan er 1 eda 2.

Aths. 1 — Samsetning kodatalna og kodastafa par sem breiddir hafa verio tilteknar
hafa verio fengnar med hlidsjon af almennum eiginleikum flugvéla.

Aths. 2 — Fjallad er um pcetti sem hafa ahrif a breidd flugbrauta i Aerodrome
Design Manual, Part 1.

Lagmarksfjarlego milli samsida flugbrauta.

3.1.11

begar @tlunin er ad nota samsida sjonflugsbrautir samtimis atti ekki ad vera styttra
4 milli midlina peirra en:

- 210 m pegar heerri kddatalan er 3 eda 4;

- 150 m pegar haerri kdoatalan er 2; og

- 120 m pegar haerri kdoatalan er 1.
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Aths. — Adferdir til ad flokka lofifor eftir kjolfarsolgu og um minnsta adskilnad
vegna kjélfarsolgu eru birtar | Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic
Management (PANS-ATM), Doc 4444, kafla 4, 4.9 og kafla 5, 5.8.

begar atlunin er ad nota samsida blindflugsbrautir sem falla undir skilyrdi sem fram

eru sett i PANS-ATM (Doc 4444) og PANS-OPS (Doc 8168), 1. bindi, samtimis

&tti ekki ad vera styttra 4 milli midlina peirra en:

- 1035 m fyrir 6skilyrt samsioa aoflug;

- 915 m fyrir skilyrt samsida adflug;

- 760 m fyrir 6skilyrt samsida brottflug;

- 760 m fyrir adskilda samsida notkun;

Nema ad:

a) hina tilteknu lagmarksfjarleegd, fyrir adskilda samsida notkun
1) ma minnka um 30 m fyrir hverja 150 m sem aoflugs flugbrautin er stadsett

naer adfluginu umfram 300 m; og
2) etti ad auka um 30 m fyrir hverja 150 m sem adflugs flugbrautin er stadsett
fjeer adfluginu.

b) fyrir oskilyrt samsida adflug, ma nyta samsetningu lagmarksfjarleegda og til[]
heyrandi adstedur adrar en paer sem tilteknar eru i PANS-ATM (Doc 4444)
pegar talid er ad slik samsetning muni ekki skerda oryggi loftfara vid starfl]
semina.

Aths. — Starfsadferdir og kréfur til virkja vegna starfsemi samtimis d samsida

blindflugsbrautum eda ncer-samsioa blindflugsbrautum eru skradar i PANS-ATM

(Doc 4444), kafla 6 og PANS-OPS (Doc 8168), bindi 1, Part VII og bindi II, Part II

og Il og videigandi leiobeiningar eru | Manual of Simultaneous Operations on

Parallel or Near-Parallel Instrument Runways (Doc 9643).

Halli a flugbrautum.

3.1.13

3.1.14

3.1.15

Langsum halli.

Hallinn sem er reiknadur it med pvi ad deila { mismun mestu landhadar 4

midlinu flugbrautar og minnstu landhadar 4 midlinu flugbrautar med flugbrautar(’

lengdinni etti ekki ad vera meiri en:

- 1 prosent ef kdoatalan er 3 eda 4; og

- 2 prosent ef kdoatalan er 1 eda 2.

Langsum halli @tti hvergi 4 flugbrautinni ad vera meiri en;

- 1,25 prosent ef koodatalan er 4, nema a fyrsta og sidasta fjoroungi flugl]
brautarinnar, par tti langsum hallinn hvergi ad vera meiri en 0,8 prosent.

- 1,5 prosent ef kddatalan er 3, nema & fyrsta og sidasta fjoroungi af lengd
flugbrautar fyrir nakveemnisadflug af flokki I eda III, par etti langsum hallinn
hvergi ad vera meiri en 0,8 prosent; og

- 2 prosent ef kodatalan er 1 eda 2.

Breytingar i langsum halla.

Ef ekki er haegt a0 komast hja hallabreytingum etti hallabreyting & milli tveggja

samliggjandi halla ekki ad vera meiri en:

- 1,5 prosent ef kodatalan er 3 eda 4; og

- 2 prosent ef kdoatalan er 1 eda 2.

Aths. — Leidbeiningar um hallabreytingar fyrir flugbraut eru gefnar i viohengi A,

kafla 4.
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Breytingin fra einum halla til annars etti a0 vera med sveigou yfirbordi med

hallabreytingum sem ekki eru meiri en:

- 0,1 présent & hverja 30 m (minnsti radius 30 000 m sveigju) ef kodatalan er 4;

- 0,2 prosent & hverja 30 m (minnsti radius 15 000 m sveigju) ef kodatalan er 3;

0g

- 0,4 présent 4 hverja 30 m (minnsti radius 7 500 m sveigju) ef kodatalan er 1 eda
2.

Vegalengd sjonlinu eftir braut.

Ef ekki er haegt a0 komast hja hallabreytingum, @ttu paer ad vera pannig ad sjonlina

sé obrotin fra:

- Hvada stad sem er i 3 m had yfir flugbrautinni til hvada stadar sem er i 3 m had
yfir flugbrautinni innan fjarleegdar sem nemur a.m.k. halfri flugbrautarlengdinni
ef kodastafurinn er C, D, E eda F.

- Hvada stad sem er i 2 m had yfir flugbrautinni til hvada stadar sem er i 2 m had
yfir flugbrautinni innan fjarleegdar sem nemur a.m.k. halfri flugbrautarlengdinni
ef kodastafurinn er B; og

- hvada stad sem er i 1,5 m had yfir flugbrautinni til hvada stadar sem er i 1,5 m
had yfir flugbrautinni innan fjarlegdar sem nemur a.m.k. halfri flugbrautar(!
lengdinni ef kddastafurinn er A.

Aths. — borf er a ad hafa otruflada sjonlinu eftir endilangri flugbrautinni ef samsida

akbraut er ekki fyrir hendi alla flugbrautarlengdina. Ef um er ad reeda flugbrautar!)

mot er aukin porf da, hvad vardar flugéryggi, ad huga sérstaklega ad sjonlinunni

yfir flugbrautarmotin. Sja Aerodrome Design Manual, Part 1.

Fjarleegd milli hallabreytinga.

Sveigjur eda augljosar breytingar i halla stadsettar naleegt hver annarri 4 flugbraut

atti a0 fordast. Fjarlaegd milli upphafspunkta tveggja samliggjandi sveigja atti ekki

ad vera minni en:

a) Summa hagilda talnanna i hallabreytingunni margfoldud med videigandi sterd

eins og hér segir:

- 30000 m ef kdodatalan er 4;

- 15000 m ef kddatalan er 3; og

- 5000 m ef koodatalan er 1 eda 2; eda

b) 45m

hvort sem er haerra.

Aths. — Leiobeiningar um utfeerslu a pessum tilmeelum eru gefnar i viohengi A, kafla

4.

bverhalli.

Ef mogulegt er atti yfirbord flugbrautar ad vera kyft til a0 flyta fyrir ad flugbrautin

hreinsi sig af vatni nema pegar halli flugbrautar, allur i sdému att, undan rikjandi

vindatt 1 regni, dugir til a0 flugbrautin hreinsi sig fljott af vatni. Pverhallinn atti ad
vera sem nast:
1,5 prosent ef kodastafurinn er C, D, E eda F; og

- 2 prosent ef kddastafurinn er A eda B;

En @tti p6 ekki undir neinum kringumstedum ad vera meiri en 1,5 prosent eda 2

présent eins og vid 4, né minni en 1 préosent nema & flugbrautar- eda akbrautar(]

moétum par sem minni halli geti verid naudsynlegur.

begar yfirbord er kyft @tti pverhallinn hvorum megin midlinu ad vera samhverfa.
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Aths. — A blautum flugbrautum { hlidarvindi er aukin heetta a fleytingu vegna lélegs
afrennslis. I vidhengi A, kafla 7 eru veittar upplysingar um petta vandamdl og adra
tengda peetti.

bverhalli @tti ad vera ad mestu sa sami langsum eftir allri flugbrautinni nema vio
flugbrautamot eda moét flugbrautar vid akbraut par sem hvad jofnust mot attu ad
vera fyrir hendi en sem veita p6 naegjanlegt afrennsli.

Aths. — Leidbeiningar um pverhalla eru gefnar i Aerodrome Design Manual, Part 3.

Styrkur flugbrauta.

3.1.21

Flugbraut atti ad geta borid umferd peirra flugvéla sem flugbrautinni er @tlad ad
pjona.

Yfirboro flugbrauta.

3.1.22

3.1.23

3.1.24

3.1.25

3.1.26

3.2

3.2.1

322

Y firbord flugbrautar skal byggt an galla sem kynnu ad valda minnkudum nunings/’
eiginleikum eda 4 annan hatt hafa neikvaed ahrif 4 flugtak og lendingu flugvélar.
Aths. 1. — Gallar a yfirbordi geta haft ahrif a flugtak eda lendingu flugvélar med pvi
ad valda of miklu hoppi, kinki, titringi eda o6orum erfidleikum vid stjiorn flug(]
vélarinnar.

Aths. 2. — Leidbeiningar um vikmork hénnunar og adrar upplysingar er ad finna |
1. bindi vidauka 14 vido Chicago-samninginn, 5. kafla i viohengi A. Frekari leidl]
beiningar er ad finna i Aerodrome Design Manual, Part 3.

Yfirbord flugbrautar med bundnu slitlagi skal hannad pannig ad pad veiti gott
niningsvidnam pegar flugbrautin er blaut.

Melingar 4 nuningseiginleikum nyrrar flugbrautar eda flugbrautar med endurl]
nyjudu slitlagi &ttu ad vera gerdar med taeki til melingar 4 samfelldum niningi sem
einnig getur bleytt yfirbordid medan 4 maelingu stendur til ad ganga ur skugga um
a0 markmid niningseiginleika i honnun hafi nadst.

Aferd nys yfirbords atti ad vera pannig ad medal hrjufleiki sé ekki minni en 1 mm.
Aths. 1. — Petta kallar venjulega d sérstaka medferd yfirbords.

Aths. 2. — Leidbeiningar um adferdir sem notadar eru til ad meela hrjufleika aferdar
yfirbords eru gefnar i Airport Service Manual, Part 2.

begar rasir eru skornar i yfirbord ettu rasirnar ad vera annadhvort hornrétt 2
midlinu flugbrautarinnar eda samhlida pversamskeytum sem ekki eru hornrétt a
midlinuna par sem pad 4 vio.

Aths. — Leidbeiningar um adferdir sem notadar eru til ad beeta hrjufleika dferdar
flugbrautaryfirbords eru gefnar i Aerodrome Design Manual, Part 3.

Jaorar flugbrauta (Runway shoulders).

Aths. — Leidbeiningar um eiginleika og fragang flugbrautarjadra er ad finna i 1.
bindi vidauka 14 vido Chicago-samninginn, 8. kafla i viohengi A og i Aerodrome
Design Manual, Part I.

Flugbrautarjadrar ettu ad vera a flugbraut pegar vidmidunark6di hennar inniheldur
bokstafina D eda E og breidd flugbrautar er minni en 60 m.

Flugbrautarjadrar ettu ad vera 4 flugbraut pegar vidmidunark6di hennar inniheldur
bokstafinn F.

[Nénari tilmeli um breidd flugbrautarjadra, halla flugbrautarjadra og styrkleika flugbrautar(!
jadra ma finna i gr. 3.2.3-3.2.5 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]
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33 Flugbrautarsniningsplan (Runway turn pads).

33.1 Ef snuningsplan 4 akbraut er ekki fyrir hendi eda akbraut tengist ekki flugbrautar(]
enda pannig ad flugvélar snui rétt pegar paer aka inn 4 flugbrautina og ef kodall
stafurinn er D, E eda F, skal flugbrautarsntiiningsplan vera fyrir hendi til ad snia
megi flugvélum vid um 180° (sja mynd 3-1 i vidauka 14 vid Chicago-samninginn).

332 Ef snuningsplan 4 akbraut er ekki fyrir hendi eda akbraut tengist ekki flugbrautar(]
enda pannig ad flugvélar snui rétt pegar paer aka inn 4 flugbrautina og ef kodall
stafurinn er A, B eda C, @tti flugbrautarsnuningsplan ad vera fyrir hendi til ad snta
megi flugvélum vid um 180°.

Aths. 1. — Slik sveedi getur einnig verid gott ad stadsetja a fleiri stooum vio flugl]
braut til ad stytta aksturstima og akstursveglengd flugvéla sem purfa ekki fulla flug(
brautarlengd til flugtaks.

Aths. 2. — Leidbeiningar um hénnun flugbrautarsnuningsplana eru gefnar i Aerol
drome Design Manual, Part 1. Leidbeiningar um snuningsplon a akbraut eru
gefnar | Aeordrome Design Manual, Part 2.

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu snuiningsplana, metihorn snuningsplana vid

flugbraut, 6ryggisbil 4 sniningsplonum, halla & sniningsplonum, styrkleika snuningsplana,

yfirbord sniningsplana og jadra vid snuningsplon ma finna 1 gr. 3.3.3-3.3.13 1 1. bindi
vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

34 Flugbrautaroryggissvaedi (Runway strips).
34.1 Flugbraut og allar tengdar Oryggisbrautir (stopways) skulu vera innan Oryggis(]
svaedis.

[Nénari krofur og tilmeeli um lengd flugbrautardryggissvaeda, breidd flugbrautardryggis!]
svaeda, hluti & flugbrautaréryggissvedum, flokkun flugbrautaréryggissvaeda, halla & flug(l
brautardryggissveeoum og styrkleika flugbrautaréryggissvaeda ma finna i gr. 3.4.2-3.4.17 1 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

3.5 Oryggissvaedi vid enda flugbrautar (Runway end safety areas).
3.5.1 Oryggissvaedi skal vera fyrir hendi vid bada enda flugbrautar pegar:
— kodatalan er 3 eda 4, og
— koodatalan er 1 eda 2 og flugbrautin er blindflugsbraut.
Aths. — Leidbeiningar um oryggissveedi vid flugbrautarenda er ad finna i 1. bindi
vidauka 14 vio Chicago-samninginn, 9. kafla i viohengi A.
[Néanari krofur og tilmaeli um sterd oryggissvada vid flugbrautarenda, hluti 4 6ryggissvaedum
vid flugbrautarenda, hreinsun og flokkun oryggissveeda vid flugbrautarenda, halla 6ryggis(]
svaeda vid flugbrautarenda og styrkleika Oryggissveeda vio flugbrautarenda ma finna 1 gr.
3.5.2-3.5.11 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

3.6 Hindrunarlaus klifursvaedi (Clearways).
Aths. — bott | pessum kafla sé ndakvem skilgreining d hindrunarlausum klifur!)
svaedum pydir pad ekki ad hindrunarlaust klifursveedi verdi ad vera fyrir hendi. I 1.
bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn, 2. kafla viohengis A eru upplysingar um
notkun hindrunarlausra klifursveeda.
[Nanari tilmeli um stadsetningu hindrunarlausra klifursveeda, lengd hindrunarlausra klifur(]
svaeda, breidd hindrunarlausra klifursvaeda, halla hindrunarlausra klifursveda og hluti &
hindrunarlausum klifursvedum ma finna i gr. 3.6.1-3.6.6 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago!(]
samninginn. ]
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3.7 Oryggisbrautir (Stopways).
Aths. — bott 1 pessum kafla sé ndkveem skilgreining a oryggisbrautum pydir pad ekki
ad oryggisbraut verdi ad vera fyrir hendi. [ 1. bindi vidauka 14 vid Chicago!]
samninginn, 2. kafla viohengis A eru upplysingar um notkun oryggisbrauta.
[Nénari tilmeli um breidd Oryggisbrauta, halla 6ryggisbrauta, styrkleika oryggisbrauta og
yfirbord oryggisbrauta ma finna i gr. 3.7.1-3.7.5 1 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samning!]
inn.]

3.8 Pjonustusvzedi ratsjairhzedarmeelis (Radio altimeter operating area).
3.8.1 bjonustusvaedi ratsjarhadarmelis atti ad fastsetja fyrir framan proskuld a
nakvaemnisadflugsbraut.

[Nénari tilmeeli um lengd svaedis, breidd svaedis og breytingar 4 langsum halla mé finna 1 gr.
3.8.2-3.8.4 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

3.9 Akbrautir (Taxiways).
Aths. — Kréfur i pessum kafla eiga vid allar tegundir akbrauta nema annad sé tekid
fram.
3.9.1 Akbrautir ettu ad vera fyrir hendi til ad leyfa 6ruggar og greidar hreyfingar loftfara
4 jorou.
Aths. — Leidobeiningar um gerd akbrauta er ad finna i Aerodrome Design Manual,
Part 2.
[Nénari tilmeeli um akbrautir almennt, breidd akbrauta, beygjur akbrauta, tengingar og ak[]
brautarmét, lagmarksbil milli akbrauta, halla akbrauta, styrkleika akbrauta, yfirbord akbrauta,
flytiakbrautir og akbrautir 4 brim ma finna 1 gr. 3.9.2-3.9.22 1 1. bindi vidauka 14 vid
Chicago-samninginn. ]

3.10 Akbrautarjadrar (Taxiway shoulders).
Aths. — Leidbeiningar um eiginleika og gerd akbrautarjadra er ad finna i Aerol]
drome Design Manual, Part 2.
[Nénari tilmeli um akbrautarjadra ma finna i gr. 3.9.1-3.9.2 1 1. bindi vidauka 14 vid
Chicago-samninginn. ]

3.11 Akbrautaroryggissvaedi (Taxiway strips).
Aths. — Leiobeiningar um gerd akbrautaroryggissveda er ad finna i Aerodrome
Design Manual, Part 2.
3.11.1  Akbraut skal vera innan akbrautaréryggissvaedis, nema akrein loftfarastedis.
[Néanari tilmaeli um breidd akbrautardryggissveaeda, hluti 4 akbrautardryggissvedum og halla &
akbrautardryggissveedum ma finna i gr. 3.11.2-3.11.6 i 1. bindi vidauka 14 vio Chicagol]
samninginn. ]

3.12 Biosvaedi, biostadur a flugbrautum, millibiostadur og bidstadur a4 vegum
(Holding bays, runway-holding positions, intermediate holding positions and
road-holding positions).

3.12.1  Bidsva0i @ttu ad vera fyrir hendi par sem umferdaralag er i medallagi eda pungt.

3.12.2  Flugbrautarbidstad eda bidstodum skal koma upp:

a) & akbrautinni, par sem akbraut og flugbraut skerast; og
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b) par sem flugbraut sker adra flugbraut pegar su fyrrnefnda er hluti af venjulegri
akstursleid.

3.12.3  Flugbrautarbiostadur skal settur upp 4 akbraut ef stadsetning eda stefna akbrautar er
pannig a0 akandi loftfar eda Okutaeki geti rofi0 mork hindranaflatar eda truflad
starfsemi leidsoguvirkja.

3.12.4  Millibidstad @tti ad setja upp 4 akbraut 4 hverjum 6drum stad en flugbrautarbidstad
par sem @skilegt er ad skilgreina sérstakan bidstad.

3.12.5  Bidstad skal setja upp a vegi par sem vegur meetir flugbraut.

[Nénari krofur og tilmeeli um stadsetningu bidsveeda, bidstada 4 flugbrautum, millibidstada og

bidstada 4 vegum ma finna i gr. 3.12.6-3.12.9 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

3.13 H160 (Aprons).

3.13.1  HIo0 «ttu ad vera fyrir hendi par sem naudsynlegt er til ad hleypa um bord eda fra
bordi farpegum, ferma eda afferma vorur eda posti og einnig veita loftfarinu pjon(]
ustu an pess ad pad trufli flugvallarumferd.

[Nénari tilmeli um sterd hlada, styrkleika hlada og bil 4 milli loftfara og hluta eda virkja a

loftfarasteedum ma finna i gr. 3.13.2-3.13.6 1 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn. ]

3.14 Einangrao loftfarastaedi (Isolated aircraft parking positions).

3.14.1 Einangrad loftfarastae0i skal sett upp eda flugturni tilkynnt um svedi sem til pess
eru fallin ad leggja loftfari sem vitad er eda talid ad ordid hafi fyrir 616gmaetum
adgerdum eoda sem af 0drum dastedum parf ad einangra fra annarri starfsemi 4
flugvellinum.

[Nénari tilmali um einangrad loftfarasteedi ma finna 1 gr. 3.14.2 1 1. bindi vidauka 14 vid

Chicago-samninginn.]

3.15 iseyéingar-/l’singarvarnarvirki (De-icing/anti-icing facilities).
Aths. — Orugg og skilvirk starfreeksla flugvéla er adaldsteda préunarvinnu is!)
eydingar-/isingarvarnarvirkja fyrir flugvélar. Frekari upplysingar, sja Manual on
Aircraft Ground De-icing/anti-icing Operations (ICAO Doc. 9640).
3.15.1  Iseydingar-/isingarvarnarvirki fyrir flugvélar tti ad vera fyrir hendi a flugvollum
par sem vanta ma isingar.
[Néanari tilmeeli um stadsetningu, steerd og fjolda iseydingar-/isingarvarnarvirkis, halla is[]
eyOdingar-/isingarvarnarvirkis, styrkleika iseydingar-/isingarvarnarvirkis, bil 4 milli flugvéla
og hluta eda bunadar & iseydingar-/isingarvarnarvirki og tillit til umhverfis ma finna i gr.
3.15.2-3.15.11 1 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn. ]

4. Takmarkanir vegna hindrana (Obstacle Restrictions and removal).

Aths. 1. — Markmiod teeknilysinga [ pessum kafla er ad skilgreina pad loftrymi
umhverfis flugvéll sem halda skal an hindrana til ad flugrekstur geti farid fram
orugglega og ad hindra ad flugvellir verdi ostarfheefir vegna aukningar hindrana
umhverfis pa. bessu er ndd fram med pvi ad dkveda hindranafleti sem skilgreina
mork pess sem hindranir mega na inn i loftrymio.

Aths. 2. — Hlutir sem na gegnum pd hindranafleti sem er ad finna i pessum kafla
geta vid akvednar kringumstedur aukid lagmarksflughced/heed yfir hindrunum vio
blindadflug eda sjonhringflug sem pvi tengist eda haft énnur dhrif a@ hénnun
flugferla. Viomio til ad meta hindranir er ad finna i Procedures for Air Navigation
Services — Aircraft Operations (PANS-OPS) (ICAO Doc. 8168).
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Aths. 3. — Akvordun og kréfur um hindranafleti fyrir adflugshallaliés eru till)
greindar i gr. 5.3.5.41 til 5.3.5.45 1 1. bindi vioauka 14 vio Chicago-samninginn.

Hindranafletir (Obstacle limitation surfaces).
Aths. — Sja mynd 4-1.

Ytri laréttur flotur (Outer horizontal surface).

Aths. — Leidbeiningar um porfina a ad lata i té ytri laréttan flot og eiginleika hans
er ad finna i Airport Services Manual, Part 6.

Keiluflotur (Conical surface).

4.1.1
4.1.2

4.13

Lysing. — Keiluflotur. Flotur sem hallar upp og 0t frd utlinum innri larétts flatar.
Eiginleikar. — Mork keiluflatarins skulu vera:

a) nedri brun fellur saman vid ummal larétta flatarins; og

b) efri bran er 1 tiltekinni heed yfir innra larétta fletinum.

Halli keiluflatarins skal meeldur i 160réttu plani sem er hornrétt 4 ummal innri larétta
flatarins.

Innri laréttur flotur (Inner horizontal surface).

4.14

4.1.5

Lysing. — Innri laréttur flotur. Flotur sem er i laréttu plani yfir flugvelli og umhverfi
hans.

Eiginleikar. — Geisli eda ytri mork innri larétts flatar skulu meld frd viomidunar(]
punkti eda punktum sem akvednir eru i pvi skyni.

Aths. — Innri laréttur flotur parf ekki naudsynlega ad vera hringlaga. Leidll
beiningar um akvéroun umfangs innri larétts flatar er ad finna i Airport Services
Manual, Part 6.

Heed innri larétts flatar skal meeld yfir landhadarpunkt sem akvedinn er i pvi skyni.
Aths. — Leidobeiningar um akvoroun landhedarpunkts er ad finna i Airport Services
Manual, Part 6.

Adflugsflotur (Approach surface).

4.1.7
4.1.8

4.1.9
4.1.10

Lysing. — Aoflugsflotur. Hallandi flotur eda tengdir fletir framan vid proskuld.

Eiginleikar. — Mork adflugsflatar skulu vera:

a) innri brin med tiltekinni lengd, larétt og 160rétt & framlengda midlinu flugl’
brautarinnar og stadsett i tiltekinni fjarleegd framan vio proskuld;

b) tveer hlidar sem byrja vid enda innri brunarinnar og fjarlegjast framlengda mid [
linu flugbrautarinnar jafnt med dkvednu hlutfalli; og

¢) ytri brun samsida innri bruninni.

Ofangreindum flotum skal breytt pegar notad er adflug med laréttu fraviki, fraviki

eda sveigju, nanar tilgreint, tvaer hlidar sem byrja vid enda innri brunarinnar og fjar[]

leegjast jafnt med akvednu hlutfalli framlengda midlinu larétts fraviks, fraviks eda

sveigOrar stefnu.

Landhed innri brunar skal vera jofn landheed midpunkts proskulds.

Halli adflugsflatar skal maldur i 160réttu plani sem inniheldur midlinu flugbrautar(’

innar og skal halda afram a0 innihalda midlinu larétts fraviks, fraviks eda sveigdrar

stefhu.



Nr. 464 21. mars 2007

Innri adflugsflotur (Inner approach surface).
4.1.11  Lysing. — Innri adflugsfldtur. Rétthyrndur hluti adflugsflatar fast 4 undan proskuldi.
4.1.12  Eiginleikar. — Mork innri adflugsflatar skulu vera:
a) innri brun sem fellur saman vid innri bran adflugsflatar en hefur sérstaka til(]
greinda lengd;
b) tveer hlidar sem byrja vid enda innri brinar og halda afram samsida 16drétta
planinu sem inniheldur midlinu flugbrautarinnar, og
¢) ytri brin sem er samsida innri braninni.

Skaflotur (Transitional surface).

4.1.13  Lysing. — Skaflotur. Samsettur flotur medfram hlid Sryggissveadis (strip) og hluta
hlidar adflugsflatar, sem hallar upp og Ut ad innri larétta fletinum.

4.1.14  Eiginleikar. — Mork skaflatar skulu vera:

a) nedri brin sem byrjar par sem hlid adflugsflatar sker innri larétta flotinn og naer
nidur hlid adflugsflatar ad innri bran adflugsflatar og padan i lengdaratt 6ryggis!
svaeois (strip) samsida midlinu flugbrautar; og

b) efri brun sem er i plani innri larétts flatar.

4.1.15  Landhe0 punktar & nedri brin skal vera:

a) eftir hlid adflugsflatar — j6tn landhaeod adflugsflatar i peim punkti, og

b) eftir flugbraut — jofn landhad neesta punkts 4 midlinu flugbrautar eda fram!]
lengingu hennar.

Aths. — Af b) leidir ad skdfloturinn samsida 6ryggissveedinu (strip) verdur sveigdur

ef snid flugbrautar er sveigt, eda sléttur ef snio flugbrautar er bein lina. Skurdur

skaflatar vio innri laréttan fl6t verdur lika sveigdur eda bein lina eftir pvi hvernig
snid flugbrautar er.
4.1.16  Halli skaflatar skal mealdur i 16dréttu plani hornrétt 4 midlinu flugbrautar.

Innri skaflotur (Inner transitional surface).

Aths. — Atlast er til pess ad innri skaflotur sé radandi hindranaflotur fyrir leidsogul’

teeki, loftfor og onnur dkuteeki sem verda ad vera neerri flugbrautinni og hann a ekki

ad vera rofinn nema af audbrjotanlegum hlutum. Peim skdfleti sem lyst er i 4.1.13

er cetlad ad vera radandi hindranaflotur ad pvi er vardar byggingar o.s.frv.

4.1.17  Lysing. — Innri skaflotur. Flotur sem likist skafletinum en er neer flugbrautinni.
4.1.18  Eiginleikar. — Mork innri skaflatar skulu vera:

a) nedri brun sem byrjar vid enda innri adflugsflatar og neer nidur hlid innri
aoflugsflatar og ad innri brun hans, padan eftir 6ryggissvaeodi (strip) samsioa
midlinu flugbrautar ad innri brun frahvarfshindranaflatar og padan upp hlid
frahvarfshindranaflatar ad peim punkti par sem hlidin sker innri laréttan fl6t; og

b) efri brun i plani innri larétts flatar.

4.1.19  Landha0 punkts 4 nedri brininni skal vera:

a) eftir hlid innri adflugsflatar og frahvarfshindranaflatar — jofn landheed pess flatar
i peim punkti; og

b) eftir oryggissveedi — jofn landhad naesta punkts 4 midlinu flugbrautar eda
framlengingu hennar.

Aths. — Af b) leidir ad innri skafloturinn eftir oryggissveedinu verdur sveigdur ef

snid flugbrautar er sveigt, eda sléttur ef snid flugbrautar er bein lina. Skurdur innri

skaflatar vio innri laréttan flot verour lika sveigdur eda bein lina eftir pvi hvernig
snid flugbrautar er.
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Halli innri skaflatar skal meldur i 160réttu plani hornrétt 4 midlinu flugbrautar.

Frahvarfshindranaflotur (Balked landing surface).

4.1.21

4.1.22

4.1.23

4.1.24

Lysing. — Frahvarfshindranaflotur. Hallandi flotur 1 tiltekinni fjarleegd 4 eftir

proskuldi og naer milli innri skaflata.

Eiginleikar. — Mork frahvarfshindranaflatar skulu vera:

a) innri brun larétt og hornrétt & miolinu flugbrautar stadsett i tiltekinni fjarleegd a
eftir proskuldi;

b) tveer hlidar sem byrja vid enda innri brunar og fjarlegjast jafnt med akvednu
hlutfalli 160rétta planid sem inniheldur midlinu flugbrautar; og

¢) ytri brin samsida innri bruninni og stadsett i plani innri larétts flatar.

Landhad innri brunar skal vera jofn haed midlinu flugbrautar par sem innri brinin

er.

Halli frahvarfshindranaflatar skal maldur i 160rétta planinu sem inniheldur midlinu

flugbrautar.

Flugtaksklifurflotur (Take-off climb surface).

4.1.25

4.1.26

4.1.27

4.1.28

4.1.29

Lysing. — Flugtaksklifurflotur. Hallandi plan eda annar tilgreindur flotur handan

enda flugbrautar eda hindrunarlauss sveedis.

Eiginleikar. — Mork flugtaksklifursvaedis skulu vera:

a) innri bran larétt og hornrétt & midlinu flugbrautar stadsett annadhvort i till]
greindri fjarleegd handan enda flugbrautar eda vid enda hindrunarlauss svaedis
par sem slikt svaedi er fyrir hendi og lengd pess er meiri en tilgreind fjarlego;

b) tveer hlidar sem byrja vid enda innri brinar og fjarlegjast hvor adra med
akveonu hlutfalli frd flugtaksstefnunni ad tilgreindri lokabreidd og halda sidan
afram med peirri breidd pad sem eftir er af lengd flugtaksklifursvadis, og

¢) ytri bran larétt og hornrétt 4 tilgreinda flugtaksstefnu.

Landhad innri brinar skal vera jofn hesta punkti &4 framlengdri midlinu flugbrautar

milli enda flugbrautar og innri brunar, nema pegar hindrunarlaust svaedi er fyrir

hendi skal haedin vera jofn hasta punkti 4 jorou 4 midlinu hindrunarlauss sveedis.

begar flugtaksstefna er bein skal halli flugtaksklifurflatar meeldur 1 160rétta planinu
sem inniheldur midlinu flugbrautar.

begar beygja er 4 flugtaksstefnu skal flugtaksklifurflotur vera samsettur flotur sem

inniheldur 16dréttu normalana 4 midlinu hennar og halli midlinunnar skal vera hinn

sami og fyrir beina flugtaksstefnu.
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Mynd 4-1. Hindranafletir (Obstacle limitation surfaces).
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Mynd 4-2. Innri adflugshindranaflétur, innri skdhindranaflétur og frahvarfshindranaflotur
(Inner approach, inner transitional and balked landing obstacle limitation surfaces).

4.2 Krofur um hindranafleti (Obstacle limitation requirements).
Aths. — Kréfur um hindranafleti eru gerdar a grundvelli fyrirhugadrar notkunar

Slugbrautarinnar, p.e. flugtok og lendingar og tegund adflugs, og eru cetladar til ad
beita peim pegar flugbrautin er notud a slikan hatt. 1 tilvikum pegar starfreeksla fer
fram i eda ur badum stefnum flugbrautarinnar kann hlutverk akvedinna flata ad

vera 0gilt vegna strangari krafna fyrir annan leegri flot.
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FLOKKUN FLUGBRAUTA
Nakvaemnisadflugsbrautir - flokkur
Sjonflugsbrautir Grunnadflugsbrautir I 11 eda 11T
Vidmidunartala Vidmidunartala Viomidunartala ~ Vidomidunartala

Y firbord og staerdir 1 2 3 4 1.2 3 4 12 3.4 3.4

(O] 2 3) () (5) (6) (@) ®) © (10 an
KEILULAGA FLOTUR
Halli 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Haed 35m 55m 75 m 100 m 60 m 75 m 100 m 60 m 100 m 100 m
LARETTUR FLOTUR
Haed 45 m 45 m 45 m 45m 45 m 45 m 45 m 45m 45m 45 m
Radius 2000m 2500m 4000m 4000m 3500m 4000m 4000m 3500m 4000m 4000 m
INNRI LARETTUR FLOTUR
Breidd — — — — — — — 90 m 120 m 120 m
Fjarlaegd fra proskuldi — — — — — — — 60 m 60 m 60 m
Lengd — — — — — — — 900 m 900 m 900 m
Halli 2,5% 2% 2%
ADFLUGS FLETIR
Lengd innri brinar 60 m 80 m 150m 150 m 150 m 300 m 300 m 150 m 300 m 300 m
Fjarlaegd fra proskuldi 30 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Fjarleging (fra hvorri hlid) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
Fyrsti hluti
Lengd 600m 2500m 3000m 3000m 2500m 3000m 3000m 3000m 3 000m 3000 m
Halli 5% 4% 333%  2,5% 3,33% 2% 2% 2,5% 2% 2%
Annar hluti
Lengd — — — — —  3600m 3600m  12000m 3600 nt 3600 m
Halli — — — — — 2,5% 2,5% 3% 2,5% 2,5%
Larétti hluti
Lengd — — — — —  8400m 8400n% —  8400m  8400n%
Heildarlengd — — — — — 15000m 15000m 15000 m 15000 m 15000 m
SKAFLETIR
Halli 20% 20% 143%  14,3% 20% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3%
INNRI SKAFLETIR
Halli — — — — — — — 40% 33,3% 33,3%
FRAFLUGSFLOTUR
Lengd innri brinar — — — — — — — 90 m 120 m 120 m
Fjarlegd fra proskuldi — — — — — — — ¢ 1800 mt 1800 m
Fjarleeging (fra hvorri hlid) — — — — — — — 10% 10% 10%
Halli — — — — — — — 4% 3,33% 3,33%

a. Allar sterdir eru meeldar larétt nema annad sé tekid fram.

b. Breytileg lengd (sja 4.2.9 eda 4.2.17).

c. Fjarlegd ad enda oryggissveaedis.

d. Eda flugbrautarenda, hvort sem er styttra.

e. begar vidmidunarstafur er F (Dalkur (3) i toflu 1), er breiddin aukin i 155 m.

Tafla 4-1. Steerdir og halli hindranaflata — adflugsbrautir.
(Dimensions and slopes of obstacle limitation surfaces — Approach runways).

Sjonflugsbrautir.
4.2.1 Eftirtaldir hindranafletir skulu akvednir fyrir flugbraut fyrir sjonflug:
- keilulaga flotur;
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- innri laréttur flotur;

- ad0flugsflotur; og

- skafletir.

Haed og halli flatanna skal ekki vera meiri og 6nnur mal peirra ekki minni en pau

sem tilgreind eru i toflu 4-1.

Nyja hluti eda framlengingar hluta sem fyrir eru skal ekki leyfa fyrir ofan adflugs-

e0a skaflot nema pegar, a0 mati par til berra yfirvalda, nyi hluturinn eda fram[]
lengingin er i skugga af 6hreyfanlegum hlut sem fyrir er.

Aths. — Adsteedum pegar réttmeett er ad beita reglunni um skugga er lyst i Airport

Services Manual, Part 6.

Nyja hluti eda framlengingu hluta sem fyrir eru atti ekki ad leyfa fyrir ofan

keilulaga fl6tinn eda innri 1arétta flotinn nema pegar, ad mati par til beerra yfirvalda,

hluturinn veeri 1 skugga af ohreyfanlegum hlut sem fyrir er, eda pegar akvedid er

eftir flugraedilega rannsokn ad hluturinn hefdi ekki neikvaed ahrif 4 O6ryggi eda

veruleg ahrif 4 reglubundna starfrekslu flugvéla.

Hluti sem fyrir eru fyrir ofan einhvern peirra flata sem krafist er i 4.2.1 etti ad

fjarlegja eftir fongum, nema pegar, ad mati par til berra yfirvalda, hluturinn er i

skugga af ohreyfanlegum hlut sem fyrir er, eda pegar akvedid er eftir flugfreedilega

rannsokn ad hluturinn hefdi ekki neikveed ahrif 4 Oryggi eda veruleg ahrif 4

reglubundna starfraekslu flugvéla.

Aths. — Vegna pver- eda langsum halla a oryggissveedi (strip) getur i vissum till]
vikum innri brun eda hlutar af innri brun adflugsflatar verid nedar en samsvarandi

landheed oryggissveedisins. Ekki er cetlast til ad 6ryggissveedio sé jafnad til ad sam!)
svara innri brun adflugsflatar né ad jarovegur eda hlutir sem eru yfir adflugsfleti

handan enda, en nedan vio fl6t 6ryggissveedisins (strip), séu fjarlegdir nema litio sé

svo d ad peir geti stofnad flugvélum 1 heettu.

begar tillaga um byggingu er skodud etti ad reikna med mogulegri framtidarproun

blindflugsbrautar og par af leidandi strangari krofum um hindranafleti.

Grunnadflugsbrautir.

4.2.7

4.2.8

4.2.9

4.2.10

Eftirtaldir hindranafletir skulu akvednir fyrir flugbraut fyrir grunnadflug:

- keilulaga flétur;

- innri laréttur fl6tur;

- a0flugsflotur; og

- skafletir.

Haed og halli flatanna skal ekki vera meiri og 6nnur mal peirra ekki minni en pau

sem tilgreind eru 1 toflu 4-1, nema ad pvi er vardar laréttan hluta adflugsflatar (sja

4.2.9).

Adflugsflotur skal vera laréttur handan pess punkts par sem 2,5% hallinn sker:

a) larétt plan 150 m yfir landhad proskulds; eda

b) larétta planid sem liggur gegnum topp hvers hlutar sem radur lagmarks(]
flughaed/heed yfir hindrunum (OCA/H); hvor sem heerri er.

Nyja hluti eda framlengingar hluta sem fyrir eru skal ekki leyfa yfir adflugsfleti

innan 3000 m frd innri brin eda yfir skafleti nema pegar, ad mati par til baerra

yfirvalda, nyi hluturinn eda framlengingin er i skugga af 6hreyfanlegum hlut sem

fyrir er.

Aths. — Adsteedum pegar réttmeett er ad beita reglunni um skugga er lyst i Airport

Services Manual, Part 6.
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Nyja hluti eda framlengingu hluta sem fyrir eru @tti ekki ad leyfa fyrir ofan ad[’
flugsflotinn handan 3000 m fr4 innri brin, keilulaga fl6tinn eda innri larétta flétinn
nema pegar, ad mati par til berra yfirvalda, hluturinn veeri 1 skugga af ohreyfan(]
legum hlut sem fyrir er, eda pegar akvedio er eftir flugfraedilega rannsékn ad hlutur(’
inn geti ekki haft neikvad ahrif & Oryggi eda veruleg ahrif 4 reglubundna starf!]
rekslu flugvéla.

Hluti sem fyrir eru fyrir ofan einhvern peirra flata sem krafist er i 4.2.7 etti a0
fjarleegja eftir fongum, nema pegar, ad mati par til baerra yfirvalda, hluturinn er i
skugga af ohreyfanlegum hlut sem fyrir er, eda pegar dkvedid er eftir flugfreedilega
rannsokn ad hluturinn geti ekki haft neikveed ahrif a4 oryggi eda veruleg ahrif a
reglubundna starfraekslu flugvéla.

Aths. — Vegna pverhalla eda langsum halla a 6ryggissveedi getur [ vissum tilvikum
innri brun eda hlutar af innri brun adflugsflatar verid nedar en samsvarandi landl]
heed oryggissveedisins. Ekki er cetlast til ad 6ryggissveedid sé jafnad til ad samsvara
innri brun adflugsflatar né ad jarovegur eda hlutir sem eru yfir adflugsfleti handan
enda, en nedan vid flot 6ryggissveedisins, séu fiarlegdir nema litio sé svo d ad peir
geti stofnad flugvélum i heettu.

Nakvemnisadflugsbrautir.

4.2.13

4.2.14

4.2.15

4.2.16

4.2.17

Aths. 1. — Sja upplysingar i 9.9 um stadarval og byggingu tekja og lagna a
starfreekslusvedum.

Aths. 2. — Leiobeiningar um hindranafleti fyrir nakvemnisadflugsbrautir er ad
finna i Airport Services Manual, Part 6.

Eftirtalda hindranafleti skal akveda fyrir nakvemnisadflugsbraut i flokki I (category
D):

- keilulaga fl6t,

- innri laréttan fl6t,

- a0flugsflot, og

- skafleti.

Eftirtalda hindranafleti &tti ad akveda fyrir flugbraut fyrir nakveemnisadflug i flokki
I:

- innri adflugsflot,

- innri skafleti, og

- frahvarfshindranaflt.

Eftirtalda hindranafleti skal dkveda fyrir flugbraut fyrir ndkvemnisadflug i flokki II
og III:

- keilulaga fl6t,

- innri laréttan f16t,

- a0flugsflot og innri adflugsflot,

- skéafleti,

- innri skafleti, og

- fréhvarfshindranaflot.

Hed og halli flatanna skal ekki vera meiri og énnur mal peirra ekki minni en pau
sem tilgreind eru 1 toflu 4-1, nema ad pvi er vardar laréttan hluta adflugsflatar (sja
4.2.17).

Aoflugsflotur skal vera laréttur handan pess punkts par sem 2,5% hallinn sker:

a) larétt plan 150 m yfir landhead proskulds; eda

b) larétta planio sem liggur gegnum topp hvers hlutar sem redur hindranamérkum;
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hvort sem herra er.
Fastir hlutir skulu ekki leyfoir yfir innri adflugsfleti, innri skafleti eda frahvarfs[]
hindranafleti, nema audbrjotanlegir hlutir sem vegna hlutverka sinna verda ad vera
4 Oryggissvedinu. Hreyfanlegir hlutir skulu ekki leyfoir ofan pessara flata medan
flugbrautin er notud til lendingar.
Nyja hluti eda framlengingu hluta sem fyrir eru skal ekki leyfa yfir adflugsfleti eda
skafleti nema pegar, ad mati par til baerra yfirvalda, nyr hlutur eda framlenging veeri
i skugga af 6hreyfanlegum hlut sem fyrir er.
Aths. — Adsteedum pegar réttmeett er ad beita reglunni um skugga er lyst i Airport
Services Manual, Part 6.
Nyja hluti eda framlengingu hluta sem fyrir eru atti ekki ad leyfa fyrir ofan keilu(
laga flotinn og innri larétta flotinn nema pegar, ad mati par til baerra yfirvalda,
hluturinn veeri 1 skugga af ohreyfanlegum hlut sem fyrir er, eda pegar akvedid er
eftir flugfredilega rannsékn ad hluturinn hefdi ekki neikvaed ahrif & 6ryggi eda
veruleg ahrif 4 reglubundna starfrekslu flugvéla.
Hluti sem fyrir eru ofan vio adflugsflot, innri skaflot, keilulaga flotinn og innri
larétta flotinn etti ad fjarleegja eftir pvi sem framkvemanlegt er nema pegar, ad
mati par til berra yfirvalda, hlut er skylt af 6hreyfanlegum hlut sem fyrir er, eda
akveoid er eftir flugfreedilega rannsokn ad hluturinn hafi ekki neikveed ahrif 4
Oryggi eda veruleg ahrif 4 reglubundna starfraekslu flugvéla.
Aths. — Vegna pver- eda langsum halla a oryggissveedi getur [ vissum tilvikum innri
brun eda hlutar af innri brun adflugsflatar verido nedar en samsvarandi landhceo
oryggissveedisins. Ekki er cetlast til ad 6ryggissveedio sé jafnad til ad samsvara
innri brun adflugsflatar né ad jarovegur eda hlutir sem eru yfir adflugsfleti handan
enda, en nedan vid flot 6ryggissveedisins, séu fjarlegdir nema litio sé svo d ad peir
geti stofnad flugvélum i heettu.

Flugbrautir cetladar til flugtaks.

4.2.22

4.2.23

4.2.24

4.2.25

Eftirtalinn hindranaflétur skal akvedinn fyrir flugbraut sem aetlud er til flugtaks:

- flugtaksklifurflotur.

Mal flatarins skulu ekki vera minni en pau sem tilgreind eru i t6flu 4-2, nema velja
ma minni lengd fyrir flugtaksklifurflét pegar slik minni lengd samremist pvi
verklagi sem valid er til ad stjorna brottflugi flugvéla.

Athuga @tti starfreekslueiginleika flugvéla sem flugbrautin er a&tlud fyrir til ad sja
hvort @skilegt er ad minnka hallann sem tilgreindur er i toflu 4-2 pegar taka skal
tillit til haepinna starfraeksluskilyrda. Ef tilgreindur halli er minnkadur atti ad gera
samsvarandi breytingar 4 lengd flugtaksklifurflatar til ad veita vernd upp ad 300 m
haed.

Aths. — begar adstedur a stadnum eru mjog frabrugonar stédludu astandi lofthjups
vid sjavarmal kann ad vera radlegt ad minnka hallann sem tilgreindur er i toflu 4-2.
Hversu mikil pessi minnkun er fer eftir mismun adsteedna d stadnum og stédludu
astandi lofthjups vid sjavarmal og eftir getu og starfreeksluporfum peirra flugvéla
sem flugbrautin er cetlud fyrir.

Nyja hluti eda framlengingar hluta sem fyrir eru skal ekki leyfa yfir flugtaks[]
klifurfleti nema pegar, ad mati par til beerra yfirvalda, nyr hlutur eda framlenging
veeri 1 skugga af dhreyfanlegum hlut sem fyrir er.

Aths. — Adsteedum pegar réttmeett er ad beita reglunni um skugga er lyst i Airport
Services Manual, Part 6.
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Ef enginn hlutur naer ad 2% (1:50) flugtaksklifurfleti tti ad takmarka nyja hluti
pannig ad haldid sé¢ peim hindranaftria fleti sem fyrir er eda fleti nidur ad 1,6% halla
(1:62,5).

Hluti sem fyrir eru og na upp fyrir flugtaksklifurflot atti a0 fjarleegja eftir fongum,
nema pegar, a0 mati par til barra yfirvalda, hluturinn er i skugga af 6hreyfanlegum
hlut sem fyrir er, eda pegar dkvedid er eftir flugfreedilega rannsdkn ad hluturinn hafi
ekki neikvaed ahrif & 6ryggi eda veruleg ahrif a reglubundna starfraekslu flugvéla.
Aths. — Vegna pverhalla a oryggissveedi eda hindrunarlausu klifursvedi geta 1
vissum tilvikum hlutar af innri brun flugtaksklifurflatar verio fyrir nedan sam!]
svarandi heed a oryggissveedi eda hindrunarlausu klifursvedi. Ekki er cetlast til ad
oryggissveedio eda hindranalausa klifursveedio sé jafnad til ad samsvara innri brun
flugtaksklifurflatar né ad jarovegur eda hlutir sem eru yfir flugtaksklifurfleti
handan enda oryggissveedisins eda hindrunarlausa klifursveedisins, en nedan vio
heed oryggissveedisins eda hindrunarlausa klifursveedisins, séu fjarlegdir nema litio
sé svo d ao peir geti stofnad flugvélum i heettu. Pad sama a vid par sem 6ryggis!]
sveedi og hindranalaust klifursvedi meetast og munur er a pverhalla.

FLUGBRAUTIR £ATLADAR FYRIR FLUGTAK

Viomidunartala

Yfirbord og sterdir * 1 2 3edasd

M @ ®) @4

FLUGTAKSKLIFURFLOTUR

Lengd innri branar 60 m 80 m 180 m
Fjarlaegd fré brautarenda ° 30m 60 m 60 m
Fjarlaeging (fra hvorri hlid) 10% 10% 12,5%
Loka breidd 380 m 580 m 1200 m

1800 m®

Lengd 1 600 m 2500 m 15 000 m
Halli 5% 4% 2%

a. Allar staerdir eru meldar larétt nema annad sé tekid fram.

b. Flugtaksklifurfléturinn byrjar vid enda hindranalauss klifursvadis ef pad er lengra en

tilgreind fjarleegd.

c. 1 800 m pegar fyrirhugadur ferill innifelur stefnubreytingu sem er meiri en 15° og fer fram

vid IMC-skilyrdi eda VMC-skilyrdi ad nottu til.

d. Sj4 4.2.24 0g 4.2.26.

4.3
4.3.1

Tafla 4-2. Steerdir og halli hindranaflata (Dimensions and slopes
of obstacle limitation surfaces).

Hlutir utan hindranaflata (Objects outside the obstacle limitation surfaces).
Gera atti radstafanir til ad leita rada hja videigandi yfirvoldum ad pvi er vardar
fyrirhugud mannvirki handan endimarka hindranaflata sem fara yfir hed sem
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akveodin er af somu yfirvoldum; svo ad gera megi flugfraedilega rannsokn a ahrifum
slikra mannvirkja 4 starfreekslu flugvéla.

432 A svadum handan endimarka hindranaflata tti ad minnsta kosti ad lita 4 hluti sem
na 150 m haed eda meira yfir landhaed sem hindranir, nema sérstok flugfreedileg
rannsokn gefi til kynna ad pau valdi ekki hattu fyrir flugvélar.

Aths. — Vid pessa rannsokn kann ad purfa ad lita a edli peirrar starfreekslu sem um
er ad reeda og gera greinarmun a starfreekslu ad degi eda nottu.

4.4 Adrir hlutir (Other objects).

4.4.1 Hluti sem ekki nd gegnum adflugsflot en myndu samt hafa ahrif 4 bestu stadl’
setningu eda virkni sjonraenna leidsoguvirkja eda leidsdguvirkja Gr augsyn @tti ad
flarlegja ef pad er framkvemanlegt.

442 Allt pad sem ad mati videigandi yfirvalda eftir flugfreedilega rannsdékn kann ad
valda hettu fyrir flugvélar 4 athafnasvadinu eda 4 flugi innan marka innri laréttra
og keilulaga flata ber ad skoda sem hindrun og etti ad fjarlegja ef framkvemanlegt
er.

Aths. — Undir akvednum kringumsteedum geta hlutir sem ekki nd upp yfir neinn af
Dpeim flotum sem taldir eru upp i 4.1 valdio heettu fyrir flugvélar eins og, til demis,
par sem eru einn eda fleiri stakir hlutir i nagrenni flugvallar.

5. Sjonrzen leidsogutaeki (Visual Aids for Navigation).

51 Alestrartaeki og merkjagjafar (Indicators and signalling devices).

5.1.1 Vindattarmeelar (vindpokar).

5.1.1.1  Flugvdllur skal bliinn minnst einum vindattarmeeli (vindpoka).

[Nénari krofur og tilmeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.1.1.2-5.1.1.5 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.1.2 Lendingarvisir (Landing direction indicator).

[Nénari krofur og tilmeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.1.2.1-5.1.2.3 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.1.3 Merkjaljos (Signaling lamp).

5.1.3.1  Merkjaljos skal vera fyrir hendi i flugturni 4 stjornudum flugvelli.

[Nanari tilmali um eiginleika ma finna i gr. 5.1.3.2-5.1.3.3 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicagol

samninginn.

514 Merkjatoflur og merkjareitur (Signal panels and signal area).
Aths. — bott i pessum kafla sé nakvem skilgreining a merkjareit pydir pad ekki ad
merkjareitur verdi ad vera fyrir hendi. I 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samning!
inn, 15. kafla i vidhengi A eru leidbeiningar um pérfina d ad hafa merki d jorou. I
vidauka 2 vid Chicago-samninginn, 1. vidbeeti er tilgreind logun, litur og notkun
vallarmerkja (visual ground signal). I Aerodrome Design Manual, Part 4, eru leid[]
beiningar um hénnun peirra.

[Nanari krofur og tilmeli um stadsetningu merkjareits og eiginleika ma finna i gr. 5.1.4.20]

5.1.4.3 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.2 Merkingar (flugvallarmerkingar) (Markings).
5.2.1 Almennt.



Nr. 464

21. mars 2007

Flugbrautarmerkingar rofnar.

5.2.1.1 DPar sem tvar (eda fleiri) flugbrautir skerast skulu syndar merkingar peirrar flug(]
brautar sem mikilvaegari er, nema rendur 4 hlidum flugbrautar, en merkingar ann[’
arra flugbrauta rofnar. Hlidarrendur peirrar flugbrautar sem mikilvaegari er ma
annadhvort lata halda afram yfir brautamétin eda rjufa peer.

5.2.1.2 R0 mikilvaegis flugbrauta med tilliti til flugbrautarmerkinga atti ad vera sem hér
segir:
1. — nakvaemnisadflugsbraut;
2. — grunnadflugsbraut;
3. — sjonflugsbraut.

5.2.1.3  Vid mot flugbrautar og akbrautar skulu merkingar flugbrautar syndar en merkingar
akbrautar rofnar, p6 ma rjufa hlidarrendur flugbrautar.
Aths. — Sja gr. 5.2.8.5 { 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn um hvernig
skal tengja midlinumerkingar flugbrautar og akbrautar.

Litur og synileiki.

5.2.1.4 Merkingar flugbrautar skulu vera hvitar.
Aths. 1. — Komid hefur i ljos ad pegar yfirbord flugbrauta er med ljosum lit ma
beeta synileika hvitra merkinga med pvi ad lita utlinur peirra svartar.
Aths. 2. — Askilegt er ad heetta a ojofnu nuningsvionami a merkingum sé minnkud
eins og heegt er med pvi ad nota videigandi malningu.
Aths. 3. — Merkingar geta verid samfelldar rendur eda langrendur med bili a milli
svo framarlega sem peer hafa jafngilda verkun og samfelldar rendur.

5.2.1.5 Merkingar akbrauta, flugbrautarsniningsplana og loftfarasteeda skulu vera gular.

5.2.1.6  Oryggislinur 4 hlodum skulu vera med aberandi lit sem er olikur peim lit sem
notadur er vio merkingu loftfarastaoa.

52.1.7 A flugvollum par sem starfraeksla fer fram ad nottu settu merkingar 4 slitlagi ad vera

gerdar med endurskinsefnum sem auka synileika merkinganna.
Aths. — Leidbeiningar um endurskinsefni er ad finna i Aerodrome Design Manual,
Part 4.

Akbrautir an bundins slitlags.

52.1.8

522
5221
5222

Akbrautir an bundins slitlags tti eftir pvi sem mdgulegt er ad merkja 4 sama hatt
og meelt er fyrir um fyrir akbrautir med bundnu slitlagi.

Merking flugbrautarnimera (Runway designation marking).

Merkja skal flugbrautarntimer vid proskulda flugbrauta med bundnu slitlagi.
Merkingu @tti ad setja, eftir pvi sem mogulegt er, vid proskulda flugbrauta an
bundins slitlags.

[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.2.3-5.2.2.6 i 1. bindi vidauka
14 vid Chicago-samninginn. ]

523
5231

Merking midlinu flugbrauta.
Merking midlinu flugbrautar skal sett & flugbraut med bundnu slitlagi.

[Nénari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.3.2-5.2.3.4 1 1. bindi vidauka
14 vid Chicago-samninginn. ]

524
52.4.1

Merking proskulda.

broskuldarmerking skal sett vid proskuld flugbrautar med bundnu slitlagi og flug[]
brautar med 6bundnu slitlagi pegar viomiounarkddinn er 3 eda 4 og flugbrautin er
@tluo til notkunar fyrir alpjodlegt flutningaflug.
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5.2.4.2  broskuldarmerkingu atti ad setja vid proskuld sjonflugsbrautar med bundnu slitlagi
pegar vidmidunark6dinn er 3 eda 4 og flugbrautin er @tlud til annarrar notkunar en
fyrir alpjoodlegt flutningaflug.

5.2.4.3 broskuldarmerkingu etti ad setja, eftir pvi sem mogulegt er, vid proskulda flug]
brauta med 6bundid slitlag.
Aths. — I Aerodrome Design Manual, Part 4, er synd gerd merkingar sem hefur
reynst fullncegjandi til merkingar halla nidour a vid rétt fyrir framan préskuld.

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu, eiginleika, pverrond og orvar ma finna i gr.

5.2.4.4-52.4.101 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

5.2.5 Merking midunarpunkts (Aiming point).

52.5.1 Akvadi i koflum 5.2.5 og 5.2.6 eru ekki krafa um ad skipt sé um naverandi
merkingar fyrr en 1. januar 2005.

5.2.5.2 Merking midunarpunkts skal sett vid bada adflugsenda blindflugsbrautar med
bundnu slitlagi pegar viomidunarkédinn er 2, 3 eda 4.

5.2.5.3 Merkingu midunarpunkts tti ad setja vid bada adflugsenda:
a) sjonflugsbrautar med bundnu slitlagi pegar viomiounarkédinn er 3 eda 4,
b) blindflugsbrautar med bundnu slitlagi pegar viomidunarkédinn er 1, pegar

aukinn synileiki midunarpunkts er @skilegur.

[Nénari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.5.4-5.2.5.5 1 1. bindi vidauka

14 vio Chicago-samninginn. |

5.2.6 Merking snertisveedis (Touchdown zone).

5.2.6.1 Merking snertisvaedis skal sett 4 snertisveedi nakvemnisadflugsbrautar med bundnu
slitlagi pegar viomidunarkddinn er 2, 3 eda 4.

5.2.6.2 Merkingu fyrir snertisvaedi @tti ad setja & snertisvaedi flugbrautar med bundnu
slitlagi sem ekki er fyrir nakvemnisadflug eda sjonflugsbrautar med vidmidunar(’]
kéoann 3 eda 4 par sem aukinn synileiki snertisvadis er askilegur.

[Nénari krofur og tilmeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.6.3-5.2.6.5 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

5.2.7 Hlidarrendur flugbrauta.

5.2.7.1 Hlidarrendur flugbrautar skulu vera fyrir hendi milli proskulda flugbrautar med
bundnu slitlagi pegar mork flugbrautar og brautarjadars eda landsins umhverfis eru
ekki naegilega synileg.

5.2.7.2  Hlidarrendur flugbrautar ettu ad vera fyrir hendi 4 flugbraut fyrir nakvemnisadflug
an tillits til pess hversu synileg mork flugbrautar og brautarjadars eda landsins um[]
hverfis eru.

[Nénari tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.7.3-5.2.7.5 1 1. bindi vidauka

14 vid Chicago-samninginn. ]

528 Merking midlinu akbrauta.

5.2.8.1 Merking midlinu akbrautar skal vera fyrir hendi 4 akbraut med bundnu slitlagi,
iseydingar-/isingarvarnarvirki og hladi par sem vidmidunarkddinn er 3 eda 4 pannig
a0 hun veiti samfellda leidsogu milli midlinu flugbrautar og loftfarastada.

5.2.8.2  Merking midlinu akbrautar @tti ad vera fyrir hendi 4 akbraut med bundnu slitlagi,
iseydingar-/isingarvarnarvirki og hladi par sem vidmidunarkédinn er 1 eda 2 pannig
a0 hun veiti samfellda leidsdgu milli midlinu flugbrautar og loftfarastada.

5.2.8.3  Merking midlinu akbrautar skal vera fyrir hendi & flugbraut med bundnu slitlagi
begar flugbrautin er hluti af venjulegri akstursleid og:
a) engin merking midlinu er 4 flugbraut, eda
b) pegar midlina akbrautar fellur ekki saman vid midlinu flugbrautar.
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[Nanari krofur og tilmeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.8.4-5.2.8.7 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

529 Merking 4 sniningsplani.

5.2.9.1 Ef sniningsplan er fyrir hendi & flugbraut skal sniiningsplanid merkt med 6slitinni
merkingu til leidbeiningar fyrir flugvél i gegnum 180° beygju og i flugbrautarstodu
4 midlinu flugbrautar.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika merkingar & snuningsplani ma finna i

gr. 5.2.9.2-5.2.9.7 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

5.2.10  Merking flugbrautarbidstadar.

5.2.10.1 Merking flugbrautarbidstadar skal synd vid flugbrautarbidstad.
Aths. — Sja 5.4.2 um setningu skilta vid flugbrautarbidstad.

[Nénari krofur og tilmeeli um eiginleika ma finna i gr. 5.2.10.2-5.2.10.7 1 1. bindi vidauka 14

vid Chicago-samninginn. ]

5.2.11  Merking millibidstadar.

5.2.11.1 Merkingu millibidstadar @tti ad syna vid millibidstad.

5.2.11.2 Merkingu millibidstadar etti ad syna vid utakstursmork fra iseydingar-/isingar(]
varnarvirki vid hlid akbrautar.

[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.11.3-5.2.11.5 i 1. bindi

vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.2.12  Merking gatunarstadar fyrir fjolstefnuvita (VOR) 4 flugvelli.

5.2.12.1 begar gatunarstadur fyrir fjdlstefnuvita (VOR) 4 flugvelli er settur upp skal hann
audkenndur med merkingu gétunarstadar fyrir fjolstefnuvita (VOR) & flugvelli og
me0 skilti.
Aths. — Sja 5.4.4 um skilti fyrir gatunarstad fyrir fjélstefnuvita (VOR) a flugvelli.

5.2.12.2 Stadarval.
Aths. — Leidbeiningar um stadarval fyrir gatunarstad fyrir fjolstefnuvita (VOR) a
flugvelli er ad finna i 1. bindi vidauka 10 vio Chicago-samninginn, viohengi E vio
1. hluta.

[Nénari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.12.3-5.2.12.6 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.2.13  Merking loftfarasteda.
Aths. — Leidbeiningar um tilhogun lofifarasteedamerkinga er ad finna i Aerodrome
Design Manual, Part 4.

5.2.13.1 Loftfarastedamerkingar @ttu ad vera fyrir hendi 4 tileetludum stedum 4 hladi med
bundnu slitlagi og 4 iseydingar-/isingarvarnarvirki.

[Nénari tilmeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.13.2-5.2.13.12 i 1. bindi

vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

5.2.14  Oryggislinur 4 hladi.
Aths. — Leidbeiningar um 6ryggislinur a hladi er ad finna i Aerodrome Design
Manual, Part 4.

5.2.14.1 Oryggislinur 4 hladi zttu ad vera fyrir hendi 4 hladi med bundnu slitlagi eftir pvi
sem porf er 4 vegna fyrirkomulags steeda og adstoou a grund (ground facilities).

[Nénari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.2.14.2-5.2.14.4 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

5.2.15  Merking bidstada a vegum.

5.2.15.1 Bidstadamerking skal vera fyrir hendi vid allar adreinar vegar a0 flugbraut.

[Nénari krofur um stadsetningu og eiginleika mé finna i gr. 5.2.15.2-5.2.15.3 i 1. bindi

vidauka 14 vido Chicago-samninginn. ]
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5.2.16  Skyldubundin boomerki.
Aths. — Leidbeiningar um skyldubundna boomerkingu er ad finna i Aerodrome
Design Manual, Part 4.

5.2.16.1 bar sem ekki er framkvamanlegt ad setja upp skyldubundid bodskilti i samraemi vid
5.4.2.1, skal skyldubundin bodmerking sett 4 yfirbord slitlags.

5.2.16.2 bar sem bpess er porf vegna starfreekslu, svo sem a akbrautum breidari en 60 m &tti
auk skyldubundins bodskiltis ad vera skyldubundin bodmerking.

[Nanari krofur og tilmeaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.16.3-5.2.16.9 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

5.2.17  Upplysingamerking.
Aths. — Leidbeiningar um upplysingamerkingu er ad finna i Aerodrome Design
Manual, Part 4.

5.2.17.1 bar sem e0lilegt vaeri ad setja upp upplysingaskilti en videigandi yfirvald metur pad
omogulegt skal upplysingamerking synd & yfirbordi slitlags.

5.2.17.2 bar sem porf er 4, vegna starfraekslu, @tti auk upplysingaskiltis ad setja upplysingal’
merkingu.

[Nénari krofur og tilmeaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.2.17.3-5.2.17.8 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

53 Ljos (Lights).
5.3.1 Almennt.

Ljos sem kunna ad 6gna oryggi loftfara.
5.3.1.1 Ljos & jorou neerri flugvelli sem ekki er flugleidsoguljos og kynni ad dgna oryggi
loftfara skal slokkt, pvi skylt eda breytt a annan hatt til ad tiloka hattu.

Leysisendingar sem kunna ad ogna oryggi lofifars.

5.3.1.2 Til ad vernda oryggi loftfars fyrir haettulegum ahrifum leysisenda etti ad koma &
eftirfarandi verndudum flugsvedum:
- Flugsvadi an leysigeisladhrifa (LFFZ)
- Flugsvadi vidkvaemt fyrir leysigeislum (LCFZ)
- Flugsvaoi oliklegra ahrifa leysigeisla (LSFZ)
Aths. 1. — Myndir 5-10, 5-11 og 5-12 i 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn
md nota til ad dkvarda dhrifasveedi og fjarleegdir sem veita flugstarfsemi neegjan']
lega vernd.
Aths. 2. — Homlurnar a notkun leysigeisla 1 flugsvedunum premur, taka til synil]
legra leysigeisla eingéngu. Leysisendar sem yfirvold starfreekja med hlidsjon af
flugoryggi eru undanpegnir. I 6llu loftrymi fyrir loftsiglingar er cetlast til ad
styrkur ageislunar leysigeisla, synilegra eda osynilegra, sé jafn eda minni en mesta
leyfileg dageislun nema slik sending hafi verio tilkynnt yfirvéldum og leyfi fyrir henni
hafi verio veitt.
Aths. 3. — Verndudu flugsvedunum er komid a til ad draga ur dheettunni af pvi ad
starfreekja leysisenda i nagrenni flugvallar.
Aths. 4. — Frekari leidbeiningar um hvernig heegt er ad vernda flugstarfsemi fra
heettulegum ahrifum leysisenda er ad finna i Manual of Laser Emitters and Flight
Safety (Doc 9815).
Aths. 5. — Sja lika vidauka 11 vio Chicago-samninginn — Air Traffic Services, kafla
2.
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Ljos sem kynnu ad valda misskilningi.

5.3.1.3 Ljos a jorou sem ekki er flugleiosdguljos og kynni vegna styrkleika sins, 16gunar
e0a litar ad hindra eda trufla talkun flugleidsoguljosa etti ad slokkva, skyla pvi eda
breyta 4 annan hatt til ad utiloka slikan moguleika. Sérstaklega @tti ad beina athygli
a0 ljosum 4 jorou sem ekki eru flugleidsoguljos og eru synileg ur lofti innan peirra
svaeda sem lyst er hér a eftir:

a) Blindflugsbraut — vidmidunark6di 4: innan svadis framan vid proskuld og ut
fyrir enda flugbrautar sem er minnst 4500 m ad lengd fra proskuldi og brautar(’
enda og 750 m til hvorrar hlidar fra framlengdri midlinu flugbrautar ad breidd.

b) Blindflugsbraut — viomidunark6di 2 eda 3: eins og i a), nema lengdin tti ad
vera minnst 3000 m.

¢) Blindflugsbraut — viomiounarkodi 1, og sjonflugsbraut: innan adflugsreits.

Flugleiosoguljos a jorou sem kynnu ad valda misskilningi fyrir sjofarendur.
Aths. — begar flugleidséguljos a jordu eru neerri siglingaleioum parf ad huga ad pvi
ad tryggja ad ljosin valdi ekki misskilningi hja sjofarendum.

Ljosabunadur og undirstoouvirki.
Aths. — Sja gr. 9.9 vegna upplysinga um stadsetningu og gero tekja og bunadar a
starfssvedum og Aerodrome Design Manual, Part 6 vegna leidbeininga um audl
brjotanleika [josasteda og undirstoouvirkja.

Upphcekkuo adflugsljos.
5.3.1.4 Upphakkud adflugsljés og undirstoouvirki peirra skulu audbrjotanleg ad undan)
skildu pvi ad i peim hluta adflugsljosakerfis sem er yfir 300 m fra proskuldi:
a) par sem had undirstéouvirkis er yfir 12 m skal krafan um audbrjétanleika adeins
na til efstu 12 metranna; og
b) pegar undirstoduvirkid er umkringt obrjotanlegum hlutum skal adeins sa hluti
virkisins sem ner upp yfir hlutina umhverfis vera audbrjétanlegur.
53.1.5 1 akvaedi i 5.3.1.4 felst ekki krafa um ad skipt s¢ um néverandi virki fyrr en 1.
jantar 2005.
5.3.1.6  begar adflugsljosabinadur eda undirstdduvirki er ekki i sjalfu sér negilega synilegt
skal pad merkt 4 videigandi hatt.

Upphcekkuo [jos.

5.3.1.7 Upphakkud flugbrautaljos, oryggisbrautaljés og akbrautaljéos skulu vera aud[)
brjotanleg. Pau skulu vera pad lag a0 bil sé fyrir loftskrufur og fyrir hreyfilhus a
potum.

Ljos a yfirbordi jardar.

5.3.1.8 Ljos sem felld eru i yfirbord flugbrauta, 6ryggisbrauta, akbrauta og hlada skulu
pannig hénnud og fyrir komid ad pau poli ad hjol loftfars fari yfir pau an skemmda
4 loftfarinu eda ljésunum.

5.3.1.9  Pad hitastig sem myndast af leidslu eda geislun & skilfleti milli uppsetts innfellds
1joss og hjolbaroda loftfars atti ekki ad fara yfir 160°C vid 10 minttna averkan.
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Aths. — Leidbeiningar um meelingu hitastigs innfelldra ljosa er ad finna i Aerol]
drome Design Manual, Part 4.

Styrkur og styring ljosa.

5.3.1.10

5.3.1.11

53.1.12

5.3.1.13

532
53.2.1

Aths. — I rokkri eda sleemu skyggni ad degi til getur lysing verid virkari en merking.

Til ad ljos séu skilvirk vio slikar adstedur eda i slemu skyggni ad nottu verda pau

ad vera neegilega sterk. Til ad fa negan styrk er yfirleitt naudsynlegt ad gera ljosio

stefnuvirkt og i pvi tilviki parf hornid sem ljosid sést fra ad vera nogu stort og

stefna pannig ad pad uppfylli kréfur um starfreekslu. Lita verdur a ljosakerfi flug!]
brauta sem heild til ad tryggja ad hlutfallslegur ljosstyrkur sé heefilega samheefour
til ad pjona hlutverki sinu. (Sja 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn, 14.

kafla i viohengi A og Aerodrome Design Manual, Part 4.)

Styrkur flugbrautarljosa skal vera negur vid minnsta skyggni og birtu sem fyrir[]
hugad er ad nota flugbrautina i, og samhefour styrk nalaegasta hluta adflugsljésal’
kerfis pegar pad er fyrir hendi.

Aths. — Pbott adflugsljos megi vera med meiri styrk en flugbrautarljos er gott ad

fordast snoggar styrkbreytingar par sem peer geetu gefid flugmanni i adflugi ranga

hugmynd um ad skyggni sé ad breytast.

bar sem ljosakerfi med mikinn styrk er fyrir hendi @tti ad vera videigandi styrk[]
styring sem gerir kleift a0 stilla ljosstyrk eftir rikjandi adsteedoum. Adskildar styrk[’]
styringar eda adrar videigandi adferdir skulu vera fyrir hendi til ad tryggja ad eftir[!
talin kerfi, ef pau eru uppsett, megi starfreekja med samhafoum styrk:

- a0flugsljosakerfi;

- hlidarljos flugbrautar;

- proskuldarljos flugbrautar;

- endaljos flugbrautar;

- midlinuljés flugbrautar;

- snertisvaedisljos flugbrautar; og

- midlinuljos akbrautar.

A ttlinum og innan pess sporbaugs sem afmarkar adalgeislann 4 myndum A2.1 til

A2.10 1 vidbeeti 2 vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn skal hamarks[]
styrkur 1joss ekki vera meiri en prisvar sinnum pad lagmarksgildi ljosstyrks sem

melt er samkvaemt sameiginlegum aths. vid myndir A2.1 til A2.11 i 1. bindi

vidauka 14 vid Chicago-samninginn, vidbeti 2, aths. 2.

A ttlinum og innan pess ferhyrnings sem afmarkar adalgeislann 4 myndum A2.12

til A2.20 i vidbaeti 2 vid 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn skal hdmarks[]
styrkur 1joss ekki vera meiri en prisvar sinnum pad lagmarksgildi ljosstyrks sem

melt er samkvemt sameiginlegum aths. vid myndir A2.12 til A2.21 i 1. bindi

vidauka 14 vio Chicago-samninginn, vidbeeti 2, aths. 2.

Neydarlysing.

A flugvelli med flugbrautarljos en an varaaflgjafa attu ad vera nag neydarljos

audveldlega tilteek til uppsetningar 4 ad minnsta kosti adalflugbraut ef bilun verdur i

venjulegu ljosakerfi.

Aths. — Neydarljos geta einnig verid gagnleg til ad merkja hindranir eda afmarka

akbrautir og hladsveedi.

[Nénari tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.3.2.2-5.3.2.3 1 1. bindi vidauka
14 vid Chicago-samninginn. ]

533

Ljosvitar (Aeronautical beacons).
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5.3.3.1 bar sem starfraeksla gerir pad naudsynlegt skal flugvallarviti eda kenniljésviti vera
fyrir hendi 4 6llum flugvollum sem atladir eru til notkunar ad néttu.

5.3.3.2 barfir vegna starfreekslu skulu dkvednar med tilliti til parfa peirrar flugumferdar
sem notar flugvollinn, synileika audkenna flugvallarins i hlutfalli vid umhverfi hans
og uppsetningar annarra sjonrenna leidsdguvirkja og leidsdguvirkja Gr augsyn sem
koma ad haldi vid ad finna flugvéllinn.

Flugvallarviti (Aerodrome beacon).
5.3.3.3  Flugvallarviti skal vera fyrir hendi 4 flugvelli sem @tladur er til notkunar ad néttu ef
ein eda fleiri af eftirtdldum adsteedum eru fyrir hendi:
a) loftfor nota einkum sjonraenna leidsoguvirki;
b) 1élegt skyggni er algengt; eda
¢) erfitt er a0 finna flugvdllinn Ur lofti vegna lj6sa eda landslags umhverfis hann.
[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika flugvallarvita ma finna i gr. 5.3.3.401
5.3.3.71 1 bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

Kenniljosviti (Identification beacon).

5.3.3.8  Kenniljosviti skal vera fyrir hendi 4 flugvelli sem atladur er til notkunar ad néttu og
ekki er audvelt ad pekkja r lofti med 60rum haetti.

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika kenniljosvita ma finna i gr. 5.3.3.90]

5.3.3.14 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

534 Adflugsljosakerfi.
Aths. — Atlast er til ad skipt verdi um nuverandi ljosakerfi sem ekki eru i samreemi
vid teeknilysingar { 5.3.4.21, 5.3.4.39, 5.3.9.10, 5.3.10.10, 5.3.10.11, 5.3.11.5,
5.3.12.8, 5.3.13.6 og 5.3.15.8 1 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn eigi
sidar en 1. januar 2005.

53.4.1 Framkvaemd.

A. — Sjonflugsbraut.
bar sem mogulegt er @tti ad setja upp einfalt adflugsljosakerfi eins og lyst er i
5.3.4.2 11 5.3.4.9 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn, fyrir sjonflugsbraut
med vidmidunark6da 3 eda 4 sem @tlud er til notkunar ad noéttu, nema pegar flugl!
brautin er adeins notud i géou skyggni og naeg leidsaga med sjonrenum leidsogu!l
virkjum er fyrir hendi.
Aths. — Einfalt adflugsljosakerfi getur einnig veitt sjonreena leidségu ad degi til.

B. — Flugbraut fyrir grunnadflug.
bar sem mogulegt er skal setja upp einfalt adflugsljosakerfi eins og lyst er i 5.3.4.2
til 5.3.4.9 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn fyrir flugbraut fyrir grunnl]
aoflug, nema pegar flugbrautin er adeins notud i gédu skyggni eda neg leidsaga
med 60rum sjonrenum leidsoguvirkjum er fyrir hendi.
Aths. — Radlegt er ad thuga uppsetningu ljosakerfis fyrir ndkvemnisadflug i flokki I
til viobotar vid flugbrautarleidiljos.

C. — Flugbraut fyrir nakveemnisadflug i flokki I (Category I).
bar sem mogulegt er skal setja upp adflugsljosakerfi fyrir nakveemnisadflug i flokki
Ieins og lysteri5.3.4.10 til 5.3.4.21 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn,
til ad pjona flugbraut fyrir nakvemnisadflug i flokki 1.

D. — Flugbrautir fyrir nakvemnisadflug i flokkum II og III (Category II og III).
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Aodflugsljosakerfi fyrir nakvaemnisadflug i flokki IT og III eins og lyst er 1 5.3.4.22

til 5.3.4.39 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn skal sett upp til ad pjona

flugbraut fyrir nakvemnisadflug i flokki II eda III.

[Nanari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika fyrir einfalt adflugsljosakerfi,

aoflugskerfi fyrir nakveemnisadflug i flokki I og adflugskerfi fyrir nakveemnisadflug i flokki II

og III ma finna i gr. 5.3.4.2-5.3.4.39 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

5.3.5 Aoflugshallaljos.

5.3.5.1 Aodflugshallaljés skulu vera fyrir hendi fyrir adflug ad flugbraut, hvort sem flug/|
brautinni er pjonad med O00rum sjonrenum flugleidsdgubinadi til adflugs eda
00rum flugleidsdgubunadi til adflugs, ef ein eda fleiri af eftirtdldum adstaedum eru
fyrir hendi:

a) flugbrautin er notud af potum eda 6drum flugvélum med sams konar parfir fyrir
aoflugsleidsogu;

b) flugmaodur a einhverri gerd flugvélar kann ad eiga erfitt med ad meta adflugio
vegna:

1) ondgrar sjonleidsogu eins og a sér stad pegar adflug er yfir sjo eda vatni eda
landslagi an audkenna ad degi eda ekki eru naegileg ytri ljos 4 adflugsreitnum
ad nottu, eda

2) villandi upplysinga sem skapast af villandi landslagi eda halla & flugbraut;

¢) hlutir 1 adflugsreit geta valdio alvarlegri haettu ef flugvél fer nidur fyrir venjull
lega adflugsslod, einkum ef engin flugleidsogutaeki sem ekki eru sjonren eda
sjonraen flugleidsdguteeki eru til ad vara vid slikum hlutum;

d) adstedur vio annan hvorn enda flugbrautar valda alvarlegri heettu ef flugvél
skammlendir eda rennur ut fyrir flugbrautarenda (undershooting or overl(!
running);

e) landslag eda rikjandi veduradsteedur eru pannig ad flugvél kann ad verda fyrir
ovenjulegri 6kyrrd i lofti medan & adflugi stendur.

Aths. — Leidbeiningar um forgang uppsetningar adflugshallaljosa er ad finna 1 1.

bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn, 12. kafla viohengis A.

5.3.5.2  St6dlud adflugshallaljos skulu samanstanda af eftirtéldu:

a) T-VASIS og AT-VASIS i samraemi vid teknilysingar i gr. 5.3.5.6 til 5.3.5.22 1
1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn ad badum medtdldum;

b) PAPI og APAPI kerfi i samreemi vid taknilysingar i 5.3.5.23 til 5.3.5.40 1 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn ad badum meodtdldum;

eins og synt er 4 mynd 5-15 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.

5.3.5.3 PAPI, T-VASIS eda AT-VASIS skulu sett upp pegar viomiounarkooi er 3 eda 4
pegar ein eda fleiri af peim adsteedum sem tilgreindar eru i 5.3.5.1 eru fyrir hendi.

5.3.54 PAPI eda APAPI skulu sett upp pegar vidmidunark6di er 1 eda 2 pegar ein eda
fleiri af peim adstaedum sem tilgreindar eru i 5.3.5.1 eru fyrir hendi.

5.3.5.5 Dbegar proskuldur 4 flugbraut er ferdur timabundid Gr venjulegri stddu og ein eda
fleiri af peim adstedum sem tilgreindar eru 1 5.3.5.1 eru fyrir hendi @tti ad setja

PAPI upp nema pegar vidmidunarkodi er 1 eda 2 ma nota APAPI.

[Nénari krofur um lysingu, stadsetningu, eiginleika ljosa, adflugshalla og hedarstillingu

ljosgeisla og hindranaflot & T-VASIS, AT-VASIS, PAPI og APAPI mé finna i gr. 5.3.5.600

5.3.5.45 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.3.6 Hringflugsljos (Circling guidance lights).

5.3.6.1 Hringflugsljés @tti ad setja upp pegar adflugs- og flugbrautarljos sem eru fyrir
hendi eru ekki fullnaegjandi til ad flugvél i hringadflugi beri kennsl a flugbraut
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og/eda aoflugsreit vid per adstedur sem fyrirhugad er ad nota flugvéllinn fyrir

hringadflug.

[Néanari tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.3.6.2-5.3.6.5 1 1. bindi vidauka

14 vio Chicago-samninginn.

5.3.7 Flugbrautarleidiljos (Runway lead in lighting system).

5.3.7.1 Flugbrautarleidiljos @ttu ad vera fyrir hendi par sem pess er 6skad ad veita sjon!]
leiosogu eftir sérstakri flugslod, til demis til ad fordast heettulegt landslag eda til
havadamildunar.

Aths. — Leiobeiningar um uppsetningu leidiljosa er ad finna i Aerodrome Design

Manual, Part 4.

[Nanari tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.7.2-5.3.7.6 i 1. bindi vidauka
14 vid Chicago-samninginn. ]

53.8 broskuldarkenniljos 4 flugbraut (Runway threshold identification lights).

5.3.8.1 Setja atti upp proskuldarkenniljos a flugbraut:

a) vid proskuld flugbrautar sem ekki er fyrir ndkvaemnisadflug pegar naudsynlegt
er a0 gera proskuld synilegri eda pegar ekki er hagkvemt ad koma fyrir 6drum
aoflugsleidsoguljosum; og

b) pegar proskuldur flugbrautar er varanlega feerdur fra itmorkum flugbrautar eda
timabundid feerdur fra venjulegri stodu og naudsynlegt er ad gera proskuld synil]
legri.

[Nénari krofur og tilmeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.3.8.2-5.3.8.4 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

539 Hlidarljos (Runway edge lights).

5.3.9.1 Hliodarljos skal setja upp fyrir flugbraut sem @tlud er til notkunar ad nottu eda
nakvaemnisadflugsbraut sem etlud er til notkunar ad degi og néttu.

5.3.9.2 Hlioarljos etti ad setja upp & flugbraut sem @tlud er fyrir flugtak vid lagmark flug]
brautarskyggnis (RVR) undir um 800 m ad degi.

[Nénari krofur og tilmeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.3.9.3-5.3.9.10 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.3.10  Pbroskuldarljos og vaengslar (Wing bar lights) & flugbraut (sja mynd 5-21 i 1. bindi
vidauka 14 vid Chicago-samninginn).

Notkun proskuldarljosa.

5.3.10.1 broskuldarljés skulu sett upp a flugbraut sem buin er hlidarljéosum nema & sjon(]
flugsbraut eda flugbraut sem ekki er fyrir ndkvemnisadflug par sem proskuldur er
faerdur og veengsla fyrir hendi.

Notkun veengslaa.

5.3.10.6 Veaengsla @tti ad setja upp a flugbraut fyrir ndkveemnisadflug pegar aukinn synileiki
er talinn @skilegur.

5.3.10.7 Vengsla skal sett upp 4 sjonflugsbraut eda flugbraut sem ekki er fyrir ndkveemnis(|
aoflug pegar proskuldur er feerour og proskuldarljosa er krafist, en eru ekki fyrir
hendi.

[Nénari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.10.2-5.3.10.5 og

5.3.10.8-5.3.10.11 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.3.11 Brautarendaljés flugbrautar (sja mynd 5-21 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago!]
samninginn).

5.3.11.1 Brautarendaljés skulu sett upp a flugbraut sem bin er hlidarljosum.
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Aths. — begar préoskuldur er yst a flugbraut ma nota préskuldarljosabunad sem
brautarendaljos.

[Nénari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.3.11.2-5.3.11.5 1 1.

bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn. ]

5.3.12  Midlinuljés flugbrautar.

5.3.12.1 Midlinuljés skulu sett upp 4 flugbraut fyrir ndkvemnisadflug i flokki II eda III.

5.3.12.2 Midlinuljés @tti ad setja upp a flugbraut fyrir nakvaemnisadflug i flokki I, einkum
pegar flugbrautin er notud af flugvélum sem lenda & miklum hrada eda pegar breidd
milli hlidarljésa er meiri en 50 m.

5.3.12.3 Miolinuljos skulu sett upp 4 flugbraut sem atlud er til flugtaks vid lagmark flug
brautarskyggnis (RVR) undir um 400 m.

5.3.12.4 Miodlinuljos etti ad setja upp & flugbraut sem etlud er til flugtaks vid ldgmark flug[
brautarskyggnis (RVR) um 400 m eda herra pegar hun er notud af flugvélum med
mjog haan flugtakshrada, einkum pegar breidd milli hlidarljosa er meiri en 50 m.

[Nénari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.3.12.5-5.3.12.8 1 1.

bindi vidauka 14.]

5.3.13  Snertisvadisljos flugbrautar (Runway touchdown zone lights).

5.3.13.1 Snertisvedisljos skulu sett upp & snertisvaedi flugbrautar fyrir nakvemnisadflug i
flokki IT eoda II1.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.13.2-5.3.13.6 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

5.3.14  Kenniljos hradakstursbrautar.
Aths. — Tilgangur kenniljosa hradakstursbrautar er ad veita flugmonnum uppl]
lysingar um fjarlegd ad neestu hradakstursbraut ut af flugbrautinni, til ad adstoda
flugmenn vid attun 1 lélegu skyggni og gera flugmonnum kleift ad hefja hemlun til
ad stjorna betur utafakstri og hradanum til utafaksturs. bPad er mikilvegt ad
flugmenn sem nota flugbrautir med kenniljosum hradakstursbrauta pekki pessi ljos
og tilgang peirra.

5.3.14.1 Kenniljos hradakstursbrautar atti ad setja upp 4 flugbraut sem atlad er ad nota i
flugbrautarskyggni sem er minna en 350 m og/eda pegar umferdarpungi er mikill.
Aths. — Sja viohengi A, kafla 14 i vidauka 14 vio Chicago-samninginn.

5.3.14.2 Kenniljos hradakstursbrautar skulu ekki vera kveikt ef eitthvert ljosanna i kerfinu
logar ekki eda ef bilun kemur i veg fyrir fulla lysingu kerfisins eins og pad er synt i
mynd 5-23 1 vidauka 14 vid Chicago-samninginn.

[Nénari krofur og tilmeaeli um stadsetningu og eiginleika kenniljoésa hradakstursbrautar er ad

finna i gr. 5.3.14.3-5.3.14.7 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

5.3.15  Oryggisbrautarljos.

5.3.15.1 Oryggisbrautarljos skulu sett upp fyrir dryggisbraut sem tlud er til notkunar ad
nottu.

[Nénari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.3.15.2-5.3.15.3 1 1. bindi vidll

auka 14 vid Chicago-samninginn.]

5.3.16  Akbrautamidlinuljos.

5.3.16.1 Akbrautamidlinuljos skulu sett upp 4 utakstursbraut, akbraut, iseydingar-/isingar!|
varnarvirki og hladi sem @tlud eru til notkunar i flugbrautarskyggni minna en 350
m pannig ad pau veiti samfellda leidsogu milli flugbrautarmidlinu og loftfarastaeda,
nema ekki parf ad setja upp pessi [jos par sem umferd er 1étt og hlidarljos akbrauta
og midlinumerking veita nega leidsogu.
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Akbrautamidlinuljos atti ad setja upp a akbraut sem @tlud eru til notkunar ad nottu
i flugbrautarskyggni 350 m eda meira og einkum 4 floknum akbrautamoétum og
utakstursbrautum, nema ekki parf ad setja upp pessi 1jos par sem umferd er 1étt og
og hlidarljos akbrauta og midlinumerking veita naega leidsogu.

Aths. — bar sem ekki kann ad vera porf a ad linumerkja hlidar akbrauta, t.d. a akl)
braut fyrir skjotan utakstur, mjorri akbraut eda pegar snjor er d jordu, ma gera
Dpetta med hlidarljosum eda mérkum.

Akbrautamidlinuljos attu ad vera a utakstursbraut, akbraut, iseydingar-/isingar!(]
varnarvirki og hladi vid hvada flugbrautarskyggni sem er, pegar pau eru skilgreind
sem hlutar af haproudu kerfi til leidsdgu og stjornunar hreyfinga a jorou, pannig ad
pau veiti samfellda leidsogu milli flugbrautarmidlinu og loftfarasteda.
Akbrautamidlinuljos skulu vera a flugbraut sem er hluti af venjulegri akstursleid og
@tlud til aksturs i flugbrautarskyggni minna en 350 m, nema ekki parf ad setja upp
pessi 1jos par sem umferd er 1étt og hlidarljos akbrauta og midlinumerking veita
naga leidsogu.

Aths. — Sja 8.2.3 um dkveedi sem varda samstillingu ljosakerfa flugbrauta og akl]
brauta.

A flugbraut sem er hluti af stadladri akstursleid og skilgreind sem hluti af haproudu
kerfi til leidsdgu og stjérnunar hreyfinga 4 jorou attu akbrautamidlinuljos ad vera
fyrir hendi i hvada flugbrautarskyggni sem er.

[Nénari krofur og tilmeli um stadsetningu og eiginleika akbrautamidlinuljosa a akbrautum,
hradakstursbrautum, 6drum utakstursbrautum og flugbrautum ma finna 1 gr. 5.3.16.60
5.3.16.19 1 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn. |

5.3.17
5.3.17.1

53.17.2

Akbrautahlidarljos.

Akbrautahlidarljoés skulu vera vid hlidar flugbrautarsnuningsplans, bidsvaedis,
iseydingar-/isingarvarnarvirkis, hlads o.s.frv. sem atlud eru til notkunar ad nottu og
4 akbraut sem ekki er med midlinuljosum og etlud til notkunar ad nottu, nema
akbrautahlidarljos purfa ekki ad vera par sem, eftir edli notkunar, naegileg leidsaga
getur fengist med lysingu yfirbords eda med 60rum haetti.

Aths. — Sja 5.5.5 um hlidarmarka akbrauta.

Akbrautahlidarljos skulu vera 4 flugbraut sem er hluti af venjulegri akstursleid og
atluo til aksturs ad nottu ef flugbrautin er ekki med akbrautamidlinuljésum.

Aths. — Sja 8.2.3 um dakveedi sem varda samstillingu ljosakerfa flugbrauta og akl)
brauta.

[Nénari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.3.17.3-5.3.17.6 1 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.3.18
5.3.18.1

5.3.18.2

Ljos 4 flugbrautarsnuningsplani.

Ljos sem veita 6slitna leidsogu skulu vera fyrir hendi & flugbrautarsniningsplani
sem atlud er til notkunar i flugbrautarskyggni sem er minna en 350 m, til ad
adstoda flugvél vid ad taka 180° beygju og stilla sér upp 1 brautarstodu samsida
midlinu flugbrautar.

Ljos a flugbrautarsniiningsplani attu ad vera fyrir hendi 4 sniiningsplani flugbrautar
sem notud er ad nottu.

[Nénari krofur og tilmeli um stadsetningu og eiginleika ljésa & snuningsplani flugbrauta er ad
finna i gr. 5.3.18.3-5.3.18.7 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

5.3.19

Stodvunarslar.
Aths. 1. — Ef stoovunarslar eru fyrir hendi parf flugumferdarpjonusta ad geta
stjornad peim annadhvort handvirkt eda sjalfvirkt.
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Aths. 2. — Flugbrautararekstrarhceetta getur skapast i hvada skyggni eda vedri sem
er. Stoovunarslar vio flugbrautarbidstadi og notkun peirra ad nottu og i flugl]
brautarskyggni sem er betra en 550 m, getur verio hluti af gagnlegum forvornum
gegn flugbrautararekstrarheettu.
5.3.19.1 Stodvunarsla skal vera vid hvern flugbrautarbidstad sem pjonar flugbraut pegar
fyrirhugad er ad nota flugbrautina i flugbrautarskyggni minna en 350 m, nema par
sem:
a) videigandi hjalpartaeki og adferdir eru tiltaekar til ad hindra 6heimila innkomu
loftfara og dkutaekja 4 flugbrautina, eda
b) starfsreglur eru fyrir hendi til ad takmarka, pegar flugbrautarskyggni er minna en
550 m, fjolda:
1) loftfara & umferdarsvadinu vid eitt i einu og
2) Okutaekja 4 umferdarsvadinu vid naudsynlegt lagmark.
5.3.19.2 Stodvunarsla skal vera vid hvern flugbrautarbidstad sem pjonar flugbraut pegar
fyrirhugad er ad nota flugbrautina i flugbrautarskyggni milli 350 m og 550 m, nema
par sem:
a) videigandi hjalpartaeki og adferdir eru tiltaekar til ad hindra 6heimila innkomu
loftfara og dkutaekja a flugbrautina, eda
b) starfsreglur eru fyrir hendi til ad takmarka, pegar flugbrautarskyggni er minna en
550 m, fjolda:
1) loftfara 4 umferdarsvadinu vid eitt i einu og
2) Okutaekja 4 umferdarsvadinu vid naudsynlegt lagmark.
5.3.19.3 Stodvunarsla atti ad vera vio millibidstad pegar pess er 6skad ad stydja merkingar
med ljésum og stjorna umferd med sjonrenum biinadi.
5.3.19.4 begar venjuleg stodvunarslarljos kynnu ad vera hulin (midad vio utsyni flugmanns)
t.d. af snjo eda regni eda pegar flugmadur kann ad purfa ad stédva loftfarid svo
neerri ljésunum ad hann sjai pau ekki @tti ad bata tveimur upphakkudum ljésum
vid enda stodvunarslarinnar.
[Nénari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.19.5-5.3.19.13 1 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]
5.3.20  Millibidstadaljos.
Aths. — Sja 5.2.11 um teeknilysingar millibiostadamerkinga.
5.3.20.1 Ef stodvunarsla hefur ekki verid sett upp skulu vera millibidstadaljos vid millil]
bidstad sem &tlud eru til notkunar i flugbrautarskyggni minna en 350 m.
5.3.20.2 Millibidstadaljos attu ad vera vio millibiostad par sem ekki er porf 4 stoova/aka
(stop-and-go) merkjum eins og stddvunarsla synir.
[Nénari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.3.20.3-5.3.20.4 1 1. bindi viol]
auka 14 vid Chicago-samninginn.]
5321  Utakstursljos iseydingar-/isingarvarnarvirkis (De-icing/anti-icing facility ~exit
lights).
5.3.21.1 Utakstursljos iseydingar-/isingarvarnarvirkis attu ad vera vid utakstursmork fjar(]
leegs iseydingar-/isingarvarnarvirkis hja akbraut.
[Nénari krofur um stadsetningu og eiginleika mé finna 1 gr. 5.3.21.2-5.3.21.3 i 1. bindi
vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]
5.3.22  Viovorunarljoés vio flugbraut.
Aths. — Tilgangur viovorunarljosa vio flugbraut er ad vara flugmenn, og okumenn
Okutcekja vio pegar peir eru 1 akstri a akbraut, ad peir eru um pad bil ad aka inn d
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flugbraut 1 notkun. Til eru tveer stadladar gerdir viovérunarljosa vid flugbraut eins
og synt er ad mynd 5-27 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.

5.3.22.1 Viovorunarljés vio flugbraut, tilhogun A, skal vera vid 61l moét akbrautar/flug(]
brautar sem tengjast flugbraut sem tlud er til nota i:
a) flugbrautarskyggni minna en 550 m pegar stoOvunarsla er ekki fyrir hendi; og
b) flugbrautarskyggni milli 550 m og 1200 m par sem umferd er pung.

5.3.22.2 Viovorunarljés vid flugbraut, tilhdgun A, attu ad vera vio 6ll mot akbrautar/flug/
brautar sem tengjast flugbraut sem etlud er til nota i:
a) flugbrautarskyggni minna en 550 m pegar stddvunarsla er fyrir hendi; og
b) flugbrautarskyggni milli 550 m og 1200 m par sem umferd er i medallagi eda

létt.

5.3.22.3 Vidvorunarljés vid flugbraut, tilhogun A eda tilhdgun B @ttu ad vera vid 61l mot
akbrautar/flugbrautar par sem gera parf métin synilegri, svo sem par sem akbraut er
utvikkud, nema tilhégun B etti ekki ad vera a sama stad og stodvunarsla.

[Nénari krofur og tilmeaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.3.22.4-5.3.22.18 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.3.23  Flodlysing hlada (sja einnig gr. 5.3.16.1 0g 5.3.17.1).

5.3.23.1 Hladflodlysing etti ad vera 4 hladi, 4 iseydingar-/isingarvarnarvirki og einangrudu
loftfarssteedi sem fyrirhugad er ad nota ad nottu.
Aths. 1. — bar sem iseydingar-/isingarvarnarvirki er mjég ncerri flugbraut og
stooug flodlysing kynni ad vera truflandi fyrir flugmenn kann ad purfa ad nota
adrar adferdir til ad lysa upp virkio.
Aths. 2. — Merking einangrads loftfarssteedis er skilgreind i gr. 3.14.
Aths. 3. — Leiobeiningar um flodlysingu hlads er ad finna i Aerodrome Design Man!]
ual, Part 4.

[Nanari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.23.2-5.3.23.4 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.3.24  Sjonrent stedisleidsogukerfi.

5.3.24.1 Sjonrent stedisleiosogukerfi skal vera par sem fyrirhugad er ad gefa til kynna med
sjonreenum leidsdgutekjum nakvaema stodu loftfars & loftfarasteedi og adrar
adferdir, svo sem akstursbending, eru ekki framkvamanlegar.
Aths. — beir peettir sem taka skal tillit til pegar metin er porf fyrir sjonrcent steedis!]
leidsogukerfi eru einkum: fjoldi og tegund loftfara sem nota loftfarsstedid, vedur,
tilteekt rymi a hladinu og su ndkvemni sem parf vio ad styra inn [ stedio vegna
Dbjonustutenginga loftfarsins, landgangs farbpega o.s.frv. Sja Aerodrome Design
Manual, Part 4. — Sjonrcen leidsaga, til ad fa leidbeiningar um val a videigandi
kerfi.

53.242 Akvadii5.3.24.31il5.3.24.7,5.3.24.9,5.3.24.10, 5.3.24.12 til 5.3.24.15, 5.3.24.17,
5.3.24.18 og 5.3.24.20 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn teljast ekki
krafa um a0 skipt sé um bunad sem er fyrir hendi fyrr en 1. jantiar 2005.

[Nénari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.3.24.3-5.3.24.20 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.3.25  Leidsoguljos 4 loftfarastedum (Aircraft stand manoeuvring guidance lights).

5.3.25.1 Leidsoguljos ettu ad vera a loftfarastedum til ad audvelda hreyfingu loftfars a
loftfarastadi med bundnu slitlagi eda 4 iseydingar-/isingarvarnarvirki sem etlad er
til notkunar 1 sleemu skyggni, nema fullnegjandi leidsaga sé veitt med 6drum haetti.

[Nénari krofur og tilmeaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.3.25.2-5.3.25.7 1 1.

bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn. ]
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Bidstadaljos (Road-holding position light).

Bidstadaljos skulu vera vid hvern bidstad sem pjonar flugbraut pegar fyrirhugad er
ad nota flugbrautina i flugbrautarskyggni minna en 350 m.

Bidstadaljos attu ad vera vid hvern bidstad sem pjonar flugbraut pegar fyrirhugad
er a0 nota flugbrautina i flugbrautarskyggni fra 350 m til 550 m.

[Nénari krofur um stadsetningu og eiginleika m4 finna 1 gr. 5.3.26.3-5.3.26.7 1 1. bindi
vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.4
54.1

54.1.1

54.12

Skilti (Signs).

Almennt.

Aths. — Skilti skulu annadhvort vera med fostum skilabodum eda breytilegum skila!’l
booum. Leidbeiningar um skilti er ad finna i Aerodrome Design Manual, Part 4.
Skilti skulu sett upp til ad syna skyldubundin fyrirmeeli, upplysingar um tiltekinn
stad eda akvorOunarstad a athafnasveedi eda til ad syna adrar upplysingar til ad
uppfylla krofur 1 gr. 9.8.1.

Aths. — Sja 5.2.17 um teeknilysingar upplysingamerkinga.

Skilti med breytilegum skilabodum etti ad vera par sem:

a) fyrirmeli eda upplysingar sem syndar eru & skiltinu gilda adeins akvedid timal]
bil; og/eda

b) porf er &4 ad syna breytilegar, fyrirfram akvednar upplysingar a skiltinu til ad
uppfylla krofur 1 gr. 9.8.1.

[Nénari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika skilta ma finna i gr. 5.4.1.3-5.4.1.11 1
1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

54.2

5421

5422

5423

5424

54.2.5

5.4.2.6

54.2.7

Skyldubundin bodskilti.

Aths. — Sja mynd 5-28 i 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn um myndrena
framsetningu a skyldubundnum bodskiltum og a mynd 5-30 [ sama vidauka demi
um stadsetningu skilta vio mot akbrauta/flugbrauta.

Skyldubundid booskilti skal audkenna mork sem akandi loftfar eda okutaeki ma ekki
fara yfir an heimildar fra flugturni.

Medal skyldubundinna bodskilta skulu vera kenniskilti flugbrauta, bidstadarskilti i
flokkum I, II og III, flugbrautarbiostadarskilti, akbrautarbidstadarskilti og NO
ENTRY skilti.

Aths. — Sja gr. 5.4.7 um teeknilysingar akbrautarbidstadarskilta.

Til vidbotar merkingu flugbrautarbidstadar med ,,A“ mynstri skal vid mot
akbrautar/flugbrautar eda flugbrautar/flugbrautar setja flugbrautarkenniskilti.

Til viobotar merkingu flugbrautarbidstadar med ,,B*“ mynstri skal setja bidstadar(
merki i flokki I, IT eda III.

Til vidbotar merkingu flugbrautarbidstadar med ,,A“ mynstri sem sett er upp i
samraemi vid gr. 3.12.3 skal setja flugbrautarbidstadarskilti.

Aths. — Sja gr. 5.2.10 um teeknilysingar flugbrautarbiostadarmerkinga.

Til viobotar flugbrautarkenniskilti vio moét akbrautar/flugbrautar etti ad setja
stadarskilti i ytri stodu (lengst fra akbrautinni) eftir pvi sem vid a.

Aths. — Sja 5.4.3 um eiginleika stadarskilta.

Setja skal upp NO ENTRY skilti pegar adgangur ad svadi er bannadur.

[Nénari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.4.2.8-5.4.2.17 i 1. bindi vidauka
14 vid Chicago-samninginn. ]

543

Upplysingaskilti.
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Aths. — Sja mynd 5-29 i 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn um myndrcena
framsetningu upplysingaskilta.

5.4.3.1 Upplysingaskilti skal sett par sem vegna starfrekslu parf ad audkenna sérstakan
stad eda leid (stefnu eda akvordunarstad) med skilti.

5.4.3.2 Medal upplysingaskilta skulu teljast: stefnuskilti, stadsetningarskilti, akvérdunar!|
stadarskilti, skilti er syna afrein frd flugbraut, skilti er syna ad flugbraut er yfirgefin
og flugtaksskilti vid brautamot.

5433 Skilti er synir afrein af flugbraut skal sett par sem vegna starfreekslu parf ad
audkenna afrein af flugbraut.

5.4.3.4  Skilti um a0 flugbraut sé yfirgefin skal vera par sem afreinin er ekki med akbrautal
midlinuljosum og gefa parf flugmanni sem yfirgefur flugbrautina til kynna itmork
pjonustusvaedis blindlendingarkerfis (ILS)/6rbylgjulendingarkerfis (MLS), eda
nedri brin ytri skaflatar, hvort sem fjeer er midlinu flugbrautar.
Aths. — Sja gr. 5.3.16 um teeknilysingu litakoda akbrautamidlinuljosa.

5.4.3.5 Flugtaksskilti vi0 brautamoét atti ad vera par sem porf er & ad syna hvad eftir er af
flugtaksbruni (TORA) fyrir flugtak fra brautamétum.

5.4.3.6 bar sem naudsynlegt er atti ad setja akvOrOunarstadarskilti til ad syna stefnu ad
akvednum akvordunarstad a flugvellinum, svo sem farmsvadi, almennu flugi
o.s.frv.

5.4.3.7 Skilti er synir baedi stad og stefnu skal sett pegar gefa skal upplysingar um leid a
undan motum akbrauta.

5.4.3.8 Stefnuskilti skal sett par sem porf er & ad vita audkenni og stefnu akbrauta vio
brautamot.

5.4.3.9 Stadarskilti @tti ad vera vid millibidstad.

5.4.3.10 Stadarskilti skal vera med kenniskilti flugbrautar nema vido moét tveggja flugbrauta.

5.4.3.11 Staoarskilti skal vera med stefnuskilti, nema sleppa ma pvi ef flugteknileg athugun
synir ad pess er ekki porf.

5.4.3.12 begar naudsyn krefur etti ad setja stadarmerki til ad audkenna akbrautir ut af hlaoi
eda akbrautir handan brautaméta.

5.4.3.13 begar akbraut endar vid ,,T* brautamét og naudsynlegt er ad audkenna pau etti ad
nota vegartalma, stefnuskilti og/eda 6nnur sjonren leidsdgumerki.

[Nénari krofur og tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.4.3.14-5.4.3.37 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

544 Skilti gatunarstadar fyrir fjolstefnuvita (VOR).

5.4.4.1 Dbegar gatunarstadur fyrir fjolstefnuvita (VOR) & flugvelli er settur upp skal hann
audkenndur med merkingu gatunarstadar fyrir fjolstefnuvita (VOR) 4 flugvelli og

med skilti.
Aths. — Sja gr. 5.2.12 um merkingu gdatunarstadar fyrir fiélstefnuvita (VOR) a flugl]
velli.

[Nénari krofur og tilmeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.4.4.2-54.4.4 1 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

54.5 Flugvallarkenniskilti (Aerodrome identification sign).
5.4.5.1 Flugvallarkenniskilti etti a0 setja vid flugvoll par sem ekki eru naeg onnur sjonraen
audkenni.

[Nénari krofur og tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.4.5.2-5.4.5.5 1 1.
bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]
5.4.6 Kenniskilti loftfarasteda.
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5.4.6.1 Auk kennimerkingar loftfarastaedis etti ad setja kenniskilti loftfarasteedis par sem
hagkvemt er.

[Néanari tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.4.6.2-5.4.6.3 1 1. bindi vidauka

14 vio Chicago-samninginn.

5.4.7 Bidstaoarskilti (Road-holding position sign).

5.4.7.1 Bi0stadarskilti skal vera vid allar adreinar vegar ad flugbraut.

[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.4.7.2-5.4.7.5 1 1. bindi vidauka

14 vid Chicago-samninginn.]

5.5 Markar (Markers).

5.5.1 Almennt.

5.5.1.1  Markar skulu vera audbrjotanlegir. Peir markar sem eru nerri flugbraut eda akbraut
skulu vera negilega lagir til ad bil sé fyrir loftskrufur og fyrir hreyfilhtis & potum.
Aths. 1. — Stundum eru notud akkeri eda kedjur til ad hindra ad markar sem hafa
losnad af festingum fjuki burt.
Aths. 2. — Leidbeiningar um audbrjotanleika marka er ad finna i Aerodrome Design
Manual, Part 6.

552 Hlidarmarkar & flugbraut med 6bundnu slitlagi.

5.5.2.1 Marka @tti ad setja pegar umfang flugbrautar med 6bundnu slitlagi er ekki augljost
af utliti flugbrautar samanborid vid landid umhverfis.

[Nénari tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.5.2.2-5.5.2.3 1 1. bindi vidauka

14 vid Chicago-samninginn. ]

5.53 Hlidarmarkar 6ryggisbrautar.

5.5.3.1 Hlidarmarka Oryggisbrautar etti ad setja pegar umfang Oryggisbrautar er ekki
augljost af utliti brautar samanborid vid landid umhverfis.

[Nanari krofur um eiginleika ma finna i gr. 5.5.3.2 i 1. bindi vidauka 14 vio Chicagol]

samninginn. ]

554 Hlidarmarkar fyrir snaevi paktar flugbrautir.

5.5.4.1 Hlidoarmarka fyrir snaevi paktar flugbrautir atti ad nota til ad gefa til kynna
nothaefismork snavi paktrar flugbrautar pegar morkin eru ekki synd med 6drum
haetti.
Aths. — Nota ma flugbrautarljos til ad syna mérkin.

[Nanari tilmeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.5.4.2-5.5.4.3 i 1. bindi vidauka

14 vid Chicago-samninginn. ]

555 Hlidarmarkar akbrauta.

5.5.5.1 Hlioarmarka akbrauta atti a0 setja & akbraut pegar viomiounarkooi hennar er 1 eda
2 og midlinuljés eda midlinumarkar ekki fyrir hendi.

[Nénari krofur og tilmeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.5.5.2-5.5.5.5 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

5.5.6 Miodlinumarkar akbrauta.

5.5.6.1 Miolinumarka etti a0 setja a akbraut pegar viomiounark6di hennar er 1 eda 2 og
midlinu- eda hlidarljos eda hlidarmarkar eru ekki fyrir hendi.

5.5.6.2 Midlinumarka etti ad setja a akbraut pegar viomidunark6di hennar er 3 eda 4 og
midlinuljés ekki fyrir hendi, ef porf er 4 ad beeta pa leidsdgu sem midlinumerking
veitir.

[Nénari krofur og tilmeli um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 5.5.6.3-5.5.6.7 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

5.5.7 Hlidarmarkar 4 akbraut med ébundnu slitlagi.



Nr. 464 21. mars 2007

5.5.7.1 Marka etti a0 setja pegar umfang akbrautar med dbundnu slitlagi er ekki augljost af
utliti akbrautarinnar samanborid vid landid umhverfis.

[Nénari tilmeli um stadsetningu ma finna i gr. 5.5.7.2 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicagol’]

samninginn. ]

558 Jadarmarkar.

5.5.8.1 Jadarmarkar skulu settir 4 flugvoll pegar engin flugbraut er 4 lendingarsvedinu.

[Nanari krofur og tilmeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 5.5.8.2-5.5.8.3 1 1.

bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

6. Sjoénrzen audkenni hindrana (Visual Aids for Denoting Obstacles).

6.1 Hlutir sem parf ad merkja eda lysa upp (Objects to be marked and/or lighted).
Aths. — Merkingu og lysingu hluta er cetlad ad draga ur heettu fyrir lofifor med pvi
ad gefa til kynna neerveru hluta. Hun parf ekki ad draga ur takmérkunum a starf’)
reekslu sem hlutirnir kunna ad valda.

6.1.1 Fastan hlut sem naer upp yfir flugtaks- eda klifurflét innan 3000 m fra innri briun
flugtaksklifurflatar etti ad merkja og, ef flugbrautin er notud ad néttu, 1ysa upp, en
sleppa ma slikri merkingu og lysingu pegar hluturinn er:

a) 1skugga af 60rum fostum hlut;

b) lystur upp af medalsterkum hindranaljosum, gerd A, ad degi og had hans yfir
jOrd umhverfis hann er ekki yfir 150 m;

¢) lystur upp med sterkum hindranaljésum ad degi; og

d) viti og flugfraedileg rannsdkn synir ao 1jos vitans er fullnegjandi.

6.1.2 Fastan hlut, annan en hindrun, nalegt flugtaksklifurfleti etti ad merkja og, ef flugl|
brautin er notud ad nottu, lysa upp, ef talid er ad slik merking og lysing sé naudsynl]
leg til ad tryggja ad fordast megi hlutinn, en merkingu ma sleppa pegar hluturinn er:
a) lystur upp af medalsterkum hindranaljosum, gerd A, ad degi og ha0 hans yfir

jardyfirbordi umhverfis hann er ekki yfir 150 m; eda
b) lystur upp med sterkum hindranaljésum ao degi.

6.1.3 Fastan hlut sem nar upp yfir adflugs- eda skaflét innan 3000 m fra innri brun
adflugsflatar skal merkja og, ef flugbrautin er notud ad néttu, lysa upp, en slikri
merkingu og lysingu ma sleppa pegar hluturinn er:

a) iskugga af 60rum fostum hlut;

b) lystur upp af medalsterkum hindranaljosum, gerd A, ad degi og had hans yfir
jOro umhverfis hann er ekki yfir 150 m;

¢) lystur upp meo sterkum hindranaljésum ad degi; og

d) viti og flugfredileg rannsdkn synir ad 1jos vitans er fullnegjandi.

6.1.4 Fastan hlut yfir laréttum fleti etti ad merkja og, ef flugbrautin er notud ad nottu,

Iysa upp, en slikri merkingu og lysingu ma sleppa pegar:
a) 1) hluturinn er i skugga af 60rum fostum hlut; eda
2) umferdarhringur er mjog takmarkadur af fostum hlutum og landslagi og
reglur hafa verid settar til ad tryggja 6ruggt 160rétt bil fyrir nedan skipulagoar
flugslooir, eda
3) flugfredileg rannsékn synir ad hindrunin hefur ekki pydingu fyrir starfl]
rekslu;
b) hluturinn er lystur upp af medalsterkum hindranaljosum, gerd A, ad degi og had
hans yfir joro umhverfis hann er ekki yfir 150 m;
¢) hluturinn er lystur upp meo sterkum hindranaljésum ao degi; og
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d) hluturinn er viti og flugfraedileg rannsokn synir ad 1jos vitans er fullnaegjandi.
Fastan hlut sem naer upp yfir hindranavarnarflét (obstacle protection surface) skal
merkja og, ef flugbrautin er notud ad noéttu, lysa upp.

Aths. — Sja upplysingar um hindranavarnarflot i gr. 5.3.5.

Okutzki og hreyfanlegir hlutir, adrir en loftfor, 4 athafnasveedi flugvallar eru
hindranir og skulu merktir og, ef dkuteki og flugvellir eru notud ad néttu, lystar
upp, nema undanskilja ma btinad til pjonustu vid loftfér og okuteki sem einungis
eru notud a flughl6dum.

Upphaekkud flugleidsoguljos a jorou innan athathasvaedisins skulu merkt pannig ad
pau séu aberandi ad degi til. Ekki skulu sett upp hindranaljos 4 upphakkudum
lj6sum 4 jorou eda skilti 4 athafnasveedinu.

Allar hindranir innan peirra fjarlegda sem tilgreindar eru i 11. eda 12. dalki 1 toflu
3-1 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn, fr4 midlinu akbrautar eda ak[’
brautar 4 loftfarastaedi skulu merktar og, ef akbraut eda akbraut 4 loftfarastedi eru
notadar ad nottu, lystar upp.

Hindranir samkvaemt 4.3.2 &ttu ad vera merktar og lystar upp, nema sleppa ma
merkingu pegar hindrunin er lyst med sterkum hindranaljésum a0 degi.

Loftlinur, strengi, kapla o.p.h. sem pvera &, dal eda hradbraut atti ad merkja og lysa
upp burdarmdstur peirra ef flugfraedileg rannsokn gefur til kynna ad virar eda kaplar
gaetu valdio haettu fyrir loftfér, nema sleppa ma merkingu burdarmastra pegar pau
eru lyst upp med sterkum hindranaljésum ad degi til.

begar stadfest hefur verid ad merkja purfi loftlinur, kapla o.s.frv. en ekki er heppill
legt a0 setja merki a virinn eda kapalinn o.s.frv. @tti ad setja upp 6flug hindranaljos,
gerd B, a burdarmdstrin.

Merking hluta (Marking of objects).

Allir fastir hlutir sem 4 ad merkja skulu, ef framkvaemanlegt er, vera litadir, en ef
pad er ekki framkvaemanlegt skulu merki eda flogg sett & pa eda yfir peim, med
peirri undantekningu ad hlutir sem eru negilega aberandi vegna l6gunar, staerdar
eda litar purfa ekki adra merkingu.

Allir hreyfanlegir hlutir sem 4 ad merkja skulu litadir eda flogg sett a pa.

[Nanari krofur og tilmeeli um notkun lita, marka og flagga ma finna i gr. 6.2.3-6.2.14 1 1. bindi
vidauka 14 vid Chicago-samninginn.]

6.3

Lysing hluta (Lighting of objects).

Notkun hindranaljosa.

6.3.1

6.3.2

Tilvera hluta sem verdur ad lysa upp, eins og tilgreint er i 6.1, skal synd med
hindranaljésum med lagum, medal- eda haum styrkleika, eda samsetningu slikra
ljosa.

Aths. — Hastyrkshindranaljos eru cetlud til notkunar beedi dag og nott. Adgeeslu er
porf til ad tryggja ad pessi ljos valdi ekki blindandi ofbirtu. Leidbeiningar um
honnun, stadsetningu og rekstur hindranaljosa med haan styrkleika er ad finna 1
Aerodrome Design Manual Part 4.

Lagstyrkshindranaljos, gerd A og B, atti ad nota pegar hluturinn er ekki fyrirferoar(’
mikill og heed yfir jardaryfirbordi umhverfis minni en 45 m.
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6.3.3 begar notkun hindranaljésa med lagum styrkleika veri 6fullnaegjandi eda sérstakrar
snemmbuinnar advorunar er krafist &tti ad nota hindranaljos med medal- eda haum
styrkleika.

6.3.4 Lagstyrkshindranaljoés, gerd C, skal syna & okutekjum og 60rum hreyfanlegum
hlutum 68rum en loftférum.

6.3.5 Lagstyrkshindranaljés, gerd D, skal syna 4 leidsogubilum (follow-me vehicles).

6.3.6 Lagstyrkshindranaljés, gerd B, @tti ad nota annadhvort ein sér eda med medall’
styrkshindranaljosum, gerd B, i samraemi vid 6.3.7.

6.3.7 Medalstyrkshindranaljos, gerd A, B eda C, ®tti ad nota pegar hluturinn er fyrirl[]
ferdarmikill eda haed hans yfir jardaryfirbordid i kring er meiri en 45 m. Medall]
styrkshindranaljos, gerdir A og C, @tti ad nota ein sér, hinsvegar @tti ad nota
medalstyrkshindranaljos, gerd B, annadhvort ein sér eda med lagstyrkshindranall
ljésum, gerd B.

Aths. — Pyrping af trjam eda byggingum skodast sem fyrirferdarmikill hlutur.

6.3.8 Hastyrkshindranaljos, gerd A, etti ad nota til ad gefa til kynna tilveru hlutar ef haed
hans yfir jardaryfirbordi i kring er meiri en 150 m og flugfraedileg rannsokn gefur til
kynna ag slik 1j6s séu mikilveeg til ad hluturinn sjaist ad degi til.

6.3.9 Hastyrkshindranaljos, gerd B, @tti ad nota til ad gefa til kynna tilveru masturs sem
ber loftlinur, kapla o.s.frv. pegar:

a) flugfreedileg rannsokn gefur til kynna ad slik 1jos séu mikilveeg til ad loftlinur,
kaplar o.s.frv. sjdist; eda
b) ekki hefur reynst framkvamanlegt ad setja marka 4 virana, kaplana o.s.frv.

6.3.10 A stodum par sem, ad mati par til baerra yfirvalda, notkun héastyrkshindranaljosa af
gerd A eda B, eda medalstyrkshindranaljosa, gerd A, kynni ad valda blindandi
ofbirtu fyrir flugmenn i nagrenni flugvallarins (innan um pad bil 1000 metra geisla)
eda valda umtalsverdum umhverfisdhrifum, atti ad setja upp tvofalt hindranall
ljosakerfi. betta kerfi atti ad vera samsett af hastyrkshindranaljosum, gerd A eda B,
eda medalstyrkshindranaljosum, gerd A, eftir pvi sem vid 4, til notkunar ad degi eda
i lj6saskiptum og medalstyrkshindranaljosum, gerd B eda C, til notkunar ad néttu.

[Nanari krofur og tilmeli um stadsetningu hindranaljosa; lag-, medal- og hastyrkshindranaljos

og eiginleika peirra ma finna {1 gr. 6.3.11-6.3.36 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samn!]

inginn. |

7. Sjonrzenar merkingar til ad audkenna svaedi par sem notkun er takmoérkud
(Visual Aids for Denoting Restricted use Areas).

7.1 Lokadar flugbrautir og akbrautir eda hlutar peirra (Closed runways and
taxiways or parts thereof).

7.1.1 Lokunarmerki skal synt 4 flugbraut eda akbraut sem er varanlega lokud fyrir notkun
allra loftfara.

7.1.2 Lokunarmerki etti ad syna & flugbraut eda akbraut eda hluta peirra sem er lokadur

timabundid, nema sleppa ma slikri merkingu pegar lokunin er skammvinn og
naegilega varad vid henni af flugumferdarpjonustu.
[Nénari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna 1 gr. 7.1.3-7.1.7 1 1. bindi vidauka 14
vid Chicago-samninginn. ]
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Fletir sem ekki bera umferdaralag (Non-load bearing surfaces).

begar ekki er audvelt ad greina jadra akbrauta, flugbrautarsniiningsplana, bidstada

og hlada og annarra flata sem ekki bera umferdaralag fra flotum sem bera umferoar(’
alag og sem, ef notadir veru af loftférum, kynnu ad valda skemmdum & loft[]
forunum, pa skulu mork slikra flata og flata sem bera umferd merkt med rondum

eins og jadrar akbrauta.

Aths. — Merkingu a joorum flugbrauta er lyst i gr. 5.2.7.

[Nanari tilmeeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 7.2.2-7.2.3 i 1. bindi vidauka 14
vid Chicago-samninginn. ]

7.3
7.3.1

Sveedi framan vio proskuld (Pre-threshold area).

begar yfirbord svadis framan vid proskuld er malbikad og lengra en 60 metrar en
hentar ekki til venjulegrar notkunar fyrir loftfor, @tti ad merkja allt svaeedid med V[
laga (chevron) merkingu.

[Nénari tilmaeli um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 7.3.2-7.3.3 1 1. bindi vidauka 14
vid Chicago-samninginn. ]

7.4
7.4.1

Onothzf sveedi (Unserviceable areas).

Markar er syna 6nothefi skulu settir upp par sem einhver hluti akbrautar, hlads eda
bidsveedis eru ekki hafir fyrir umferd loftfara en loftfor geta 6rugglega sneitt hja
svaedinu. A athafnasvadi sem notad er ad néttu skulu notud 1jos er syna dnothaefi.
Aths. — Markar og ljos er syna onotheefi eru t.d. notud til pess ad vara flugmenn vid
holu 1 akbraut eda slitlagi hlads eda afmarka hluta af slitlagi, t.d. a hladi, par sem
viogerd fer fram. DPeir eru ekki heppilegir til ad nota par sem hluti flugbrautar
verdur énotheefur eda & akbraut par sem meiri hluti breiddar verdur énotheefur. I
slikum tilvikum er flugbraut eda akbraut venjulega lokad.

[Nanari krofur um stadsetningu og eiginleika ma finna i gr. 7.4.2-7.4.7 i 1. bindi vidauka 14
vid Chicago-samninginn. ]

8.

8.1

8.1.2

Rafkerfi (Electrical systems).

Raforkukerfi fyrir flugleiosoguvirki (Eletrical power supply system for air
navigation facilities).

Aths. — Oryggi starfreekslu d flugvollum er komio undir geedum pess afls sem veitt
er. Heildar aflveitukerfi raforku getur innihaldio tengingu vid fleiri en eina utanadl
komandi rafmagnsadveitu, einn eda fleiri rafal og dreifikerfi med spennubreytum og
skiptibiinadi. Ymsan annan flugvallarbinad sem feer raforku frd sama rafkerfinu
parf ad taka med i reikninginn pegar skipuleggja parf rafmagnskerfi a flugvollum.
Adalaflgjafi, sem veitir naegjanlega raforku til 6ruggrar starfreekslu flugleidsogu!l
virkja skal vera til stadar & flugvollum.

Hoénnun og uppsetning rafkerfa fyrir sjonraenan bunad og flugleidsoguteeki skal vera
pannig ad verdi bilun leidi pad ekki til pess ad flugmadur verdi an nagrar
sjonraennar leidsogu eda annarrar leidsogu eda fai misvisandi upplysingar.

Aths. — Vio honnun og uppsetningu rafkerfa parf ad taka tillit til patta sem geta leitt
til bilunar, s.s. rafsegultruflana, bilana i linu, geedi orkunnar o.fl. Frekari leidl]
beiningar eru gefnar i Aerodrome Design Manual, Part 5.

Tenging raforku vid pau virki sem purfa varaafl @tti ad vera pannig ad virkin
tengist sjalfvirkt vid varaaflid ef adalaflgjafinn bregst.
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Timabilio fra pvi a0 adalaflid bilar par til fullur styrkur er kominn a skv. 8.1.10 atti
ad vera eins stuttur og mogulegt er nema ad fyrir sjonren teki sem tengjast
grunnadflugi, ndkvaemnisadflugi eda flugbrautum i notkun til flugtaks ettu tilmeelin
i toflu 8-1 fyrir mesta leyfilegan skiptitima ad eiga vio.

Aths. — Skilgreining a skiptitima er gefinn i 1. hluta pessarar reglugeroar.
Skilgreiningin & skiptitima skal ekki krefjast breytinga 4 peim varaaflgjafa sem
pegar er til stadar fyrr en 1. jantiar 2010. Pratt fyrir pad gildir um varaaflgjafa sem
settur hefur verid upp eftir 4. november 1999, ad raftenging peirra virkja sem krafist
er 4 ad geta uppfyllt krofurnar 1 t6flu 8-1 um mesta leyfilegan skiptitima eins og
hann er skilgreindur i 1. hluta pessarar reglugerdar.

Sjonreen leidségutceki.

8.1.6

8.1.10

8.1.11

Fyrir nakvemnisadflugsbraut skal setja upp varaaflgjafa sem fullnaegt getur krofum

i toflu 8-1 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn fyrir videigandi flokk

nakvaemnisadflugs. Raftengingum vid pau virki sem varaafls er krafist fyrir, skal

pannig fyrir komid ad virkin tengist sjalfkrafa varaaflgjafanum ef adal aflgjafinn

bregst.

Fyrir flugbraut sem etlud er til flugtaks vid flugbrautarskyggni minna en 800 m

skal setja upp varaaflgjafa sem fullnaegt getur videigandi krofum 1 t6flu 8-1 1 1.

bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn.

A flugvelli par sem adalflugbraut er grunnadflugsbraut ztti ad setja upp varaaflgjafa

sem getur fullnaegt krofum 1 t6flu 8-1 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samning[’

inn, nema ekki parf ad setja upp varaaflgjafa fyrir sjonren leidsogutaeki fyrir fleiri

en eina grunnadflugsbraut.

A flugvelli par sem adalflugbraut er sjonflugsbraut tti ad setja upp varaaflgjafa

sem getur fullnaegt kréfum 8.1.4 1 1. bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn,

nema ekki parf ad setja upp varaaflgjafa fyrir sjonren leidsogutaeki ef fyrir hendi er

neyOarlysingarkerfi 1 samraemi vid teknilysingu 1 gr. 5.3.2 sem hagt er ad taka i

notkun med 15 minutna fyrirvara.

Setja etti upp varaaflgjafa sem ad minnsta kosti getur fullnaegt aflporf pess flugll

vallarbiinadar sem talinn er upp hér 4 eftir:

a) merkjalampa og lagmarkslysingu sem naudsynleg er til ad gera starfsfolki flug(]
umferdarpjonustu kleift ad raekja skyldustorf sin;

Aths. — Krofur um lagmarkslysingu ma uppfylla a annan hatt en med rafmagni.

b) 6llum hindranaljésum sem ad mati par til baerra yfirvalda eru naudsynleg til ad
tryggja orugga starfreekslu loftfara;

c) aoflugs-, flugbrautar- og akbrautalysingu eins og tilgreint er i 8.1.6 til 8.1.9;

d) vedurathugunarbunadi;

e) naudsynlegri flugverndarlysingu ef hin er sett upp samkvemt 9.11;

f) naudsynlegs bunadar og adstoou fyrir pa neydarpjonustu sem pjoénar flugvelll]
inum;

g) floolysingu 4 einangrad loftfarastaedi ef pad er sett upp samkvamt 5.3.23.1; og

h) lysingu 4 hlodum sem farpegar purfa ad ganga um.

Aths. — Teeknilysingu fyrir varaaflgjafa fyrvir leiosoguvirki og jarohluta fjarskipta

kerfa er ad finna i vidauka 10 vio Chicago-samninginn, 2. kafla, 1. hluta, 1. bindis.

Krofum um varaaflgjafa etti ad vera matt med annadhvort;

- adgreindri rafst6d fra almennri rafmagnsadveitu sem pjoénar flugvellinum.
Varaaflio parf a0 flytja fra adgreindu rafstdoinni eftir annarri raflinu sem 16g0 er
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aora leid en adallinan pannig ad likurnar 4 ad baodar rafveiturnar bregdist & sama
tima séu hverfandi; eda

- varaaflseiningu(m) sem t.d. eru rafall eda rathl6dur, sem veitt geta raforku.

Aths. — Leidobeiningar um rafkerfi ma finna i Aerodrome Design Manual, Part 5.

Honnun kerfa (Systems design).

Fyrir flugbraut sem fyrirhugad er ad nota i flugbrautarskyggni minna en 550 m skal
rafkerfi fyrir aflgjafa, [jos og styringu ljosakerfis sem synt er i t6flu 8-1 1 1. bindi
vidauka 14 vid Chicago-samninginn pannig hannad ad vid tekjabilun leidi pad ekki
til ad flugmadur verdi an naegrar sjénrennar leidségu eda fai misvisandi uppl]
lysingar.

Aths. — Leiobeiningar um hvernig pessi vernd er veitt er ad finna i Aerodrome
Design Manual, Part 5.

bPar sem varaafl flugvallar er fengid med pvi ad nota tvofalda adveitu skulu
adveiturnar efnislega og rafmagnslega adskildar til ad tryggja pad stig dryggis og
adgreiningar sem krafist er.

begar flugbraut sem er hluti af stadladri akstursleid er med flugbrautarljosum og
akbrautaljosum skulu ljosin vera samlaest til ad utiloka ad baedi 1jésin séu i notkun
samtimis.

Voktun (Monitoring).

Aths. — Leiobeiningar um petta efni er ad finna i Aerodrome Design Manual, Part 5.
Nota @tti voktunarkerfi til ad syna stoou ljosakerfa i starfraekslu.

bar sem ljésakerfi eru notud til ad stjorna loftférum skulu pau vera med sjalfvirkri
voktun pannig ad allar bilanir sem geta haft ahrif 4 styriadgerdir séu gefnar til
kynna. bessar upplysingar skulu sjalfkrafa sendar flugumferoarpjonustudeild.

Ef breyting hefur ordid i starfheefi ljosa, atti astand ljosanna ad vera gefid til kynna
innan tveggja sekundna fyrir stodvunarslar 1 flugbrautarbidstad og innan fimm
sekundna fyrir allar adrar gerdir sjonranna leidsogutaekja.

Fyrir flugbraut sem fyrirhugad er ad nota i flugbrautarskyggni minna en 550 m ettu
ljosakerfi sem synd eru 1 toflu 8-1 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn ad
vera sjalfvirkt voktud pannig ad gefio sé til kynna pegar pjonustustig einhverrar
einingar fellur nidur fyrir lagmarks pjonustustig sem tilgreint er i gr. 10.4.7 til
10.4.11 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn, eftir pvi sem vid 4. bessar
upplysingar attu ad vera sendar viogerdarflokki & sjalfvirkan hatt.

Fyrir flugbraut sem fyrirhugad er a0 nota i flugbrautarskyggni minna en 550 m ettu
ljosakerfi sem synd eru i toflu 8-1 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn, ad
vera voktud sjalfkrafa pannig ad gefid sé til kynna pegar pjonustustig einhverrar
einingar fellur nidur fyrir lagmarks pjonustustig sem skilgreint er pannig af par til
baerum yfirvoldum, ad nedan pess @tti ekki ad halda afram starfrekslu. bessar
upplysingar attu ad vera sendar sjalfkrafa til flugumferdarpjonustudeildar og syndar
4 adberandi stad.

Aths. — Leidbeiningar um tengibunad flugumferdarstiornar og geeslu sjonrenna
leiosoguteekja er ad finna i Aerodrome Design Manual, Part 5.
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(sja 8.1.4)
Mesti

Flugbraut Ljosabinadur sem krefst orku skiptitimi
Sjonflugsbraut Adflugshallaljos” Sja 8.1.4 og

Hlidarljés flugbrautar® 8.1.9

I>r6skuldarlj(')sb

Brautarendaljos ﬂugbrautarb

Hindranaljos®
Grunnadflugsbraut Aoflugsljosakerfi 15 sekundur

Nakvemnisadflugsbraut, flokkur I

Nakvemnisadflugsbraut, flokkur II/111

Flugbrautir sem @tladar eru til flug-
taks i flugbrautarskyggni minna en 800 m

Adflugshallaljos™ ¢
Hlidarljés flugbrautar®
I>r('3skuldarlj(')sd
Brautarendaljos flugbrautar
Hindranaljos®

Aodflugsljosakerfi
Hlidarljés flugbrautar®
Adflugshallaljés™*
Proskuldarljos®
Brautarendaljos flugbrautar
Naudsynleg akbrautarljos®
Hindranaljos®

Innstu 300 m adflugsljosakerfis
Adrir hlutar adflugsljosakerfis
Hindranaljos®

Hlidarljos flugbrautar
broskuldarljos

Brautarendaljos flugbrautar
Miodlinuljos flugbrautar
Snertisvaedisljos

Allar stodvunarslar
Naudsynleg akbrautarljos

Hlidarljos flugbrautar
Brautarendaljos flugbrautar
Miolinuljos flugbrautar
Allar stodvunarslar
Naudsynleg akbrautarljos®
Hindranaljos®

a. Tengd varaafli pegar starfheefi peirra er naudsynleg vegna flugéryggis.
b. Sja kafla 5, 5.3.2 um notkun neydarlysingar.

c. Ein sektinda ef flugbrautarmiolinuljos eru ekki til stadar.

d. Ein sekiunda ef adflugin eru yfir haettulegt eda mjog bratt landsveedi.

15 sekandur
15 sekandur
15 sekandur
15 sekandur
15 sekandur

15 sekiandur
15 sekandur
15 sekindur
15 sekandur
15 sekandur
15 sekandur
15 sekandur

1 sektinda
15 sekiandur
15 sekandur
15 sekandur
1 sekunda
1 sektinda
1 sektinda
1 sekunda
1 sektinda
15 sekandur

15 sekindur®
1 sektinda
1 sektinda
1 sekunda
15 sekandur
15 sekandur
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Pjonusta og verklag vegna starfraekslu flugvallar, teki og binadur
(Aerodrome operational Services, equipment and installations).

Neyoarazetlun fyrir flugvoll (Aerodrome emergency planning).

Kynning — Neydaracetlun fyrir flugvoll er pad ferli ad undirbua flugvollinn til ad

takast d vio neydardstand sem upp kemur a flugvellinum eda i grennd vid hann.

Markmio neydaracetlunar fyrir flugvoll er ad lagmarka afleidingar neydarastands,

einkum med tilliti til pess ad bjarga mannslifum og halda uppi starfreekslu loftfara.

[ neydardcetlun fyrir flugvoll er lyst verklagi vid ad samrema mismunandi pjonustu

d flugvellinum og pad pjonustu i samfélaginu i grennd sem geeti adstodad i neydar!

astandinu. Leidbeiningarefni til ad adstoda par til beer yfirvold vid ad setja upp

neydaracetlun fyrir flugvéll er ad finna i Airport Services Manual, Part 7.

Neydaraztlun fyrir flugvoll skal gerd og tekin i notkun 4 flugvelli, i samraemi vid pa

flugstarfsemi og aodra starfsemi sem fram fer 4 flugvellinum.

[ neydaraztlunum fyrir flugvoll skal gert rad fyrir samraemingu peirra adgerda sem

gripa skal til vid neydarastand & flugvelli eda i grennd vid hann.

Aths. — Deemi um neydarastand eru: Neydarastand i lofifari, skemmdarverk ad medl]

toldum sprengjuhotunum, flugran, atvik sem tengjast heettulegum varningi, eldur [

byggingum og natturuhamfarir.

Aztlunin skal samreema vidbrogd eda patttoku allra adila sem, ad mati par til baerra

yfirvalda, gaetu veitt adstod vid ad bregdast vio neyOdarastandi.

Aths. — Deemi um adila eru:

- A flugvelli: Flugstjérnardeild, bjorgunar- og slokkvilid, flugvallaryfirvéld,
leekna- og sjukrabilapjonusta, flugrekstraradilar, 6ryggispjonusta og logregla;

- Utan flugvallar: Slokkvistoovar, légregla, leekna- og sjukrabilapjonusta, sjukra’l
hus, her, og hafnaeftirlit eda strandgcesia.

{ dzetluninni 2tti ad gera rad fyrir samvinnu og samreemingu vid bjérgunarmidstod,

eftir pvi sem porf er 4.

Skjalid um neydaraetlun flugvallar &tti ad minnsta kosti ad tilgreina eftirtalid:

a) hvers konar neydarastandi aetlunin gerir rad fyrir;

b) adila sem taka patt i deetluninni;

c) abyrgd og hlutverk hvers adila, midstod neydaradgerda og stjérnanda, fyrir
hverja tegund neyodarastands.

d) upplysingar um néfn og simantimer skrifstofa eda einstaklinga sem hafa skal
samband vid ef um akvedid neydardstand er ad reda; og

e) netkort af flugvellinum og nesta nagrenni hans.

Aztlunin skal taka tillit til meginreglu mannlegra patta til ad tryggja bestu vidbrogd

allra adila sem taka patt i neydaradgerdum.

Aths. — Leidbeiningarefni um meginreglu mannlegra patta (Human Factors

principles) er ad finna i Human Factors Training Manual.

[Nanari krofur og tilmaeli um bjérgunarmidstdd og stjornanda, samskiptakerfi, eefingar vegna
neydarastands 4 flugvelli og neydarastand i erfidu umhverfi ma finna i gr. 9.1.7-9.1.15 1 1.
bindi vidauka 14 vio Chicago-samninginn. ]



Nr. 464

9.2
Almennt.

9.2.1

9.2.2

21. mars 2007

Bjorgunar- og slokkviadgerdir (Rescue and fire fighting).

Kynning — Meginmarkmio bjorgunar- og slokkviadgerda er ad bjarga mannslifum.
Af pessari astedu eru dakvedi um adferdir til ad bregdast vid flugslysum eda
atvikum sem eiga sér stad d flugvelli eda mjog ncerri honum hin mikilveegustu, pvi
ad a pessu sveedi eru mestir moguleikar til ad bjarga mannslifum. bvi verour alltaf
ad gera rad fyrir méguleika a, og porf a, ad slokkva eld sem kann ad koma upp
Dbegar eftir flugslys eda flugatvik, eda hvencer sem er medan d bjorgunaradgeroum
stendur. Mikilveegustu peettirniv sem hafa ahrvif a@ arangur bjorgunar ur flugslysi
par sem menn komast lifs af eru: Su pjalfun sem menn hafa fengio, skilvirkni tekja
og hversu fljott er hegt ad nyta starfslio og teeki sem cetlud eru til bjorgunar- og
slokkvistarfa. Ekki er fjallad um krofur til ad berjast vio eld i byggingum og elds!
neytisbirgdastédvum eda pekja flugbrautir med frodu.

Bjorgunar- og slokkvipjonusta og videigandi teki skulu vera fyrir hendi 4 flugvelli.
Aths. — Fela ma fyrirteekjum i eigu hins opinbera eda i einkaeign, sem eru vel stadl
sett og buin tekjum, ad veita bjérgunar- og slokkvilidspjonustu. Atlunin er ad
slokkvistédin sem hysir pessi fyrirteeki sé yfirleitt a flugvellinum, pott stadsetning
utan flugvallar sé ekki utilokud ef krofum um viobragdstima er fullncegt.

begar flugvollur er naerri vatni/sjo eda votlendi eda landi sem er erfitt yfirferdar og
verulegur hluti adflugs eda fraflugs er yfir pessum svaedum, skal sérhafd bjorgl!
unarpjonusta og slokkvibtinadur sem haefir pessum adstedum vera tiltaek.

Aths. 1. — Sérstakur slokkvibunadur parf ekki ad vera fyrir hendi fyrir sjo- eda
vatnasveedi, petta utilokar po ekki ad slikur bunadur sé fyrir hendi ef hann kynni ad
koma ad haldi, svo sem ef d svedunum eru rif eda eyjar.

Aths. 2. — Markmidid er ad gera rdd fyrir og nota naudsynlegan fljotandi bjorgl]
unarbunad svo fljott sem heegt er og pann fjélda eda steerd hans sem samremist
steerstu flugvél sem venjulega notar flugvollinn.

Aths. 3. — Frekari leiobeiningar er ad finna 1 13. kafla Airport Services Manual,
Part I.

[Nénari krofur og tilmaeli um varnarstig sem vera skal fyrir hendi, slokkviefni, bjérgunarteeki,
vidbragostima, neydarvegi til adkomu, slokkvistoovar, samskipta- og vidvorunarkerfi, fjolda
bjorgunar- og slokkvidkutakja og starfslid ma finna i gr. 9.2.3-9.2.38 i 1. bindi vidauka 14
vid Chicago-samninginn. ]

9.3

9.3.1

932

Ookufzer loftfor fjarlaegd (Disabled aircraft removal).

Aths. — Leidbeiningar um ad fjarlegja o6kufcer loftfor, sem og teeki til endurheimtu,

er ad finna i Airport Services Manual, Part 5. Sja einnig vidauka 13 vid Chicago!]

samninginn um verndun sénnunargagna, geymslu og brottflutning lofifara.

Aztlun tti ad gera fyrir flugvoll um brottflutning loftfara sem verda 6dkufaer 4 eda

naerri athafnasveedinu og tilnefna stjérnanda til ad hrinda aaetluninni i framkvemd

pegar porf gerist.

Aztlunin um brottflutning 66kufaerra loftfara @tti ad vera byggd 4 eiginleikum

peirra loftfara sem gera ma rad fyrir ad séu starfraekt 4 flugvellinum, og skal medal

annars innihalda:

a) lista yfir teki og starfslid 4 eda neerri flugvellinum sem veeri tiltekt 1 pessu
skyni; og
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b) radstafanir til skjotrar moéttoku tekjabunadar til ad endurheimta loftfor sem
tilteekur er 4 60rum flugvollum.

Adgerdir vegna hzettu af fuglum (Bird hazard reduction).

Heettu 4 arekstri vio fugla 4 eda naerri flugvelli skal meta med pvi ad:

a) koma 4 skraningu og skyrslugerd 4 landsvisu 4 arekstrum fugla vid flugvélar; og

b) safna upplysingum fra flugrekendum, starfslidi flugvalla o.s.frv. um veru fugla
sem eru heattulegir loftférum, 4 flugvellinum eda umhverfis hann.

Aths. — Sja vidauka 15 vid Chicago-samninginn, kafla 8.

Safna skal skyrslum um érekstur fugla vid loftfor og framsenda per til Alpjodall

flugmalastofnunarinnar (ICAO) til skraningar i gagna- og upplysingabanka ICAO

um arekstur fugla vid loftfor (IBIS).

Aths. — Upplysingakerfi ICAO um fugladrekstra (Bird Strike Information System

(IBIS)) er gert til pess ad safna og dreifa upplysingum um darekstra fugla vio loftfor.

Upplysingar um kerfid er ad finna i handbokinni Manual on the ICAO Bird Strike

Information System (IBIS).

begar heatta 4 arekstrum vid fugla er stadfest 4 flugvelli skulu videigandi yfirvold

gera radstafanir til a0 faekka fuglum sem geta verid hattulegir flugrekstri med pvi

ad nota adferdir sem fela fuglana fra flugvellinum og nagrenni hans.

Aths. — Leidbeiningar um skilvirkar adferdir til ad ganga ur skugga um hvort fuglar

a eda neerri flugvelli eru heetta fyrir starfreekslu loftfara og um adferdir til ad fela

ba burt er ad finna i Airport Services Manual, Part 3.

Viodeigandi yfirvold skulu gera radstafanir til ad eyda eda koma i veg fyrir myndun

sorphauga eda annars sliks sem dregur a0 fugla 4 eda narri flugvelli, nema

videigandi flugfreedileg rannsokn gefi til kynna ad peir séu ekki liklegir til ad

mynda skilyrdi sem leida til haettu af fuglum.

Aths. — Mio parf ad taka af pvi pegar flugvallarrekandi hefur dhyggjur af aukinni

fuglahcettu vegna landnotkunar naleegt flugvellinum.

Hladumferdarpjonusta (Apron management service).

begar umferdarmagn og starfsskilyrdi gefa astedu til etti flugumferdarpjonustu]

deild flugvallar, stjérn annars rekstraradila 4 flugvelli eda med samstarfi pessara

aoila a0 veita hladumferdarpjonustu til pess ad:

a) stjorna hreyfingum i pvi skyni ad hindra arekstra milli loftfara og milli loftfara
og hindrana;

b) stjorna komu loftfara inn 4 hlad og samrema brottfér loftfara fra hladi i
samvinnu vid flugturn; og

¢) tryggja orugga og fljota hreyfingu okutekja og stjorna 60rum adgerdum eins og
vid a.

begar flugturn tekur ekki patt i hladumferdarpjonustu atti ad koma & verklags(]

reglum til ad audvelda skipulega yfirferslu loftfara milli hladpjonustu og flugturns.

Aths. — Leidbeiningar um hladumferdarpjonustu er ad finna i Airport Services

Manual, Part 8, og i Manual of Surface Movement Guidance and Control Systems

(SMGCS).

Hladumferdarpjonusta skal hafa bunad til pradlausra talfjarskipta.

begar radstafanir vegna lélegs skyggnis eru i gildi skal fjoldi einstaklinga og 6kul]

teekja sem vinna 4 hladi takmarkadur vid naudsynlegt lagmark.
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Aths. — Leidbeiningar um sérstakar tengdar rdadstafanir er ad finna i Manual of

Surface Movement Guidance and Control Systems (SMGCS).

Neyodarokuteki sem bregst vid neydarastandi skal hafa forgang yfir alla adra umferd

4 jorou.

Okutzki sem starfar 4 flughladi skal:

a) vikja fyrir neydardkutaeki; loftfari i akstri, 4 leid {1 akstur eda sem er ytt eda
dregid; og

b) vikja fyrir 60rum Ookutekjum i samreemi vid almennar eda stadbundnar um!]
ferdarreglur.

Loftfarsstaedi skal vaktad sjonreent til ad tryggja ad radlagt bil s¢ 4 milli loftfara sem

nota staedid.

Pjonusta vio loftfor a jorou (Ground servicing of aircraft).

Slokkvibunadur sem i minnsta lagi nagir til fyrstu vidbragda vid eldi i eldsneyti og
starfslid pjalfad i notkun hans skal vera tilteekt an tafar vid pjonustu loftfars 4 jorou
og moguleiki skal vera til ad kalla fljott til bjérgunar- og slokkvilid ef eldur kemur
upp eda mikid eldsneyti fer nidur.

begar afylling eldsneytis fer fram medan farpegar eru ad fara um bord, eru um bord
e0a a0 fara fra bordi skulu teeki 4 jorou pannig stadsett ad:

a) hagt sé ad nota naegan fjolda ttganga til fljotrar temingar, og

b) ad greid flottaleid sé fra hverjum pessara ttganga til ad nota i neydartilvikum.

Starfraeksla okutaekja og vinnuvéla & flugvollum (Aerodrome vehicle
operations).

Aths. 1. — Leidbeiningar um starfreekslu okuteekja a flugvollum er ad finna i 1. bindi
vidauka 14 vid Chicago-samninginn, 18. kafla i viohengi A, og um umferdarreglur
og reglugerdir um okuteeki i Manual of Surface Movement Guidance and Control
Systems (SMGCS).

Aths. 2. — Atlast er til ad notkun vega a athafnasvedinu sé takmérkud vio notkun
flugvallarstarfsfolks og annars vidkomandi folks med sérstakt leyfi og adgangur
oviokomandi folks ad byggingum sem almenningur hefur adgang ad sé ekki hadur
notkun slikra vega.

Okutzki og vinnuvél skal notad:

a) a4 umferdarsvadi einungis ad fenginni heimild fra flugturni; og

b) 4 hladi einungis ad fenginni heimild fra vidkomandi rekstraradila flugvallar.
Okumadur &kutekis og vinnuvélar 4 athafnasvaedinu skal fara eftir 6llum skyldu!’
bundnum fyrirmelum sem synd eru med merkingum og skiltum nema hann hafi
heimild til annars fra:

a) flugturni pegar hann er & umferdarsvadinu; eda

b) rekstraradila flugvallar pegar hann er 4 hladinu.

Okumadur dkutekis og vinnuvélar 4 athafnasvaedinu skal fara eftir 6llum skyldul]
bundnum fyrirmalum sem synd eru med ljosum.

Okumadur dkutzkis og vinnuvélar 4 athafnasvedinu skal hafa fengid videigandi
bjalfun til pess aksturs sem hann parf ad inna af hendi og skal fara eftir fyrirmeelum
fra:

a) flugturni pegar hann er 4 umferdarsvadinu; eda

b) réttu yfirvaldi pegar hann er 4 hladinu.
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Okumadur dkutzkis og vinnuvélar med fjarskiptabunadi skal koma 4 fullnzegjandi

tviatta talfjarskiptum vid flugturninn 40ur en hann fer inn 4 umferdarsvaeodid og vid

rétt yfirvald 4dur en hann fer inn 4 hladid. Okumadur skal halda stddugri hlustun 4

uthlutadri tioni pegar hann er 4 athafnasveaedinu.

Sé ekki annad sérstaklega tilgreint gilda almennar umferdarreglur 4 umferdarsvaoi

og flughlsdum flugvalla i flokki Flugvollur I og II. Okuménnum og fétgangandi

vegfarendum er avallt skylt a0 veita loftfari forgang.

Hamarkshradi er sem hér segir:

a. Hamarkshradi dkutekja og vinnuvéla a flughladi er 20 kim/klst.

b. Hamarkshradi okutekja og vinnuvéla & flugbraut er 50 km/klst.

¢. Hamarkshradi okutekja og vinnuvéla 4 60rum svaedum innan flugsveedis er 50
km/klst.

Okutzki og vinnuvélar sem starfraekt eru til snjérudnings, dkuteki sem starfraekt

eru til bremsumelinga og okutaeki i neydarakstri skulu undanpegin dkvaedum a.-c.

lida 2. mgr. pessarar greinar.

Leidsaga og stjornkerfi fyrir hreyfingar 4 jorou niori (Surface movement
guidance and control systems).

Leidsaga og stjornkerfi fyrir hreyfingar & jorou niori skulu vera a flugvelli.

Aths. — Leidbeiningar um leidsogu og stiornkerfi fyrir hreyfingar a jordu niori er ad
finna i Manual of Surface Movement Guidance and Control Systems (SMGCS).

[Nénari krofur og tilmeaeli um eiginleika mé finna 1 gr. 9.8.2-9.8.8 1 1. bindi vidauka 14 vid
Chicago-samninginn. ]

9.9

9.9.1

9.9.2

993

Stadsetning tzekja og bunadar a starfssvedum (Siting of equipment and

installations on operational areas).

Aths. 1. — Kréfur um hindranafleti eru skilgreindar i gr. 4.2.

Aths. 2. — Honnun ljosasteda og undirstoouvirkja peirra, ljoseininga adflugshallal’l

visa, skilta og marka er skilgreind i 5.3.1, 5.3.5, 5.4.1 og 5.5.1. Leidbeiningar um

audbrjotanlega hénnun sjonrenna leidsogutekja og leidsogutekja sem ekki eru

sjonreen er ad finna i Aerodrome Design Manual, Part 6.

Ef pess er ekki krafist vegna flugleidsdgu skulu engin teeki eda biinadur vera:

a) a flugbrautardryggissveedi, oryggissvadi vid flugbrautarenda, akbrautaroryggis(]
svaedi eda innan peirrar fjarlegdar sem tilgreind er 1 11. dalki t6flu 3-1 1 1. bindi
vidauka 14 vido Chicago-samninginn, ef pau myndu skapa hattu fyrir loftfor; eda

b) 4 hindrunarlausu klifursveedi ef bau myndu skapa haettu fyrir loftfor 4 flugi.

Oll teki og binadur sem parf til flugleidsdgu og verda ad vera:

a) 4 hluta flugbrautardryggissvedis innan:

1) 75 m fra midlinu flugbrautar pegar vidmidunarko6di er 3 eda 4; eda
2) 45 m frd midlinu flugbrautar pegar vidmidunarkddi er 1 eda 2; eda

b) &4 Oryggissvadi vid flugbrautarenda, akbrautaroryggissvadi eda innan peirra
fjarlegda sem tilgreindar eru i toflu 3-1 i 1. bindi vidauka 14 vid Chicago(]
samninginn; eda

¢) 4 hindrunarlausu klifursvaeodi og ef pau myndu skapa hattu fyrir loftfor 4 flugi;

skulu vera audbrjotanleg og sett eins lagt og mogulegt er.

Fyrir niverandi leidsogutaeki sem ekki eru sjonren (non-visual aids) parf ekki ad

uppfylla kréfur 1 9.9.2 fyrr en 1. jantar 2010.
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Oll tzki og biinadur sem porf er 4 vegna flugleidsdgu og verda ad vera 4 dsléttudum
hluta flugbrautaréryggissvedis @tti ad skoda sem hindranir og ettu ad vera
audbrjotanleg og sett eins lagt og mogulegt er.
Aths. — Leiobeiningar um stadsetningu flugleioségutceekja er ad finna i Aerodrome
Design Manual, Part 6.
Ef pess er ekki porf vegna flugleidsogu skulu engin taeki eda bunadur stadsett innan
240 m fra enda 6ryggissvadis og innan:
a) 60 m fra framlengdri midlinu flugbrautar pegar vidmidunarkodi er 3 eda 4; eda
b) 45 m fra framlengdri midlinu flugbrautar pegar viomidunarkodi er 1 eda 2;
4 flugbraut fyrir nakveemnisadflug i flokki I, IT eda II1.
Oll tzki og bunadur sem pérf er 4 vegna flugleidsdgu og verda ad vera stadsett 4
eda nerri flugbrautardryggissvaedi fyrir ndkvemnisadflug i flokki I, II eda III, og
sem:
a) eru stadsett a peim hluta Oryggissvadisins sem er innan 77,5 m fra midlinu
flugbrautar pegar vidmidunarkdoi er 4 F; eda
b) eru stadsett innan 240 m fra enda Sryggissvedis og innan:
1) 60 m fra framlengdri midlinu flugbrautar pegar vidmidunark6di er 3 eda 4;
eda
2) 45 m fré framlengdri midlinu flugbrautar pegar vidmidunark6di er 1 eda 2;
eda
¢) na gegnum innri adflugsflot, innri skaflot eda frahvarfshindranaflot;
skulu vera audbrjotanleg og sett eins lagt og mogulegt er.
Fyrir niverandi leidsdgutaeki sem ekki eru sjonraen parf ekki ad uppfylla krofur 1
9.9.6 b) fyrr en 1. jantiar 2010.
Aths. — Sja 5.3.1.5 um dagsetningu gildistoku (protection date) fyrir nuverandi
uppheekkud adflugsljos.
Oll tzki og biinadur sem eru hindranir en sem porf er 4 vegna flugleidsdgu og eru
mikilvaeg starfreekslunni 1 samremi vid 4.2.4, 4.2.11, 4.2.20 eda 4.2.27 ®ttu ad vera
audbrjotanleg og sett eins lagt og mogulegt er.

Girdingar (Fencing).

Girding eda onnur videigandi hindrun atti ad vera um athafnasvaeoi flugvallar til ad
hindra adgang dyra, sem eru nogu stor til ad skapa heattu fyrir loftfor.

Fra 1. agust 2007 skal girding eda onnur videigandi hindrun vera um athathasvadi
flugvallar til a0 hindra adgang dyra, sem eru nogu stor til ad skapa haettu fyrir
loftfor.

Girding eda onnur videigandi hindrun @tti ad vera 4 flugvelli til ad hindra éviljandi
eda viljandi adgang 6vidkomandi folks ad peim hluta flugvallar sem ekki er stladur
almenningi.

Aths. 1. — Pessu er cetlad ad taka til lokunar holreesa, stokka, ganga o.s.frv., par
sem naudsynlegt er ad hindra adgang.

Aths. 2. — Sérstakra radstafana kann ad vera porf til ad hindra adgang ovidll
komandi folks ad flugbrautum eda akbrautum sem liggja yfir opinbera vegi.

Fra 1. 4gast 2007 skal girding eda 6nnur videigandi hindrun vera & flugvelli til ad
hindra éviljandi eda viljandi adgang oviokomandi folks ad peim hluta flugvallar
sem ekki er etladur almenningi.

Aths. 1. — Pessu er cetlad ad taka til lokunar holreesa, stokka, ganga o.s.frv., par
sem naudsynlegt er ad hindra adgang.
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Aths. 2. — Sérstakra radstafana kann ad vera porf til ad hindra adgang ovioll
komandi folks ad flugbrautum eda akbrautum sem liggja yfir opinbera vegi.

Gera etti videigandi varnarrddstafanir til ad hindra oviljandi eda viljandi adgang
oviokomandi folks ad virkjum & jordu sem naudsynleg eru vegna Oryggis
almenningsflugs en stadsett utan flugvallar.

Fra 1. 4gast 2007 skal gera videigandi varnarradstafanir til ad hindra dviljandi eda
viljandi adgang 6vidkomandi folks a0 virkjum & jorou sem naudsynleg eru vegna
Oryggis almenningsflugs en stadsett utan flugvallar.

[Nénari krofur og tilmeli um stadsetningu ma finna 1 gr. 9.10.7-9.10.9 1 1. bindi vidauka 14
vid Chicago-samninginn. ]

9.11

10

10.1

10.1.1

10.1.2

10.2
10.2.1

10.2.2

10.2.3

10.2.4

Oryggislysing (Security lighting).

A flugvelli par sem pad er talid ceskilegt af dryggisdstedum cetti girding eda onnur
hindrun sem sett er til ad vernda alpjodlegt almenningsflug og bunad fyrir pad ad
vera upplyst med minnsta naudsynlegum styrk. Athuga skyldi ad stadsetja ljos
pannig ad jardsvedi badum megin vio girdingu eda hindrun, einkum vio adkomu!]
stadi, sé upplyst.

Viohald 4 flugvollum (Aerodrome maintenance).

Almennt.

Viohaldsaztlun, einnig um fyrirbyggjandi vidhald pegar vid 4, ®tti ad gera fyrir
flugvoll til ad halda tekjum og adstdoou 1 pvi astandi ad ekki skerdi oryggi, stooug ]
leika e0a skilvirkni flugleidsogu.

Aths. 1. — Fyrirbyggjandi vidhald, er skipulogd viohaldsvinna til ad hindra bilun
eda geedaryrnun tekja og adstéou.

Aths. 2. — ,, Teeki og adstada* felur einnig i sér hluti eins og bundio slitlag, sjonl]
leidsogubunad, fraveitukerfi og byggingar.

Vid honnun og framkvemd vidhaldsaetlunar atti ad taka tillit til mannlegra patta.
Aths. — Leidobeiningarefni um meginreglu mannlegra patta er ad finna i Human
Factors Training Manual.

Bundio slitlag.

Yfirbordi slitlags (flugbrauta, akbrauta, hlada og adliggjandi yfirbords) skal halda
hreinu af lausum steinum eda O6drum hlutum sem valdid getu skemmdum a
loftféorum eda hreyflum peirra eda geetu skadad virkni kerfa i loftforum.

Aths. — Leidbeiningar um varudarradstafanir a yfirbordi jadra eru gefnar i violl
hengi A, kafla 8 og | Aerodrome Design Manual, Part 2.

Y firbordi flugbrautar skal haldid pannig vid ad komid sé i veg fyrir ad skadlegar
0jofnur myndist.

Aths. — Sja viohengi A, kafla 5.

Melingar 4 nuningseiginleikum flugbrautar skal gera med reglulegu millibili med
teeki til meelingar & samfelldum niiningi med sjalfbleytiméguleikum.

Aths. — Leidbeiningar um mat a eiginleikum nuningsvionams a flugbrautum eru
gefnar [ viohengi A, kafla 7. Til viobotar eru leidbeiningar gefnar i Airport
Services Manual, Part 2.

Vidhald til leidréttingar skal fara fram ef eiginleikar niiningsvidnams flugbrautar(’
innar allrar eda hluta hennar reynast vera undir ldgmarks niningsmotstodu sem
tilgreind er af flugmalayfirvéldum.
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Aths. — Hluta flugbrautar um 100 m eda meira meetti telja verulegan til ad tilkynna
og til viohalds.

Viohald til leidréttingar @tti ad endurskoda ef eiginleikar niiningsvionams flugl’
brautarinnar allrar eda hluta hennar reynast vera undir vidmidum astlunar um
vidhald sem er tilgreint af flugmalayfirvoldum.

begar asteda er til ad efast um afrennsliseiginleika flugbrautarinnar eda hluta
hennar vegna halla eda slakka atti a0 mela niiningseiginleika hennar undir nattaru(’
legum kringumsteedum eda tilbinum kringumstedum sem eru i samreemi vid stadl
bundid regn og framkveema i framhaldi af pvi vidhald til leidréttingar ef tilefni er
til.

begar akbraut er notud af flugvélum med hverfilhreyfla (potum) etti ad halda
yfirbordi akbrautajadra hreinum af lausum steinum eda 60rum lausum hlutum sem
geta sogast inn 1 hreyfla flugvélanna.

Aths. — Leidbeiningar um petta efni eru gefnar i Aerodrome Design Manual, Part 2.
Yfirbordi flugbrautar med slitlagi skal haldid i pvi astandi ad pad hafi g6oa
vionamseiginleika en veiti p6 sem minnsta motstodu i bruni. Snjor, krap, is, vatn,
e0ja, ryk, sandur, olia, ghmmileifar og annad sem safnast & flugbraut skal fjarlaegja
eins fljott og vel og audid er til ad komast hja pvi ad slikt satnist upp 4 flugl!
brautinni.

Aths. — Leidbeiningar um hvernig a ad meta vionamseiginleika og veita upplysingar
um pa pegar ekki verour komist hja pvi ad snjor eda is komi a flugbraut eru gefnar |
viohengi A, kafla 6. Airport Service Manual, Part 2 inniheldur frekari upplysingar
um petta efni, um ad beeta nuningseiginleika og um hreinsun flugbrauta.

Akbraut etti ad halda hreinni af snjo, krapi, is o.s.frv. eins og porf er 4 til ad loftfor
geti ekid til og fra flugbraut i notkun.

Hl6dum etti ad halda hreinum af snjo, krapi, is o.s.frv. eins og porf er 4 til ad
hreyfingar loftfara geti farid fram undir eigin afli eda pegar peim er ytt eda pau
toguo.

Hvenaer sem hreinsun a snjo, krapi, is o.s.frv. getur ekki farid fram samtimis 4
hinum ymsu hlutum athafnasvae0is @tti forgangsr6din ad vera eins og hér segir en
b6 ma breyta henni eins og naudsynlegt pykir 1 samradi vid notendur flugvallarins:

1) flugbraut(ir) i notkun

2) akbrautir sem pjona flugbraut i notkun

3) hl6d

4) flugbrautarbidstadir

5) 6nnur svaedi

Efni til ad eyda eda koma i veg fyrir ismyndun 4 slitlagi flugvallar @tti ad nota
pegar adstaedur benda til ad notkun peirra sé gagnleg. bess skal gaett ad ekki
myndist enn meiri halka, pegar efnid er sett 4 slitlagid.

Aths. — Leidbeiningar um notkun efna fyrir slitlag d flugvéllum eru gefnar i Airport
Services Manual, Part 2.

Efni sem geetu haft skaoleg ahrif & loftfor eda slitlag, eda efni sem geetu haft meng/]
andi ahrif 4 umhverfi flugvallar, skal ekki nota.

Yfirlagning slitlags 4 flugbraut.

Aths. — Eftirfarandi teeknilysingar eru cetladar fyrir yfirlagningu slitlags pegar taka
d flugbrautina i notkun adur en yfirlagningu slitlagsins yfir alla flugbrautina er
lokio og pvi venjulega naudsyn a ad utbua flaa til bradabirgda a samskeytin milli
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nyja og gamla slitlagsins. Leidbeiningar um yfirlagningu slitlags og mat a heefi pess
til notkunar eru gefnar | Aerodrome Design Manual, Part 3.

10.3.1  Halli fldans i brautarstefnu maeldur med nuverandi yfirbord eda fyrra slitlag ad
viOmioi, skal vera:
a) 0,5 til 1,0 présent fyrir yfirlag sem er 5 sm pykkt eda minna.
b) 0,5 prosent eda minni fyrir yfirlag sem er meira en 5 sm ad pykkt.

10.3.2  Yfirlagning slitlags @tti ad hefjast 4 60rum enda flugbrautar, fara eftir flugbrautinni
og ljika & hinum endanum og i pa att sem samkvaemt adalnotkun flugbrautarinnar
veldur pvi ad flest loftforin sem nota flugbrautina fari yfir samskeytin nidur a vid.

10.3.3  Leggja @tti slitlagio yfir alla breidd flugbrautarinnar i hverri vinnulotu.

10.3.4  Adur en flugbraut sem verid er ad leggja slitlag yfir er tekin i timabundna notkun
skal mala midlinu 4 hana samkvaemt 5.2.3. A0 auki skal merkja stadsetningu
timabundins proskuldar meo 3,6 m pykkri pverrond.

104 Sjonraen leidsogutaeki.

Aths. — Pessum Ilysingum a utfeerslu er cetlad ad skilgreina markmio med viohalds(’
stigi. Peim er ekki cetlad ad skilgreina hvort ljosakerfi er ostarfheeft.

10.4.1  Ljos skal metido ostarthaeft pegar medalstyrkur adalgeisla pess er minni en 50
prosent af pvi vidmidi sem tiltekid er i videigandi mynd i vidhengi 2. Fyrir 1jos[]
einingar sem hafa tiltekinn harri medalstyrk en pad vidmid sem synt er i vidhengi
2, skal 50 prosenta vidmidid vera tekid af pvi honnunarviomioi.

10.4.2  Fyrirbyggjandi vidhaldskerfi fyrir sjonren leidsogutaeki skal komid 4 til ad tryggja
areidanleika ljosakerfa og merkinga.

Aths. — Leidbeiningar um fyrirbyggjandi viohald a sjonrenum leidséguteekjum eru
gefnar [ Airport Service Manual, Part 9.

[Nénari krofur og tilmaeli um fyrirbyggjandi vidhald 4 sjonreenum leidsdguteekjum ma finna i

gr. 10.4.3-10.4.13 1 1. bindi vidauka 14 vid Chicago-samninginn. ]

VII. HLUTI
UMFERD OG ORYGGI A FLUGVOLLUM.
49. gr.
Synilegur fatnadur.

Allir peir sem starfa eda eiga 16glegt erindi inn a flugsvaedi flugvalla i flokki Flugvollur I
og Flugvdllur II utan bygginga, ad undanskildum sérstokum starfssvedum & flugvollum par
sem slik svadi eru skilgreind, sem eru fotgangandi eda utan farartekja, skulu klaeodast sérstak (]
lega synilegum fatnadi.

Sérstaklega synilegur fatnadur telst vera hver sa fatnadur sem er skerlitur (endurskin,
fliorsent eda neon litir), hylur ad lagmarki halfan likama manns (t.d. vesti) og er med endur[’
skinsrondum allan hringinn. Synilegur fatnadur skal standast CE krofur og skal merktur sem
slikur.

Undanpegnir skearlitum fatnadi eru pjonustulidar 4 leid til og fra loftfari og flugfarpegar
vid komu og brottfor.



Nr. 464 21. mars 2007

VII. HLUTI
LOKAAKV ADL.
50. gr.
Undanpagur.

Upptylli flugvollur ekki akvaedi 1.-VIIL. hluta reglugerdarinnar ad hluta eda 6llu leyti
vegna landfreedilegra adsteedna skal Flugmalastjorn Islands eigi ad sidur heimilt ad veita
starfsleyfi enda sé skyrt tiltekid i starfsleyfinu i hverju fravikin fra landfraedilegu kréfunum
eru folgin. I tengslum vid slik fravik getur Flugmalastjorn sett skilyrdi og takmarkanir fyrir
notkun flugvallarins. Sérstaklega skal horft til pess ad veita starfsleyfi samkvaemt pessari
grein ef aralong reynsla er fyrir hendi af rekstri flugvallar sem ekki uppfyllir skilyrdi vegna
landfraedilegra adsteedna. I umsékn sinni skulu umradendur/eigendur flugvalla sem ekki upp(]
fylla skilyrdi reglugerdar pessarar, vegna landfraedilegra adsteedna, gera grein fyrir peim raol]
stofunum og/eda rokum sem leida til pess ad oryggi slikra flugvalla er tryggt.

Flugmalastjorn Islands er heimilt ad veita timabundnar undanpagur fra akvadum reglul
gerdar pessarar pegar sérstokum astedum er til ad dreifa og flugdryggi verdur ekki stefnt i
haettu.

51. gr.
~ Malskotsreéttur.
Akvardanir Flugmalastjornar Islands seta keeru samkvaemt almennum reglum stjornl]
syslulaga.

52. gr.
Refsingar.
Brot gegn dkvedum reglugerdar pessarar varda refsingu samkvemt 141. gr. laga um
loftferdir nr. 60/1998 med sidari breytingum.

53. gr.
Gildistaka.
Reglugerd pessi er sett samkvamt heimild i 56. gr. sbr. VII. kafla og 145. gr. laga um
loftferdir nr. 60/1998 med sidari breytingum og stadfestist hér med til ad 60last gildi pegar 1
stad. Samhlida fellur ur gildi reglugerd um flugvelli nr. 347/2004.

Samgéonguraduneytinu, 21. mars 2007.

Sturla Boovarsson.

Ragnhildur Hjaltadottir.
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