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Mal nr. 397/2021

M og
V v/ abyrgoartryggingar vinnuveitanda.

Agreiningur um bétaskyldu er starfsmadur féll 4 farangursbelti vio flugvél.

Gogn.
Malskot, méttekid 27.10.2021, asamt fylgigdgnum og sidari athugasemdum, dags. 30.11.2021.
Bréf'V, dags. 24.11.2021, asamt fylgigdgnum.

Malsatvik.

Um kl. 7:30 ad morgni 20. mars 2019 var M a0 storfum sem hladmadur hja A a nanar tilgreindum
flugvelli. Er hann var & leid ur lest flugvélar eftir feeribandi féll hann a feribandinu og vard fyrir
meidslum i baki og heaegri feti.

{ skyrslu A um atvikid til Vinnueftirlits rikisins, dags. 20. mars 2019 en moéttekin hja eftirlitinu 29.
sama manadar, segir ad M hafi runnid af feeribandi vid ad stiga ur lest. Mikill afisingarvokvi hafi verid
4 feeribandinu sem hafi or0id til pess ad hann hafi runnid ,,af handridi vid ad gripa i pad“ til a0 bjarga
sér. Hafi M farid a nanar tilgreinda heilbrigdisstofnun til skodunar. Pa kemur fram i tilkynningunni ad
M hafi hafid storf umraeeddan morgun kl. 5:30.

{ tilkynningu A til Sjukratrygginga {slands, dags. 26. mars 2020 er atvikum lyst 4 sama veg og fram
kom i tilkynningunni til Vinnueftirlitsins auk pess sem par segir ad tilkynningin til Vinnueftirlitsins
hafi verid unnin med M. I tilkynningu pessari kemur einnig fram ad slysdaginn hafi M hatt storfum kl.
12:30 samkvaemt stimpilklukku og fengid greidd laun medan hann hafi verid évinnufer, p.e. fra 20.
mars 2019 til 26. sama manadar. Enn fremur er pess getid i tilkynningunni ad M hafi hafid storf hja A
1. mars 2019 og verid radinn til 16. 4gust sama ars.

A gaf sérstaka skyrslu um slysid til V, dags. 26. mars 2019 [svo], par sem atvikum er lyst & sama veg
og i fyrrgreindri tilkynningu til Vinnueftirlitsins. Spurningu um hverjar A telji vera orsakir slyssins er
pvi svarad af halfu A a0 ekki sé gott a0 segja, en afisingarvokvi geri yfirbord halt og miklar likur a ad
pad eigi patt 1 slysinu. Einnig kemur fram i skyrslunni ad M hafi verid fjarverandi vegna slyssins fra
20. mars 2019 til 26. sama manadar. ba segir ad M hafi aldrei komid med nein vottord eda reikninga
til A. ftrekad hafi verid kallad eftir averkavottordi til Sjiikratrygginga fslands, en hann hafi aldrei komid
med pad. Skyrsla til Sjukratrygginganna hafi verid klarud af A 26. mars 2020 og send stofnuninni.

f tilkynningu M um slysid til Sjukratrygginga fslands, dags. 5. mars 2020, er atvikum Iyst svo ad M
hafi verid a0 fara Ut ur farangursrymi flugvélar med tosku. Handrid eigi ad vera a farangursbeltinu en
af einhverjum asteedum hafi pad ekki verid uppi med peim afleidingum ad hann hafi ekki nad gripi og
dottid aftur fyrir sig. A sama veg lysti M atvikum i tilkynningu sinni til V sem einnig er dagsett 5. mars
2020.

Samkvamt malskoti kvedur M ad honum hafi verid sagt ad fara med tésku nidur 4 beltid ar
farangursryminu og ad hann skyldi bakka med hana ut. Hann hafi ekki getad séd aftur fyrir sig og hafi
honum skrikad fotur med peim afleidingum ad hann féll aftur fyrir sig. Hann kvadst hafa farid eftir
tilmeelum reynslumeiri samstarfsmanna sinna vio framkveemd starfsins, en honum hafi verid tjad ad
peir starfsmenn sem vaeru vid nedri hluta farangursbeltisins baeru abyrgd 4 pvi ad tryggja ad baodi
handrid veeru uppi en pegar slysi0 vard hafi hann verid vid storf efst & farangursbeltinu. M hafi verid
nyr 1 starfi og hafi hann ekki s¢€d tilefni til ad véfengja ord samstarfsmanna sinna.

i tolvuposti til V, dags. 21. oktober 2020, svaradi B, samstarfsmadur M, nokkrum spurningum V
vardandi slysid. Svor B voru 4 ensku en par kom m.a. fram ad hann hafi verid vitni ad slysinu.
Samkvaemt hans minni hafi M gengid nidur farangursbeltid og handrid verid i uppréttri stodu haegra
megin vid M a leid hans nidur eftir beltinu. Er hann hafi att um tvo metra 6farna ad enda beltisins hafi
M stigid a malmlista (,,metal frame*), runnid og fallid til jardar vinstra megin vid beltid. Kvadst B hafa
pegar i stad spurt M hvort hann vaeri meiddur og hvort peir attu ekki ad gera skyrslu, en M svarad pvi
til ad pad veri ekki naudsynlegt par sem hann taldi sig 6meiddan. Hafi B spurt M sidar ad pessu sama
en hann gefid sama svar og adur. Einnig kvad B ad hver sa sem fer upp og nidur eftir beltinu beeri
abyrgd a a0 handrid veeru uppi. Vardandi orsok slyssins kvad B ad hana meetti rekja til pess ad M hafi
ekki fylgt réttum ferlum med pvi a0 stytta sér leid nidur af farangursbeltinu.

M kvedur slysio mega rekja til 6fullnaegjandi verkstjornar sem og 6fullnaegjandi leidbeininga verkstjora
og annarra samstarfsmanna vid hattulegar vinnuadstadur enda hafi hann stadid i um priggja metra haed
a4 halu farangursbelti en samkvamt tilkynningu til Vinnueftirlitsins hafi mikid magn afisingarvokva
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verid a beltinu. Vid pessar adstedur hafi verid naudsynlegt ad tryggja ad binadur veri fullnegjandi
par sem mikil halka geti myndast og pvi aukin slysahztta. Visar M i pessu efni til 1. og 2. mgr. 23. gr.
laga nr. 46/1980 um adbunad, hollustuhatti og Oryggi 4 vinnustooum vardandi skyldur og abyrgd
verkstjora, svo og til 7. og 8. gr. reglugerdar nr. 367/2006 um notkun tekja ad pvi er vardar forvarnir
og bjalfun starfsmanna vid notkun teekja a vinnustddum. Pa visar M til pess ad slysid hafi ekki verid
tilkynnt 16greglu eda Vinnueftirlitinu, sbr. 79.-81. gr. laga nr. 46/1980 og pvi beri a0 leggja lysingu M
a atvikum til grundvallar nidurstodu i malinu. Hefur M krafist bota fyrir pad likamstjon sem hann vard
fyrir vid slysid ur abyrgdartryggingu A hja V.

V kvedur slysid hafa ordid snemma morguns og M hafi ekki verid fra vinnu a slysdegi og adspurdur
kvadst hann ekki vera slasadur pannig ad A hafi enga asteedu haft til ad kalla samdaegurs 4 16greglu eda
tilkynna Vinnueftirlitinu um slysid. Naestu daga 4 eftir hafi M ekki svarad skilabodum né 14ti0 na i sig
er hann var bedinn um ag skila vottordi til A og tilkynna honum um slysid. Mdgulegur sénnunarvafi
falli pvi ekki & A. Feeribandio s¢é ur grofu gammibelti en beggja vegna séu allistar og handrid sem haegt
sé ad setja upp og taka nidur eftir atvikum. Pad sé buid handridum sem hagt sé a0 taka nidur eftir
atvikum med einféldum heatti og pegar slysid vard hafi handridid verid uppi 60ru megin, en
vinnuverndarreglur geri ekki kréfur um ad handrid séu uppi beggja vegna og engin gogn hafi verid
16g0 fram sem syni fram a4 vanbunad fzribandsins. Sidari lysing M & atvikinu um ad hann hafi dottid
aftur & bak efst 4 feeribandinu a leid at ur flugvélinni sé ekki i samraemi vid upphafleg gogn, sbr.
fyrirliggjandi tilkynningu til Vinnueftirlitsins, og otraverdugt sé og utilokad ad hann hafi fallio ur peirri
haed sem M vill vera lata med tilliti til pess ad hann hafi einungis hlotid tognun og skramu a faeti auk
pess ad hafa haldid afram vinnu pann daginn. Samkvemt vitnisburdi B hafi M gengid eftir
farangursbeltinu en pegar tveir metrar voru eftir hafi hann stigid ut & allistann 60ru megin, runnid til
og fallid til jardar. Verdi slysi0 1 raun fyrst og fremst rakid til eigin galeysis M er hann hafi stigid at af
farangursbeltinu peim megin sem handrid var nidri i peim tilgangi ad stytta sér leid nidur. Enn fremur
hafi M nyverid setid Oryggisnamskeid hja A par sem farid hafi verid yfir 6ryggisatridi, p. & m. ad
starfsmenn skuli ganga 4 gummihluta farangursbeltisins en ekki 4 kontum pess og halda sér i
Oryggishandrid & nidurleid. ba er motmelt ad slysid verdi rakid til 6fullnegjandi verkstjornar par sem
engin gogn hafi verid 16g0 fram til studnings peirri fullyrdingu. V hefur hathad botaskyldu.

Alit.

Samkvaemt 1. mgr. 79. gr. laga nr. 46/1980 skal atvinnurekandi an astadulausrar tafar tilkynna til
Vinnueftirlits rikisins 61l slys par sem starfsmadur deyr eda verdur évinnufeer i einn eda fleiri daga, auk
pess dags sem slysid vard.

M vard fyrir slysinu kl. 7:30 a0 morgni og af gognum malsins ma rada ad hann hafi byrjad vinnu
umraeddan dag kl. 5:30 og lokid storfum kl. 12:30 er hann hafi stimplad sig ut. P6tt hann hafi verid vid
storf samkvemt pessu i um sj6 klukkustundir verdur ekki radio af pessu ad venjulegum vinnudegi hafi
verid lokid er hann stimpladi sig Gt. Badi i tilkynningu A til Sjukratrygginga Islands og i skyrslu sinni
til V getur A pess ad M hafi verid 6vinnufzer af voldum slyssins 20. mars 2019 p.e. sjalfan slysdaginn.
A0 auki hafi hann verid évinnufaer af soému astedum til 26. sama manadar. Somuleidis er pess getid i
tilkynningunni til Vinnueftirlitsins, sem er dagsett sama dag og slysid vard, ad M hafi leitad a
sjukrastofnun til athugunar. Samkveemt pessu verdur ad telja a0 fyrirsvarsmenn A hafi a slysdegi vitad
um slysid og ad M hafi ordid fyrir meidslum sem pa hafi leitt til 6vinnufaerni hans jafnframt sem peir
hafi matt gera sér grein fyrir ad hann veeri évinnufzer daginn eftir af voldum slyssins. A A hvildi pvi
skylda til a0 tilkynna Vinnueftirlitinu um slysi0 an astedulausrar tafar, sbr. fyrrgreint akveedi 1. mgr.
79. gr. laga nr. 46/1980. bad brast hins vegar. Med visan til fjolmargra domafordema hefur A
sénnunarbyrdi um pau malsatvik sem eru 6ljos og ahrif geta haft 4 sakarmat.

Adila greinir & hvernig slysid bar ad hondum. M kvedur slysi0 hafa gerst peim heetti ad hann hafi gengid
aftur 4 bak Ut ur farangursrymi flugvélarinnar par sem honum hafi skrikad fotur vid ad stiga a
farangursbeltid sem hafi verid halt vegna afisingarvokva sem hafi legid 4 pvi. bessi lysing er i samraemi
vid pa atvikalysingu sem fram kemur 1 tilkynningu A til Vinnuettirlitsins. V kvedur & hinn boginn ad
M hafi att tvo metra 6farna eftir farangursbeltinu er hann hafi stytt sér leid og stigio 1t 4 allista medfram
sjalfu beltinu, runnid par til og fallid par til jardar. Atvikalysingu pessa byggir V a télvubréfi sem B
sendi félaginu ramu einu og halfu ari eftir slysid. I gognum maélsins kemur fram ad B hafi umraett sinn
verid verkstjori a bil og 1 fyrrgreindum tolubréfi til V er stada B hja A tilgreind ,,Aircraft Services
Delivery Supervisor®. I 1josi pessa pykir ekki unnt, pegar sok er metin, ad leggja frasogn B til
grundavallar vardandi tildrog slyssins. VerOur 4 pvi byggt a0 slysid hafi ordio vid pad er M hafi stigid
ut ur flugvélinni & halt farangursbeltid. Ekki er um pad deilt ad handrid hafi einungis verid uppi 60ru
megin. Ekki hefur verid synt fram 4 samkvamt fyrirliggjandi gégnum ad negilegs oryggis hafi verid
gaett vegna halku 4 farangursbeltinu sem M var &tlad ad fara um bzdi a leid sinni upp i farangursrymi
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flugvélarinnar og til baka nidur Gr pvi né heldur med pvi ad hafa 6ryggishandrid uppi einungis 60ru
megin a beltinu. Med pvi ad pad forst fyrir af halfu A ad hlutast til um 1ogmeelta rannsdkn a slysinu
verdur A ad bera hallann af pvi ad viohlitandi gégn skortir hvad varOar pessi atridi. A telst pvi bera
abyrgd a pvi likamstjoni sem M vard fyrir 1 slysinu og samkveemt pvi a M rétt &4 botum fyrir likamstjonid
ur abyrgdartryggingu A hja V.

Nidurstada.
M a rétt 4 botum ur abyrgdartryggingu A hja V.

Reykjavik, 21. desember 2021.
Séley Ragnarsdottir 16gfr.
Valgeir Palsson 16gm. Hildigunnur Hafsteinsdottir 16gfr.



