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Mal nr. 155/2025

Nafn malskotsaoila (M)

Nafn varnaradila (V)

Heiti vatryggingar: Slysatrygging 6kumanns og eiganda.
Skraningarnimer okutekis (A)

Takmorkun dbyrgdar vatryggingafélags. Storfellt galeysi.

Gogn.
1. Malskot mottekid 5. mai 2025, asamt fylgiskjolum.
2. Bréf 'V dags. 30. juni 2025, asamt fylgiskjali.
3. Vidbotarathugasemdir M, dags. 1. juli 2025.
Malsatvik.

Samkveaemt fyrirliggjandi logregluskyrslu, lenti M 1 umferdarslysi hinn 24. juni 2023 pegar hann missti
stjorn a bifreid sinni, A, a Granasbraut i Reykjanesba, med peim afleidingum ad bifreidin for ut af
veginum og hafnadi a steyptum vegg um 70 metrum fra veginum. Af gégnum malsins verdur radio ad
M tjadi sjukraflutningaménnum & vettvangi ad hann hafi ekid um 60 km/klst pegar slysid vard. |
samskiptasedli HSS var skradur kuhradi ,,rimlega 50 km/klst*. I skyrslu 16greglu kvoldid eftir sagdi
M a0 hann muni ekki hversu hratt hann hafi ekid. brju vitni, vinafolk M, sem sau slysid, lystu pvi ad
bifreidin hafi ekki verid a mikilli ferd pegar stjorn hennar tapadist. M sotti beetur Ur slysatryggingu
okumanns og eiganda bifreidarinnar A hja V. Me0 bréfi, dags. 14. juni 2024, tilkynnti V ad botaréttur
M veeri skertur um helming 4 peim grundvelli ad hann hefoi synt af sér storkostlegt galeysi, sbr. 90. gr.
laga nr. 30/2004 um vatryggingarsamninga. Visadi V til til hradautreiknings i skyrslu Adstodar og
oryggis (PC-Crash), par sem fram kemur ad hradi bifreidarinnar hafi verid 97 km/klst. pegar hun lenti
a veggnum.

M moétmelir peirri nidurstodu. Hann visar til pess ad engin gdgn bendi til pess ad hann hafi ekid &
tvofoldum leyfoum hamarkshrada, eins og byggt er 4 1 skyrslu Adstodar og oryggis ehf. (PC-Crash), og
bendir 4 ad skyrslan sé einhlida aflad ad beidni V og i andstdou vid framburd vitna og hans sjalfs. Gildi
slikra skyrslna sé umdeilt enda sé peirra yfirleitt aflad einhlida likt og i pessu tilviki. bratt fyrir ad M
hafi talid ad hann hafi ekid 10 km/klst yfir hamarkshrada pennan dag geti pad eitt og sér ekki leitt til
pess ad hann sé sviptur rétti til bota & peim grundvelli ad um stérkostlegt galeysi hafi verid ad reeda, an
pess ad annad og meira komi til, eda afgerandi gdgn liggi pvi til grundvallar. V hafi bent 4 ad fremri
hjoélbardar hafi verid talsvert slitnir, ekki liggi po fyrir nein rannsokn 4 bifreidinni sjalfri og pvi ovarlegt
a0 draga viotekar alyktanir af meintu sliti fremri hjo6lbarda. Hann hafi hvorki verio sektadur né sviptur
okurétti 1 kjolfar slyssins. b4 hafi hann hvorki verid undir ahrifum afengis né fikniefna og ekkert i
akstursskilyroum bent til galeysis af hans halfu. M telur ad slysid verdi fremur rakio til 6happs eda
hugsanlegs astands bifreidar, en ekki 6logmaets 6kuhrada. Hann visar til fordeema ur trskurdarnefnd
vatryggingamala og domstola par sem ekki var talid ad 6kuhradi einn og sér, an annarra atrida, réttletti
skerdingu & botarétti.

V byggir 4 pvi ad M hafi ekio A & miklum hrada pegar slysid vard. Pratt fyrir framburd M um ad hann
hafi ekid 4 50 — 60 km/klst og framburd vitna, sem allir séu vinir hans, telur V a0 su fraségn samraemist
ekki gognum malsins. Bifreidin hafi farid 70 metra fra pvi M missti stjorn 4 bifreidinni par til hin
hafnadi 4 steyptum vegg, an pess ad M hafi hemlad. Med hlidsjon af pvi hafi V 6skad eftir PC-crash
skyrslu par sem okuhradi M var metinn um 97 km/klst, eda ner tvofaldur leyfilegur hamarkshradi &
vettvangi sem var 50 km/klst. V telur nidurstddur skyrslunnar traverdugar og i samraemi vid
sonnunargogn p.e. 16gregluskyrslu og ljosmyndir af vettvangi. A0 mati V var ekki um a0 reeda 6happ
heldur afleidingu verulegs hradaksturs 1 baga vid 36. gr. umferdarlaga nr. 77/2019. ba bendir V 4 ad
hjolbunadur bifreidarinnar hafi verid mjog Iélegur og ekki i samraemi vid 16gmeelta krofu, sbr. 69. gr.
umferdarlaga. Petta hafi aukid haettuna og studlad ad pvi ad M gat ekki st6dvad bifreidina. V hafnar pvi
ad pad hafi pydingu ad 16gregla hafi ekki rannsakad hradann frekar og visar til pess ad V hafi sérstaklega
o0skad eftir frekari rannsokn vegna gruns um tvofaldan hamarkshrada. A3 mati V leidi 61l gogn malsins
til peirrar nidurstodu ad M hafi synt af sér storkostlegt galeysi og réttlaeti pad helmingsskerdingu a
boétarétti hans samkvamt 1. mgr. 90. gr. laga nr. 30/2004 um vatryggingarsamninga.
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[ vidbotarathugasemdum sinum métmeelir M peirri afstodu V ad logregla hafi ekki rannsakad slysid
nagilega vel og bendir 4 ad nartaekasta skyringin sé si ad hin hafi einfaldlega ekki talid tilefni til
frekari rannsoknar par sem ekkert benti til ofsaaksturs. P4 aréttar M ad vitni hafi verid aminnt um
vitnadbyrgd og ad framburdur peirra s¢ samhljoma um ad hradinn hafi ekki verid mikill. M hatnar pvi
ad astand hjélbunadar hafi att patt i slysinu, enda liggi engin rannsokn fyrir a bifreidinni og adeins skrad
ad framhjolbardar hafi verid talsvert slitnir. P4 métmelir M pvi ad PC-Crash skyrslan hafi fullt
sonnunargildi par sem hennar hafi verio einhlida aflad, byggist 4 likindareikningi og sé i andstddu vid
framburd vitna. Visar hann til arskurda nefndarinnar og déma Haestaréttar par sem ekki var fallist &
skerdingu bota i sambarilegum tilvikum.

Alit.

Agreiningur pessa mals vardar pad hvort V hafi verid heimilt ad skerda batur ur slysatryggingu
okumanns og eiganda um helming vegna hattsemi M. Samkvamt 1. mgr. 90. gr. vsl. ma laekka eda fella
nidur abyrgd vatryggingafélagsins hafi vatryggdur 1 slysatryggingu valdid pvi af storkostlegu galeysi
ad vatryggingaratburdur vard eda afleidingar hans urdu meiri en ella hefdu ordid. Vid sakarmatid skal
lita til sakar vatryggds, hvernig vatryggingaratburd bar ad, hvort vatryggdur var undir dhrifum afengis
eda fikniefna sem hann hafdi sjalfviljugur neytt og atvika ad 6dru leyti. Ljost er ad fyrrgreint lagadkvaeodi
bydur upp & nokkurt mat og parf ad skoda atvik 1 hverju mali fyrir sig.

[ pvi atviki sem hér um radir var M hvorki undir ahrifum afengis né fikniefna. Samkvamt framburdi
hans sjalfs og vitna, sem gafu skyrslur hja 16greglu, var hann ekki 4 miklum hrada pegar slysid vard. I
samskiptum vid sjukraflutningamenn taldi hann sig hafa ekid 4 um 60 km/klst og i samskiptasedli HSS
er hradinn skradur ramlega 50 km/klst. Vitnin voru 61l samhljoda um ad bifreidin hefdi ekki verid 4
miklum hrada. Logregla akvad ekki ad rannsaka malid frekar og M var hvorki sektadur né sviptur
okuréttindum 1 kjolfar slyssins. Nefndin telur ad leggja verdi heildstaett mat & gogn malsins. PC-Crash
skyrslan, sem aflad var einhlida af V, er byggd 4 likindareikningi og a matskenndum forsendum, m.a.
um vidnamsstudul vegar og astand bifreidar. Slik skyrsla getur haft visindalegt gildi en verdur ekki 16g0
til grundvallar sem 6yggjandi sonnun ef hin er i andstoou vid framburd vitna & vettvangi og
samtimagogn, eins og 1 pessu mali. Vitni voru &minnt um vitnadbyrgd og gafu samhljoda framburd. ba
liggur ekkert fyrir sem bendir til pess ad pau hafi sérstaka hagsmuni af pvi ad gefa ranga frasogn. ba er
1jost ad 16gregla taldi ekki asteedu til ad hefja frekari rannsdkn eda beita vidurlogum vegna hradaksturs,
sem verdur ad hafa nokkurt veegi vid matid. Hvad vardar astand hjolabunadar verdur ekki s€d ad
fyrirliggjandi gogn, par sem adeins er visad til pess ad framhjélbardar hafi verid ,,talsvert slitnir, geti
leitt til peirrar alyktunar ad pad eitt og sér syni fram a storkostlegt galeysi. Med visan til alls
framangreinds telur nefndin ad ekki hafi verid synt fram 4 med nagilegri vissu ad M hafi synt af sér
storkostlegt galeysi i skilningi 1. mgr. 90. gr. vsl. umratt sinn. bvi eru ekki forsendur til ad skerda
botarétt hans Ur slysatryggingu 6kumanns og eiganda.

Nidurstaoa.
M 4 rétt & skertum botum vegna likamstjons ur slysatryggingu 6kumanns og eiganda bifreidarinnar A
hja V.

Reykjavik, 2. september 2025.
rafreen undirskrift

Gudmundur Sigurdsson Hildigunnur Hafsteinsdottir Heida Oskarsdottir



